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Schalltechnische Stellungnahme zur Erweiterung der Satzung in der Gemeinde Riiting

Die Gemeinde Riiting pfant die Ergdnzung der Satzung fiir den unbebauten Bereich in nérdlicher
Ortslage an der Schweriner StraBe (L03) fiir die Grundstiicke 1B und 1C. Im Rahmen der nachfolgen-
den Stellungnahme sollen hierzu die zu erwartenden Geriuschimmissionen im Plangebiet durch den
StraBenverkehr ermittelt und entsprechend der gesetzlichen Vorschriften beurteilt werden.

Rechtliche Grundlagen

Die DIN 18005 - »Schallschutz im Stidtebaus’ enthilt schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung. Die Orientierungswerte fiir den Verkehrs|irm sind in der Tabelle 1 dargestellt,
GemaB Beiblatt zur DIN 18005 kommt den Orientierungswerten keine abschlieBende Aussagekraft
zu. Es handelt sich hierbei vielmehr um Zielvorgaben, die - sollten andere Belange gréBeres Gewicht
haben - abgewogen werden kénnen. Der Abwigungsspielraum der DIN 18005 endet in der Regel
mit dem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV?, welche ebenfalls der Tabelle 1
entnommen werden kdnnen. Fiir AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien etc.) wird in Aniehnung an
die Arbeitshilfe Bebauungsplanung des Landes Brandenburg® der Immissionswert von 85 dB(A) tags
als BeurteilungsmaBstab zugrunde gelegt.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV
Orientierungswerte DIN 18005 Immissionsgrenzwerte 16. BlmSchV
Gebietsnutzung
tags nachts tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 50 dB(A) 50 dB(A) 64 dB(A) 54 dB(A)

(MK | MD | MI)

Es wird eine Beurteilungszeit von 16 Stunden am Tag und 8 Stunden in der Nacht angesetzt und der
Beurteilungspegel tber diese Zeitspanne als Mittelungspege! berechnet.

1 DIN 18005-1: Schallschutz im Stédtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Deutsches Institut fiir Normung, Juli 2002.

2 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslirmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12. Juni
1980 (BGBI. | 5. 1036), die durch Artikel 1 des Gesetzes vom 4. November 2020 (BGBL. 1 5. 2334) gesindert worden ist.

3 Arbeitshilfe Bebauungsplanung. Ministerium fiir Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg {Hrsg.). Januar 2020.
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Verkehrliche Eingangsdaten und Emissionsberechnung

Die Berechnungen der Emissionen fiir den StraBenverkehrslirm werden entsprechend den Richtlinien
flr den Larmschutz an StraBen (RLS-19)* vorgenommen.

Das Verkehrsaufkommen fiir die Schweriner StraBe (L03) wird der Verkehrsmengenkarte des Landes
Mecklenburg-Vorpommern fiir das Jahr 2015 entnommen. Das durchschnittliche tagliche Verkehr-
saufkommen (DTV) auf dem relevanten Abschnitt der Schweriner StraBe (LO3) liegt demnach bei
4.878 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (Lkw > 3,5 t zul. GG) von 5,9 %. Zur Beriicksich-
tigung einer seit Erstellung der Verkehrsmengenkarte aufgetretenen und sich maglicherweise zu-
kiinftig fortsetzenden Zunahme des Verkehrsaufkommens wird der angegebene DIV pauschal um
10 % erhdht. Das verwendete Verkehrsaufkommen betrigt demnach 5.366 Kfzf24h. Der zugehérige
Schwerverkehrsanteil von 5,9 % wird dabei beibehalten.

Die Verkehrsmengenkarte des Landes Mecklenburg-Vorpommern enthilt keine Angaben zur Auftei-
lung des Schwerverkehrs in die gemiB RLS-19 zu beriicksichtigenden Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw2. Daher wird der Schwerverkehrsanteil anhand des Verhiltnisses der in Tabelle 2 der RLS-19
angegebenen Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 an der stiindlichen Verkehrsstirke fiir
den StraBentyp »Landes-, Kreis- und GemeindeverbindungsstraBena aufgeteilt. Das Gesamtverkehr-
saufkommen des Schwerverkehrs ergibt sich demnach zu 2,3 % aus der Fahrzeuggruppe Lkw1 und
zu 3,6 % aus der Fahrzeuggruppe Lkw2.

Zudem werden die weiteren Eingangsparameter zur Berechnung der Verkehrslirmemissionen der
Schweriner StraBe (LO3) zugrunde gelegt:

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrs erfolgt anhand der Angaben
in Tabelle 2 der RLS-19 fiir den StraBentyp »Landes-, Kreis- und
GemeindeverbindungsstraBBens.

Es wird eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.
Die Fahrbahn des relevanten StraBenabschnitts ist asphaltiert.

Im Untersuchungsgebiet sind keine relevanten Steigungen oder Gefélle vorhan-
den, sodass sich diesbeziiglich keine Zuschldge ergeben.

Die Berechnung der Verkehrsldrmimmissionen durch den StraBenverkehr erfoigt
unter Verwendung der 2. Reflexionsordnung. Zuschlige fiir Mehrfachreflexionen
durch umliegende Bebauungen werden zudem gemiB Kapitel 3.3.8 der RLS-19
automatisch im Rechenmodel! vergeben.

im Untersuchungsgebiet befinden sich keine Lichtsignalanlagen oder
Kreisverkehre.

Die verkehrstechnischen EingangsgréBen kdnnen nachfolgend der Tabelle 2 entnommen werden.

Tabeile 2 Eingabeparameter fir die RLS-19-Berechnung
DTV M tags M nachis
StraBe
[Kfz/24h] [Pkw/h] [Lkw1/h]  [Lkw2/h] [Pkw/h] [Lkwi/h]  [Lkw2/h]
Schweriner StraBe (L03) 5.366 290,9 6,6 1,1 49,4 19 23

4 Richtlinie filr des Lirmschutz an StraBen (RLS-19). Forschungsgesellschaft fiir StraBe- und Verkehrswesen. Ausgabe 2019,

Seite 2 von 5



Verkehrsplanung | StraBenentwurf | StraBenverkehrstechnik
Immissionsschutz | Projektsteuerung

Methodik

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm SoundPLAN in
der Version 8.2 durchgefiihrt. Es ist ein von deutschen Aufsichtsbehdrden anerkanntes Programm,
welches die herangezogenen Richtlinien und Verordnungen verwendet und die damit verbundenen
Auflagen erfiillt. Der Ausbreitungsrechnung liegt die Eingabe eines dreidimensionalen digitalen Mo-
dells zugrunde, das in der Regel zu beriicksichtigende Abschirmungen (bestehende oder geplante
Bebauung), ein Geldnde sowie alle relevanten Schallquellen mit den entsprechenden Emissionspara-
metern beinhaltet.

Verkehrsldrmeinwirkungen im Plangebiet

Die Gebietsnutzung des Plangebiets wird mit Verweis auf dessen Lage und die umliegenden Nut-
zungen als Dorfgebiet {(MD) eingeschitzt. Die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen durch den
StraBenverkehr erfolgt jedoch davon abweichend unter Anwendung der Schutzbediirftigkeit eines
allgemeinen Wohngebiets. Demnach sind fiir die Beurteilung die Orientierungswerte der DIN 18005
von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bzw. die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmschV von 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts heranzuziehen. in der Regel kann davon ausgegangen werden, dass bej der
Einhaltung der abwigungsrelevanten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohn-
gebiete gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse nach § 34 BauGB gewdhrleistet werden kdnnen.

Die berechnete Situation bei freier Schallausbreitung des StraBenverkehrsidrm im Plangebiet kann
fir zwei verschiedene Hohen den Abbildungen der Anlage zu dieser Stellungnahme entnommen
werden. Abbildung 1 und Abbildung 2 stellen dabei die Schallausbreitung in 2 m Hahe iiber Gelinde
(entspricht etwa dem EG) im Tages- bzw. Nachtzeitbereich dar. Zudem kann die Schailausbreitung in
5 m Hohe iiber Geléinde (entspricht etwa dem 1. OG) tags in Abbildung 3 und nachts in Abbildung 4
nachvollzogen werden.

Im Tages- und Nachtzeitbereich ergeben sich im gesamten Baufeld Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.
Die abwégungsrelevanten Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV fiir allgemeine Wohngebiete von
59 dB(A)} tags und 49 dB(A) nachts werden ebenfalls fiichenhaft bzw. im Nachtzeitraum im gesam-
ten Baufeld Gberschritten. Die in der Rechtsprechung angewandten absoluten Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden hingegen im gesamten Bau-
feld sowie dem iiberwiegenden Teil des Geltungsbereichs eingehalten,

Bei einer Anwendung der Schutzbediirftigkeit eines Dorfgebietes ergeben sich Uberschreitungen der
abwdgungsrelevanten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Dorfgebiete von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts im &stlichen Bereich des Baufelds. Wiahrend hierbei tags die Uberschreitungsflichen
geringfiigig ausfallen (Uberschreitung < 1 dB(A)) und sich lediglich im 1. OG auf den nordéstlichen
Rand des Baufelds beschrénken, wird nachts der zugrunde liegende Immissionsgrenzwert bis zu einer
Tiefe von ca. 20 m gemessen von der StraBenbegrenzungslinie der Schweriner StraBe iiberschritten.

Hinsichtlich dem Schutz von AuBenwohnbereichen lsst sich feststellen, dass der angewendete Im-
missionswert von 65 dB(A) tags lediglich im Osten des Plangebiets auBerhalb des Baufelds iiber-
schritten wird. Fiir den liberwiegenden Teil des Plangebiets sowie innerhalb der zur baulichen Nut-
zung vorgesehenen Fliche ist demnach fiir mdgliche AuBenwohnbereiche von einer grundsétzlichen
schalltechnischen Vertraglichkeit auszugehen. Dies gilt umso mehr fiir AuBenwohnbereiche an den
von der StraBe abgewandten Gebiudefassaden. Durch die dabei entstehende Abschirmung der Ge-
béudekdrper ist je nach Dimension der Bebauung mindestens die Einhaltung des Immissionsgren-
zwerts der 16. BlmSchV fiir allgemeine Wohngebiete am Tag zu erwarten.
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SchallschutzmaBinahmen gegeniiber dem Verkehrslirm

Aufgrund der erhhten Verkehrslirmeinwirkungen im Tages- und Nachtzeitbereich im Plangebiet ist
die Festsetzung von SchallschutzmaBnahmen zu priifen. Aufgrund der vollstindigen Uberschreitung
der abwégungsrelevanten Immissionsgrenzwerte werden die SchallschutzmaBnahmen im vorliegen-
den Fall hinsichtlich des gesamten Baufelds gepriift.

Aktive SchallschutzmaBnahmen wie z. B. Schallschutzwinde oder -wille entlang der Schweriner
StraBe sind aufgrund der notwendigen Hahe, welche veranlasst werden miisste, um auch das 1. 0G
zu schiitzen, sowie méglichen Aussparungen fiir ErschlieBungswege zum Grundstiick nur schwer um-
setzbar und aus stadtebaulichen Griinden nicht tragbar. Auch eine Senkung der zuléssigen Héchstge-
schwindigkeit entlang der Schweriner StraBe (L03) von 50 km/h auf 30 km/h fiihrt lediglich zu einer
Reduktion der Beurteilungspegel von 2 bis 3 dB(A) und ist demnach mit Verweis auf die berechne-
ten Beurteilungspegel nicht geeignet, um eine vollstindige Einhaltung der Orientierungswerte der
DIN 18005 bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu erreichen. Zudem bedarf die Umset-
zung solcher MaBnahmen der Zustimmung der StraBenverkehrsbehorde, welche hohe Anforderungen
an solche Anordnungen stellt.

Zur Gewdhrleistung gesunder Wohnverhiltnisse bieten sich daher in erster Linie passive Schallschutz-
maBnahmen an den zukiinftigen Wohngebiuden an. Im Hinblick auf die ermittelte Verkehrslirmein-
wirkung durch die Schweriner StraBe {L03) ist zu empfehlen, dass im Rahmen einer |&rmoptimierten
Grundrissausrichtung maglichst viele der schutzbediirftigen Aufenthaltsriume auf der l&rmabge-
wandten Seite platziert werden. Bei Errichtung von frei stehenden Einfamilien- oder Doppelhdu-
sern ist jedoch voraussichtlich in vielen Féllen keine volistindige Umsetzung einer larmoptimierten
Grundrissausrichtung maglich. Daher sollte zur Gewihrleistung des erforderlichen Schallschutzes
auch hinsichtlich des hierbei angestrebten Innenraumpegels eine ausreichende Schallddmmung der
AuBenbauteile erfolgen. Die Erfilllung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz ist gemaB
DIN 4109° im Rahmen des nachgelagerten Baugenehmigungsverfahrens nachzuweisen. GemaB der
Berechnungsmethodik der DIN 4109-2:2018-01° ergeben sich im Plangebiet aufbauend auf den Ge-
rduscheinwirkungen durch den StraBenverkehr im Nachtzeitbereich die in Abbildung 5 (2 m Hahe)
und Abbildung 6 (5 m Hohe) dargestellten maBgeblichen AuBenlirmpegel.

Wir empfehlen dementsprechend aufbauend auf der Musterfestsetzung der Arbeitshilfe Bebauungs-
planung des Landes Brandenburg folgende textliche Festsetzung:

»Zum Schutz vor StraBenverkehrsidrm miissen bei Errichtung, Anderung oder
Nutzungsénderung von baulichen Anlagen die AuBenbauteile schutzbediirftiger
Aufenthaltsrdume der Gebdude im Geltungsbereich der Erginzungssatzung ein
bewertetes Gesamt-Bauschalldémm-MaB (R'mg .J aufweisen, das nach folgender
Gleichung gemdB DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

R'w.ges = LA - KRaumart
mitl, = maBgeblicher AuBenlirmpegel
MitKemoe = 30 0B fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches.

Die Ermittlung des mafBgeblichen AuBenldrmpegels L , erfolgt hierbei entsprechend
Abschnitt 4.4.5.3 gemdB DIN 4109-2:2018-01.

5  DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. Deutsches Institut fiir Normung. Januar 2018.

6 DIN 4109-2. Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachwelse der Erfilllung der Anforderungen. Deutsches Institut fir Normung. Januar
2018.
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Dabei sind die liiftungstechnischen Anforderungen fiir die Aufenthaltsriume durch
den Einsatz von schallgeddmmten Liiftern in allen Bereichen mit néichtlichen Beur-
teilungspegeln =50 dB[A) zu beriicksichtigen.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren
zu erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 4109-
2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.«

Fiir Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.
Mit freundlichen GriiBen

HOFFMANN-LEICHTER
Ingenieurgeselischaft mbH

S Yald s

i. A. Sebastian Wélk i. A. Tom Malchow

Anlage

- Isophonenkarte in 2 m Hohe iiber Geldnde tags und nachts (Abbildung 1 und Abbildung 2)
- Isophonenkarte in 5 m Hohe (iber Geldnde tags und nachts (Abbildung 3 und Abbildung 4)
- MaBgeblicher AuBenlérmpegel in 2 m (Abbildung 5) und 5 m Hahe iiber Gelinde (Abbildung 6}
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