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1. Aligemeines
1.1 Charakteristik des Plangebietes

Das Plangebiet befindet sich siiddstiich der Gemeinde Ostseebad Boltenhagen bzw. des Ortfeiles
Tarnewitz und umfalt eine Flache von etwa 30 ha. Das Areal verlauft in Nord-Stid-Richtung in einem
Bogen um Tarnewitz und etwa 1000 m westlich parallel zum Wohlenberger Wiek. Mit einer Lange von
etwa 2 km wird das Gebiet im Norden vom Tarnewitzer Bach begrenzt. Im Westen sowie im Osten
schiieben sich Ackerfldchen an. Die Gemeindegrenze Boltenhagens bildet gleichzeitig den siidlichen
Abschiuf des Plangebietes.

Der weitere StraRenverlauf im siidlich anschlieRenden Gebiet befindet sich bereits in der Gemarkung
der Gemeinde Kliitz und ist der in Aufstellung befindliche Bebauungsplan Nr. 16.

Die zunehmende Konzentration des Verkehrs ist durch die wachsende Attrakfivitat und Bedeutung des
Ostseebades Boltenhagen begriindet. Die Bettenkapazitat der Gemeinde stieg im Zeitraum von 1991
bis 1997 von 1800 auf 5834 Betten an. Zudem haben sich Kliniken und Kureinrichtungen mit z.T.
{iberregionaler Bedeutung angesiedelt.



1.2 Gegenwértige Situation

Das Ostseebad Boltenhagen ist derzeit nur ber die L 03 Kiitz ~Boltenhagen an das ibergeordnete
Straennetz des Landes (L O1 - Richtung Wismar und L O3 - Richtung Grevesmiihlen) angebunden.
In den Sommermonaten kommt es vor allem in der Ortslage Kliitz {L O1) zu regelmabig zu betrachtii-
chen Stauerscheinungen, weil der Urlaubsspitzenverkehr nicht zligig bewaltigt werden kann.

Verkehrszahlungen des Stralenbauamtes Schwerin aus Jul 1995 spiegeln die Situation nur annéhernd
wieder, da der saisonale Charakter des Spitzenverkehrs und die dynamische Entwickiung des
Ostseebades Boltenhagen nicht erfabt werden konnten. Die Belastung der L O1 hat auf diesem
Abschnitt in den letzten Jahren stindig stark zugenommen.

Aus den Zahlungen des Straflenbauamtes:

Durchschnitlicher Schwerverkehr
taglicher Verkehr
(DTV) (5V)
1993 3289 139
1995 3540 171
1998 3670 98

Eine Verkehrszunahme auf 111,6 % macht deutlich, dall bei allen Mafinahmen der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs besondere Aufmerksamkeit zu schenken ist. Der Druck des zunehmenden
Verkehrs fiihrt auch fiir die Gemeinde Boltenhagen zu standig wachsenden Problemen. In der Ortslage
Boltenhagen wird die Situation durch Funktionsiiberlagerungen und vor allem fehlende Parkplétze und
damit verbundenen Parksuchverkehr verscharft. Unter der unzureichenden Verkehrssituation leidet die
Atiraktivitat des Seebades, z.B. Larm, Abgase u.a. Eine Beeintrichtigung der Kur-, Hotel- und Pensi-
onsbetriebe kann auf lange Sicht nicht ausgeschlossen werden.

Auf der Tarnewitzer Halbinsel wird gegenwartig die Errichtung eines Marina-Ferienparkes mit 350
Bootsliegeplatzen, Anlegemdglichkeiten fiir Fischer und Ausflugsschiffe geplant. Die Beherbergungska-
pazitit der Ferienanlage soll nach Landesplanerischer Beurteilung auf maximal 1000 Betten und 42.000
n¥ BruttogeschoBflache begrenzt werden.

1.3 Ziel und Zweck der Planung

Mit dem Bau der Marina und der Ferienanlage in Tarnewitz steigt zwar einerseits die Attraktivitat des
Ortes, die Verkehrssituation spitzt sich aber weiter zu. Mit der Schaffung einer 2. Anbindung werden
starke Belastungen der L O3 Kliitz - Boltenhagen veringert und saisonbedingte Staus abgebaut. In
Verbindung damit steht die Entiastung der Ostseeallee in Boltenhagen und die Verringerung des

Durchgangsverkehrs. Die auf der Halbinsel Tarnewitz geplante Marina wird eine direkte Anbindung
erhalten.

Eine dadurch erreichte Verbesserung der Verkehrssituation in Boltenhagen erhtht insgesamt die
Attraktivitat des anerkannten Badeortes.
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Entsprechend der landschaftsbezogenen Erholungsfunktion des Raumes sollen Rad- und Wanderwe-
geverbindungen im Zusammenhang mit Griinverbindungen innerhalb des Plangebietes entwickelt
werden. Das vorhandene Wegenetz wird erweitert, neue Verbindungen knipfen an in Tarnewitz
bestehende an und fragen zur touristischen Attrakiivittssteigerung des Ostseebades bei.

2. Rechtsverhilinizse

Der in Aufstellung befindliche Flachennutzungsplan der Gemeinde Ostseebad Boltenhagen enthdlt in
seinem neuesten Entwurf die entsprechende Darstellung (Verkehrsfische). Aufgrund der Dringlichkeit
der Durchfiihrung der 0.a. Vorhaben wird dieser Bebauungsplan jedoch beschleunigt aufgestelit und
damit ggf. der Genehmigung des Flachennutzungsplanes vorangestelit

Das am 4. Méarz 1993 seitens der Gemeinde Ostseebad Boltenhagen beantragte Raumordnungsverfah-
ren zum Vorhaben ,Marina und Ferienpark” auf der Tarnewitzer Halbinsel wurde im November 1996
positiv abgeschiossen. Im Rahmen der verbindiichen Bauleitplanung sollen nun in mehreren Bebau-
ungsplénen die fachgesetzlich und projekispezifischen Festsetzungen und das Baurecht erwirkt
werden. Die Ergebnisse des Raumordnungsverfahrens bilden dabei eine der wichtigen Grundlagen der
Planung. Die Auswirkungen auf die Umweltschutzgiiter -~ Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Luft und Landschaft — sind in der raumordnerischen sowie in einer zweiten gebietsbezogenen Umwelt-
vertraglichkeitsstudie konkret untersucht und dargestelit. Die Ergebnisse fliefen in die Bauleitplanung
ein.

3. Festsetzungen des Bebauungsplanes im Baugebiet
3.1 Artund Mal} der baulichen Nutzung

Die Grundsatze fiir den Entwurf der Strallentrasse werden von der Lage, der Bedeutung fiir Verbindung
und Anbindung, von Zielen und funktionalen Anforderungen abgeleitet.

Dabei ergibt sich aus den vielfdltigen Beziehungen zwischen der Trassenfiihrung und

- der Sicherheit und Leichtigkeif des Verkehrs,

- raumordnerischen und landesplanerischen Gesichtspunkten,

- den Anspriichen von Natur- und Umweltschutz und

den Erfordernissen von Imissionsschutz, Betrieb und Verkehr in der Gesamtiésung ~ ein ausgewogener
Kompromif3, der den genannten Anforderungen entspricht und zu folgenden Parametern fiihrt:

Die Entwurfsgeschwindigkeit Ve=70 km/h wird unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Funktion der
Stralte, der angestrebten Zielstellung, sowie umwelt- und umfeldbezogener Belange bestimmt. Mit der
Entwurfsgeschwindigkeit werden auch die Richt- und Grenzwerte fiir die meisten Entwurfselemente
fixiert.

3.2 Gestaltung

Der Strallenverlauf wird im stidlichen Abschnitt, entlang des Schmiedeweges, am 6stlichen Rand durch
eine Wallhecke gefallt, wobei die vorhandenen Gehdlze integriert und als Uberhalter dienen sollen. Ein
fahrbahnbegleitender Radweg auf der westlichen Seite, der Teil des Ostsee-Radfernweges bildet, wird
durch einen baumbestandenen Griinstreifen gefalt. In Verbindung mit der Ausbildung der Wallhecke
erhalt dieser Abschnitt einen alleenartigen Charakter.



im nérdiichen Abschnitt wird die Trasse in einem Bogen um den Ortsteil Tarnewitz gefhrt und verlauft
auf Hohe des alten Stadtweges im Einschnitt mit der Landschaft Der anfallende Aushub wird dstiich der
Fahrbahn und westiich des Radweges wieder aufgeschiittet und zu Wallhecken ausgebildet

Mit der Wahi der Kurvenradien soll sich die Strafle der Stuktur des Geldndes und der
landschaftsprigenden Elemente anpassen, mit den Hohenplanelementen harmonieren und gine
gleichmaBige Fahrweise erwarten lassen. Aus Schallschutzgrinden verlduft die Stralle im Einschniit
des Gelandes. Durch eine enisprechende Landschaftsmodellierung palt sich der Trassenverlauf
harmonisch in die Landschaft ein.

Die fiir die Entwurfsgeschwindigkeit Ve =70 km/h geforderten Mindestradien von R = 180 werden
eingehalten. Durch Ubergangsbtigen soll ein stefiger Linienverlauf und damit eine gleichmaBige
Geschwindigkeit ermbglicht werden. Aulerdem soll eine opfisch befriedigende Linienfiihrung ereicht
werden.

4, Griinordnung

im Zuge der Herstellung der Verbindungsstralle zwischen der L O1 und Boltenhagen {iber Tarnewitz,
sowie im Rahmen des Ausbaus von Wanderwegen siidlich Tarewitz und des Radfernwegs werden
insgesamt 18.140 m® Ackerfischen, 4.200 m? Ackerbrache, 830 m* Deponiefidche, 4.460 n?
unversiegelte Wirtschaftswege, 230 m? geschilizte Baumhecken und 780 m* ruderale Staudenfluren
iiberbaut. Durch befriebsbedingte Schadstoffausbreitung und Verlarmung wird zudem ein bisher relativ
stirungsarmer Raum beeintrachtigt.

Zur Kompensation der anlagen-, bau- und betriebsbedingten Beeintréchigungen im Rahmen des
Straenbaus sollen innerhalb des B-Plangebietes insgesamt

- 5.780 m* Wallhecken

- 1.030 m* Baumreihe

- 4.660.m7 strallenbegleitende Hecken

- 32.590 m* Waldsaumbiotope
angelegt werden.
Die Wahl der unterschiediichen Mafinahmen erfolgte im Zusammenhang mit den prognostizierbaren
Beeintriachtigungen. Dabei haben die Neuanlagen straBenbegieitender Hecken und vor allem auch der
Wallhecken entlang der neu zu bauenden Stale eingrifismindernde  Funktionen
(Schadstoffausbreitung, Veriérmung, Sichischutz). Flr unvermeidbare Verlamungen der Vogelarten
Neuntdter, Sperbergrasmilcke, Gansesdger, Braunkehichen und Steinschmatzer im Wirkraum der
Strale sind eingriffsmindernde MaBnahmen {Anbringung von Nisthilfen fiir Gansesager, Verminderung
der Zerschneidung am Tarnewitzer Bach durch Briickenbauwerk), sowie zusatzliche Mafinahmen
auferhalb des B-Plangebiets vorgesehen,

im B-Plangebiet soll auBerdem ein grofter Teil des Ausgleichs fir eingriffsbedingte Beeintréchtigungen,
die aus dem Bau der Marina Boltenhagen , Tarnewitzer Huk” resuitieren, ausgeglichen werden (B-Pléne
12 und 14, Gemeinde Ostseebad Boltenhagen). Dafiir ist die Neuanlage eines insgesamt ca. 15,5 ha
groben Waldes aus einheimischen, standortgerechten Laubgehdlzen auf derzeit als Acker genutzten
Flschen sudich des Orisrandes Tamewitz vorgesehen. In diesem Kontext steht die
Kompensationsmainahme fir das StraBenbauvorhaben - Anlage von Waldsaumbiotopen. Es ist
vorgesehen, auf derzeit als Acker genutzten Flichen insgesamt 25 - 27 m breite Waldmantel naturnah
herzustefien. Dafiir sollen sich ca. 6 m breite Krautsiume selbst entwickeln, Strauchgtirtef (4 -5 reihig)
angelegt und Flachen fir die Bepflanzung mit Baumen Il. Ordnung zur Verflgung gestellt werden,




Grundsétzlich sind einheimische, standortgerechte Laubgehtlze fiir alle Bepflanzungsmalinahmen
vorzusehen. Fir die Hecken- und Wallheckenbepflanzung sind dies Stiel-Eiche, Winterlinde, Bergahorn
und Esche (leichte Heister, Hshe 100 - 150 cm) Schiehe, Weiidorn und Hasel (Stréucher, Hohe 80 -
100 cm) die Baumreihe soll aus Eschen-Hochstdmmen (3 x verpflanzt, Stammumfang 16 - 18cm)
bestehen, die Waldmantel sollen aus Feldahorn, Hange-Birke, Eberesche (Heister, Hohe 150 - 175 cm)
als Baume II. Ordnung, sowie Schlehe, Weildorn und Hasel (Stréucher, Hohe 80 - 100 cm) gestaltet

werden.

Fiir die Anlage der Waldfliche kénnen folgende Gehblzarten verwendet werden:
Esche, Bergahorn, Spitzahorn, Stiel-Eiche, Hainbuche, Rot-Buche.

Die Realisierung der in den textiichen Festsetzungen des Bebauungsplanes getroffenen Pflanzmal-
nahmen werden in dem stadtebaulichen Vertrag zwischen der Gemeinde und dem Vorhabentrager

geregelt.

5. Anbindung

Die Trasse des Bebauungsplanes Nr. 19 ist der ndrdliche Teil der zweiten Zufahrisstrale zur Tarmewit-
zer Halbinsel und der Gemeinde Boltenhagen. Im Stden schliefit der Stralenabschnitt des Bebau-
ungsplanes Nr. 16 der Stadt Kliitz an, der im Bereich Eulenkrug an die L O1 nach Wismar anschliefit
und dort einen Knotenpunkt ausbildet.

im nordlichen Bereich des Plangebietes wird eine Verbindung zur Tarnewitzer Dorfstralie hergestelit,
die einen direkten Anschiuf des vorhandenen Wohngebietes an die neue Zufahrisstralte schafft,

Der westlich der Fahrbahn gefilhrte Radweg stellt einen Teil des Uberdrilichen Rad-Wanderweges
{Ostsee-Radfernweg Priwall-Usedom) dar, der im Norden auf den Radweg entlang der Tarnewitzer
Chaussee trifft. Im Bereich des alten Stadtweges bindet der geplante Radweg an den vorhandenen an.
in Abstimmung mit dem Stralenverkehrsamt Schwerin soll eine geeignete Uberquerungshilfe fiir den
Fuk- und Radverkehr geschaffen werden. Uber die Ortslage Tarnewitz wird der Radfahrer an die
nordlich gelegene Ostseeallee gefiihrt; von hier erhélt er Anschlufb in den Ort Boltenhagen als auch zur
geplanten Marina-Tarnewitz.

6. Technische Ver — und Entsorgung
6.1 Wasser und Abwasser

Die Wasserversorgung des Gebietes kann durch den Zweckverband Grevesmihlen gesichert werden.
In Verbindung mit dem Vorhaben Marina-Ferienpark wird der Hauptkostenfaktor eine neue Trinkwas-
serzuleitung sein, die zum einen Teil durch die Marina-Projektentwicklungsgesellschaft mbH zum
anderen Teil durch den Zweckverband getragen werden soll. Genaue Bestimmungen sind im stadte-
baulichen Vertrag geregelt. Es befindet sich eine Trinkwasserleitung DN 150 im Plangebiet die von
Eulenkrug kommend bis zur Tarnewitzer Chaussee verlduft. Die vorhandenen und neuen Leitungsbe-
stande sind bei der Planumsetzung zu berticksichtigen und in ihrem Bestand zu sichern.



- Baugrundverhalitnisse und Hydrogeologie

Der oberflachennahe geologische Untergrund besteht Giberwiegend aus bindigen Sedimenten, die
grundsatzlich einen tragfahigen Baugrund darstellen. Da im Plangebiet die obere Grundwasserleiter im
wesentlichen unterhalb eines Stauers verbreitet ist, besteht fiir das Grundwasser keine unmittelbare
Gefahr durch fiachenhaften Schadstoffeintrag. Der Flurabstand des oberen zusammenhangenden
Grundwassers betragt nach der HK 50 > 10 m. Das Grundwasser fliefit nach Nordosten.

- Entwasserung

Die Entwasserung der Strale erfolgt iiber eine 2,50 m breite Versickerungsmulde, die jeweils am
Innenradius der Fahrbahn entlang gefiihrt wird.

6.2 Energie
Die Stromversorgung sichert die HEVAG durch Anschiufl an das vorhandene Stromnetz.

Der Anschiuf von Boltenhagen an das Erdgasnetz der Hansegas ist erfoigt und somit ist die Versor-
gung des Bauvorhabens mit Erdgas technisch moglich. Beim Verlegen von Ver- und Entsorgungsieitun-
gen oder Bebauung/Bepflanzung sind die nach dem jewells gliitigen Regelwerk geforderten Mindestab-
stande/Schutzstreifen einzuhalten. Bei Uberbauung diirfen kein Bitumen, Beton oder dhnlichem
Material, aufer im Kreuzungsbereich. Freigelegte Gasleitungen sind gegen Beschadigungen zu
sichern. Die Uberdeckung der Gasleitungen darf sich nicht &ndern und ist durch Suchschachtungen zu
ermitteln. Der Bauausfihrende hat vor Beginn der Bauarbeiten einen Aufgrabeschein und eine rtliche
Einweisung zu beantragen. Die Durchfiihrung von (z.B. Instandhaltungsmafinahmen, Einbindungen
oder die Verlegung von Hausanschiiissen) im Bereich der Gasleitungen muft gewahrleistet sein.

£.3 Kommunikation

im Planbereich befinden sich mehrere Telekommunikationsanlagen der Deutschen Telekom AG, die
ggf. von Baumalnahmen beriihrt werden und infolgedessen gesichert, verandert oder verlegt werden
missen. Vor Beginn und Ablauf der ErschlieBungsmainahmen sowie die Koordinierung mit dem
Stralenbau und anderen Leistungstragern soliten im Plangebiet der Deutschen Telekom AG, Nieder-
lassung Neubrandenburg, mindestens 9 Monate vor Baubeginn schriftlich angezeigt werden.

6.4 Altlasten

innerhalb des Geltungsbereiches, siidlich des Tarnewitzer Baches, befindet sich eine etwa 830 m*
groRe Deponiefliche. Belasteter Erdaushub mufd vorschriftiich entsorgt werden.

7. Wechselwirkung mit der Umgebung

7.1 Immissionen

Das Plangebiet liegt unmittelbar siiddstlich der Ortslage Tarnewitz. Mit der nachfolgenden Schallimmis-
sionsberechnung gem. DIN 18 005 (Schallschutz im Stadtebau) wird versucht, planungsrelevante

informationen bzgl. der Beeintrichtigung des Bebauungsrandes Tarnewitz durch den von der zweiten
Zufahrtsstrae L O1-Tarnewitz ausgehenden Verkehrslarm zu erlangen und ggf. zu beriicksichtigen.




Zur Beurteilung der Situation wird ein Immissionsort (Punkt A) betrachtet, der schallschutztechnisch am
ungiinstigsten, d.h. der der Schallquelle am nachsten liegt. Bei der Prognoseberechnung wird von einer
durchschnittlichen Verkehrsstarke von 4000 Kfz/24 h ausgegangen. Als weitere Vorgaben wurden die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h und ein Korrekturwert von -0,5 fiir die asphaltierte
StraRenoberflache angenommen. Durch die Aufschiittung des Gelandes zwischen der Trasse und dem
Tarnewitzer Bebauungsrand ergibt sich eine Pegelminderung von 7,3 dB (Punkt A) sowie 8,0 dB (Punkt
B) zwischen Schallquelle und Immissionsort.

Als Ergebnis der Berechnungen wird filr den Punkt A (unglinstigste Stelle zwischen Bebauung und
Stralte sind 270 m) ein resulierender Beurfeilungspegel von 42,27 dB tags bzw. 31,50 dB nachis
erreicht. Ein weiterer Punkt B mit einem kiirzesten Abstand von 180 m zwischen Fahrbahn und
Bebauung ergibt Werte von 42,69 dB tags und 31,93 dB nachts. Diese Werte liegen weit unter den
Orientierungswerten der DIN 18005 fir Allgemeine als auch Reine Wohngebiete. Die detaillierten
Berechnungen sowie die entsprechenden Planausschnitte sind der Begriindung im Anhang beigefiigt.

8. Kosten filr die Gemeinde

Die Kosten werden von der Marina-Projektentwicklungsgesellschft mbH dbernommen. Zwischen der
Gemeinde Boltenhagen und der Marina-Projektentwicklungsgeselischft mbH wurde ein stadtebaulicher

Vertrag geschlossen.

9. Hinweise

Nach gegenwértigem Kenntnisstand sind von den geplanten Mallnahmen keine Bodendenkmale
betroffen. Im Falle auftretender Bodendenkmale erfolgt eine wissenschaftliche Untersuchung, Doku-
mentation und Baubegleitung. Um die Arbeiten ggf. baubegleitend archaologisch betreuen zu kénnen,
ist es erforderlich, eine schrifliche und verbindliche Terminanzeige mindestens 2 Wochen vor Beginn
der Erdarbeiten bei der unteren Denkmalschutzbehtrde des Landkreises Nordwestmecklenburg
einzureichen. Die anfallenden Kosten hat der Verursacher des Eingriffes zu tragen § 7 (7) iV.m. §6 (5}
DschG M-V.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des einstweilig sichergestellten Landschaftsschutzgebietes
"Naturkiiste Norwestmecklenburg”. Ein entsprechender Anfrag auf Herausldsung aus dem LSG wird bei
der Genehmigungsbehbrde gestellt. Der Antrag auf Genehmigung der geplanten Erstaufforstung nach §
25 LWaldG wird bei der zustandigen Forstbehtrde gestelit.

Ostseebad Boltenhagen, den (Siegel)
Der Biirgermeister
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Anhang zum Punkt 7. ,Wechselwirkung mit der Umgebung”

Auszug aus der Planzeichnung im Mafstab 1:4000 - Schallschutzberachnung Kir den Punkt A
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D. Nachweis

immissionsgranzwerte der 18, BimSchV SOK WR WaWws M GE

tags 58 59 54 69

nachls 49 49 54 89

Orientierungswerts der DIN 18.005 50 R/ISO WAWS WB Kieing. MD/MI MKIGE

tags 45 50 55 80 55 80 65
bzw. 85

nachis 35 40 45 45 55 50 55
bzw 65 35 40 40 45 50




Anhang zum Punkt 7. .Wechselwirkung mit der Umgebung®

Auszug aus der Planzeichnung im Malstab 1:4000 - Schallschutzberechnung fir den Pyni B
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Untarteilung in Tellsticke
Lange

Abstand

Hahendifferenz

Korrektur fur Stralenoberflache (Tab. 2 Dlsyo

{Tab. 3

Y

Dlgyg

00-220

nachts
8
&
3

=
=]

{Nr. 17
bis 22)

{Nr. 23)

(Tab. 6

DLz dB 8,0

Dlg g 00

DLy dd 00
i 2
m
m
H




B. Emittelte Orientierungswerts

1. langenbezogener Dow tagst @
Schalleietungspegel
Do nachts

3.1 resultierender Beurtsilungspegel tags

3.2 msuiﬁamndw Beurtsilungspegel nachts

C. Einzelberechnungen

1. Ermittiung des lingenbezogenen Schalleistungspegel
Beurteilungszeitraum tags nachis
stiindliche Verkehrsstarke {Tab.4 M Kizfh 240 320
Mitiungspegel (Bid3) L,  dB 6532 6495
Korrektur Geschwindigkeit (Bild4) DLy d8 176 -2,16

Léngenbezogener

Schalleistungspegel (Nr4) DLy  dB 8068 7989

2. Ermittlung des tsilstiickbezogenen Beurtsilungspegsl

Teilstiick . , i 2 3 4 5 8 7
Schalleistungspegel tags {Nr.2) Ly dB 10668 104,46 102,42 101,45 102,42 104,28 10543

Schalleistungspegel nachts (Nr.2) Ly dB 10591 103,70 101,66 100,69 101,66 10351 10467

Differenz zwischen

: (Nr.16) DLs dB 7076 6379 5869 5596 5869 6347 6665
Schalleistungspegel

Beurteilungspegel tags (Nr.14) L;dB 2790 3265 3571 3747 3571 3279 30,76

Beurteilungspegel nachts (Nr.14) L;dB 2714 3188 3495 3671 3495 3202 30,00

3. Emittiung des Gesamtheurtsilungspegel

3.1 resultierender Beurtsilungspegel tags

3.2 resultierender Beurtsilungspegel nachts




D. Nachwaeis

immissionsgrenzwerie der 18. BlmSchy 80K WR WAWS b GE

tags 57 59 58 64 89

nachis 47 43 - 49 54 59

Orientierungswerte der DIN 18.005 SO RSO WAWS WB Kleing. MD/MI MKIGE

tags 45 50 55 60 55 60 65
bzw. 85

nachis 35 40 45 45 55 50 55
bzw 65 35 40 40 45 50

ter Blor §er b sier



planung: blanck

architektur  stadtplanung landespflege  verkehrswesen
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