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1. Anlass und Aufgabenstellung
Fur den Neubau eines Wohngebietes in der Gemeinde Sanitz in Mecklenburg-Vorpommern
wurde das Mecklenburgische Ingenieurbiro fur Verkehrsbau GmbH von der

WISA GmbH & Co. KG mit der Erstellung eines Verkehrsgutachtens beauftragt.

Das neue Wohngebiet soll auf dem Grundstiick einer ehemaligen Gartnerei der Familie
Ortmann auf einer Flache von ca. 29.700 m2 nach dem Bebauungsplan (folgend B-Plan)
Nr. 27 entstehen. Es sind 20 Einfamilienhauser und 5 Mehrfamilienhduser (bis zu 3

Geschosse) auf grofRziigig geschnittenen Grundstiicken geplant.

Die verkehrliche ErschlieBung soll Gber die B 110 Rostocker Stral3e erfolgen. Der zu

erschlieRende Knotenarm wird gem. B-Plan als Planstral3e A bezeichnet.

Das Plangebiet ist wie folgt begrenzt:

im Norden durch Grinflaichen sowie einer gemeindlichen Verkehrsflache

- im Osten durch die vorhandene Bebauung an der Gemeindestral3e ,Friedrich-von-
Flotow-Ring"

- im Suden durch die vorhandene Bebauung an der Bundesstral3e B 110, hier
~Rostocker StralRe" sowie die Bundesstrafle B 110

- im Westen durch die vorhandene Bebauung an der Gemeindestraf3e ,Zum
Brunnenhof* sowie die Kindertagesstatte ,Siebenbuche”

Quelle: www.geoportal-mv.de

Abbildung 1-1: Karte mit Lage des Plangebietes
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2. Grundlagenermittlung

2.1. Regelwerke

Folgende Regelwerke wurden fir die Verkehrsuntersuchung angewandt:
- Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS),
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen; Ausgabe 2015

- Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt),
Forschungsgesellschaft fur StralRen und Verkehrswesen, Stand 2006

- Hinweise zur Schatzung des Verkehrsautfkommens von Gebietstypen,
Forschungsgesellschaft fur StralRen und Verkehrswesen, Stand 2006

2.2. Datengrundlagen

Vom Auftraggeber wurden folgende Unterlagen nachrichtlich ibernommen und gesichtet:
- Begriindung zum B-Plan Nr. 27
- Stellungnahme des Stra3enbaumtes Stralsund vom 29.11.2021 zum Bebauungsplan
Nr. 27 der Gemeinde Sanitz fur den Bereich ,Wohnbebauung Gartnerei Ortmann*

2.3. Leistungsfahigkeitsberechnungen nach dem HBS 2015

Fiar Knotenpunkte / Einmundungen gilt als Beurteilungskriterium fir die Leistungsfahigkeit die
anhand der zu berechnenden mittleren Wartezeiten ableitbare Verkehrsqualitat. Diese wird in
sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F eingestuft, von denen A der
bestmdoglichen Verkehrsqualitéat entspricht. GemalRl HBS ist mindestens Qualitatsstufe D

anzustreben.

Die Qualitatsstufen fir unsignalisierte Knotenpunkte sind wie folgt definiert:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdéglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom

bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke

Beeintrachtigung darstellt.
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Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich vorlbergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch

stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfluigige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende Staulange) fuhren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen, ist Uber eine Stunde groRRer als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I0st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder

auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
MaRgebend fur die Bewertung des gesamten Knotenpunktes ist jeweils der Strom bzw.
Fahrstreifen mit der hdchsten Wartezeit und der daraus abgeleiteten geringsten

Verkehrsqualitat.

Die Grenzwerte der Qualitatsstufen gemanR HBS 2015 sind nachstehend aufgefiihrt:
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QSV Mittlere Wartezeit tw [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E >45
E )

1 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsséarke qi tiber der Kapazitat Ci liegt
Tabelle 2-1: Grenzwerte der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015, Teil StadtstraRen

2.4. Ermittlung der Stauldangen nach HBS 2015

Zur Ermittlung der notwendigen Aufstelllangen untergeordneter Verkehrsstrome wird, neben
der Leistungsfahigkeitsberechnungen eine Staulangenprifung nach HBS 2015 durchgefiihrt.
Die Staulangenprifung erfolgt fiir die untergeordneten Linksab- und -einbiegestrome der
Einmindung B 110 / Planstral3e A.

Folgende GréfRen gehen aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die

unsignalisierte Einmindung zur Ermittlung der mittl. stiindlichen Stauléngen ein:

o Kapazitat C des untergeordneten Verkehrsstromes

e Auslastungsgrad x des untergeordneten Verkehrsstromes

Die Stauléange wird letztendlich im Staudiagramm des HBS 2015 abgelesen.
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Abbildung 2-1: Staudiagramm gemaR HBS 2015, Teil Stadtstral3en

3. Bestandsaufnahme

3.1. Plangebiet

Das betrachtete Plangebiet befindet sich innerorts im Grundzentrum der Gemeinde Sanitz und
liegt zwischen der L 191 und L 91 an der B 110. Diese besteht aus einer Fahrbahn mit einem

Fahrstreifen je Richtung und ist im Querschnitt ca. 6,30 m breit.

In westlicher Fahrtrichtung liegt die Hanse- und Universitatsstadt Rostock und in stdéstlicher
Fahrtrichtung ist die Anbindung an die A 20 Richtung Rostock oder Stralsund. Entlang der
B 110 ist beidseitig ein Gehweg vorhanden. StrafRenbegleitend befinden sich langs der
Fahrbahn beidseitig mehrere Grundstlickszufahrten sowie in Fahrtrichtung Ost mehrere
Langsparkbuchten mit einer Breite von ca. 2,00 m zwischen der Fahrbahn und dem Gehweg.

Westseitig ist entlang der B 110 ein Grinstreifen mit Baumen vorhanden.
Das gesamte Plangebiet ist mit dem offentlichen Verkehrsnetz direkt verbunden. Ostlich
befindet sich in ca. 400 m Entfernung eine Bushaltestelle. In stidwestlicher Richtung ist der

Bahnhof der Deutschen Bahn AG in ca. 700 m entfernt.

Derzeit wird die Zufahrt zum Plangebiet privat genutzt.
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Abbildung 3-1: Einmiindung B 110 / PlanstraRe A im Bestand

3.2. Analysebelastung

An der Einmindung der B 110 zum Plangebiet wurde am Mittwoch, den 23.03.2022, eine
Videoverkehrszahlung durch das Mecklenburgische Ingenieurbiro fur Verkehrsbau GmbH
durchgefuhrt. Erhoben wurden von 6:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr (2x 4

Stunden) zur Ermittlung der verkehrlichen Frih- und Spéatspitzenstunde folgende

Verkehrsarten:
- Rad - Bus
- Krad - LKW
- PKW - Lastzuge (Sattel-Kfz)

Lieferwagen
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Durch die Auswertung wurden dabei folgende Verteilungen der Lastanteile je Richtung
ermittelt:

- FriOhspitzenstunde: 6:45 bis 7:45 Uhr
e Anteil in Richtung Osten:  44%
¢ Anteil in Richtung Westen: 56%
- Spatspitzenstunde: 15:30 bis 16:30 Uhr
e Anteil in Richtung Osten:  53%
e Anteil in Richtung Westen: 47%

Die Verkehrsnachfrage der Spitzenstunden wird in Kfz/h (Kraftfahrzeugverkehr/h) und SV/h
(Schwerverkehr/h) angegeben.

Abbildung 3-2: Spitzenstunden im Bestand an der Einmiindung B 110 / PlanstraBe A [Kfz/h] und [SV/h]

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung befinden sich in der Anlage 1.

Fur die anstehende Leistungsfahigkeitsberechnung an der unsignalisierten Einmindung
B 110 / PlanstralBe A ist gem. HBS die Verkehrsbelastung an Stelle von Kfz/h und SV/h in

Pkw-Einheiten/h umzurechnen. Dadurch werden rechnerisch die unterschiedlichen

Fahrzeugarten in ihrem Beschleunigungsvermdgen und in ihrer Fahrzeuglange bericksichtigt.
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Die Umrechnungsformeln lauten:

gre = fre*(q (Gleichung S 5-1 gem. HBS 2015)

for = 0,5*qRad + quv + 1,5*quiw+sus + 2,0 Quiwk (Gleichung S 5-2 gem. HBS 2015)
Orad t guv t Qukw+Bus T OLkwk

Jre = Verkehrsstarke eines Verkehrsstromes in Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]

fre = Umrechnungsfaktor fir die Verkehrszusammensetzung [Pkw-E/FZ]

q = Verkehrsstarke eines Verkehrsstromes [Fz/h]

JRrad = Verkehrsstarke des Radverkehrs auf der Fahrbahn [Fzh]

Juv = Verkehrsstarke des Leichtverkehrs [Fzh]

OLkw+Bus = Verkehrsstarke der Lkw und Busse [Fzh]

OLkwk = Verkehrsstarke der Lkw mit Anhénger und Sattel-Kfz [Fzh]

Die folgenden Abbildungen stellen die vorhandene Verkehrsnachfrage der Spitzenstunden
nach Umrechnung der Einheiten von Kfz/h in Pkw-E/h dar. Die Ergebnisse wurden auf volle 5
gerundet.

Abbildung 3-3: Spitzenstunden im Bestand an der Einmiindung B 110 / PlanstraRe A [Pkw-E/h]
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4. Prognose-Bemessungsbelastung
Die Bemessungsbelastung bildet die Basis fur die Knotenpunktgestaltung, den Nachweis der
Leistungsfahigkeiten sowie die Bestimmung der entsprechenden Verkehrsqualitaten und

Staulangen.

Die Bemessungsbelastung setzt sich aus folgenden Komponenten zusammen, deren

Herleitungen in den folgenden Unterkapiteln n&her erlautert sind:

Analysebelastung (siehe Kapitel 3.2)
+ Verkehrszunahme der allgemeinen Verkehrsentwicklung der B 110 (siehe Kapitel 4.1)

+ Verkehrsaufkommen des Plangebietes (siehe Kapitel 4.2)

= Progn -Bem n lastun

4.1. Verkehrszunahme der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf der B 110

Das Produkt aus Analysebelastung der B 110 und einem Prognosefaktor ergibt die allgemeine
Verkehrsprognose fir die B 110. Der Prognosefaktor betragt fir den Kfz-Verkehr 6% und fir
den Schwerverkehr 0%. Er bericksichtigt die Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2035 und
wurde vom StraRenbauamt Stralsund auf Grundlage einer Dauerzéhlstelle in Hohenfelde an
der B 110 fur die Jahre 2009 bis 2019 ermittelt.

Analyse Friihspitze 2022 Prognose Fruhspitze 2035

In / Aus Richtung
Kfz/h SV/h Pkw-E/h Kfz/h SV/h Pkw-E/h
B 110 Richtung Ost 290 26 310 310 30 335
B 110 Richtung West 368 26 385 395 30 420
B 110 im Querschnitt 658 52 695 705 60 755

Analyse Spatspitze 2022

Prognose Spatspitze 2035

In / Aus Richtung
Kfz/h SV/h Pkw-E/h Kfz/h SV/h Pkw-E/h
B 110 Richtung Ost 486 24 505 520 25 550
B 110 Richtung West 436 13 450 465 15 495
B 110 im Querschnitt 922 37 955 985 40 1.045

Tabelle 4-1: Gegeniberstellung der Analyse- und allgemeinen Prognosebelastung auf der B 110
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4.2. Verkehrsaufkommen des Plangebietes

Fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens aus dem geplanten Wohngebiet wurden

folgende Parameter zu Grunde gelegt:

- Allgemeines Wohngebiet

- Kein Gewerbe

- Grole des Plangebietes 2,97 ha
- 20 Einfamilienh&auser

- 5 Mehrfamilienhduser (3-geschossig)

- Gute fuBlaufige Anbindung / gute Anbindung fiir Radfahrer an den OPNV und

Einkaufsmaglichkeiten

Im Plangebiet entstehen hauptsachlich Verkehre, die von den Bewohnern selbst und einem

geringen Anteil von Besucher- und Versorgungsverkehren induziert werden. Da kein Gewerbe

vorgesehen ist, fallen weder Kunden- noch Beschéatftigtenverkehre an. Auch Schwerverkehre

sind i.d.R. nur an wenigen Tagen in der Woche vorhanden (Miillfahrzeuge).

In die Berechnung der Verkehrserzeugung gehen die Mobilitatskennwerte der nachstehenden

Tabelle ein.
GrofRle Einheit Wert
Einwohnerdichte je Bruttobaulandflache [EW/ha] 100 (aus 50 bis 150)
Wege je Einwohner und Tag [W/EW/d] 3,5 (aus 3,5 bis 4,0)
MIV-Anteil* je Bewohner [%0] 50 (aus 30 his 70)
Pkw-Besetzungsgrad Bewohner [-] 1,2 (aus 1,2 bis 1,3)
Anteil Besucherverkehr [%0] 5
60
MIV-Anteil* je Besucher [%] (aus 50 — 60 bei attraktiver und
60 — 80 bei unattraktiver

ErschlieRung)
Pkw-Besetzungsgrad Besucher [-] 1,5 (aus 1,5 bis 2,0)
Lkw-Fahrten am Tag [Lkw/d] 2 (Annahme)
Anteil Binnenverkehre [%0] 0 (da nur wohnen)

* MIV-Anteil = Anteil des motorisierten Individualverkehrs

Tabelle 4-2: Mobilitatskennwerte

Das Verkehrsaufkommen wird auf Grundlage der Bruttobaulandflache von 2,97 ha ermittelt.

Die Bruttobaulandflache entspricht der insgesamt ausgewiesenen Flache des Plangebietes.

Diese setzt sich aus der Summe aller Baugrundstiicksflachen einschlie3lich der 6ffentlichen
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Verkehrs- und Grinflachen sowie, wenn vorhanden, Gemeindebedarfsflachen (Schulen/

Kindergarten) zusammen.

Unter dem Einsatz der o0.g. Mobilititskennwerte ergibt sich rechnerisch ein
Verkehrsaufkommen von 430 Kfz/24h, bzw. Pkw-Einheiten/24h (siehe Anlage 2).

Der Quell- und Zielverkehr eines Tages teilt sich in Wohngebieten in der Regel zu jeweils 50%
auf (wer morgens aus dem Plangebiet herausfahrt, fahrt abends wieder in das Plangebiet
herein).

Die Quell- und Zielverkehre eines Tages ergeben sich wie folgt:

- Quellverkehr: 215 Kfz/24, bzw. Pkw-E/24h
- Zielverkehr: 215 Kfz/24h, bzw. Pkw-E/24h

Abbildung 4-1: Verkehrsaufkommen des Plangebietes (Quell- / Zielverkehr) [Pkw-E/24h]

Fur die Verkehrsprognose werden die Ergebnisse des berechneten taglichen
Verkehrsaufkommens in Friih- und Spatspitzenstunde aufgeteilt. Der Quell- und Zielverkehr
unterliegt in Wohngebieten tageszeitlichen Schwankungen und wird gemaf den Schatzungen
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen wie folgt angenommen:
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Quellverkehr morgens / nachmittags: 15% / 7-8% vom Tagesverkehrsaufkommen
Zielverkehr morgens / nachmittags:

1% / 14% vom Tagesverkehrsaufkommen

Die Richtungsverteilung des Quell- und Zielverkehrs wird aus der Verkehrsanalyse der B 110

Ubernommen. Die Ergebnisse sind der folgenden Tabelle und den folgenden Abbildungen fir
die Frih- und Spatspitzenstunde zu entnehmen.

) ) Pkw-E/h und Kfz/h
In / Aus Richtung Anteil - :
QV Friuhspitze ZV Fruhspitze Summe
B 110 Ost 44% 15 5 20
B 110 West 56% 20 5 25
Summe 100% 35 10 45
) ) Pkw-E/h und Kfz/h
In / Aus Richtung Anteil : -
QV Spatspitze ZV Spatspitze Summe
B 110 Ost 53% 10 15 25
B 110 West 47% 10 15 25
Summe 100% 20 30 50

Tabelle 4-3: Verkehrsaufkommen des Plangebietes fir die Spitzenstunden [Kfz/h] / [Pkw-E/h]

Abbildung 4-2: Verkehrsaufkommen des Plangebietes fiir die Spitzenstunden [Kfz/h] / [Pkw-E/h]
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4.3. Prognose-Bemessungsbelastung

Die allgemeine Verkehrsprognose der B 110 und die Ergebnisse aus dem errechneten
Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes werden nun tberlagert. Daraus ergibt sich
folgende malRRgebende Bemessungsbelastung fir die Leistungsfahigkeitsberechnung der

unsignalisierten Einmundung B 110 / Planstral3e A.

Abbildung 4-3: Prognosebemessungsbelastung der Spitzenstunden [Pkw-E/h]
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5. Nachweis der Verkehrsqualitat an der Einmindung B 110 / PlanstralRe A

5.1. Leistungsfahigkeitsnachweise

In die Leistungsfahigkeitsberechnung gehen schliel3lich folgende Komponenten ein:

- Ausbau der Einmundung B 110 / Planstral3e A im Bestand
o 1 Fahrstreifen je Richtung in den Zufahrten der B 110
e 1 Fahrstreifen in der Zufahrt Planstral3e A
¢ Geradeaus- sowie Ab-, bzw. Einbiegestréme sind Mischstrome
¢ Prognosebemessungsbelastung in Pkw-E/h gem. vorherigem Kapitel

- Die Verkehrsstrome der Einmindung werden tber eine Vorfahrtsbeschilderung
abgewickelt (keine Lichtsignalanlage)

Planstr. A

West < B 110 > Ost

Abbildung 5-1: Prinzipskizze zum Knotenpunktausbau im Bestand

Die Einmindung ist mit dem geplanten Wohngebiet im bestehenden Ausbau leistungsfahig.
In der Fruhspitzenstunde ist die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) A zu erwarten. Die
errechneten mittleren stiindlichen Wartezeiten betragen ca. 10 Sekunden (Linkseinbieger
PlanstraRe A in B 110 Richtung Ost). In der Spatspitzenstunde liegt die QSV bei B, mit einer
mittleren stindlichen Wartezeit von ca. 14 Sekunden flr den o. g. Linkseinbieger. Da dieser
Verkehrsstrom die meisten Konflikte an der Einmindung hat, ist dieser Strom maRgebend fur

die Verkehrsqualitat der Einmindung.
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Dariber hinaus geht aus der Leistungsfahigkeitsberechnung hervor, dass der
Linksabbiegestrom von der B 110 in das Plangebiet den folgenden Geradeausstrom der B 110

in Richtung Ost trotz Mischstrom nicht nennenswert nachteilig im Verkehrsablauf beeinflusst.

Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind in der Anlage 3

einsehbar.

5.2. Stauladngenermittlung der untergeordneten Verkehrsstrome

Im Folgenden werden die zu erwartenden Staul&ngen der untergeordneten Fahrzeugstréme
gemadll  Kapitel 2.4  ermittelt. Nachstehende  Grdllen  gehen aus den

Leistungsfahigkeitsberechnungen in die Staulangenermittlung ein:

- Fruhspitzenstunde
e Linksabbieger B 110 - PlanstralRe A, Mischstrom 7 + 8:
= Auslastungsgrad x = 0,239, Kapazitat C = 1.750 Pkw-E/h
e Linkseinbieger Planstrafle A - B 110 Ost, Mischstrom 4 + 6:
» Auslastungsgrad x = 0,061, Kapazitat C = 804 Pkw-E/h

e Jeweils Rickstau: 1 Fz=6m

- Spatspitzenstunde
e Linksabbieger B 110 - PlanstralRe A, Mischstrom 7 + 8:
= Auslastungsgrad x = 0,326, Kapazitat C = 1800 Pkw-E/h
» Ruckstau:2Fz=12m
e Linkseinbieger Planstrafle A - B 110 Ost, Mischstrom 4 + 6:
= Auslastungsgrad x = 0,051, Kapazitat C = 499 Pkw-E/h
= Rickstau:1Fz=6m
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| C=600Fz/h| | C=200Fzh]|
v

A4
30 = s o C =100 Fz/h

i '= 4 -3 i b
. ?C___;Eoo. sz’hl\:‘/, s

ol —
0,0 0,2

Bild S5-25: Stauldnge Ngs

=P Frihspitze Linksabbieger und -einbieger sowie Spatspitze Linkseinbieger

=P Spatspitze Linksabbieger

Abbildung 5-2: Staulangenermittlung gem. HBS 2015

Im Ergebnis stellen sich im Maximum rechnerisch 2 Fahrzeuge mit einer Gesamtstaulédnge
von 12 m beim Mischstrom von der B 110 in Richtung Plangebiet und B 110 Ost ein
(Spatspitzenstunde).
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6. Dimensionierung der Einmtndung B 110/ Planstral3e A
Die vorangegangenen Berechnungen haben gezeigt, dass unter Anbetracht der
Verkehrsqualitat der vorhandene Ausbau der untersuchten Einmindung mit jeweils einem

Fahrstreifen in der Zu- und Ausfahrt beibehalten bleiben kann.

Zusatzlich ist zu prufen, ob gem. RASt06 Kapitel 6.3.2 bauliche MaRnahmen zur Fihrung des

Linksabbiegers nétig sind. Es wird nach folgenden Fuhrungsformen unterschieden:

- ohne bauliche Malhahmen
- Aufstellbereich
- Linksabbiegestreifen

Abbildung 6-1: Fihrungsformen des Linksabbiegers an HauptverkehrsstrafZen

Die Prufung der baulichen MaRnahmen erfolgt anhand der prognostizierten Verkehrsstarken

des Linksabbiegestromes und der Verkehrsstérke seines Hauptstromes in Kfz/h.
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Abbildung 6-2: Prognose-Bemessungsbhelastung der Spitzenstunden [Kfz/h]

Gemal Abbildung 4-3 gehen nachstehende Verkehrsstrome in die Bemessung ein:

- Frihspitze

e Linksabbieger B 110 - Plangebiet: 5 Kfz/h

e Hauptstrom B 110 West - B 110 Ost: 315 Kfz/h
- Spatspitze

e Linksabbieger B 110 - Plangebiet: 15 Kfz/h

¢ Hauptstrom B 110 West > B 110 Ost: 535 Kfz/h

Msv ;q.
Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h]

Linksabbieger
q. [Kiz/m) 100 200 300 400 500 600 > 600

Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
stralle
-
<20
L |

Kene baulche Linksabbiege-
Malnahme Aufstellbereich - streifen

Tabelle 6-1: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche gem. RASt06
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An der vorhandenen Einmindung sind keine baulichen Malinahmen zur Fihrung des

Linksabbiegers von der B 110 in das Plangebiet erforderlich.

7. Zusammenfassung

Nordlich der B 110 Rostocker StralRe in der Gemeinde Sanitz in Mecklenburg-Vorpommern
soll auf dem Grundsttick einer enemaligen Gartnerei ein neues Wohngebiet entstehen. Dieses
soll Gber die B 110 verkehrlich erschlossen werden. Der Erschlieungsknotenpunkt B 110 /
PlanstraRe A ist eine vorhandene Einmindung und war auf Leistungsfahigkeit unter
Bertcksichtigung der zukinftigen Verkehrsnachfrage zu untersuchen. Darlber hinaus war zu
prifen, ob die Einmindung im derzeitigen Ausbau mit je einem Fahrstreifen in den Zufahrten
beibehalten werden kann, um die zukunftigen Verkehre leistungsfahig und sicher abwickeln
zu konnen oder ob ggf. ein Aufstellbereich vorzusehen ist.

Am 23.03.2022 wurde fur die Untersuchungen von 06:00 bis 10:00 Uhr und
15:00 bis 19:00 Uhr eine Verkehrserhebung auf der B 110 nahe der Einmiindung durchgeftihrt,
um die Verkehrsnachfrage im Ist-Zustand zu ermitteln. Diese stellte die Grundlage fir die
weiteren Berechnungen dar. Im né&chsten Schritt wurden die daraus hergeleiteten
Spitzenstundenbelastungen der Analyse um einen Prognosefaktor von 6% erhoht. Das
Ergebnis stellte die allgemeine Prognosebelastung fur das Jahr 2035 auf der B 110 dar. Um
schlie3lich die mafgebende Prognose-Bemessungsbelastung far die
Leistungsfahigkeitsberechnungen und Prifung der Knotenpunktdimensionierung zu erhalten,
wurde berechnet, wie viel Verkehre zuklnftig durch das geplante Wohngebiet zu erwarten
sind. Nach Uberlagerung der allgemeinen Verkehrsprognosebelastung auf der B 110 mit der
zuklnftigen Verkehrsnachfrage aus dem Plangebiet, ergab sich eine Prognose-

Bemessungsbelastung fur die zu untersuchende Einmindung.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen ergaben in der prognostizierten Frihspitzenstunde die
QSV A und in der Spatspitzenstunde die QSV B. Die Staulangen der Nebenstrome
(Mischstrom geradeaus / links) sind mit max. 12 m (2 Fahrzeuge) bemessen worden. Die
Prufung der Fuhrungsformen des Linksabbiegers von der B 110 in das Plangebiet gem.
RASt06 ergab, dass keine baulichen MalRnahmen an der Einmindung erforderlich sind, um
die zukinftigen Verkehrsmengen abzuwickeln. Die Einmindung B 110 / Planstral3e A kann fur

die Realisierung des Wohngebietes wie im Bestand bestehen bleiben.
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Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 27 der Gemeinde Sanitz fir den Bereich
"Wohnbebauung Gartnerei Ortmann"

Anlage 1

Auswertung der Verkehrserhebungen vom 23.03.2022
Anlage 1.1 Zahltag 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

Zufahrten Planstral3e A B 110 Ost B 110 West

Richtung Richtung S Richtung W Richtung O

Startzeit Rechts [Links |U-Turn|Total |Rechts |Geradeaus [U-Turn|Total |Geradeaus [Links [U-Turn|Total |Total
2022-03-23 06:00:00 0 0 0 0 0 75 0 75 43 0 0 43| 118
2022-03-23 06:15:00 0 0 0 0 0 83 0 83 61 0 0 61| 144
2022-03-23 06:30:00 0 0 0 0 0 82 0 82 76 0 0 76| 158
2022-03-23 06:45:00 0 0 0 0 0 70 0 70 91 3 0 94| 164
2022-03-23 07:00:00 0 0 0 0 0 93 0 93 63 0 0 63| 156
2022-03-23 07:15:00 0 0 0 0 0 105 0| 105 67 0 0 67| 172
2022-03-23 07:30:00 1 0 0 1 0 100 0| 100 66 0 0 66| 167
2022-03-23 07:45:00 0 0 0 0 0 74 0 74 67 0 0 67| 141
2022-03-23 08:00:00 0 0 0 0 0 63 0 63 75 0 0 75| 138
2022-03-23 08:15:00 0 0 0 0 0 79 0 79 68 0 0 68| 147
2022-03-23 08:30:00 0 0 0 0 0 78 0 78 56 0 0 56| 134
2022-03-23 08:45:00 0 0 0 0 0 76 0 76 85 0 0 85| 161
2022-03-23 09:00:00 0 0 0 0 0 74 0 74 56 0 0 56| 130
2022-03-23 09:15:00 0 0 0 0 0 88 0 88 60 0 0 60| 148
2022-03-23 09:30:00 0 0 0 0 0 91 0 91 64 0 0 64| 155
2022-03-23 09:45:00 0 0 0 0 0 71 0 71 75 0 0 75| 146
2022-03-23 15:00:00 0 0 0 0 0 73 0 73 86 1 0 87| 160
2022-03-23 15:15:00 1 0 0 1 0 79 0 79 138 0 0| 138/ 218
2022-03-23 15:30:00 0 0 0 0 0 113 0 113 114 0 ol 114 227
2022-03-23 15:45:00 0 1 0 1 1 96 0 97 106 0 0| 106 204
2022-03-23 16:00:00 2 1 0 3 0 101 0| 101 120 1 0| 121f 225
2022-03-23 16:15:00 1 0 0 1 1 124 0| 125 145 0 0| 145/ 271
2022-03-23 16:30:00 0 1 0 1 0 94 0 94 116 0 0| 116f 211
2022-03-23 16:45:00 0 0 0 0 0 76 0 76 101 1 0|l 102 178
2022-03-23 17:00:00 1 0 0 1 0 72 0 72 119 0 O 119 192
2022-03-23 17:15:00 0 0 0 0 0 83 0 83 82 0 0 82| 165
2022-03-23 17:30:00 0 0 0 0 0 67 0 67 76 0 0 76| 143
2022-03-23 17:45:00 0 0 0 0 0 60 0 60 68 0 0 68| 128
2022-03-23 18:00:00 0 0 0 0 0 53 0 53 64 1 0 65| 118
2022-03-23 18:15:00 2 0 0 2 0 43 0 43 63 0 0 63| 108
2022-03-23 18:30:00 0 0 0 0 0 39 0 39 53 0 0 53 92
2022-03-23 18:45:00 0 0 0 0 0 39 0 39 a7 0 0 47 86
Gesamt 8 3 0 11 2 2514 0| 2516 2571 7 0| 2578| 5105
% Abbiegebeziehung 72,7%| 27,3%| 0,0% 0,1% 99,9%| 0,0% 99,7%| 0,3%| 0,0%

% Gesamt 0,2%| 0,1%| 0,0%| 0,2%| 0,0% 49,2%| 0,0%|49,3% 50,4%| 0,1%| 0,0%|50,5%

Krad 0 0 0 0 0 18 0 18 20 0 0 20 38
% Krad 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,7%| 0,0%| 0,7% 0,8%| 0,0%| 0,0%| 0,8%| 0,7%
Leichtverkehr 8 3 0 11 2 2343 0| 2345 2390 7 0| 2397| 4753
% Leichtverkehr 100,0%]| 100,0%| 0,0%|100,0%| 100,0% 93,2%| 0,0%]|93,2% 93,0%] 100,0%| 0,0%)]93,0%|93,1%
Lkw ohne Anhénger 0 0 0 0 0 52 0 52 74 0 0 74| 126
% Lkw ohne Anhanger 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 2,1%| 0,0%| 2,1% 2,9%| 0,0%| 0,0%| 2,9%| 2,5%
Lkw mit Anhanger 0 0 0 0 0 80 0 80 73 0 0 73| 153
% Lkw mit Anhanger 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 3,2%| 0,0%| 3,2% 2,8%| 0,0%| 0,0%| 2,8%| 3,0%
Busse 0 0 0 0 0 17 0 17 10 0 0 10 27
% Busse 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,7%| 0,0%| 0,7% 0,4%| 0,0%| 0,0%| 0,4%| 0,5%
Fahrrader auf der StralRe 0 0 0 0 0 4 0 4 4 0 0 4 8
% Fahrrader auf der Stral3e 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,2%| 0,0%| 0,2% 0,2%| 0,0%| 0,0%| 0,2%| 0,2%
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Anlage 1.2 Fruhspitzenstunde 06:45 bis 07:45 Uhr

Zufahrten PlanstraRe A B 110 Ost B 110 West

Richtung Richtung S Richtung W Richtung O

Startzeit Rechts [Links |U-Turn|Total |Rechts |Geradeaus |U-Turn|Total |Geradeaus |Links |U-Turn|Total |Total
2022-03-23 06:45:00 0 0 0 0 0 70 0 70 91 3 0 94| 164
2022-03-23 07:00:00 0 0 0 0 0 93 0 93 63 0 0 63| 156
2022-03-23 07:15:00 0 0 0 0 0 105 0| 105 67 0 0 67| 172
2022-03-23 07:30:00 1 0 0 1 0 100 O 100 66 0 0 66| 167
Gesamt 1 0 0 1 0 368 0| 368 287 3 0| 290| 659
% Abbiegebeziehung 100,0%| 0,0%| 0,0% 0,0% 100,0%| 0,0% 99,0%| 1,0%| 0,0%

% Gesamt 0,2%| 0,0%| 0,0%| 0,2%| 0,0% 55,8%| 0,0%]|55,8% 43,6%| 0,5%| 0,0%]44,0%
Spitzenstundenfaktor (06:45 - 07:45 Uhr) 0,25 0 0 0,25 0 0,876 0| 0,876 0,788 0,25 0| 0,771| 0,958
Krad 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 2
% Krad 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,3%| 0,0%] 0,3% 0,3%| 0,0%| 0,0%]| 0,3%| 0,3%
Leichtverkehr 1 0 0 1 0 341 of 341 260 3 0| 263| 605
% Leichtverkehr 100,0%| 0,0%| 0,0%|100,0%| 0,0% 92,7%| 0,0%|92,7% 90,6%| 100,0%]| 0,0%|90,7%|91,8%
Lkw ohne Anhanger 0 0 0 0 0 14 0 14 14 0 0 14 28
% Lkw ohne Anhanger 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 3,8%| 0,0%] 3,8% 4,9%| 0,0%] 0,0%| 4,8%| 4,2%
Lkw mit Anhanger 0 0 0 0 0 8 0 8 9 0 0 9 17
% Lkw mit Anhanger 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 2,2%| 0,0%| 2,2% 3,1%| 0,0%| 0,0%| 3,1%| 2,6%
Busse 0 0 0 0 0 4 0 4 3 0 0 3 7
% Busse 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 1,1%| 0,0%] 1,1% 1,0%| 0,0%| 0,0%| 1,0%| 1,1%
Fahrrader auf der Stral3e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% Fahrrader auf der StralRe 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,0%| 0,0%]| 0,0% 0,0%| 0,0%| 0,0%]| 0,0%| 0,0%
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Anlage 1.3 Spatspitzenstunde 15:30 bis 16:30 Uhr

Zufahrten Planstralle A B 110 Ost B 110 West

Richtung Richtung S Richtung W Richtung O

Startzeit Rechts |Links |U-Turn|Total |[Rechts |Geradeaus [U-Turn|Total |Geradeaus [Links |U-Turn|Total |Total
2022-03-23 15:30:00 0 0 0 0 0 113 0] 113 114 0 0| 114| 227
2022-03-23 15:45:00 0 1 0 1 1 96 0 97 106 0 0| 106| 204
2022-03-23 16:00:00 2 1 0 3 0 101 0] 101 120 1 0| 121 225
2022-03-23 16:15:00 1 0 0 1 1 124 0 125 145 0 0| 145| 271
Gesamt 3 2 0 5 2 434 0| 436 485 1 0| 486| 927
% Abbiegebeziehung 60,0%| 40,0%| 0,0% 0,5% 99,5%| 0,0% 99,8%| 0,2%]| 0,0%

% Gesamt 0,3%| 0,2%| 0,0%| 0,5%| 0,2% 46,8%| 0,0%|47,0% 52,3%| 0,1%| 0,0%]52,4%
Spitzenstundenfaktor (15:30 - 16:30 Uhr) 0,25 0 0 0,25 0 0,876 0| 0,876 0,788 0,25 0| 0,771| 0,958
Krad 0 0 0 0 0 5 0 5 6 0 0 6 11
% Krad 0,0%( 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 1,2%| 0,0%]| 1,1% 1,2%| 0,0%| 0,0%| 1,2%| 1,2%
Leichtverkehr 3 2 0 5 2 415 of 417 455 1 0| 456| 878
% Leichtverkehr 100,0%] 100,0%| 0,0%| 100,0%| 100,0% 95,6%| 0,0%]|95,6% 93,8%] 100,0%| 0,0%]93,8%|94,7%
Lkw ohne Anhénger 0 0 0 0 0 3 0 3 9 0 0 9 12
% Lkw ohne Anhanger 0,0%( 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,7%| 0,0%| 0,7% 1,9%| 0,0%| 0,0%| 1,9%| 1,3%
Lkw mit Anhanger 0 0 0 0 0 7 0 7 14 0 0 14 21
% Lkw mit Anhanger 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 1,6%| 0,0%]| 1,6% 2,9%| 0,0%| 0,0%| 2,9%| 2,3%
Busse 0 0 0 0 0 3 0 3 1 0 0 1 4
% Busse 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,7%| 0,0%| 0,7% 0,2%| 0,0%| 0,0%| 0,2%| 0,4%
Fahrrader auf der StralRe 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1
% Fahrrader auf der Stralle 0,0%( 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0% 0,2%| 0,0%| 0,2% 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 0,1%
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Anlage 2

Berechnung der Verkehrserzeugung zum geplanten Wohngebiet

= . . Einwohner- . Wege/Einwohner/ MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
=
g Gebiet Bruttobauflache dichte Einwohner Tag Wege/Werktag Einwohner Besetzungsgrad Tag/Einwohner
g [ha] [EW/ha] [EW] [W/EW/d] [Wid] [%0] [Pers./Pkw] [Pkw/Tag]
g - Min Min Min Min - - Min
% Plangebiet 2,79 100 279 3,5 977 50 1,2 407
o Summe 2,79 279 977 407
. Anteil MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
c Gebiet Wege/Werkt
é evie Besucherverkehr egenverkiag Besucher Besetzungsgrad Tag/Besucher
§ [%] [wid] [%] [Pers./Pkw] [Pkw/Tag]
E - Min - - Min
(8}
§ Plangebiet 5 49 60 15 20
@ Summe 49 20
= Gebiet SVIiTag
S
X
5 [SVITag]
> -
o Min
2
é Plangebiet Annahme 2
Summe 2
T = Gebiet Kfz/Tag
= d=
S @ Kfz/T:
A [Kfz/Tag]
> .
QE‘ g Min
2 £ | Plangebiet 429
=
n
§ o Summe 429
£ 5
@ > | Summe ger. 430
Davon 50% Quellverkehr: 215
Davon 50% Zielverkehr: 215
T = Gebiet Pkw-E/Tag
58
2 [Kfz/Tag]
0 9 )
ﬁ:_ g Min
2 £ | Plangebiet 430
I=
n
§ o Summe 430
£ 5
@ > | Summe ger. 430
Davon 50% Quellverkehr: 215
Davon 50% Zielverkehr: 215

Seite 5von 11



WISA GmbH & Co. KG Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 27 der
Gemeinde Sanitz fir den Bereich
"Wohnbebauung Gartnerei Ortmann"

Anlage 3

Leistungsfahigkeitsberechnungen
Anlage 3.1 Frihspitzenstunde

Z L - - - -
A 3 0 --- nein --- -—-
Fi2 . L . nein 7 nein (fir ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 -—- - —
B 6 0 1 nein - -
o s . nein (flr ja,
Fa4 nen siehe Ziffer 5.6)
7 0 0 - -— -—-
C 8 1 - — — .
F56 . . . nein 7 nein (furja,
slehe Ziffer So5.603

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (S5p.5 + 5p.6 (GI.(5§5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GL.(55-3) oder | (Sp.9*5p.11)
GL(55-4))
qJ Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i g Fg,i fPE,i q PE,i
[Rad/h] | [Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7/ 8 9 10 11 12
2 0 285 20 10 315 --- 1,063 335
A 3 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F12 - - - - - 0 - -
4 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
B 6 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
C 8 0 370 20 10 400 --- 1,050 420
F56 --- - - - - 0 --- -
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WISA GmbH & Co. KG Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 27 der

Gemeinde Sanitz fur den Bereich
"Wohnbebauung Gartnerei Ortmann"

z 333 150U U, Lo
8 420 1800 0,233
Grundkapazitét der Verkehrsstrome 3, 4,6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle §5-2) (Bild §5-2) (Bild §5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pe,i [Pkw-E/h] fiekj[-]
16 17 18 19
5 5 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 -—-
7
(=F34) 5 320 893 1,000
ohne RA mit RA
6 20 317 814
1,000 -—-
4
(G=F12) 15 722 421 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GIL.(55-7)) (G1.(55-8)
(Sp.18%5p.19) (5p.16/5p.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pgi [Pkw-E/h] X il-] po,l-]
20 21 22
3 1600 0,003 0,997
7 893 0,006 0,993
6 814 0,025 0,975
Kapazitit des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GL.(55-9))bzw.(Sp.18*5p.19%5p.22) (Sp.16/Sp.23)
C pe4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 418 0,036
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WISA GmbH & Co. KG Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 27 der
Gemeinde Sanitz fur den Bereich

"Wohnbebauung Gartnerei Ortmann"

4 0,036
B 35 804 1,000
6 0,025 1
7 0,006 0
o 425 1800 1,049
8 0,233 ---
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle 55-1
setzung mit Sp.34)
{(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GL(55-31)) | (GI.{55-32)) [ (Bild 55-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R jbzw. Cw,i bzw. Qsv
feEm [-1 |Cpem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] Ewm [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,063 1800 1693 1378 2,6 A
A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,000 418 418 403 8,9 A
B
6 1,000 814 814 794 4,5 A
7 1,000 893 893 888 4,1 A
o
8 1,050 1800 1714 1314 2,7 A
B 4+6 1,000 804 804 769 4,7 A
C 7+8 1,049 1800 1715 1310 2,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV rzges A
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WISA GmbH & Co. KG Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 27 der
Gemeinde Sanitz fir den Bereich
"Wohnbebauung Gartnerei Ortmann"

Anlage 3.2 Spatspitzenstunde

£ L - -
A 3 0 - nein - —-
Fi2 . L . nein 7 nein (flr ja,
siehe Ziffer $5.6)
4 1 - - -
B 6 0 1 nein - —-
. . . nein (far ja,
Fa4 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 - - -
C 8 1 --- --- --- ---
ES6 L L . nein 7 nein (far ja,
slehe Ziffer So5.603

Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (S5p.5 + 5p.6 (GI.(5§5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) GL.(55-3) oder | (Sp.9*5p.11)
GL(55-4))
qJ Rad,i q LV,i |9 Lkw+Bus,i| g LkwK,i q Fz,i g Fg,i fPE,i q PE,i
[Rad/h] | [Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 460 10 10 480 --- 1,031 495
A 3 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F12 --- - - - - 0 --- -
4 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
B 6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 15 0 0 15 - 1,000 15
C 8 0 490 20 15 525 --- 1,048 550
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 27 der
Gemeinde Sanitz fir den Bereich
"Wohnbebauung Gartnerei Ortmann"

WISA GmbH & Co. KG

z 4D LBUY U, 21
8 550 1800 0,306
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle $5-2) (Bild §5-2) (Bild §5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,ilFz/h] G pE,i [Pkw-E/h] frEkj[-]
16 17 18 19
3 15 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(=F34) 15 495 732 1,000
ohne RA mit RA
6 10 487 661
1,000 ---
4
(j=F12) 10 1027 278 1,000
Kapazitdt der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (GL.{(55-7)) (GIl.(55-8)
(Sp.18*5p.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pE,i [Pkw-E/h] X i[-] poil-]
20 21 22
3 1600 0,009 0,991
7 732 0,020 0,970
4] 661 0,015 0,985
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.{55-9))bzw.(Sp.18*5p.19%*5p.22) (Sp.16/5p.23)
C pg4 [Pkw-E/h] X 4[-]
23 24
4 270 0,037
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WISA GmbH & Co. KG Verkehrsgutachten zum B-Plan Nr. 27 der
Gemeinde Sanitz fur den Bereich

"Wohnbebauung Gartnerei Ortmann"

4 0,037
B 20 499 1,000
6 0,015 1
7 0,020 0
C 565 1800 1,046
8 0,306 ---
Beurteilung der Qualitadt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle 55-1
seltzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(55-32)) | (Bild S$5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pE,i bzw. Cjbzw. R jbzw. tw,i bzw. Qsv
frEm [-1 |CpEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] Cw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,031 1800 1745 1265 2,8 A
A
3 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
4 1,000 270 270 260 13,8 B
B
6 1,000 661 661 651 5,5 A
7 1,000 732 732 717 5,0 A
C
8 1,048 1800 1718 1193 3,0 A
B 446 1,000 499 499 479 7,5 A
C 7+8 1,046 1800 1720 1180 3,0 A
erreichbare Qualitidtsstufe QSV rzges B
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