Hansestadt Wismar Mitorbeit
Der Birgermeister g
Stadtplanungsamt

BURO FUR ARCHITEKTUR
UND BAULEITPLANUNG

Ubersichtsplan M1:12 500

Wismarbucht /

Begrundung zum
Vornaben- und Erschlieffungsplan Nr.16/94
" Werftmodernisierung Wendorfer Weg,
Projekt - Kompaktwerft 2000
der MTw Schiffswerft GmbH"

Pianungssiand Februar 1995




N

Vorhaben- und Erschliefungsplan Nr. 16/94
"Werfmodernisierung Wendorfer Weg,
Projekt - Rompaktwerft 2000 der MITW Schiffswerft GmbH"

GLIEDERUNG DER BEGRUNDUNG

Grundlagen der Planung
Darstellung des Vorhabens
Geltungsbereich
Art und MaR der baulichen Nutzung
Erschliefung
Verkehrskonzeption Strale
Gaterverkehr
Personenverkehr
Bautransporte
GleisanschluR durch Deutsche Bahn AG
Entsorgungsanlagen
Regenwasser
Schmutzwasser
Abwasser aus Betriebsprozessen
Fremdeinleitungen
Abfalle und Reststoffe
Versorgungsanlagen
Erdgas/Elt-Energie
Trinkwasser
Loschwasser
Fernmeldeanlagen
Hinweise zum Baugrund
Geologie
Altlastverdachtsfléachen
Auswirkungen des Vorhabens
Emission von Luftschadstoffen
Beschreibung der Schallemissionen
Nachbargrundsticke i
Stadt- und Landschaftsbild
10. Flacheninanspruchnahme
Nachweis der Fl&chenversiegelung
Uberbaute Wasserflache
AusgleichsmalRnahmen zum Eingriff in Natur und
Landschaft

3.1. Visueller Ausgleich
10.3.2. Okologischer Ausgleich

2.2

10.3.3. Rusgleich eines geschitzten Biotops

U W NP

'~ S PO TN C I \V I S
=

B W E

W W W WYWWOWMOMNNIITITJoaoooaonou Tl U W DN R
N

SN VU N

B )
O O O
W H



VORHABEN- UND ERSCHLIESSUNGSPLAN Nr. 16/94
"Werftmodernisierung Wendorfer Weg,
Projekt - Kompaktwerft 2000 der MTW Schiffswerft GmbH"

BEGRUNDUNG
1. GRUNDLAGEN DER PLANUNG

Planungsrechtliche Grundlage des Vorhaben- und Erschlie-
Bungsplanes bildet der § 7 des MaRnahmengesetzes zum
Baugesetzbuch (BauGB-MafnahmenG) in der Bekanntmachung
der Neufassung vom 6. Mai 1993 (BGBl. I S. 622).

Die Realisierung des Vorhabens entspricht den Zielen des
Landesraumordnungsprogrammes mit der MaRgabe der Erhaltung
der bestehenden Werftstandorte als Industriestandorte, die
eine der wichtigsten Wirtschaftsbereiche des Landes dar-
stellen.

Der Vorhaben- und Erschliefungsplan ist zudem aus dem wirk-
samen Flachennutzungsplan der Hansestadt Wismar entwickelt,
der den Planbereich als Industriegebiet (GI) darstellt.

Zur Verwirklichung des Modernisierungsvorhabens der Werft
werden in Abstimmung mit der zustandigen Immissionsschutz-
behbrde zwei getrennte Genehmigungsverfahren nach § 15
BlmSchG wegen wesentlicher Anderungen einer genehmigungs-
bedirftigen Anlage durchgeflhrt. Das erste Genehmigungsver-
fahren nach § 15 Abs. 2 BlmSchG umfalBt die Bauabschnitte 2
und 3 (Brennhalle, Profilhalle, Paneelhalle, Plattenlager
und Sanierung der Schiffbauhalle, Energiezentrale); das
zweite Verfahren nach § 15 Abs. 1 BlmSchG umfaft die Bauab-
schnitte 4 - 7 (Baudock, Dockhalle, Volumenbauhalle, Sek-
tionskonservierung, Ausrlstungszentrum, Zentrallager, Aus-
ristungskai) . ‘

Das STAUN Schwerin sieht als immissionsschutzrechtliche
Genehmigungsbehdérde die Durchflhrung einer Umweltvertrag-
lichkeitsprifung f£4r das Modernisierungsvorhaben innerhalb
des zweiten Verfahrens (Bauabschnitte 4 - 7) vor. GemaR § 17
UVPG sind dabei diejenigen Prifungen, die entsprechend dem
Planungsstand bereits im Vorhaben- und Erschliefungsplan-
verfahren vorgenommen werden kénnen, dorthin vorzuverlagern.
Im nachfolgenden BlmSch-Verfahren ist die Prufung der Um-

Seite - 1



weltvertraglichkeit auf zusdtzliche oder andere erhebliche
Umweltauswirkungen des Vorhabens zu beschranken. Ein Unter-
suchungsrahmen fir die UVU wurde in Abstimmung mit der im-
missionsschutzrechtlichen Genehmigungsbehdrde im Juli 1994
festgelegt. Diese Abstimmung ersetzte das Scoping-Verfahren
im Sinne von § 5 UVPG.

Die als Anhang zur Begrindung des V- und E-Plans beigefligte
UVU enthalt hinsichtlich der einzelnen Schutzgliter, die von
dem Vorhaben betroffen sein kbnnten, -entsprechend dem Pla-
nungsstand - entweder eine abschliefende Bewertung, so ins-
bescondere hinsichtlich der Auswirkungen auf das Landschafts-
bild, oder nach einer kurzen Schilderung der bislang vorlie-
genden Ergebnisse den Hinweis auf eine abschlieRende Unter-
suchung innerhalb des immissionsschutzrechtlichen Genehmi-
gungsverfahrens.

Vorhabentrager ist die MIW Schiffswerft GmbH.

2. RSTELL Vi

Die Modernisierung wird auf dem jetzigen Geldnde der MTW
vorgenommen.

Das vorhandene Betriebsgeldnde wird nicht erweitert und das
Produktionsprofil wird nicht ver&ndert.

Die &auferen Grenzen des vorh. Produktionsgelindes werden bei
der Modernisierung nicht berschritten. Seitens der Produk-
tionsart ergeben sich keine Unterschiede zu der bisherigen.
Es werden lediglich Schiffe grdferer Kategorie gebaut.

Die neue Werft wird eine Kompaktwerft (KW) Dies bedeutet,
da die bisher unter freiem Himmel stattfindende Montage und
viele weitere Produktionsprozesse in Geb&uden und Hallen
stattfinden.

Die bisherige raumlich getrennte Zuordnung der Einzelgebaude
wird durch eine kompakte Bebauung abgeldst.

Die baulichen Anlagen des Kompaktbaues sind:

- Dockhalle

- Dock

- Schiffbauhalle

- Plattenbearbeitung
- Paneelfertigung

- Volumenbau

- Konservierung

- AusrlUstungszentrum
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Die tragenden Konstruktionen der Hallen werden in Stahl
gefertigt. Die HUllen bestehen im unteren Bereich aus
Stahlbetonfertigteilen, darlber werden ged&dmmte Stahlbleche
eingesetzt.

Die Hallendacher besitzen Satteldachform mit 4 - 8 %
Dachneigung. Es sind Attikaaufkantungen vorgesehen. Die
Hallen erhalten Lichtba&nder und Oberlichter. Als Tore werden
Roll-, Falt- und Sektionaltore mit Sichtfenster eingesetzt.

Arbeitskrdfteanzahl:
Die Arbeitskrafteanzahl bezieht sich auf die gesamte MTW.

1.690 gewerbliche Angestellte und Gemeinkostenldhner
350 Angestellte
210 Auszubildende
800 AK von Fremdbetrieben

Die Anlage ist auf einen Einschichtbetrieb ausgelegt, wobei
hochmechanisierte Fertigungsanlagen im Zweischichteneinsatz
laufen.

Die Arbeitszeit im Zweischichtbetrieb lauft von 6.00 - 22.45
Uhr. Die Angestellten haben eine zeitlich versetzte Schicht.

Gebdude und Anlagen im Bestand

Mit der Realisierung des Vorhabens werden umfangreiche
AbriRarbeiten get&tigt und bestehende Geb&ude und Anlagen
modernisiert. Modernisiert bzw. erhalten werden die
Schiffbauhalle, die Profilhalle, ein Teil der
Pelikankranbahn, die benachbarte Produktionsfliche mit Kai,
ein Trafogebdude, Teile der WerkstraBen und Leitungen und das
Anschlufigleis der MTW.

Mit dem Vorhaben- und ErschlieRlungsplan werden die Verkehrs-
anbindung, die planungsrechtliche Zuldssigkeit des Vorhabens
und die Einbindung in die Stadt rechtlich abgesichert.
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Lage der Planbereichsgrenzen:

Der Uberplante Bereich wird wie folgt begrenzt:

1. Nordosten: Wismarbucht und Wendebecken

2. Nordwesten: ehemalige Betriebsdeponie

3. Sldwesten: Schwarzer Weg

4. Stden: Bereich ehemals Ostseetrans

5. Stdosten: Sportplatz

6. Osten: Teilbereich II der MIW (Ostteil)

Die Planungsgrenzen sind in den betreffenden Teilen mit den
Grundstlcksgrenzen identisch.

Die Kreuzungsanbindung an die B 105/2zufahrt und die
FuRgangerverbindung zum Wendorfer Weg werden in den Plan-
geltungsbereich einbezogen.

Die Investition wird auf dem werfteigenen Grundstlck der
Gemarkung Wismar, Flur 1 Flurstlck Nr. 3506/33, realisiert.
Die ZzZufahrt gehdrt zum Flurstlck 3465/4. Im Uferbereich
treten kleinere werfteigene Flurstlcke wie folgt auf: 5322,
5626 und 5328,

Es missen 4 Wasserfldchen mit den FlurstGcksnummern 5323,
3506/28, 5325 und 3506/29 inkommunalisiert werden.

Die derzeitigen Landgrundstlicke 3506/31 und 5327 werden
zurdckgebaut und somit werfteigene Wassergrundsticke.

Darstellung der angrenzenden Gebiete

Die Einstufung der angrenzenden Gebiete geht aus dem
Flachennutzungsplan der Stadt Wismar hervor.

Danach ist der sldwestliche Teil, das Gebiet am Lembkenhof,
als Gewerbegebiet GE dargestellt. SUdwestlich dahinter
beginnt die Wohnbebauung entlang der Liibschen StraBe (B 105).
Nordwestlich des Plangebietes schliefen sich Dauerklein-
garten an. StGdlich im Bereich des ehemaligen Ostseetrans-
geléndes erfolgte eine Ausweisung ebenfalls als GE. Suddst-
lich wird das Plangebiet durch einen Sportplatz und eine
Flache begrenzt, die dem Wohnen dient. Dieses Wohngebiet
ist zusammen mit der Werft historisch gewachsen. Es ist
punktuell mit Gewerbebetrieben und Blrogebauden durchsetzt.
Ostlich schlieft sich der zweite Teil der MTW an.

Seite - 4



Deponiebereich

Im Rahmen des GroRprojektes Kistenindustrie erfolgt die
Sanierung der ehemaligen Deponiefldche der MIW und ist
deshalb nicht Bestandteil des V- u. E-Planes.

Nach dem derzeitigen Kenntnisstand, basierend auf den 1994
durchgefihrten Untersuchungen im Rahmen des Sanierungskon-
zeptes, sind negative Auswirkungen von der ehemaligen Be-
triebsdeponie auf das Plangebiet nicht zu erwarten, bzw.
werden durch die Sanierung beseitigt.

4, RT DE. JICHE. y
- Ken zur Uberpl n Flach
° Gesamtflache innerhalb der Plangrenzen 325 600 m2
° davon Uberbaute Fl&che 266 000 m2
° und daveon Uberdachte Fl&che 166 200 m2
° nicht Uberbaute Flache 59 600 m2

Die {(berbaute Wasserfl&che betragt ca. 16.200 m2.

- Ermittlung der Grundfldchenzahl (GRZ)

GRZ

266000 m2 Uberbaute Flache ./.
325600 m2 Gesamtflache
0,8170 m2 < GRZ 0,9

il

Es wird die GRZ 0,9 festgesetzt. Die Festsetzung erfolgt
auf Grundlage des § 17 Abs. 3 und § 19 Abs. 4 Baunut-
zungsverordnung (BauNVO), die eine Uberschreitung der

zul. Grundflachenzahl von GRZ 0,8 in bereits bebauten
Gebieten fir zuldssig erkldrt. Die geringfigige Uber-
schreitung der Obergrenze fUr die GRZ im Industriegebiet
von 0,8 im bereits bebauten Plangebiet ist aus stadtebauli-
chen Grinden erforderlich. Die Festsetzung der GRZ 0,9
stellt keine abstrakte Angebotsplanung dar, sondern ergibt
sich aus den konkreten technologischen Anforderungen im
Zusammenhang mit der Modernisierung der vorh. Produktions-
statten. Die Planung verfolgt insbesondere das stadtebau-
liche ziel, am Wendorfer Weg die Entstehung einer modernen
Kompaktwerft zu ermdglichen und damit langfristig die Br-
haltung der Wirtschaftlichkeit und Wettbewerbsfahigkeit des
Schiffbaustandortes Wismar zu sichern. Die hohe Mechanisie-
rung des modernisierten Produktionsverfahrens erfordert die
Vorfertigung grofer Bauteile in verschiedenen Hallen und
Ausrlstungswerkstétten.
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Diese kompakte Produktionsweise macht die Errichtung ebenso
kompakter Produktionsstdtten erforderlich. Die
Arbeitsbedingungen der dort Beschdftigten werden sich
verbessern, weill kUnftig kaum noch Schiffbauleistungen im
Freien erbracht werden. Aus diesem Grunde ist die Festsetzung
einer GRZ von 0,9 fir die Verwirklichung des Vorhabens
gerechtfertigt.

o, ch 2nl n

Die HOhenangaben im Bestand beziehen sich auf NN.

Flir die Vorhabenplanung wird der HOhenbezug auf HEN fest-
gelegt. Die HOhendifferenz NN - HN betragt + 0,15 m.

Als untere Bezugspunkte der festgesetzten HOhen baulicher
Anlagen wie der Gebdudehdhe und der Firsthlhe gelten:

° fdr die Dockhalle 3,25 m Uber HN

° fir die Ubrigen Hallen 3,25 m - 3,60 m Uber HN

Als Gebaudehdhe (GH) wird der oberste GebaudeabschluR
durch First oder AuBenwand einschl. Attika bestimmt.

Als Firsthdhe (FH) wird die Hbhenlage der oberen Dach-
begrenzungskante des eingedeckten Daches bestimmt.

Eine Uberschreitung der zuldssigen Gebaude- bzw. First-
hdhe fir untergeordnete Bauteile wie Dachaufbauten, La-
ternen, Lifteraggregate, Schornsteine usw. ist zuléssig.

Bauweise

Fir das gesamte Plangebiet wird eine abweichende Bauweise
festgesetzt. Die Gebaude kbénnen ohne eigene Abstandsfla-
che unmittelbar aneinander gebaut werden. Gebaudeldngen
Uber 50 m sind zuldssig. Mit den in der Planzeichnung
Teil "A" festgesetzen Baugrenzen unter Berlcksichtigung
ihrer zuldssigen Uberschreitung werden die seitlichen
Grenzabstinde bestimmt.

Baugrenze

Der Bereich, in dem neu gebaut wird, ist durch eine Bau-
grenze bestimmt. Die Schiffbauhalle wird in die Baugren-
ze einbezogen.

Eine geringfiigige Uberschreitung der Baugrenze durch Ge-
b&udeteile und Vorbauten ist zulassig.
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Nebenagnlagen

Im gesamten Geltungsbereich sind Nebenanlagen und Einrich-
tungen, die dem Nutzungszweck des Vorhabens selbst dienen,
auch auRerhalb der Uberbaubaren Grundsticksfl&chen zuldssig.
Dies gilt auch far Ver- und Entsorgungsanlagen.

Zulassige Nebenanlagen sind Gebdude und bauliche Anlagen,
insbesondere fir Freilagerplatze, Ver- und Entsorgung

sowie WerkstraRen mit Park- und Stellpldtzen.

5.1. Y r z 1

Fir die MIW sind folgende &ffentlichen straBen- und
wegemaBige Anbindungen geplant:

Zufahrt:

Ausbau der vorh. Kreuzung/B 105 mit Anbindung an den Haupt-
eingang. Fulganger- und Radweg werden beidseitig der Fahr-
bahn mit Trennstreifen aus Verkehrsgrlin angeordnet. Ausbau
einer FuB- und Radwegverbindung vom MTW Haupteingang zum
Wendorfer Weg.

Ausgang Schwarzer Weg:

Dieser bleibt weiterhin nur als Zu- und Ausgang flir FuBganger

und Radfahrer bestehen.

Werksverkehr:

Die bereits bestehenden StraRen werden weiter fir den
innerbetrieblichen Transport genutzt sowie um- und aus-
gebaut.

‘Die Verkehrsflihrung fir den Werksverkehr ist entsprechend

den technologischen Bedingungen geplant.

Parkpldtze:

Unter Berlcksichtigung der Anzahl der AK, dem Schichtre-
gime und dem Auslastungsgrad ergibt sich ein Stellplatz-
bedarf von 790 PKW-Stellplatzen. Geplant sind 792 Park-
platze verteilt auf verschiedene Standorte. Neben den
PKW-Parkplatzen sind ein Motorrad- und Fahrradparkplatz
vorgesehen.
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5.2. Glterverkehr

Die Werft wird Uber Schiffsverkehr, Eisenbahn- und StraRen-
transporte beliefert.

Der Uberwiegende Materialtransport (Schiffsbleche,

Sekticnen, Motoren) erfolgt seeseitig.

Flr den StraRentransport wird mit einer LKW-Bewegung

von ca. 50 Stlck pro Tag gerechnet.

Das AnschluRgleis der MTW bleibt erhalten.

Es wird ein Zulauf von ca. 40 Waggons pro Monat eingeschatzt.

5.23. Personenverkehr

Der zu- und Abgang an PKW belduft sich auf je ca. 800 Stick
pro Tag.

Es wird erwartet, dall ca. 250 Personen mit dem Fahrrad
und ca. 150 mit Krad eintreffen.

5.4. Bautransporte

Kies

Die Anfahrt erfolgt vom Kieswerk. Die Fahrzeuge werden eine
Nutzlast von 10 t haben.

Die Anlieferung soll bereits lber die neu ausgebaute Kreuzung
an der Kdppernitz erfolgen. Pro Tag sind in Spitzenzeiten bis
500 t zu transportieren. Maximal betragt der Zu- und Abgang
an Kiesfahrzeugen 190 Stick/d.

Gefahren wird in 2 Schichten, werktags von 6.00 - 22.00 Uhr.

Stahl

Es sind ca. 35.000 t Stahl anzuliefern. Der Schwerpunkt der
Anlieferung wird sich auf 15 Monate belaufen.

Es werden ca. 11 Fahrzeuge pro Tag, in Spitzenzeiten 20 pro
Tag, erwartet.

5.5. Gleisanschluf durch Deutsche Bahn AG:

Seitens der Deutschen Bahn AG bestehen zur geplanten
Realisierung des Vorhabens keine Einwande. AuBer Gleis 9 sind
samtliche Gleise im Planbereich zurlckzubauen. Bei Gleis 9

sind die Weichen A 19 und A 20 auszubauen und die Licken zu
schliefen.
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Unbelastetes Regenwasser von Dachfldchen, geringbelaste-
ten Verkehrsflachen und Lagerfléchen wird tber die
werfteigene Kanalisation in die Ostsee abgeleitet.

Die Einleitungspunkte sind im Plan ausgewiesen.

- B ndlun
Leichtfllissigkeitsabscheider (LFA)

Dieser ist im Bereich der Betankungseinrichtung fir
betriebseigene DK/Fahrzeuge vorgesehen.

Der Abscheider wird hochwassersicher angelegt.

Das anfallende Regenwasser aus dem Betankungsbereich wird
nach der Vorreinigung dem Schmutzwassernetz der Hansestadt
Wismar zugeflhrt. Anfallendes, unbelastetes Regenwasser wird
direkt abgeleitet.

Wegen des geringen Werkverkehrs gilt das im StraRenbe-

reich anfallende Regenwasser als unbelastet und wird

direkt abgeleitet.

- Parkplitze/Plattenlager

Parkpldtze und Plattenlager werden nicht voll versiegelt,
so dafl eine Ortliche Versickerung erfolgen kann.

_Der Untergrund wird so hergerichtet, daf die Versickerung

auch tatsachlich erfolgt. In begrindeten Ausnahmefallen
wird auf eine Versiegelung zurlckgegriffen.

6.2. Schmutzwasser

Das gesamte Schmutzwasser lauft im freien Gefdlle bis zum
Pumpwerk an der Koggenoor.

Das hausliche Abwasser wird ohne Vorbehandlung eingeleitet,
das betriebliche Abwasser wird entsprechend seiner Be-
lastung vorgereinigt.

Das hdusliche Abwasser fallt als Sanitarabwasser aus
Wasch-, Duschrdumen und Toiletten an.
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6€.2.1. Abwdsser gus Betriebsprozessen

Diese fallen als:

- Sickerwasser durch das Eindringen von Ostseewasser durch
die geschlossenen Docktore und

- Prozefwasser durch Wassereinsatz bei technologischen Pro-
zessen (Druckproben, Spllen)

an. Sie koénnen mit festen und flissigen Verunreinigungen aus
dem Dockbereich belastet sein. Die Abwasser werden einer Rei-
nigungsanlage zugefihrt.

Die Grenzwerte der DIN 1999 und die IMO Richtlinien werden
eingehalten. Der Restdlgehalt flr nicht emulgierte Kohlen-
wasserstoffe Uberschreitet 5 mg/l nicht. Die Anlage wird

mit einer kontinuierlich arbeitenden MeR- und Uberwachungs-
einrichtung ausgerlistet, die bei Uberschreitung der
Grenzwerte die Abwasserableitung in die Wismar Bucht unter-
bricht (erneuter Kreislauf). Salzwasser gelangt nicht in die
Kanalisation.

Das Plasmaschneiden findet unter Wasser und unter Wasserkih-
lung statt.

5 1/min werden laufend an das Abwassernetz abgegeben (liber
Kieselgurfilter) .

Der Uberwiegende Teil des Wassers wird im Kreislauf gefahren.
Viermal jahrlich wird das Badwasser gewechselt. Dabeil fallen
ca. 1 500 m3 Badwasser an, die vorgereinigt, geprift und dann
in das Abwassernetz gegeben werden.

Die vorh. Belastung des Badwassers an Blei, Cadmium, Kupfer,
Nickel, Chrom, Zink, Aluminium und Mangan unterschreitet
gegenlber den "Richtwerten der Abwassersatzung der Hansestadt
Wismar" die zul. Werte wesentlich und kann somit dem Abwas-
sernetz zugeflhrt werden. Zum Ausschwimmen des Schiffskdrpers
wird das Dock geflutet. Um Verunreinigungen des Wassers zu
verhindern, wird das Dock vor dem Fluten mechanische gerei-
reinigt.

6.3. Fremdeinleitungen
Es sind alle Fremdeinleitungen in das MIW-eigene Netz zu
unterbinden. Als Fremdeinleitung Schmutzwasser existiert

die vom Lembkenhof. Diese wird auRerhalb des Werftgelan-
des umverlegt.
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6.4. £al R £f

Die Reststoffe und Abfalle unterliegen auf der Werft
einem Kontrollverfahren, mit dem ihre Entstehung und ihr
Verbleib nachvollzogen werden kann.

Das Abfallwirtschaftskonzept beinhaltet:

Abf&lle zu vermeiden, Reststoffe getrennt zu erfassen,
Wertstoffe in den Wirtschaftskreislauf zurltckzufihren,
Abfalle geordnet und kontrolliert zu entsorgen. Der
hausmiillartige Gewerbeabfall wird kommunal entsorgt,
der Industriekehricht kommt als Sondermfill auf eine
zugelassene Deponie. ‘

Die Abfallentsorgung entspricht dem Stand der Technik.
Es tritt eine wesentliche Reduzierung an Abfallen und
Reststoffen, wie Helzwerkasche, Kalkschlamm, Fettabféalle,
Spanplatten, ein. Detaillierte Aussagen enthalt der un-
selbstandige Verfahrensbestandteil "Umweltvertraglich-
keitsuntersuchung".

7. VERSORGUNGSANLAGEN
7.1. r Elek -

Die Trassenflhrung vom Offentlichen Netz erfolgt Uber
die geplante Zufahrt von der Libschen StraRe mit einer
Gas-Niederdruckleitung (ND) d 160 PE-HD
Gas-Hochdruckleitung (HD) DN 150 Stahl

Die Gebadude flr die Gasregler- und Trafostation entstehen
unmittelbar am Werfteingang auf dem Werftgelande.

- Elektroenergie

Neben der Einbindung im Bereich der Zufahrt existiert
eine Verbindung des Ostteils mit dem Westteil im Bereich
des FR-Gebaudes.

7.2. Trinkwasser

Der betrachtete Westteil der MIW wird weiterhin unter Nut-
zung des vorhandenen Anschlusses in DN 250 im Bereich der
Kleinbrenntechnik-Halle mit Trinkwasser versorgt.
Deswelteren erolgt eine Umverlegung im Bereich der
PlanstraRe "A" mit einer HauptanschluRleitung in DN 100
als Not- und zwelte Einspeisung.
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7.3, LOéschwasser

Der Feuerldschbedarf wird aus dem Grundbedarf der Was-
serversorgung der MIW (200 m3/h) Uber den Anbindepunkt der
vorh. Leitung DN 250 an der Kleinbrenntechnik-Halle
abgesichert.

7.4. Fernmeldeanlagen

Fernmeldeanlagen werden im Zuge der Erschliefungsplanung/
Koordinierung mit den Versorgungstrigern abgestimmt.
Die Verlegung erfolgt in den StraBen, Wegen und Platzen.

GemaR der Stellungnahme des Geologischen Landesamtes Meck-
lenburg/vVorpommern werden aus ingenieurgeologischer, hydro-

logisches und lagerstattenkundlicher Sicht keine Einwande
erhoben.

Es ist vom Hangenden zum Liegenden folgende Sedimentabfolge
Zu erwartemn:

1 - 3 m Machtigkeit Aufschittung

2 - 7 m Machtigkeit Flachmoortorfe und Nudden
bis 8 m Michtigkeit Tone und Schluffe

> 20 m  Machtigkeit Geschiebemergel

Die inhomogen zusammengesetzten Aufschiittungssedimente und
organische Bdden sind setzungsgefahrdet. In der Ton-Schluff-
abfolge kénnen wassergesattigte Sandlinsen auftreten, die
sich negativ auf die Scherfestigkeit des Bodens auswirken. Es
wird empfohlen, den Baugrund begutachten zu lassen.

Der obere Grundwasserleiter ist gedeckt und gegeniiber
flachenhaft eindringenden Schadstoffen relativ geschiitzt. Im
Anschnitt pegelt sich das Grundwasser auf ca. 1,5 m Uber NN
ein.

Es flieft in norddstlicher Richtung.

8.2. A ver flach VE

Im Rahmen der UVU erfolgte bereits eine fl&chendeckende
Untersuchung zu mdglichen Schadstoffbelastungen. Aufgrund
dieser Untersuchungsergebnisse stellen sich die
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Altlastsituationen und die Konsequenzen fir die Entsorgung
dieser Materialien wie folgt dar:

Grundsatzlich zeigen die Ergebnisse der UVU auf, dafl keine
Gesundheitsgefahrdungen von den nachfolgend aufgeflhrten Alt-
lastverdachtsflachen ausgehen.

AlVF 1 - Orientierende Untersuchungen am FR Gebaude

AlVFEF 1
und 2

AlVF 4

AlVF 5

haben den Altlastverdacht zundchst nicht bestatigt.
Aufgrund der Vornutzung wird jedoch eine Kontermi-
nation nicht ausgeschlossen. Die entsprechende
Flache ist als Altlastverdachtsfldche im V-/E-Plan
gekennzeichnet (AlVF Nr. 1). Bel der Baudurchflhrung
sind die Erdarbeiten unter Laborbegleitung durch-
zuflhren.

Es treffen die Rohrpunkte 7 und 13 zu. Diese befin-
den sich im Bereich des ehemaligen Heizhauses und
des Kohlelagerplatzes. Die Flachen wurden als Alt-
lastverdachtsflé&chen im V-/E-Plan gekennzeichnet
(Bohrpunkt 7 = ALVF Nr. 2; Bohrpunkt 13 = AlVF Nr.
3) . Bel der Baudurchfihrung sind die Erdarbeiten
ebenfalls unter Laborbegleitung durchzufihren.

Es trifft der Bohrpunkt 16 zu. Dieser Bohrpunkt
liegt im Bereich des jetzigen Betriebsfeuerwehr-
gebaudes, aber auferhalb des unmittelbaren Baube-
reiches. Die festgestellten Belastungen sind nicht
sanierungsrelevant. Die UVU weist hier keine C-Wert
Uberschreitung gem. der Niederldndischen Liste aus.
Mdgliche Altlasten beeinflussen nicht die Nutzung
im Bestand. Der Bereich ist als Altlastver-
dachtsflache A1VF Nr. 4 im V-/E-Plan gekenn-
zeichnet.

Bohrpunkte im Wasserbereich: WB 2/9; W 5/1;

WB 6/61; WB 9/61.

Lt. nachtraglicher Aussage des UvP Gutachtens
(TUV Nord) liegen hier Fehler bei der Beprobung
vor. Diese Untersuchungen missen wiederholt wer-
den. Der entsprechende Wasserbereich wird als
Altlastverdachtsflache gekennzeichnet (AlVF Nr.
5). Sollte sich bei der erneuten Beprobung dieser
Altlastverdacht bestatigen, sind die BaggermaR-
nahmen unter Laborbegleitung durchzufiihren.
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9. WI. DES V

Auswirkungen des Vorhabens werden im unselbstandigen Ver-
fahrensbestandteil "Umweltvertraglichkeitsuntersuchung"
entsprechend dem Planungsstand und in nachgelagerten Ge-
nehmigungsverfahren nach Bundesimmissionsschutzgesetz
(BlmSchG) detailliert aufgezeigt und Reduzierungen bzw.
Veranderungen nachgewiesen. An dieser Stelle lassen sich
die folgenden Grundaussagen treffen:

9.1. mission v

Durch Realisierung des Vorhabens "Kompaktwerft" und An-
wendung modernster Verarbeitungstechnologien werden
Emissionen im Vergleich zur derzeitigen Produktion
wesentlich reduziert. Ein Vergleich Alt-Neu in der Um-
weltvertraglichkeitsuntersuchung zum V- und E-Plan ergibt
wesentliche Verminderungen im Bereich Vorwendorf, Ph.-
Miller-StraRe und der Altstadt. Fir die denkmalgeschiitzte
Substanz der Altstadt ergeben sich positive Auswirkungen.

9.2. B hreibun r llemissi

Im Rahmen der Modernisierung der Werft werden alle lauten
Schiffbaubereiche in Hallen untergebracht. Durch larmarme
Arbeitsverfahren, schallabsorbierende Verkleidung von Wand-
und Dachfldchen und ausreichende Schalld&mmung der Seiten-
wande und Dacher der neuen Hallen wird im Vergleich mit
friher eine Verminderung der Innenpegel in den Hallen und
eine Verminderung der Gerauschabstrahlung nach auRen er-
reicht.

Durch Verlegung des Plattenlagers an einen weiter

vom Wohngebiet entfernten und zum Wohngebiet hin abge-
schirmten Bereich des Betriebsgelandes und durch Automati-
sierung des Plattenumschlags vermindern sich auch hier die-
Gerauschemissionen und -immissionen.

Im Rahmen der PriGfung zur BimSch-Genehmigung wird sicher-
gestellt, da sich die maRgebenden Larmimmissionen auferhalb
des Werftgelédndes im zuldssigen Bereich halten.

95.3. Nachbargrundsticke

Die direkte negative Beeinflussung der Nachbargrundstiicke

in der derzeitigen Nutzung und Bebauung wird durch die Mo-
dernisierung der bestandsgeschltzten MIW-Schiffswerft soweit
gemindert, daR® der Schutz vor erheblichen Nachteilen und
Belastigungen flir die Nachbarschaft sowie die Vorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen bei der Errichtung und beim
Betrieb der Kompaktwerft sichergestellt werden.
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g9.4. - und L 1

Mit der Vorhabenrealisierung der Kompaktwerft 2000 werden
Gebaude und bauliche Anlagen errichtet, die das Stadt- und
Landschaftsbild nachhaltig verandern.

Eine Erhaltung des Werftstandortes Wismar mit der MIW
Schiffswerft kann jedoch trotz der Auswirkungen auf das
Stadt- und Landschaftsbild nur dann erfolgreich durchge-
setzt werden, wenn die Modernisierung zur Kompaktwerft

2000 den technologischen Anforderungen an einen auch zu-
kinftig international wettbewerbsfdhigen Schiffbau Rechnung
tragt.

Unter diesen Voraussetzungen ist die Veranderung des Stadt-
und Landschaftsbildes unabdingbar und erscheint damit unter
Bertcksichtigung aller Umstande stidtebaulich vertretbar.
In einer Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung (UVU) des
Vorhaben- und ErschlieBungsplanes sind die Auswirkungen des
Vorhabens auf das Schutzgut Stadt- und Landschaftsbild
ermittelt, beschrieben und bewertet worden. Die Ergebnisse
der UVU sind der Begrindung beigefigt.

Die Umweltauswirkungen werden abschliefend in der Umwelt-
vertraglichkeitsprifung (UvP), die unselbstandiger Verfah-
rensbestandteil des V-/E-Planes ist, von der Hansestadt
Wismar dargestellt und bewertet.

10. Fldchenin hn

Durch die Realisierung des Vorhabens auf dem alten Werft-
standort bleibt der Grad der Flacheninanspruchnahme durch
Gebaude und bauliche Anlagen, wenn auch in ver&nderter
Form, jedoch im Umfang gegenlber dem Bestand anndhernd
gleich.

Der Grad der Versiegelung wird bei Realisierung des Vor-
habens z. B. durch o6rtliche Versickerungen, reduziert.

10.1. Nachweis der Flichenversiegelung

Der Nachweis der Versiegelung‘erfolgt im Vergleich der wvorh.
Versiegelung und Inanspruchnahme zur geplanten Modernisierung
auf Basis der festgesetzten Grundfl&chenzahl (GRZ) von 0,9.

Das vorh. Betriebsgeldnde ist durch eine typische Industrie-

bebauung gepragt. (Hallen, Lagerflichen, Produktionsfl&chen,
Helgen, Kranbahnen, Strafen, Gleisanlagen und Parkflachen).
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Das Gelande wird seit mehreren Jahrzehnten als Industrie-
standort fir den Schiffbau genutzt. Durch Anderung der
Schiffbautechnologien war das Gelande sténdigen Ein-
griffen durch Produktionshaupt- und -nebenprozesse sowie
Baumafnahmen ausgesetzt.

Der Standort ist gekennzeichnet durch

- Gebaude

- befestigte Lager- und Produktionsfldchen (Beton)

- unbefestigte Lagerflachen und Transportwege (Schotter
bzw. Schlacke)

Die derart in Anspruch genommenen Flachen werden nicht
als naturbelassene Flachen (Grinflachen) in die Eingriffs-
bewertung eingestellt.
Sie bestimmen den versiegelten Bereich des Standortes.
™ Mit der vorh. Bebauung und den Nebenflichen (Lager, StraRen,
’ Gleisanlagen etc.) ergibt sich ein versiegelter Bereich im
Bestand von 265.000 m2.
Durch Festsetzung der GRZ von 0,9 ergibt sich eine mdgliche
Bebauung von 293.000 m2.
Eine mdgliche Mehrversiegelung wird durch gezielte Grin-
ordnungsmafnahmen ausgeglichen.

10.2. Uberbaute Wasserfldche

Im Rahmen der Werftmodernisierung werden ca. 16200 m2 jetzige
Wasserflachen Uberbaut. Davon sind vier Flurstlicke mit einer
Flache von insgesamt 15015 m2 inzukommunalisieren. Die
Differenz der Summen ergibt die Flache, die sich bereits im
Eigentum der MIW befindet. Die Uberbauten Wasserflichen
werden in der Planzeichnung ndrdlich der Dockhalle mit W 2
und ndérdlich der Konservierung mit W 1 bezeichnet.

1. Wasserflache W 1:
Davon wird eine Wasserfldche von ca. 3200 m2 Uberbaut,
wovon ca. 2000 m2 einen auf Bauschutt gewachsenem ROhr-
richtbestand darstellen.
Der geplante Abschluf in diesem Bereich als Uferbdschung
138t einen erneuten Bewuchs mit Rdhricht erwarten. Der
Bdschungsbereich wird auRerdem mit Weiden bepflanzt.

2. Wasserflache w 2:
Die zu Uberbauende Wasserfl&che von ca. 1,3 ha wird zur
Zeit intensiv fGr die schiffbauliche Fertigung genutzt.

So z. B. flir Stapelldufe, Wassertransporte, Umschlagpro-
zesse, Schiffsausrlstungen u.a.
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Dieser Wasserbereich wird auBerdem durch diverse Unter-
wasserbauwerke gepragt. Als Unterwasserbauwerke sind
folgende zu nennen:

° Ablaufbahn Helling 1 mit Vorsatzponton
° Ablaufbahn Helling 2 (alt)

° Ablaufbahn Helling 3 (alt)

° Ablaufbahn ehemalige 1000 t-Slip

° Kabelkranfundamente Al und A2

° Unterwasserflachenbefestigungen

Die diesen Unterwasserbauwerken vorgelagerten Unterwas-
serflachen wurden im Zusammenhang mit dem damaligen
Werftbau auf die erforderliche Tiefe ausgebaggert. Durch
die in der Folge vorgenommenen Unterhaltungsbaggerungen
wurden die Benthosgemeinschaften mehrfach verandert.
Durch den Entfall von Stapelldufen nach der Werftmoder-
nisierung werden Sedimentaufwirbelungen nicht mehr auf-
Creten. AuBerdem verbessern sich die Umweltbedingungen
fir die aguatische Floren- und Faunengesellschaften, da
es keinen Eintrag von Stapellauffett mehr gibt.

Es tritt ingesamt eine Minimierung der Schadstoffbela-
stung der aquatischen Lebensgemeinschaften ein.

Der Flachenentzug ist aus ornithologischer Sicht bei Ein-
beziehung der vorhandenen Stdrungen durch den jetzigen
Werftbetrieb und dem ndrdlich vorhandenen Sportboothafen
unwesentlich. ‘

Zusatzliche AusgleichsmaBnahmen sind aus diesem Grunde
nicht erforderlich.

Der erforderliche Ausgleich und die ErsatzmaRnahmen gliedern

sich in:

1. visueller Ausgleich (Ausgleich des Landschaftsbildes)
2. Okologischer Ausgleich (Bewertung d. Gesamtfl&che)

3. Ausgleich eines geschlitzten Biotops (Schilfrdhrricht)
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10.3.1. Ausgleich des Landschaftsbildes -

Fir den visuellen Eingriff in das Landschaftsbild ist nur
eine qualitative Bewertung mdglich. Zur Minimierung des
Eingriffs sind folgende MaRnahmen vorgesehen:

- Farbgestaltung der AuBenfassaden
- Gringestaltung im Nahbereich

- BaukOrpergliederung des Vorhabens
- ErsatzmaBnahmen in der Umgebung

10.3.1.1. Farbgestaltung der Auflenfassade

Bei der Farbgestaltung werden helle, pastellfarbige Tdne
verwendet, um die Dominanz der Baumassen zu mildern.
Darliber hinaus werden unterschiedliche Farbakzente bei den
verschiedenen Baukdrpern gesetzt und zur Auflockerung an
festgelegten Punkten bildkinstlerische Gestaltungen
vorgenommen. Die Eigenwérbung des Unternehmens wird durch
Beschrankung auf das Firmenlogo an zwel Eckpunkten der
Dockhalle zurlckhaltend erfolgen.

10.3.1.2. Grin ltung im N; ch

Bei dieser steht das Anpflanzen von Hecken und Baumreihen um o

das Werftgelande im Vordergrund.

10.3.1.3. Baukdrpergliederung des Vorhabens

Zur differenzierten Gestaltung der Kompaktwerft wurden die
Baumassen in 11 sich in der HOhe, Lange und Breite
unterscheidende Baukdrper gegliedert. Entsprechende
Festsetzungen enthdlt die Planzeichnung Teil "A". Durch diese
gezielte Hbhenstaffelung wird eine Abminderung der kompakten
Baumassenwirkung des Vorhabens erreicht.

10.3.1.4. Ersatzmafnahmen in der Umgebung

Die ErsatzmaRnahmen richten sich auf die Bepflanzung des
Erdstoffkegels der ehemaligen Betriebsdeponie nordwestlich
des Planbereiches. Die bezeichnete Flache betragt ca. 65 000
m2. Sie wird zu 20 - 30 % sektoral mit Gehdlzen 1lt. den

Festsetzungen Pkt. 6.1. bepflanzt. Die Restflachen dienen als
Sukzessionsfléache.
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10.3.2. Bewertung der Gesamtfldche

Durch die geplante Modernisierung der MTW treten Verande-
rungen in der jetzigen Gestaltung und Verteilung der Grln-
flachen, der versiegelten und teilversiegelten Flachen
und der Anordnung von Wasserfllchen ein. Sofern damit
Eingriffe in den naturhaushalt verbunden sind, werden
nachfolgende MaRnahmen zur Minimierung und zum Ausgleich
dargestellt. Mit der Modernisierung tritt ein Mehrversie-
gelungsgrad von ca. 1 000 m? ein.

In den weiteren Ausfihrungen werden die Bebauung und die
Grinflachen im Bestand und der Zustand nach der Moderni-
sierung bewertet.

Folgende Randbedingungen sind hierbei zu beachten:

- mit dem V/E-Planes werden die Uberbauten Wasserfl&chen
W 1 und W 2 und die Grinfldche am FR-Gebaude ausgeglichen.

- Bel der Gegenlberstellung der Biotopwertpunkte der alten
MIW zur Modernisierung wurden gleiche Grundflachen zugrunde
gelegt.

- Entfallende Grinflachen im Bestand werden durch neu anzu-
legende Grunflachen bei der Modernisierung ausgeglichen.

- Das ndrdlich entfallende Schilfrdhricht wird wieder neu
im Bereich der vorverlagerten Uferzone entwickelt.

Um die entfallenden Wasserfléchen W 1 und W 2 voll zu kom-
pensieren, wird der ndrdliche Uferbereich mit auslaufender
Bbschung und einem festgesetzten Rohrichtstreifen geplant.
Dieser Streifen erhalt eine Initialpflanzung aus Schilf.
Er Ubertrifft in Umfang und La&nge den alten Bestand.

- Der ufernahe Bereich wurde in drei Bewertungsstufen unter-
teilt: 1. ROhricht
2. Uferpflanzung mit Weiden als Boschungssicherung
3. Brach- und Sukzessionsflache

- Fir die entfallende Wasserfldche W 1 norddstlich der wvorh.
Hellgen wird ein Wertfaktor von 0,4 angesetzt. Der Ansatz
erfolgt aufgrund der Tatsache, daf in diese Flache
bereits durch MaRnahmen wie Unterwasserbaggerungen, Stapel-
laufe, Eintrag von Fremdstoffen und Unterwasserbauwerke
eingegriffen wurde.
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Fir die entfallende Wasserflache W 2 wird ein Wertfaktor
von 0,6 angesetzt. Der Ansatz berlcksichtigt die Stdrung
der Uferzone und des Untergrundes durch bisher ge-
tdtigte Baumafnahmen.

Fir die Flache ndrdlich der Paneelfertigung wird festge-
setzt, daR diese flr das Anpflanzen von Gehdlzen be-
stimmt ist. Es gilt die Bedingung, daR heimische Geh&lz-
arten, die als wasserliebend einzustufen sind, gepflanzt
werden.

fiir das neu zu entwickelnde Schilfrdhricht wird der Wert-
faktor 1,0 festgelegt.

fir das Pflanzen von Gehdlzen an der Hangflache zum
Schwarzen Weg, an den Begrenzungsfldchen des Plangebietes
und fir die Fl&che ndrdlich der Paneelfertigung sind die
Festlegungen zur Gehdlzart lt. den Festsetzungen der Plan-
zeichnung einzuhalten.

Bei den Neuanpflanzungen sind mittelkronige Baume (Hoch-

stamme mit mindestens 16 c¢m Stammumfang) zu pflanzen. Die
Baumscheiben sollen besonders im verkehrsnahen Raum eine

mind. 2 m? offenporige Flache einnehmen.

auf den festgesetzten Flachen fir Bindungen zur Bepflan-
zung und bei bestehenden, zu erhaltenden Flachen, die mit
Strauchern und Baumen bepflanzt sind, ist ein dauernder
Schutz und die Erhaltung zu gewahrleisten.

10.3.2.1. Ermittlung der Summe der Biotopwertpunkte der

vorh, Bﬁlzéllllﬂg auf der MIW

sandgeschlammte Lager- und Wegefldchen und Schotter- und
Schienenfléachen:

Summe aller Flachen = 78100 m?

= 78100 m2 x 0,1
Biotopwertpunkte . = 7810
Grunflachen:

2.1. Einzelbaume, Baumgruppen:

Flachensumme = 3703 m=?
= 3703 m? x 0,8
Biotopwertpunkte = 2963
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2.2. Brach- und Sukzessionsflachen: .
Flachensumme = 1268 m?

= 1268 m? x 0,7
Biotopwertpunkte = 888

2.3. Hecken und FeldgehOlze:

Flache = 6480 m?
= 6480 m2 x 0,7
Biotopwertpunkte = 4536

2.4. Schilfrdhricht:

Flache = 1644 m?
= 1644 m? x 1,0
Biotopwertpunkte = 1644

Summe Biotopwertpunkte unter
Punkt 2: = 10031

Wasserfld&chen W 1 und W 2:

Flache W 1 = 4232 m?

= 4232 m? x 0,6
Biotopwertpunkte = 2540
Flache W 2 = 11446 m?

= 11446 m? x 0,4
Biotopwertpunkte = 4578

Summe Biotopwertpunkte unter

Punkt 3. : = 7118
Zufahrt:
Flache = 1171 m?

. = 1171 m? x O
Biotopwertpunkte B 0

Flache unterhalb des neu zu entwickelnden Schilfglirtels
vor dem Bereich Konservierung:

Flache = 2185 m?
= 2185 m? x 0,6
Biotopwertpunkte = 1311
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10.

Summe der Biotopwertpunkte im Bestand:

versiegelte Flache
Flache unter 1.
Grinflache unter 2.
Wasserfldche unter 3.
Zufahrt unter 4.

0 Biotopwertpunkte
7810 Biotopwertpunkte

10031 Biotopwertpunkte

neuer Schilfglirtel unter 5.

7118 Biotopwertpunkte
0 Biotopwertpunkte
1311 Biotopwertpunkte

26270 Biotopwertpunkte

geplanten Modernisierung lt, dem Vorhaben- und
rschli n :

sandgeschlammte, mit Rollkies versiegelte Lager- und
Wegefldachen, Schotter- und teilversiegelte Parkflé&chen

Flachensumme

Bilotopwertpunkte

Grunfléachen:

]

69343 m?
= 69343 m?2 x 0,1

2.1. zu entwickelndes neues Schilfrdhricht ndrdlich

Konservierung:
Flache

Biotopwertpunkte

2.2. Ufersaum aus Weiden:
Flache

Biotopwertpunkte

= 3185 m?
3185 m? x 1,0

2608 m2. x 0,8

2.3. Brach- und Sukzessionsflache hinter Ufersaum

aus Weiden:
Flache

Biotopwertpunkte

= 1954 m?2
= 1954 m2? x 0,7
= 1368

2.4. Baumgruppe am Sportplatz und Werfteingang

Wendorfer Weg:
Fla&che

Biotopwertpunkte
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2.5. zZufahrt von Libschen StraRe:

6ffentliche Grinflache = 580 m2
Flache fir Baume = 585 m?
= 580 m? x 0,5
+ 585 m? x 0,8
Biotopwertpunkte = 758
2.6. Baumgruppen und Einzelbaume, Standort -
Schwarzer Weg/ehemalig Gelédnde Ostseetrans:
Flache = 455 m?
= 455 m?2 xXx 0,8
Biotopwertpunkte = 364

2.7. Sukzessionsfldche an ehemaligem Zwischenlager 21:

Flache = 1219 m?
= 1219 m? x 0,8
Biotopwertpunkte = 975

2.8. Hecke, Feldgehdlz an Grenze zum Schwarzen Weg:

Flache = 9474 m?
= 9474 m* x 0,7
Biotopwertpunkte = 6631

2.9. Gehdlz im Bereich ndrdlich der Paneelfertigung:

Flache = 4730 m?

= 4730 m* x 0,7
Biotopwertpunkte = 3311
Summe RBilotopwertpunkte unter 2. = 20618

Gewinn an Biotopwertpunkten infolge Rickbau der
Nordkai zur Wasserfléache:

Flache = 1000 m?
1000 m2 x 0,6
Biotopwertpunkte ' = 600
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4. Summe der Biotopwertpunkte bei der geplanten Moderni-

sierung:

versiegelte Flache 0 Biotopwertpunkte
Flache unter 1. 6934 Biotopwertpunkte
Grunfldche unter 2. 20618 Biotopwertpunkte
Rickbau unter 3. 600 Biotopwertpunkte

28152 Biotopwertpunkte

5. Vergleich der Biotopwertpunkte im Bestand mit denen
der Modernisierung:

Bestand = 26270
Modernisierung = 28152
Verbesserung = 1882

Der mit der Modernisierung der Werft verbundene Eingriff
in den Naturhaushalt wird mit den Festsetzungen im V/E-
Plan ausgeglichen.

10.3.3. Ausgleich zum entfallenden Schilfbiotop

Der gesamte Uferbereich ndérdlich der geplanten Hallen 41, 50
und 20 ist zur Zeit mit einem Schilfglirtel bewachsen. In etwa
die Halfte dieses wertvollen Biotopes muB der geplanten
Bebauung vorerst weichen, um spiter ersetzt zu werden. Die
Genehmigung zum Umpflanzen des Schilfrdhrrichts liegt durch
die zusté&ndige Behdrde vor.

Im V-/E-Plan ist festgesetzt, den neu auf gleicher Lange ent-

stehenden Uferstreifen mit einer Initialpflanzung zur Ent-
wicklung eines gleichartigen Schilfgirtels zu versehen.

Die Pflanzdichte betragt 1 m? Pflanzung auf 100 m?
Wasserfliche. Dieser neu zu entwickelnde Schilfglirtel ist auf
seine erfolgreiche Entwicklung hin zu kontrollieren. Im
Bedarfsfall sind Nachpflanzungen und Pflegemafnahmen zu
veranlassen. )

Der bestehenbleibende Schilfglirtel ist zu schitzen und in
seiner Entwicklung nicht zu behindern. Ziel dieser
GesamtmaRnahme ist die Wiederherstellung eines
RGckzuggebietes fir Wasservdgel.
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Mit diesen Festsetzungen zum Schilfrdhrricht wird der
entstehende diesbezlgliche Verlust in Anbetracht der
Schnellwlichsigkeit in kurzer Zeit ausgeglichen.

Q0000000000000 QO0C0O0OC00

Dr. Rosemarie Wilcken
Blirgermeisterin
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