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1. Einleitung und Problemstellung
Mit Auftrag vom 12.06.2007 wurde ich mit der Erarbeitung der Stellungnahme zur
Larmsituation fur den Bebauungsplan Nr. 29 ,Sonstiges Sondergebiet
Fremdenbeherbergung - Erweiterung Fischerhaus R. Block® der Stadt Plau am See /
Landkreis Parchim beauftragt. Im Rahmen der Bearbeitung des B-Planes sollen die
erforderlichen Festsetzungen, hinsichtlich des Larmschutzes, getroffen werden.
Die Bearbeitung wurde anhand von gegebenen Auskunften, Erkenntnissen aus der
drtlichen Begehung und den Gbergebenen Unterlagen durchgefuhrt. Als
Auskunftsperson stand zur Verfugung:

Herr Dr. Tohtz Peter Andrees - Planungsburo fur Hoch-

und Tiefbau in Plau am See
Bezogen auf den Aufgabenrahmen sind die Immissionsrichtwerte (IRW) gemag DIN
18005 Teil 1
g) bei sonstigen Sondergebieten (SO), soweit sie schutzbedurftig sind, je nach

Nutzungsart: tags 45 dB bis 65 dB

nachts 35 dB bis 65 dB
einzuhalten.
Fur die vorliegende Situation werden die IRW entsprechend einem Mischgebiet
gewahlt: tags 60 dB

nachts 50 dB bzw. 45 dB'

2. Standortverhéltnisse

2.1 Erlduterungen zum Betrachtungsgebiet

Das B-Plangebiet wird durch den Verkehrslarm der westlich liegenden Bundesstralie
B 103 als Vorbelastung beeinflusst. Weiterhin ist der Wasserverkehr der Elde-Muritz-
Wasserstralle zu bertcksichtigen.

Siehe hierzu Anlage 1 — Ubersichtsplan.

1 Der niedrigere Wert gilt flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm.
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2.2 Erlauterungen zur Berechnung und Ergebnissen

Die Beurteilung des Larmes erfolgt fur die ausgewahlten Immissionspunkte, (2,0 m und
4,0 m Uber OKG) sowie als Raster (4,0 m Uber OKG), nach DIN 18005.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel erfolgten auf der Basis der RLS 90 sowie
nach der DIN 18005 fur den Verkehrslarm.

Als Anlage 3 werden die berechneten Werte an den ausgewéhlten Immissionspunkten
(IP) fur folgende Situationen dargestellt:

- 2.1 Listen der Beurteilungspegel - Verkehrslarm

- 2.2 Liste der Abstandsmalie fur die Larmpegelbereiche

- 3. Isoflachen der Larmpegelbereiche

FUr den Verkehrslarm wird nach DIN 4109, Punkt 5.5.2, der Zuschlag von 3 dB
bertcksichtigt. Die Berechnung erfolgt dabei nach DIN 4109 fur die Larmpegelbereiche /
der mafgeblichen Aulenlarmpegel und fir die Berechnung der Beurteilungspegel nach
DIN 18005.

3. Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Die Ergebnisse aus den schalltechnischen Berechnungen (siehe Anlage 3) beschreiben
die Gerduschbelastung fur das Prognosejahr 2015 an den ausgewahlten
Immissionspunkten fur die vorgegebenen Situationen (siehe Anlage 2), sowie als
Isoflachen der Larmpegelbereiche (LPB).

3.1 Verkehrslarm - StraBRenverkehr

Ausgehend von der Emissionsquelle der Bundesstrae (siehe Anlage 2) wurden die

Beurteilungspegel der Tag- und Nachtwerte ermittelt. Die Beurteilungspegel

Uberschreiten an folgenden gewahlten Immissionspunkten die Immissionsrichtwerte:
tags: IP6, und IP6* mit 2 dB

und nachts: an allen IP bis zu 5 dB.

3.2 Verkehrslarm - Wasserverkehr
Ausgehend von den Emissionsquellen des Wasserverkehrs (siehe Anlage 2) wurden
die Beurteilungspegel fur die Tagwerte ermittelt. Die Beurteilungspegel Uberschreiten
an folgenden gewahlten Immissionspunkten die Immissionsrichtwerte:

tags: IP1, IP2 und IP1* bis zu 3 dB.

2 RLS 90 - Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

B-Plan Nr. 29 ,SO-Gebiet Fremdenbeherbergung — Erweiterung Fischerhaus” der Stadt Plau am See - Seite 3



Ingenieurbliro fiir Umwelttechnik P. Hasse - Schwerin

In Abhangigkeit der Offnungszeiten der Schleuse in Plau wird fur die Nacht kein
Wasserverkehr unterstellt.

3.3 Larmpegelbereiche / AuBenlarm

Ausgehend vom Verkehrslarm werden hier fir die Bemessung der AulRenbauteile, zum
Schutz gegen AuBenlarm, die Larmpegelbereiche (DIN 4109) zusammengefasst und als
Abstandsliste sowie als Isoflachen (siehe hierzu Anlage 3 Punkt 2.2 und 3.) dargestellt.
Die sich ergebenden Larmpegelbereiche beinhalten fur das Gebiet des
Bebauungsplanes die LPB Ill bis V.

4. Zusammenfassung

Entsprechend der Berechnungsergebnisse ist eine Nutzung des Bebauungsplanes

unter Einhaltung der Immissionsrichtwerte ohne Schallschutzmal3nahmen nicht maéglich.

Fur die zu beurteilenden Situation ergeben sich u.a. folgende mégliche Alternativen:

- Eine Einflussnahme auf aktive Schallschutzmanahmen gegen den Verkehrslarm

durch Geschwindigkeitsreduzierung, Anderung des Stralkenbelages oder Verlagerung

der Trassen, um eine Reduzierung der Larmpegelbereiche zu erreichen, ist vom

Vorhabenstréger nicht oder kaum méglich.

- Erst wenn ein ausreichender Schallschutz durch stadtebauliche MalRnahmen nicht

realisiert werden kann soll in den Bebauungsplan (nach § 9 Abs. 1 Nr. 24) die

Festsetzung aufgenommen werden, dass passive Schallschutzmalinahmen vorzusehen

sind. Dabei sollen sowohl entwurfstechnische sowie bautechnische MalRnahmen fur den

Schallschutz der schutzbedurftigen R&dume innerhalb des B-Plangebietes angewendet

werden.

Die Notwendigkeit dieses Verfahrensweges kann unter anderem damit begriindet

werden, dass hier die Ausgangsbedingungen nicht planerisch im Rahmen des

Verfahrens zum Bebauungsplan beeinflusst werden kénnen.

- Dafir ist das Planungsgebiet, entsprechend der prognostizierten Larmpegelbereiche
nach DIN 4109, zu gliedern (siehe Anlage 3, Punkt 2.2 und 3.).

- Zum Schutz gegen AuRenlarm sind die ausgewiesenen Geb&udeteile, entsprechend
der Larmpegelbereiche, zu bemessen (Bemessung der Au3enbauteile nach DIN

4109).

Der vorhandenen Larmbelastung wird im Rahmen der Festsetzung der
Larmpegelbereiche Rechnung getragen. Damit ist es moglich, bei der Festlegung bzw.
Auswahl der AuRenbauteile ggf. auch bei der funktionellen Gestaltung der Grundrisse,
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einen entsprechenden Schutz gegen AuRenlarm zu bericksichtigt.

Weitere "Gerausch- bzw. Larmkonflikte" sind in diesem Bereich gegenwartig nicht
erkennbar.
Unter Beachtung der oben genannten Ausfihrungen sowie den in der Anlage 2

dargestellten Ausgangsparametern, ist fur die geplante Nutzung mit keiner unzul&ssigen
Larmbelastung zu rechnen.

Schwerin, den 18. Juni 2007

Diph/drigy Reer He
Beratender Ingeniedr
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Anlage 1

Vorhaben: Bebauungsplan Nr. 29 ,,Sonstiges Sondergebiet
Fremdenbeherbergung - Erweiterung Fischerhaus Remo Block*

der Stadt Plau am See / Landkreis Parchim

Ubersichtsplan

MaRstab: 1:25.000

Betrachtungsgebiet: Q

o HEIDENHDLES S

|

B
a0
A

*
¥
‘ e N

.

'
View b
%

Seite 1 von 1



Ingenieurbiiro fiir Umwelttechnik P. Hasse - Schwerin

Anlage 2

Vorhaben: Bebauungsplan Nr. 29 ,,Sonstiges Sondergebiet
Fremdenbeherbergung - Erweiterung Fischerhaus Remo Block*

der Stadt Plau am See / Landkreis Parchim

Angaben zum Betrachtungsgebiet sowie zur Nutzung

Inhaltsiibersicht

1. Beschreibung von Nutzung und BauweiSe ............cccoooovovooeeoe 1
2. Angaben zu den Larmquellen / Nutzung und Betriebszeiten................................ 2
3. Angaben zu den ImmisSioNSPUNKLEN ............oooviieoo o 5
4. Angaben zur SchallausbreitUng ... 5
5. Lageplan: Emissionsquellen / Immissionspunkte.............cccooovooooiooo 6

1. Beschreibung von Nutzung und Bauweise

1.1 B-Plangebiet

Das B-Plangebiet wird als Sondergebiet Fremdenbeherbergung (nach §11(2)
BauNVO) vorgesehen. Es befindet sich an der Uferpromenade der Elde-Muritz-
Wasserstralle ,An der Metow" im AnschluR an ein bereits existierendes Gebiet mit
gleicher Nutzungscharakteristik. Westlich des Geltungsbereiches befindet sich die
BundesstraRe B 103 und in nérdlicher Richtung schlieR sich eine vorhandene Be-

bauung und ein Feuchtgebiet an.

1.2 Gebiete mit gewerblicher Nutzung und Freizeitanlagen
Gewerbebetriebe mit Leistungen fur den Tourismus (Fahrgastschifffahrt u. &.) sind in
diesem Bereich vorhanden, werden aber hinsichtlich der Gerausche im Verkehrs-

l&rm berucksichtigt.
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Anlage 2

1.3 Infrastruktur — Verkehr

StralRenverkehr

Die VerkehrserschlieBung erfolgt Uber die Stralen ,Eldepromenade an der Metow*
sowie ,An der Metow". Die Verkehrsflachen innerhalb des Geltungsbereiches blei-
ben fur die Beurteilung unberlicksichtigt. In westlicher Richtung befindet sich in ei-

nem Abstand von ~ 50 m die Bundesstralle B103.

Wasserverkehr
Fur den Wasserverkehr sind der Sportbootverkehr sowie die Berufsschifffahrt auf

der Elde-Muritz-Wasserstralie zu berucksichtigen.

2. Angaben zu den Larmquellen / Nutzung und Betriebszeiten

2.1 Stralenverkehr

Far die Ermittlung der Emissionen aus dem Stralenverkehr der Bundesstralle B 103
wurden die Prognosewerte 2015 verwendet, die, entsprechend dem Rundschreiben
des Landesamtes fur Straenbau und Verkehr M-V, mittels Prognosefaktoren aus

der ,Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-Vorpommern 2002“ errechnet wurden.

Projektbezogene (Prognosefaktor) Verkehrsbelastung aus der Verkehrsmengenkarte 2002
B103 /0241
Jahr LPF | RMF | PPF | Z&hlwerte/DTV | M p Kiz/h

2002 KFZ tags 1,000 7.808,0 0,060 468,5

nachts 0,011 85,9
2002 SV tags 1,000 929,0 11,90

nachts 11,90
2015 KFZ tags 1,140 1,000| 1,140 8.901,1 0,060 534,1

nachts 0,011 97,9
2015 SV tags 1,064 | 1,000| 1,064 988,5 11,10

nachts 11,10

Die im Betrachtungsgebiet zuldssige Geschwindigkeit auf der Bundesstrale ist fur
die einzelnen Abschnitte unterschiedlich und bewegt sich zwischen 70 km/h (inne-
rorts) und 100 km/h auerhalb von geschlossenen Ortschaften (im Bereich der El-

debricke).

Das Verkehrsaufkommen fur die StraRe ,An der Metow" wird nicht bertcksichtigt.
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Anlage 2

2.2 Wasserverkehr (nach 4.3/ DIN 18005 T.1)
Der Wasserverkehr wird mit den vorliegenden Verkehrsdaten als ungtnstigste Situa-

tion (Worst Case) bertcksichtigt:

- Sportbootverkehr

Berechnung des l&ngenbezogenen Schallleistungspegel fiir den Bootsverkehr

1. Max. zuléssiger Schallpegel bei der Vorbeifahrt laut Brandenburger LSchiffV/

Lp= 75 dB im Abstand von r= 25 m
Lp=Lw-8-201Igr
Ly = 111,0 dB

2. Berechnung der Vorbeifahrten

Fahrstrecke Is = 800 m

gewahlte Geschwindigkeit V= 10 km/h

Fahrzeit ts = 288 s=
ts= 0,08000 h

3. Léngenbezogener Schallleistungspegel fiir den Bootsverkehr

Lw=Lwa-101g I
Lws= 81,9 dB
Lwi= 84,0 dB

4. Anzahl der durchschnittlichen Vorbeifahrten von Motorbooten

aus der Schleuse' Gesamtzahl fir Juli 2006 2049 St

Durchschnitt pro Tag 66,1 1/d

Jachthafen Plau (~80 Liegeplatze) 30 1/d

gewahlte Vorbeifahrten 100 1/d

! Auszug aus der Schleusenstatistik 2006 vom WSA Lauenburg, Schleuse Plau am See
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Anlage 2
- Berufsschifffahrt
1. Zusammenstellung der Fahmléne der Fahrgastschifffahrt fir Plau am See / Hauptsaison 2007
Firma / Route Abfahrt 1/d Ankunft 1/d
° ol 2| < 8 o o o ol =| & o| o
c| &1 8| 8|2 | B 8| & & €| 8| 2| B S| 8
E| 5| 2|Z|2|%| 2|E|5| 2| 2| 2|3 B|¢
S| = 8|5|5|%|3 s =| 8| = sS|l=| 3|
Fa. Wiechmann
Dreiseen Fahrt taglich 5 5 5 5 5 5 5 5§ 5 5 5 5 & 5§
Zweiseen fahrt téglich 1 1 1 T 1 1 1 111 1 1 1 1 1 1
Naturkundefahrt Mo, Mi, Sa 1 1 1 1 1 1
Gr.Naturkundefahrt Do 1 1 1 )]
Fa. Salewski
Achtseen Fahrt Mo, Do 1 1 1 1 1
Dreiseen Fahrt Mo, Di, Do, 2 2 2 2 2 2 2
Wie vor Mi, Fr, Sa, So 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Sechsseen Fahrt Di 1 1 1
Zweiseen Fahrt Di, Sa, So 2 2 2 2 2 2 2
Wie vor Do, Fr, 1 1 1 1 1
Malchower Schifffahrtsgesellschaft mbH
Route 5/ Plau Di, Do 1 1 1 1 1
Vorbeifahrt a. d. Schleuse durchschn. 1 1 1 1 1 1 1 1
Spaltensumme 11 13 12 13 12 14 13|10 12 10 12 11 13
Vorbeifahrten pro Wochentag 21 25 22 25 23 21 25
2. Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegel fiir Berufsschifffahrt nach DIN 18005
Gewdhlte Anzahl: Nq= 32 1/d Beurteilungszeit: 16 h/d
Nh= 2 1/h

Langenbezogener Schallleistungspegel

Lw= (75 + 10 Ig Ny) dB

Lw=

7801 dB
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Anlage 2

3. Angaben zu den Immissionspunkten

Die einzelnen Immissionspunkte befinden sich jeweils direkt auf der Baugrenze als
méglicher Ort an dem schutzwurdige Geb&ude entstehen kénnen. Siehe hierzu den

Lageplan Emissionsquelle / Immissionspunkte.

Die Héhen der Immissionspunkte:

Lfd.-Nr. Bezeichnung Hohe iiber OKG
1 IP1 bis IP7 2,0m
2 IP1* bis IP7* 4,0m

Die Werte in der Héhe von 2 m Gber OKG charakterisieren den Nutzungsbereich
,2Aulten®. Die Werte in 4 m Héhe Uber OKG dienen als Basis fUr den malkgeblichen

Aultenlarm nach DIN 4109 und damit zum Bestimmen der Larmpegelbereiche.

Entfernungen zwischen Larmquellen und Wohnbebauung: siehe Ubersichtplan

4. Angaben zur Schallausbreitung
Gelandeverlauf: *Das Betrachtungsgebiet beinhaltet das Grundstuick der

geplanten Erweiterung des Fischerhauses sowie die
vorhandenen Anlagen.
+ H6henunterschiede, auRer dem Damm der BundesstraRe
B 1083, geringfugig, wenig gegliedert
Abschirmung: » Abschirmung durch vorhandene Gebaude

Reflexionsflachen: - vorhandene Wande wurden bei den Abstandsverhaltnissen

nicht bertcksichtigt

Bewuchs: » vorhanden, aber unwesentlich fur die Berechnung
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Lageplan
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Anlage 3

Vorhaben:  Bebauungsplan Nr. 29 ,,Sonstiges Sondergebiet
Fremdenbeherbergung - Erweiterung Fischerhaus Remo Block*

der Stadt Plau am See / Landkreis Parchim

Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

Inhaltsiibersicht

1. Basiswerte flUr die Berechnung der Beurteilungspegel ..o, 2
1.1 Verkehrslarm aus dem 6&ffentlichen Verkehrsraum..........o...ooccoooo 2
1.3 SchallschutzmalRnahmen ... 2
1.4 LarmpegelbereiChe. ... ..o e 2
1.5 Verzeichnis der FormelzeiChen ... 3
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Seite 1



Ingenieurbiiro fiir Umwelttechnik P. Hasse - Schwenn

Anlage 3

1. Basiswerte fiir die Berechnung der Beurteilungspegel
Die Ausgangswerte der einzelnen Emissionsquellen fur die Berechnungen der

Beurteilungspegel sind als Anlage 2 zusammengestellt. Dartber hinaus ist folgendes

zu bemerken:

1.1 Verkehrsldrm aus dem o6ffentlichen Verkehrsraum
(Beurteilung nach DIN 18005)

Als Basis fur die zu prognostizierende Verkehrsbelastung wurden fur die
Berechnungen folgende Emissionsquellen bertcksichtigt:
Bundesstralie B 103
- die Belastungen wurden der aktuellen Verkehrsmengenkarte M-V fur das
Jahr 2002 enthommen und anhand von projektbezogenen Prognosefaktoren
far das Jahr 2015 berechnet.
Wasserverkehr
- Sportbootverkehr
Verkehrszahlen als Schatzung auf der Basis der Zahlwerte der Schleuse in
Plau (fur das Jahr 2006) und dem Bootsverkehr zwischen Jachthafen und
Plauer See als Linienschallquelle nach DIN 18005.
Fur die Nacht wird keine Nutzung unterstellt.
- Berufsschifffahrt
Verkehrszahlen als Schatzung auf der Basis der aktuellen Fahrpléne der
WeiRenflotte fur die Hauptsaison und der Zahlwerte der Schleuse in Plau

als Linienschallquelle nach DIN 18005.

1.3 SchallschutzmaBnahmen
Im Bebauungsplan sind keine zuséatzlichen MalRinahmen vorgesehen.

1.4 Larmpegelbereiche
Die Larmpegelbereiche fur das Plangebiet werden auf der Basis des Verkehrslarmes

(siehe Punkt 3. Isoflachen der Larmpegelbereiche) ausgewiesen.

Die Grenzen zwischen den verschiedenen LPB sind aus der Darstellung der
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Anlage 3

Isoflachen bzw. der Abstandsliste zu tibernehmen und fir die schutzbedurftigen

Raume, entsprechend der DIN 4109, zu bertcksichtigen. Zukinftige, abschirmende

Bauwerke werden dabei nicht berticksichtigt.

1.5 Verzeichnis der Formelzeichen

Lr=(w+LK)-Ls-lz-Lg e

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Legende zur Ergebnisliste (Lange Liste)

Bezeichnung

Name der Schaliquelle
"Abschnitt 1":

"Teil 1" Bezeichnung einer Teilschallquelle, die durch Unterteilung
einer Linien- oder Flachenschallquelle entstanden ist
"REFLO01MVANDOQT" Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements
Lw+LK: Schalleistungspegel, ggf. erhoht um Ampelzuschlag LK
Abstand: Abstand s des Immissionsortes von der Schallquelle
Ls Differenz zwischen Schalleistungspegel einer Punktschallquelle und
Mittelungspegel im Abstand s bei ungehinderter Schallausbreitung
z Schirmwert (kirzester Umweg des Schalls tber oder um Hindernis herum)
Lz Pegelminderung durch Hindernisse
Lg Pegelminderung durch Gehélz und Bebauung
Lr: Beurteilungspegel fiir eine einzelne Teilschallquelle
Lrges: Beurteilungspegel, summiert tber alle Schallquellen

Bezeichnung des Teilstiicks einer Linienschallquelle

RLS-90

Lri=L*+ Ds+ DBM + Drefl - Dz

Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen

mit L* = Lm,E + 10ig(l) + K

Legende zur Eigebnisliste (Lange Listﬂ

Bezeichnung

Name der Schallquelle
"Abschnitt 1":

Bezeichnung des Teilstiicks einer Linienschallquelle

"Teil 1" Bezeichnung einer Teilschallquelle, die durch Unterteilung
einer Linien- oder Flachenschallquelle entstanden ist

"REFLOO1AMWANDOO1": Reflexionsanteil infolge des bezeichneten Elements

1% Emissionspegel, einschlieRlich der Korrektur DI zur Berticksichtigung
der Teilsticklange; ggf. einschlieRlich des Ampelzuschlags K

Abstand: Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort

Ds: Pegelénderung durch unterschiedliche Abstinde

dh’ Héhendifferenz zwischen Emissions- und Immissionsort

hm. Mittlerer Abstand zwischen dem Grund und der Verbindungslinie
zwischen Emissions- und Immissionsort

DBM: Pegelanderung durch Boden- und Meteorologiedampfung

Dz: Abschirmmal eines Larmschirms

Drefl Pegelerhohung durch Mehrfachreflexion

Lr: Beurteilungspegel fiir ein Teilstiick

L Lrges o Beurteilungspegel, summiert iiber alle Schallquellen
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2. Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen

2.1 Liste der Beurteilungspegel — Verkehrslarm

StralRenverkehr / Bundesstralle B 103

Beurteilung nach DIN 18005 Beurteilungspegel | Spitzenpegel
Immissionspunkt X y z  |Variante IRW | Ges-Peg. | [ LiSp| @
| /m [ /m Im /dB(A) | /dB(A) | /dB |/dB(A)| /dB
Beurteilungszeitraum Tag (6h-22h) Spitzenpegel darf IRW um max. 30 dB tberschreiten
1Pkt 1 668,75 578,97| 64,50|StraRenverkehr 2015 | 60 57 -
1Pkt 2 691,37 596,28| 64,46|StraBenverkehr 2015 | 60 57 s
Pkt 3 687,82 622,10{ 64,48|StraRenverkehr 2015 | 60 57 -
IPkt 4 64572 593,38| 64,49|StraBenverkehr 2015 | 60 59 - -
Pkt 5 632,82 591,44| 64,45|StraRenverkehr 2015 | 60 60 =
1Pkt 6 589,59 593,06/ 64,35|Stralenverkehr 2015 | 60 62 20
Pkt 7 667,98 630,65 64,50(StraRenverkehr 2015 | 60 58 -
iIPkt 1* 668,75 578,97| 66,50|StraRenverkehr 2015 | 60 58 - -
1Pkt 3* 687,82 622,10| 66,48|StraRenverkehr 2015 | 60 57
IPkt 5* 632,82 501,44, 66 45|Stralenverkehr 2015 | 60 60 -
IPkt 6* 599,59 593,06/ ©6,35(Stralenverkehr 2015 | 60 62 20
IPkt 7% 667,98 630551 66,50|Straenverkehr 2015 | 60 | 58 i |
|Beurteilung nach DIN 18005 Beurteilungspegel | Spitzenpegel
{Immissionspunkt X y 1 z  |Variante IRW | Ges-Peg. | 1 LiSp| [
_ /m /m | /m /dB(A) | /dB(A) | /dB |/dB(A)| /dB
\Beurteilungszeitraumn Nacht (22h-6h) Spitzenpegel darf IRW um max. 20 dB tiberschreiten
1Pkt 1 668,7Si 578,971 64,50]Straﬁenverkehr 2015 50 50 =
1Pkt 2 691,37: 506,28|  64.46iStraRenverkehr 2015 | 50 49 -
Pkt 3 ‘ 687,82 622,10; 64,48|StraBenverkehr 2015 | 50 50 - -
1Pkt 4 ! 645,721 593,38 64.49|StraBenverkehr 2015 | 50 51 1.0 -
‘IPkt5 ! 632,82 591,44 64,45|StraBenverkehr 2015 | 50 52 20 -
'IPkt 8 | 599,59 593,061 64,35|StraRenverkehr 2015 | 50 54 40 -
Pkt 7 667,98 630,65| 64,50|StraRenverkehr 2015 | 50 51 1.0 [
|IPkt 1* 668,75 57897 66,50 StraBenverkehr 2015 | 50 51 10 -
|IPkt 3* 687,82 622,10] 66,48|Stratenverkehr 2015 | 50 50
;lPkt 5 632,82 591,44| 66,45|StraBenverkehr 2015 | 50 53 30
‘IPkt 6* 599,59 593,06 66,35|StraBenverkehr 2015 | 50 55 50 -
[Pkt 7* 667,98 630,65; 66,50|Strafenverkehr 2015 | 50 51 1,0 _
Wasserverkehr / Elde-Muritz-Wasserstralie
Beurteilung nach DIN 18005 Beurteilungspegel | Spitzenpegel |
Immissionspunkt X y [z [|Variante IRW | Ges-Peg A LSp| A |
/m /m | /m /dB(A) | /dB(A) /dB | /dB(A) | /dB
Beurteilungszeitraum Tag (6h-22h) Spitzenpege! darf IRW um max. 30 dB tberschreiten
[Pkt 1 668,75 57897 64,50|Wasserverkehr 60 61 1,0
IPkt 2 691,37 596,28| 64,46|Wasserverkehr 60 63 30 -
|Pkt 3 687,82 622,10 64,48 Wasserverkehr 60 60
IPkt 4 645,72 593,38 64 49| Wasserverkehr 60 58
Pkt 5 632,82 591,44| 64,45|Wasserverkehr 60 57 -
IPkt 6 599,59 593,06 64,35|Wasserverkehr 60 54 -
IPkt 7 667,98 630,65 64,50{Wasserverkehr 60 58 -
IPkt 1* 668,75 57897! 66,50|Wasserverkehr 60 61 10 e
IPkt 3* 687,82 62210 66,48|Wasserverkehr 60 60 -
IPkt 5* 632,82 591,44| 66,45|Wasserverkehr 60 57 -
IPkt 6* 599,59 593,08/ 66,35\ Wasserverkehr 60 54 - -
IPkt 7* 667,98 630,65 66,50|Wasserverkehr 60 58 -
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Anlage 3

2.2 Liste der AbstandsmaRBe der Lirmpegelbereiche im Betrachtungsgebiet

Lfd.-Nr. Grenze zwischen maRgeblicher Abstand zur Fahr- Abstand zur Mitte der
Léarmpegelbereich | AuRenlarmpegel in [dB(A)] bahnmitte der B103 | Elde-Mritz-Wasserstr.
1 I/l 55 - -
2 710 60 - -
3 /v 65 83m 50m
4 IV/V 70 33m 145 m
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Anlage 3

3. Isoflachen der Larmpegelbereiche

Raster Tag (6h-22h)++
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Tag (6h-22h)++
Pegel )
dB(A) Firma: Ing.-Buro P. Hasse
Am Stértal 01, 19063 Schwerin
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Peter Hasse
I -55 dB(A)
IT 56-60 dB(A) Projekt: Bebauungsplan Nr. 29 - sonstiges Sonder-
III 61-65 dB(2) gebiet Fremdenbeherbergung - Erweiterung
IV 66-70 dB(A) Fischerhaus R.Block, d. Stadt Plau a. See
vV 71-75 dB(A) Bemerkung: Emissionsquellen und Immissions-
VI 76-80 dB(A) punkte
VII 80 dbim Datum: 18.6.2007
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