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Zusammenfassung

Die Stadt Schénberg plant am Biinsdorfer Weg ein Wohngebiet zu entwickeln. Die Grundlage far
die Entwicklung des Wohnstandortes ,Wohnpark am Blinsdorfer Weg* bildet das stadtebauliche Ge-
samtkonzept, welches Uber die rechtsverbindlichen Bebauungspléane Nr. 014.1 — 1. Teil und 2. Teil
umgesetzt werden soll. Teil 1 ist bereits realisiert, Teil 2 soll nun umgesetzt werden. Neben der
Wohnbebauung soll hier eine Kindertagesstatte errichtet werden.

Die schalltechnischen Einflisse der umliegenden Nutzungen (StraBen- und Schienenverkehr) sollen
ermittelt und beurteilt werden. Beurteilungsgrundlage ist die DIN 18005-1 und die im zugehdrigen
Beiblatt genannten Orientierungswerte sowie die weiterfihrenden Richtlinien bzw. Verordnungen
(Schall 03 und RLS-19).

Das Ziel der Untersuchung besteht in dem Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Vertréaglich-
keit (Verkehrslarm) gegeniber den Flachen, auf denen baurechtlich eine schiitzenswerte Bebauung
ermoglicht werden soll.

Ergebnisse

Die Verkehrsgerausche (StraBe und Schiene) rufen in den Baugrenzen des Plangebiets Beurtei-
lungspegel von bis zu 57 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts hervor (vgl. Anhang 2.1 und 2.2). Die
héchsten Pegel werden am stddstlichen Rand des Plangebiets erreicht.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass die Immissionen durch den Stra-
Benverkehr die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete im Tages- und im
Nachtzeitraum (55 dB(A) bzw. 45 dB(A)) Uberschreiten. Betroffen von der Uberschreitung sind im
Tageszeitraum die erste Baureihe am Blnsdorfer Weg und im Nachtzeitraum ca. zwei Drittel der
Bauflache.

Innerhalb der Baugrenzen werden mafgebliche AuB3enlarmpegel von bis zu 62 dB erreicht. Da die
Anforderungen an die Schallddmmung der AuBBenbauteile fir AuBenldarmpegel < 65 dB mit tblicher
Bauausfuhrung aufgrund des Energiespargesetztes bereits erfillt werden, ist hier beztglich der
Schalldammung der AuBenbauteile keine gesonderte textliche Festsetzung erforderlich.

Mit der zusatzlichen Verkehrsbelastung auf dem Blinsdorfer Weg ergeben sich an den Wohnhau-
sern am Arndtsberg Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) tags und 48 dB(A) nachts. Die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiet von 59/49 dB(A) tags bzw. nachts wer-
den eingehalten.

Digital unterschrieben Digital unterschrieben

q von Rinke Alexander q von Hinze Ann-Katrin
Datum: 2021.12.22 Datum: 2021.12.22
TUVNORD 10:39:36 +01'00" TUVNORD 10:44:56 +01'00'
M.Sc. Alexander Rinke M.Sc. Ann-Katrin Hinze

Sachverstandige der TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Stadt Schénberg plant am Biinsdorfer Weg ein Wohngebiet zu entwickeln. Die Grundlage far
die Entwicklung des Wohnstandortes ,Wohnpark am Blinsdorfer Weg* bildet das stadtebauliche Ge-
samtkonzept, welches Uber die rechtsverbindlichen Bebauungspléane Nr. 014.1 — 1. Teil und 2. Teil
umgesetzt werden soll. Teil 1 ist bereits realisiert, Teil 2 soll nun umgesetzt werden. Neben der
Wohnbebauung soll hier eine Kindertagesstatte errichtet werden.

Die schalltechnischen Einflisse der umliegenden Nutzungen (StraBen- und Schienenverkehr) sollen
ermittelt und beurteilt werden. Beurteilungsgrundlage ist die DIN 18005-1 und die im zugehdrigen
Beiblatt genannten Orientierungswerte sowie die weiterfihrenden Richtlinien bzw. Verordnungen
(Schall 03 und RLS-19).

Das Ziel der Untersuchung besteht in dem Nachweis der immissionsschutzrechtlichen Vertréaglich-
keit (Verkehrslarm) gegeniber den Flachen, auf denen baurechtlich eine schiitzenswerte Bebauung
ermoglicht werden soll.

Der Erarbeitung der schalltechnischen Untersuchung lagen folgende vorhabenspezifische Unterla-
gen und Informationen zu Grunde:

e Katasterlageplan,

e Planzeichnung der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 014.1 — 2. Teil sowie 1. Teil,
e Fahrbewegungen einer Vergleichskita (Kita ,Kirchenmause” — Schénberg),

e Verkehrsmengen der B 104 (Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-Vorpommern 2015),
e Verkehrszahlung des Biinsdorfer Wegs (vom 07.12.2021 und 09.12.2021),

e Zugzahlen der Strecke 1122 fir das Prognosejahr 2030,

e Ortsbesichtigung im Rahmen der Verkehrszahlungen.

2 Ortlich Verhiltnisse

Die Lage des Gebiets der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 014.1 in Bezug auf die Nachbar-
schaft ist in Anhang 1.1 dargestellt.

Das Plangebiet liegt an der StraBe Blnsdorfer Weg. Im Norden befindet sich in ca. 250 m Entfernung
die Schienenstrecke 1122 (Schénberg(Meckl) bis Menzendorf) und in ca. 450 m Entfernung die
B 104.

Die Flachen nérdlich und éstlich des Plangebiets werden landwirtschaftlich genutzt.

Im Stidwesten angrenzend befindet sich ein Wohngebiet, das dem Bebauungsplan Nr. 014.1, 1. Teil
unterliegt. Das Wohngebiet ist durch die StraBBe Arndtsberg erschlossen.

In ca. 200 m Entfernung in stdwestlicher Richtung befindet sich ein Baumarkt und in ca. 250 m
Entfernung ein Jugendfreizeitheim.

In das Plangebiet soll eine StichstraBe (PlanstraBe A) flihren.

Das Gebiet ist aus schalltechnischer Sicht als eben einzustufen.
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

3.1 DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Die DIN 18005 /1/ gibt Hinweise zur Berticksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung. Nach § 50 BImSchG sind die fir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlielich oder Gberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich vermie-
den werden.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen (z.B.
StraBen-, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen Re-
chenvorschriften verwiesen.

Der Beurteilungspegel L. ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird flr die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet. Der Beurtei-
lungspegel L wird geman DIN 18005 aus dem Schallleistungspegel der Schallquelle unter Berlck-
sichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschlagen far be-
stimmte Gerausche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltech-
nische Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 1).

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittelten Be-
urteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerduschquellen jeweils fir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und far die
Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fir die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren Grund-
sticksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung
ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor La&rmbelastigungen zu erfillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berlcksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zurlickstellung des Schallschutzes fiihren.
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Tabelle 1: Orientierungswerte (OW) fir die stadtebauliche Planung nach DIN 18005

Gebietsnutzungsart OW in dB (A)

Tag Nacht”
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 bzw. 45
Schutzbedlrftige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze flr eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte sollten dabei die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /3/) herangezogen werden. Sie sind beim Neubau und
der wesentlichen Anderung von StraBen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung definiert.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel an der
Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch haufig nicht
oder nur sehr eingeschrankt mdéglich. Zum Schutz vor duBeren Larmquellen kénnen deshalb auch
nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden, bei deren Be-
bauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Dabei ist zunachst der Schutz durch
Larmschirme (Wéande oder Wélle) anzustreben. Dort, wo dies aus technischen oder wirtschaftlichen
Grinden nicht zweckmasBig ist, sollten tiber die Ausweisung von Larmpegelbereichen nach DIN 4109
gegebenenfalls bauliche passive MaBnahmen zur Schallddmmung von AuBenbauteilen festgesetzt
werden.

3.2 RLS-19 - StraBenlarm

Der von einer StraBe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort
ankommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet.

Das ist darin begrindet, dass damit

— zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden und
— die Ermittlung fUr eine prognostizierte, in der Regel héhere, Verkehrsbelastung erfolgen
kann.

Der maBgebende Wert flr den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Der Beurteilungs-
pegel wird getrennt fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) geman der
RLS-19 /4/ berechnet.
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Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punkischallquellen zu-
grunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des StraBenverkehrs im Ein-
zugsbereich des Immissionsortes in Teilquellen unterteilt: StraBen in Teilstlicke einzelner Fahrstrei-
fen und Parkplatze in Teilflachen. In der Mitte jedes Teilstlicks, bzw. im Flachenschwerpunkt jeder
Teilflache ist in einer Héhe von 0,5 m Uber dem Boden eine Punkischallquelle anzusetzen. Fir die
Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum Immissionsort hin und Temperaturin-
version zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallausbreitung beglnstigen.

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:

— die maBgebende Verkehrsstarke M fur den Tag und fr die Nacht: ermittelt aus den vorge-
legten Daten zur Verkehrszéahlung bzw. den Angaben der Verkehrsplanung der Stadt Flens-
burg

— die Fahrzeug-Anteile fur Tag und Nacht: Aufgeteilt in Pkw, Lkw ohne Anhénger (Lkw1) und
Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge und Motorrader (Lkw2)

— die Geschwindigkeit fir Pkw und Lkw

— dem Typ der StraBendeckschicht fiir Pkw und Lkw

— Ggf. ein Korrekturwert fir die Langsneigung der Stral3e

— Ggf. ein Korrekturwert fiir lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte oder Kreisverkehre

— Ggf. ein Korrekturwert fir Mehrfachreflexionen.

Als Geschwindigkeiten werden richtlinienkonform fur Pkw die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten
angesetzt. Fir Lkw wird auf Strecken ohne Geschwindigkeitsbegrenzung eine Geschwindigkeit von
90 km/h auf Autobahnen und KraftfahrtstraBen sowie von 80 km/h auf Landstral3en angesetzt. Die
Korrekturwerte fiir die Bauweise der StraBenoberflache getrennt nach Pkw und Lkw sowie der Ge-
schwindigkeit wird der Tabelle 4a und 4b der RLS-19, enthommen.

3.3 Schall 03 — Schienenlarm

Die Ermittlung der Emissionspegel des Schienenverkehrs erfolgt gemafn Anlage 2 der 16. BImSchV
.Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege (Schall 03)" /5/.

Fir Schienenwege wird der Beurteilungspegel L, in der Nachbarschaft getrennt flir den Beurteilungs-
zeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) entspre-
chend Nummer 8 der Schall 03 ermittelt. Grundlage fiir die Berechnung des Beurteilungspegels sind
die Anzahl der prognostizierten Zige (Zugzusammensetzung, Fahrzeugkategorien im Zugverband)
und die den betrieblichen Planungen zugrundeliegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachten-
den Abschnitt einer Bahnstrecke.

Den Berechnungen zugrundeliegende gleisbezogene Korrekturwerte fur Fahrbahnart, Bricken,
Bahnilbergénge und Gleisbdégen, werden im Rechenprogramm vergeben.

Die Pegelkorrektur von -5 dB(A) fir Schienenlarm (Schienenbonus) wird geméaB der Anderung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 6. Juli 2013 nicht mehr durchgefihrt.
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3.4 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Zum Schutz gegen AuBenlarm missen die AuBenbauteile von Gebauden bestimmten Mindestan-
forderungen an das resultierende Luftschallddmm-Maf genligen (vgl. Tabelle 2). Dazu sind die vor-
handenen oder zu erwartenden mafBgeblichen AuB3enldarmpegel - als Einzahlwert ohne Differenzie-
rung in Tag und Nacht - zu ermitteln, denen nach DIN 4109:2016 /6/ vormals Larmpegelbereiche
und die erforderlichen resultierenden Mindest-Schallddmm-MaBe zugeordnet waren. Die neueste
Fassung der Norm, die DIN 4109:2018 /7,8/, verzichtet auf die Einteilung in Larmpegelbereiche (5-
dB-Stufen) zugunsten von 1-dB-Stufen.

Tabelle 2: Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gem.
DIN 4109 und vormalige Zuordnung zu Larmpegelbereichen
Erforderliches Schallddmm-MaB erf. R'w,res
Larmpegel- maBgeblicher Au- Krankenanstalten | Wohnungen, Beherbergungsstat- Biiro-
bereich Benlarmpegel und Sanatorien ten, Unterrichtsraume u.a. rdume u.a.
[dB] [dB] [dB] [dB]
I <55 35 30 -
Il <60 35 30 30
I <65 40 35 30
\% <70 45 40 35
Vv <75 50 45 40
Vi <80 9 50 45
VI > 80 R 50

1) Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Far die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109-2 der
mafBgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB,
— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB
gemindert werden.

GemanB Kapitel 4.4.5 der DIN 4109-2:2018 werden die maBgeblichen AuBenldrmpegel fiir die Larm-
typen StraBen-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr und Industrie/Gewerbe getrennt berechnet. Bei
Einwirkung von unterschiedlichen Larmtypen werden die Beitrdge geman Kapitel 4.4.5.7 energe-
tisch addiert.

Dem maBgeblichen AuBenlarmpegel L. ist ein Mindestwert fiir das bewertete Bau-Schalldamm-Maf
R’w.ges VOn AuBenbauteilen, inkl. Fenstern und Dachschragen von Aufenthaltsrdumen zugeordnet.
Ziel ist einen ausreichenden Schallschutz fir Innenrdume sicher zu stellen. Dabei gilt nach der DIN
4109-1:2018 die Zuordnung flir die Raumarten:

I:{,w,ges = La - KHaumart
Darinist Kraumat =25 dB (@) flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumat= 30 dB  (b) fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
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Kraumart = 35 dB  (c) fur Blrordume und Ahnliches.
Flr (a) ist mindestens R'wges = 35 dB einzuhalten; fiir (b) ist mindestens R'w,ges = 30 dB einzuhalten.

4 Ermittlung der Gerauschemissionen

4.1 MaBgebende Gerauschquellen
Als potenziell immissionsrelevant werden die folgenden Schallquellen eingestuft:
e Der StraBenverkehr des Blinsdorfer Wegs (inklusive des Zusatzverkehrs durch das geplante

Wohngebiet und die Kita), der StraBe Arndtsberg und der B 104,
e der Schienenverkehr auf der Strecke 1122, Abschnitt Schénberg(Meckl) bis Menzendorf.

Die Gerauscheinwirkungen von Kindertageseinrichtungen gelten geman § 22 Abs. 1a BImSchG /9/
nicht als schadliche Umwelteinwirkung.

Die Gerausche des sidlich gelegenen Baumarktes und des Freizeitzentrums werden aufgrund des
Abstandes und der Einschrankungen durch bestehenden Bebauung als vernachlassigbar betrach-
tet.

Die Lage der Schallquellen ist in Anhang 1.1 einsehbar.

4.2 Emissionen des StraBenverkehrs

Zur Bestimmung der Verkehrsmengen auf dem Biinsdorfer Weg und dem Arndtsberg wurden zwei
stichprobenhafte Verkehrszahlungen an Kernwerktagen durchgefihrt. Die Zahlstelle ist im Lageplan
im Anhang 1.2 eingetragen. Die Zahldaten sind in folgender Tabelle dargestellt:

Tabelle 3: Zahlwerte StraBenverkehr im Zeitfenster kernwerktags 14:55 — 17:55 Uhr

StraBe / . .
. Zahlung Pkw leichte Lkw | schwere Lkw KRad alle Kfz
Abschnitt
.. 1.Z&hlung
Bunsd9rfer Weg / Di, 07.12.2021 76 2 0 2 80
Schénberg — 1.Zahlung
Amdtsberg | by, 09.12.0001 | 89 1 0 0 90
Bilinsdorfer Weg / : 1.Zahlung 46 2 0 2 50
Di, 07.12.2021
Arndtsberg — Gross 1.Zahlung
Blnsdorf Do, 09.12.2021 39 1 0 0 40
1.Z&hlung
Di, 07.12.2021 32 0 0 0 82
Arndtsberg .
1.Z&hlung
Do, 09.12.2021 | 54 0 0 0 54

Der Einfluss der Corona-Pandemie auf die Verkehrsstarken ist zu berticksichtigen. Das Bundesamt
fir Statistik stellt zur Verkehrsentwicklung eine Grafik zur Verflgung, in der die Abweichungen ge-
genlber einem Nicht-Pandemie-Jahr dargestellt sind, die in Abbildung 1 dargestellt ist.
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Abbildung 1: Info-Grafik zur Corona-induzierten Verkehrsmengenentwicklung auf Bundesfernstra-
Ben, Stand: 17.12.2021

Die Grafik zeigt Ergebnisse bis zum September 2021. In den vorhergehenden Monaten lagen die
Werte flr 2021 zwischen den ,Normal“-Werten von 2019 und denen von 2020. Es wird davon aus-
gegangen, dass dieses Verhalten sich in den Dezember fortgesetzt hat. Daher wird im Rahmen
dieses Berichts von einer Verkehrsmengenreduzierung auf 80% vom Wert in Nicht-Pandemie-Jah-
ren ausgegangen. Die Zahldaten wurden entsprechend hochgerechnet.

Ebenfalls zu betrachten ist das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch das geplante Wohngebiet.
Es wird davon ausgegangen, dass das Wohngebiet ein ahnliches Verkehrsaufkommen pro
Wohneinheit (WE) wie das Wohngebiet am Arndtsberg erzeugen wird. Ersteres besteht aus bis zu
15 WE, letzteres aus 25 WE. Die resultierende Menge wurde dem Abschnitt des Blnsdorfer Wegs
zwischen der PlanstraBe A im Plangebiet und Schénberg aufgeschlagen.

Far die Prognose des durch die Kita induzierten Verkehrs werden die Anfahrdaten der Kita ,Kirchen-
mause” aus Schénberg herangezogen. Hier kommt es bei 51 Kindern zu 92 Anfahrten innerhalb des
Tageszeitraums. Nachts findet kein Betrieb statt.

Die Kita im Plangebiet ist fir bis zu 80 Kinder ausgelegt. Erh6ht man die Anzahl der Anfahrten ent-
sprechend und geht man davon aus, dass die Kita von Schénberg aus angefahren werden wird,
erhéht sich das durchschnittliche tégliche Verkehrsaufkommen (DTV) im Abschnitt Schénberg —
PlanstraBe A um ca. 288 PKW-Bewegungen. Dabei wurde konservativ davon ausgegangen, dass
auch am Wochenende normaler Betrieb stattfindet.

Fir die B 104 wird in der Verkehrsmengenkarte fir Mecklenburg-Vorpommern ein DTVz¢5 von
2625 Kfz /24 h und ein DTV-SVz15 von 410 Lkw / 24 h aufgefihrt. Der DTV-SV gibt den Schwer-
verkehr (Fahrzeuge > 3,5 t zuldssiger Gesamtmasse) an. Es stehen keine gesonderten Verkehrs-
zahlen fur Motorréader zur Verfigung. Die Aufteilung des DTV-SV in die Anteile fur leichte und
schwere LKW erfolgte in Anlehnung an die Tabelle 2 der RLS-19.

Fur alle StraBenverkehrsdaten wurde eine Prognose flr den Horizont 2035 mit einer pauschalen
Steigerungsrate von 1% erstellt.

Die zul&ssigen Geschwindigkeiten sowie der StraBenbelag wurden bei der Verkehrszéhlung ermit-
telt.
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Die detaillierten Verkehrsdaten und Berechnungsansatze kénnen Anhang 4 entnommen werden.
Die Rasterberechnungen wurden mit dem Zusatzverkehr durch das geplante Wohngebiet und die
Kita durchgeflhrt.

4.3 Emissionen des Schienenverkehrs
Die Gerauschemissionen des Schienenverkehrs werden entsprechend der Schall 03 berechnet.

Flr den Zugverkehr auf den Strecken 1122 wurden Zugzahlen fir den Prognosehorizont 2030 bei
der Deutschen Bahn angefordert. Die Zugzahlen und Berechnungsparameter sind in Anhang 4 dar-
gestellt.

5 Gerauschimmissionen und Beurteilung

5.1 Ermittlung und Bewertung der Gerauschimmissionen

Mit den in Kapitel 4 genannten Emissionsanséatzen der wesentlichen Schallquellen erfolgt die Ermitt-
lung und Bewertung der Schallimmissionen im Geltungsbereich des Bebauungsplanes in Form von
Rasterlarmkarten.

Zur Berechnung der Immissionssituation im Untersuchungsgebiet wird die Emissionssituation auf
ein hinreichend genaues Prognosemodell abgebildet.

Die Grundlage bilden die im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften. Die Aus-
breitungsrechnungen werden mit dem Schallausbreitungsprogramm CadnaA, Version 2021 MR 2
der DataKustik GmbH geman DIN 9316-2 /10/ durchgefihrt.

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel hangt von den Eigen-
schaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie des
Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hindernissen
im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten értlichen Ausbreitungs-
bedingungen und von der Witterung ab. Die meteorologische Korrektur Cmet wurde nicht zur Anwen-
dung gebracht.

Auf der Grundlage der 0.g. Berechnungsparameter wurden flr das Untersuchungsgebiet die Beur-
teilungspegel der Verkehrsgerausche im Tag- und Nachtzeitraum flachenhaft in einer Berechnungs-
héhe von 5,8 m (1. OG) ermittelt. In den Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung
der Beurteilungspegel in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A).

5.2 Ergebnisse

Die Rasterlarmkarten fiir den Verkehrslarm sind in den Anhéangen 2.1 (tags) und 2.2 (nachts) dar-
gestellt.

Die Verkehrsgerausche rufen am studdstlichen Rand des Plangebiets innerhalb der Baugrenzen Be-
urteilungspegel von bis zu 57 dB(A) im Tagzeitraum und von bis zu 50 dB(A) im Nachtzeitraum her-
vor. Am nordwestlichen Rand liegen mit 48 dB(A) tags und 44 dB(A) nachts die geringsten Beurtei-
lungspegel an.
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Die stadtebaulichen Orientierungswerte im Allgemeinen Wohngebiet (WA) von tags/nachts
55/45 dB(A) werden im sluddstlichen Bereich des Plangebiet im Tages- und Nachtzeitraum Gber-
schritten. Tags betrifft die Uberschreitung nur die Grundstiicke, die dem Biinsdorfer Weg am dich-
testen gelegen sind, nachts kommt es auf ca. zwei Drittel der Flache innerhalb der Baugrenzen zu
Uberschreitungen.

Die als mdgliche Obergrenze heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV far Allge-
meine Wohngebiete von 59 / 49 dB(A) werden innerhalb der Baugrenzen im gesamten Plangebiet
eingehalten.

Far die AuBenwohnbereiche (Balkone, Terrassen), die zu einem langeren Aufenthalt der Bewohner
im Freien dienen, sollte die Einhaltung eines Orientierungswertes von tagsuber 62 dB(A) in einer
Hohe von 2 m angestrebt werden (vgl. Oberverwaltungsgericht NRW Urteil 7 D 34/07.NE). Dieser
Orientierungswert wird nur in unmittelbarer Nahe zum Binsdorfer Weg Uberschritten, wo sich nach
aktueller Planung ein Grinstreifen befindet.

Es sind innerhalb des Plangebiets Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflliissen zu
treffen.

Mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen durch das geplante Wohngebiet und die Kita auf dem
Biinsdorfer Weg ergeben sich am 101 (vgl. Anhang 1.2) Beurteilungspegel von 56 dB(A) tags und
48 dB(A) nachts. Der Immissionsort steht dabei stellvertretend fir die Wohnbebauung am Arndts-
berg. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 59/49 dB(A) tags
bzw. nachts werden eingehalten.

AuBerhalb des Plangebiets sind keine Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfllissen
zu treffen.

6 Anforderungen an den Schallschutz

6.1 MaBgeblicher AuBenlarmpegel und Schalldamm-MaB

Im Bebauungsplan sind sogenannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen®
zu treffen. Entsprechend DIN 4109 werden mafgebliche AuBenlarmpegel fiir den passiven Schall-
schutz der Fassaden bestimmt.

Die mafBgeblichen AuBenlarmpegel und Schallddmm-MaBe ergeben sich nach den in Kapitel 3.4
dargestellten Rechenverfahren. Da davon auszugehen ist, dass die Immissionsrichtwerte gemaBn TA
Larm durch die Kita weit unterschritten werden, wird nur der Anteil des Verkehrslarms bei der Be-
rechnung der mafBgeblichen AuBenlarmpegel berlcksichtigt.

Die Ergebnisse fur die maBgeblichen AuBenlarmpegel sind in Anhang 3 als Rasterkarte mit Linien
gleichen AuBenlarms (Isolinien) dargestellt. Der maBgebliche AuBenlarmpegel liegt am stidéstlichen
Rand des Plangebiets innerhalb der Baugrenzen bei 62 dB. Am nordwestlichen Rand des Plange-
biets wirkt mit 54 dB der niedrigste AuBenlarmpegel.
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Abhangig von der Raumart und den mafgeblichen AuBBenlarmpegeln bzw. Larmpegelbereichen sind
die in der DIN 4109-1 aufgezeigten Anforderungen an die gesamt bewerteten Bau-Schalldamm-
MaBe Rwges von AuBenbauteilen festgesetzt.

Die zu betrachtenden AuBBenbauteile bestehen aus Wand- und Fensterelementen. Das gesamt be-
wertete Bau-Schallddmm-MaBe R, s von aus verschiedenen Elementen bestehenden Bauteilen
errechnet sich ausgehend von den Schallddmm-Mafen der einzelnen Elemente unter Bertcksichti-
gung ihrer jeweiligen Flachenverhéltnisse an den Gesamtflachen. Flr weitere Erklarungen verwei-
sen wir auf Kapitel 4.4 der DIN 4109-2.

6.2 Vorschlage fiir textliche Festsetzungen

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zeigen, dass die Verkehrsgerausche die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 vor allem im Nachtzeitraum Uberschreiten.

Innerhalb der Baugrenzen werden mafgebliche AuBBenldarmpegel von bis zu 62 dB erreicht. Da die
Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile fir AuBenlarmpegel < 65 dB mit tblicher
Bauausfiihrung aufgrund des Energiespargesetztes bereits erflillt werden, ist hier bezlglich der
Schallddmmung der AuBenbauteile keine gesonderte textliche Festsetzung erforderlich.
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Berechnungsdokumentation
Berechnungskonfiguration

Registerkarte "Land":
Norm ,Industrie“: 1SO
Norm ,StraBe“: RLS19
Norm ,Schiene”: SO03N

Registerkarte "Allgemein™:
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Quelle-Immissionspunkt (m) 0.00

Registerkarte "Aufteilung":
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittsldange (m) 1.00
Min. Abschnittsldnge (%) 0.00
Proj. Linienquellen (0O=nein, 1=ja) 1
Proj. Flachenquellen (O=nein, 1=ja) 1

Registerkarte "Bezugszeiten":

Bezugszeit Tag (D)/ Abend (E)/ Nacht (N) NNNNNNDDDDDDDDDDDDDDDDNN

Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00

Registerkarte "DGM":
Standardhoéhe (m) 0.00
Triangulation (nur Kanten(1), berechnen (0): 0

Registerkarte "Reflexion":
max. Reflexionsordnung 4
Reflektor-Suchradius um Quelle (m) 200.00
Reflektor-Suchradius um Immissionspunkt (m) 200.00
Max. Abstand Quelle - Immissionspunkt (m) 2000.00
Min. Abstand Immissionspunkt - Reflektor (m) 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor (m) 0.50

Registerkarte "Industrie” (ISO 9613-2):

Seitenbeugung (O=keine, 1=ein Objekt, 2=mehrere Objekte): 2

Hin. In FQ schirmen diese nicht ab (0O=nein, 1=ja) 1
Abschirmung Auswahl: 0
Schirmbegrenzungsmal Dz Auswahl: 1

Schirmberechnungskoeffizeienten C1, 2, 3 3.00, 20.00, 0.00

Temperatur (°C) 10.00
rel. Feuchte (%) 70.00

Bodendampfung (O=keine, 1=nicht spektral, 2=spek, nur spek. Quellen, 3=spektral, alle Quellen, 5=WEA interim), 1
Meteorologie (0=keine, 1=C0 konstant, 2=Cmet Windstatistik, 3=VBUI) 0 wenn CO konstant D=3.50 E=3.50 N=1.90

Registerkarte "Bodenabsorption":
Bodenabsorption G 1.00

Registerkarte "StraBe" (RLS-19):
Streng nach RLS-19 (0=nein, 1=ja) 1

Registerkarte Schiene (Schall 03-2014):
Streng nach Schall 03 ... Ein/Aus: 1
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Berechnungsdokumentation

Schallquellen
Schienen
Bezeichnung|M.| ID Lw' Zugklassen | Vmax
Tag |Nacht
dB(A) | dB(A) km/h
1122 10400!| 80.1| 79.7|1122 100
Strassen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw' Zéhldaten genaue Zahldaten zul. Geschw.| RQ |StraBenoberfl.| Steig. Mehrfachrefl.
Tag | Ruhe |[Nacht| DTV |Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (% Pkw | Lkw | Abst. Art Drefl |Hbeb|Abst.
dB(A) | dB(A) | dB(A) |Kfz/24h Tag | Ruhe | Nacht | Tag | Ruhe |Nacht| Tag | Ruhe |[Nacht| Tag | Ruhe |Nacht| km/h | km/h % dB | m m
Arndtsberg 10401! 65.4| -99.0| 57.8 15.6 0.0 27/ 00/ 00/ 00 00/ 00 0.0 00 0.0 00 50 RQ7.5 1|auto VA| 0.0
Briinsdorfer Weg, Schonberg - Arndtsberg 1040101!| 71.3| -99.0| 62.0 58.3 0.0 70 141 0.0/ 11 0.0/ 0.0/ 00 06/ 00 0.0 50 RQ75 1|auto VA| 0.0
Briinsdorfer Weg, Schonberg - Arndtsberg, ohne Kita ~ |1040100!| 69.8| -99.0/ 62.0 40.3 0.0 70 14/ 00 14| 00/ 0.0 00 09 0.0/ 0.0 50 RQ7.5 1|auto VA| 0.0
Briinsdorfer Weg, Arndtsberg - PlanstraBe A 1040101!| 70.2| -99.0/ 60.1 43.8 0.0 45/ 13/ 00/ 13/ 0.0/ 00 0.0 09 0.0 00 50 RQ75 1|auto VA| 0.0
Briinsdorfer Weg, Arndtsberg - PlanstraBe A, ohne Kita ~ |1040100!| 68.1] -99.0/ 60.2 25.7 0.0 45 241 0.0 21 0.0/ 0.0/ 00 14 00/ 0.0 50 RQ7.5 1|auto VA| 0.0
Briinsdorfer Weg, PlanstraBe A - Gross Biinsdorf, 100km/h SW 10401! 72.8| -99.0| 64.3 16.4 0.0 29| 33/ 00/ 33 0.0/ 00 0.0/ 22 00 0.0 100 RQ75 1|auto VA| 0.0
Briinsdorfer Weg, PlanstraBe A - Gross Biinsdorf, 20km/h 10401! 63.3] -99.0| 54.8 16.4 0.0 29| 33/ 00/ 33 00/ 00 0.0 22 0.0 00 20 RQ7.5 1|auto VA| 0.0
Briinsdorfer Weg, PlanstraBe A - Gross Biinsdorf, 100km/h NO 10401! 63.3] -99.0| 54.8 16.4 0.0 29| 33/ 00/ 33 00/ 00 0.0/ 22 0.0 00 20 RQ75 1|auto VA| 0.0
B 104 10401! 83.9] -99.0| 77.6 184.2 0.0/ 320/ 43 0.0 10.1] 1041 0.0/ 18.8| 0.0/ 0.0/ 0.0/ 100 RQ 12 1lauto VA| 0.0
Zugklassen
Bezeichnung|M.| ID Lw,eq' Zugklassen Vmax
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Zige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag |Nacht |(km/h)
1122 10400!| 80.1| 79.7|ELOK SB| 5 0 3 100 4 62.8) 63.6] 100
GW_KSK|150] 0 90 | 100 77.2| 78.0
KW_KSK | 40 0 24 100 71.9| 727
ELOK_SB| 1 0 0 120 4 56.6| -81.0
GW_KSK| 30 0 0 120 71.4| -81.0
KW_KSK| 8 0 0 120 66.0| -81.0
DTZ 31 0 7 140 6 748 713
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