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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

1 Aufgabenstellung

Fur die in der Aufstellung befindlichen einfachen Bebauungsplane Nr. 43A ,Quartier an der
Kleinbahn — Nord“ und Nr. 43B ,Quartier an der Kleinbahn — Sid“ der Gemeinde Ostsee-
bad Binz [18, 19] wurde 07/2022 die schalltechnische Untersuchung Pr.-Nr. 32617-00 [23]
erstellt. Nach Erweiterung des Geltungsbereiches vom B-Plan 43A und weiteren Ergan-
zungen war die Schalluntersuchung dem aktuellen Planungsstand anzupassen. Fir den
bestehenden Hotelbetrieb war ausschlielich die aus Sicht des Auftraggebers genehmigte
zulassige Nutzung zu berticksichtigen. Ziel der Planung ist es, innerhalb der Plangebiete
eine weitere Ansiedlung von Ferienhausnutzungen zugunsten von Dauerwohnnutzungen
Zu begrenzen.

In der vorliegenden Untersuchung wurden folgende relevante Gerauschemissionen einbe-
zogen:

e StralRenverkehrsgerdusche der L 29 (Bahnhofstral3e),
e Gerausche der Kleinspurbahn mit zugehtérigem Bahnhof und
o Gewerbelarm einer Hotelanlage und eines Ferienhauses.

2 Beurteilungsmalistabe

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung sind
den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen in der Regel schalltechnische Orientie-
rungswerte bzw. Immissionsrichtwerte zugeordnet. Deren Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Gebietes verbundene Erwar-
tung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigung zu erfillen. Die Berechnung und Be-
urteilung der Gerauschimmissionen erfolgt gemar DIN 18005:2023-07 [3].

Die DIN 18005 enthalt jedoch keine Festsetzungen von normativ verbindlichen Grenzwer-
ten. Die Orientierungswerte sind also als eine sachverstandige Konkretisierung der Anfor-
derungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Die Belange des Schallschutzes
sind bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung als ein wichtiger Pla-
nungsgrundsatz neben anderen Interessen zu verstehen.

Die Abwagung kann u.U. bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des
Schallschutzes fuihren, weil sich z.B. in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientie-
rungswerte nicht mehr einhalten lassen.
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Fur schutzbedurftige Nutzungen gelten die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 Bbl.1:2023-07 [4].

Tab. 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl.1:2023-07

Industrie-, Gewerbe-,
Freizeitlarm sowie Ge-

Verkehrslarm 2 n -
rausche von vgl. 6f-

Baugebiet Ly T Gl fentlichen Anlagen
L, in dB(A)
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 20
Wochenendhaus-, Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Doérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den Gemeinbe-

darf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 | 40-65 | 4565 35-65

Industriegebiete (GI) © - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Straen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fur den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hoher Schutzniveau anzustreben.
¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Der Status der Flachennutzung wurde auf der Grundlage von B-Planen festgelegt. Soweit
sich Nutzungen auf3erhalb des Geltungsbereiches von B-Planen befinden, wurde von der
tatsachlich vorhandenen Nutzung ausgegangen.

Wo i. R. d. Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange Uberwiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Einhaltung
der Orientierungswerte unter Berlicksichtigung aktiver SchallschutzmafBhahmen zu ber-
prifen. Das BVerwG hat bestatigt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte in der
Bauleitplanung als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen, um die zumutbare
Larmbelastung eines Wohngebietes i. R. d. gerechten Abwéagung zu bestimmen. Eine
Uberschreitung der Orientierungswerte fir Wohngebiete durch Verkehrslarm um 5 dB(A)
kann das Ergebnis einer gerechten Abwéagung sein *.

Grundsatzlich gilt:2

"Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso
mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschopfen, die
ihr zu Geboten stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern."

1 BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 — 4 N 6.88
2 BVerwG, Beschl. v. 22.03.2007 — 4 CN 2.06
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Fur ein geplantes Wohngebiet, an dessen Randern die Orientierungswerte um 10 dB(A)

und mehr durch Verkehrslarm Uberschritten werden, bedeutet dies nicht grundséatzlich,

dass die Grenzen gerechter Abwéagung Uberschritten werden. Dies gilt insbesondere dann,

wenn

- die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde gewichtig sind,

- der Plangeber die baulichen und technischen Mdéglichkeiten ausschopft, die ihm zu Ge-
boten stehen, um negative Larmauswirkungen zu verhindern,

- im Innern der Gebaude durch die Anordnung der Rdume und die Verwendung schall-
schitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird,

- in besonderer Weise darauf geachtet wird, dass auf den larmabgewandten Seiten der
Grundstiicke geeignete geschutzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden kdonnen.

Im Einzelfall kann aus Vorsorgegriinden aber auch die Vorgabe geringerer Beurteilungs-
pegel als in den Orientierungswerten vorgesehen, Ergebnis einer sachgerechten Abwa-
gung sein.

Beurteilungspegel

Fir die an einem Immissionsort einwirkenden Gerauschimmissionen sind nach DIN 18005
Beurteilungspegel L zu bilden. Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kennzeichnung der
mittleren Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit T, unter Beriicksichtigung von
Zu- und Abschlagen fiir bestimmte Gerausche, Zeiten und Situationen. Der Beurteilungs-
pegel ist der mit den schalltechnischen Orientierungswerten bzw. anderen Immissionsricht-
werten zu vergleichende Pegel.

In Abhangigkeit von der Gerauschart sind bei der Bildung der Beurteilungspegel verschie-
dene Beurteilungszeitrdume zu berlicksichtigen. Beim Verkehrslarm gilt eine 16-stiindige
Beurteilungszeit fur den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) und eine 8-stiindige Beurtei-
lungszeit fur die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr).

Gewerbliche Emittenten sind im Sinne des BImSchG [1] als Anlagen anzusehen und haben
gegenuber dem Verkehrslarm héhere Anforderungen hinsichtlich des Schallimmissions-
schutzes zu erflillen. Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt nach TA - Larm [10]. Die
Beurteilungspegel sind fur den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) und im Nachtzeitraum
(22:00 bis 06:00) fur die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel zu bestim-
men. Die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm stimmen im Wesentlichen mit den Orientie-
rungswerten der Tabelle 1 tberein. Einzelne Besonderheiten hinsichtlich der Gebietsein-
stufung und der Immissionsrichtwerte sind ggf. zu beachten.

Beim Gewerbelarm wird die Geréduscheinwirkung wahrend der Zeiten mit erhoéhter Storwir-
kung?® bei Wohn- und Krankenhausgebieten sowie bei Pflegeeinrichtungen durch einen Zu-
schlag von 6 dB(A) erhoht.

Zeiten mit erhdhter Storwirkung bei Gewerbelérm:
an Werktagen 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Der Beurteilungspegel ergibt sich durch energetische Pegeladdition der zeitraum- und
emittentenbezogenen Mittelungspegel aller zur jeweiligen Emittentengruppe gehdérenden
Teilschallguellen. Durch Pegelkorrekturen werden Impuls- und Tonhaltigkeit, Einwirkdauer
sowie Zeiten erhodhter Storwirkung bertcksichtigt.

MafRgebliche Immissionsorte

Die Lage der maRRgebenden Immissionsorte richtet sich nhach den Umstanden im Einzelfall.
Bei der Berechnung von StraRenverkehrsgerauschen wird der Immissionsort geman
RLS - 19 [8] auf Hohe der Geschossdecke angenommen. Bei Aul3enwohnbereichen liegt
der malRgebende Immissionsort 2 m Uber der als AuRenwohnbereich genutzten Flache.
Bei unbebauten Plangebieten befinden sich die Immissionsorte an der im B-Plan gekenn-
zeichneten Baugrenze.

Beim Gewerbelarm liegt gemal TA-Larm der mal3gebliche Immissionsort

- bei bebauten Flachen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedtffneten Fensters des vom
Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes;

- bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbediirf-
tigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden
durfen und

- bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedirftigen Raumen,
bei Korperschalllbertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequenter Gerausche in dem
am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

Im Rahmen der vorliegenden Prognose wurde hinsichtlich der Héhe der Immissionsorte
nicht zwischen Verkehrs- bzw. Gewerbelarm differenziert. Es wurde fur beide Gerauschar-
ten einheitlich die Lagedefinition des Verkehrslarms verwendet. Aufgrund der groReren Im-
missionsorthéhe beim Verkehrslarm liegen die Berechnungsergebnisse im gutachtenge-
genstéandlichen Fall auf der sicheren Seite.

Die Bestandsgebaude innerhalb und auRerhalb des Plangebietes wurden, soweit relevant
und planerisch nicht gesondert geregelt, mit der tatsachlichen zum Zeitpunkt der Erstellung
des Gutachtens vorgefunden Hohe bertcksichtigt.

Die Lage der Immissionsorte kann der Anlage Al (s. Anhang) enthommen werden.
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

3 Ortliche Verhéltnisse

Das Ostseebad Binz befindet sich im Landkreis Vorpommern-Rigen des Bundeslandes
Mecklenburg-Vorpommern und liegt an der Ostkiste der Insel Riigen zwischen der Bucht
Prorer Wiek und dem Schmachter See. Gemaf Flachennutzungsplan der Gemeinde Ost-
seebad Binz befinden sich die Plangebiete der Bebauungsplane Nr. 43 A und 43B auf
Flachen, die als Mischgebiet (MI), Wohnbauflache (WA) und Grunflachen/Dauerkleingar-
ten dargestellt sind.

Abb. 1: Auszug aus dem FNP der Gemeinde Ostseebad Binz, Stand:18.03.2013

Die Kleinspurbahn der Rigener Baderbahn fuhrt von Siidwest kommend in Richtung Osten
durch beide Plangebiete.

Die Bahnhofstral3e L29 auf der nordlichen Seite der Plangebiete stellt eine innerértliche
DurchgangsstralRe mit nicht unerheblichen Verkehrsmengen dar. Diese verlauft von Nord-
west in Richtung Sidost.

Die Plangebiete der B-Plane Nr. 43A und 43B umfassen fast vollstandig bebaute Bereiche
(s. Abb. 2). Innerhalb des Plangebietes Nr. 43A befinden sich die Hotelanlage ,BinzHotel
OrdensKapelle® und eine Ferienhausnutzung im Bereich einer Fremdkérperregelung.

Die Gelandehthen bewegen sich im Untersuchungsraum zwischen 9 bis 12 m G NN. Die
topografischen Gegebenheiten wurden im schalltechnischen Modell berticksichtigt.
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz UmweltPlan

Abb. 2: Geltungsbereiche der B-Plane Nr. 43A und 43B

Pr.-Nr. 32617-00 NT-01 11/73



Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

4  Berechnungstechnische Grundlagen, Emissionsquellen und —kennwerte

4.1 Emissionsquellen

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgend aufgefiihrten Emissi-
onsquellen beriicksichtigt. Die Lage der Emissionsquellen kann dem Lageplan in Anlage

Al enthommen werden.

Tab. 2: Ubersicht Emissionsquellen

Quellencodierung Qx.y

Y=Teil- Bezeichnung Emissionsdaten

X = Hauptquelle quelle
‘ Verkehrslarm
‘ Sl.y StraRenverkehr 1 Bahnhofstral3e L 29 Kap. 4.2
\ S2.y Schienenverkehr 1 Strecke Putbus - Gohren Kap. 4.3
\ 2 Strecke Binz - Gohren Kap. 4.3
\ 3 Umsetzen der Lok Kap. 4.3
‘ Gewerbelarm
| Hotelbetrieb
\ G1.y Hotelbetrieb la, b Stellplatze Hotelbetrieb Kap. 4.4.1
\ 3a,b Lkw-Fahr- bzw. Rangiergerausche- Kap. 4.4.1
\ 3c Lkw-Anlieferung - Einzelereignisse Kap. 4.4.1
\ 3d Lkw-Kuhlaggregat Kap. 4.4.1
\ 3e Lkw-Ladegerausche Kap. 4.4.1
\ 4a,c-g Kommunikationsgerausche im Freien Kap. 4.4.1
\ 5a, b Gerausche von haustechnischen Anlagen Kap. 4.4.1
\ geplantes Restaurant (nur informativ)
\ G1.y gepl. Restaurant 2a,b Stellplatze, An-/Abfahrt der Gaste Kap. 4.4.2
\ 4b AuRengastronomie Kap 4.4.2
\ Veranstaltungsbetrieb (nur informativ)
\ G1.y Veranstaltungen 6 Beschallungsanlage Kap. 4.4.3
\ 7a, b Stellpléatze, An- und Abfahrt der Besucher Kap. 4.4.3
\ 8 Verhaltensbezogene Gerausche Kap. 4.4.3
| Ferienhaus
\ G2.y Ferienhausnutzung |1 Stellplatze Ferienhaus Kap. 4.4.4
\ An-/Abfahrt Ferienhausnutzung Kap. 4.4.4
' Bahnhof der Kleinbahn
\ G3.y Bahnhof 1 Stellplatze am Bahnhof NO-Seite Kap. 4.4.5
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

4.2 Emissionskennwerte StraRenverkehr

Fur die Berechnung der StralRenverkehrsgerausche wurde die Berechnungsvorschrift
RLS-19 [8] zugrunde gelegt. Der Emissionspegel als charakteristische Kenngré3e zur Be-
schreibung der Emission eines Strafl3enabschnittes wird im Wesentlichen durch das Ge-
samtfahrzeugautkommen (DTV - Wert), den mafligebenden Lkw-Anteil und die fahrzeug-
klassenbezogene zulassige Hochstgeschwindigkeit bestimmt. Die Schallemission eines
Fahrzeuges wird aus dem Grundwert des Schallleistungspegels der Fahrzeuggruppen
(Pkw, Lkwl und Lkw2)* und den Korrekturwerten fir den Straf3endeckschichttyp, fur die
Langsneigung, fir den Knotenpunkttyp und dem Zuschlag fur die Mehrfachreflexion be-
rechnet. Im Berechnungsmodell wurden die relevanten Straf3en in homogene Teilstiicke,
d.h. Teilstlicke mit identischen Berechnungsparametern unterteilt.

Grundlage fiir die Ermittlung der Emissionskennwerte zum Stralenverkehr auf der Bahn-
hofstral3e L 29 bilden Daten aus der Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-Vorpommern
2021 [16]. Darin werden fur die Z&ahlstelle 0217 sudlich der Ortschaft Binz durchschnittliche
Verkehrsmengen von DTV, = 7134 Kfz/Tag und DTVsy = 173 Kfz/Tag angegeben. Der
prozentuale Schwerverkehrsanteil am Gesamtverkehr betragt demnach paan = 2,4%. Die
mafgebenden stindlichen Verkehrsstarken M wurden nach Tabelle 2 der RLS-19 be-
stimmt. Uber die darin ebenfalls aufgefiihrten Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2
wurden die Lkw-Anteile p1 und p. abgeleitet.

Fur das Prognosejahr 2035 liegen keine Verkehrszahlen vor. Zur Bertcksichtigung der
Verkehrsentwicklung wurde im Sinne einer worst-case-Betrachtung flr den Prognosefall
2035 eine Erhéhung der Verkehrsmengen um 10% unterstellt.

Tab. 3: Emissionsdaten fur die BahnhofstralRe

Emizsionsquelle durchschnittliche zul. tags nachts Lywa - in dB(A)
tdgliche Verkehrzstdrke | Hochstgeschw. (06:00 biz 22:00 Uhr} (22:00 bis 05:00 Uhr)
DTV,
Tag Pzan v M pl p2 M pl p2
Kfz/Tag % kmh Kfz'h % %0 Kfz'h %0 % Tag Macht
L29 Bahnhofstralte
15 E ) : s g
(Bestand 2021) 7134 24 50 4102 % 09 71,3 1.1 1.3 80,0 724
L23 Bahnhofstrafie 7847 24 50 4512 09 15 | 785 11 13 | 804 @ 728
(Prognose 2035)
Oberfliche der Fahrwege: nichtgeriffelter Azphal Do = 0 dB{A)

Stralkenoberflache: nicht geriffelter Guiasphalt Dgen = 0 dB{A)
Lya-- - nach RL3-19 berechneter beurteilter Emissionspegel in dB(A)

Fir die StralRenverkehrsgerausche auf der BahnhofstraRe wurde eine Linienschallquelle nach RLS-19 in der
entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe lber Gelande abgebildet.

4 stehen Verkehrszahlen fiir Motorrader zur Verfligung, konnen Motorrader (Krader nach TLS 2012) als zusatzliche Fahr-
zeuggruppe modelliert werden.
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

4.3 Emissionskennwerte Schienenverkehr

4.3.1 Allgemein

Fur die Berechnung der Emission der Kleinspurbahn lagen keine Daten vor. Aus diesem
Grund wurden im Zuge einer Voruntersuchung an verschiedenen Standorten die Vorbei-
fahrpegel schalltechnisch gemessen. Anhand der Messwerte wurde eine Riickrechnung
durchgefuhrt, um die Schallleistungspegel zu ermitteln. Diese wurden wiederum als Grund-
lage fur die schalltechnische Ausbreitungsberechnung benutzt.

4.3.2 Schalltechnische Messung und Auswertung

An den Messpunkten MP 01 und 02 wurden zwei Vorbeifahrten gemessen. Der MP 02
diente ausschlie3lich zur Validierung der nachfolgend durchgefiihrten Ruckrechnung. Am
MP 03 wurden ebenfalls zwei Vorbeifahrten gemessen, wobei nur eine, auf Grund von
Storgerauschen hinsichtlich des Emissionspegels der Vorbeifahrten ausgewertet werden
konnte. Der MP 03 diente der Uberpriifung, ob durch Vorhandensein von Kurvenquiet-
schen erhdhte Emissionen in diesem Bereich entstehen. Der MP 04 diente zur Aufnahme
von Gerauschen am Bahnhof und der Uberpriifung, ob hier relevante Emissionen entste-
hen, die hinsichtlich des Schienenverkehrslarms Beriicksichtigung finden miissen.

Waéhrend der Vorbeifahrten wurden mittels Radarpistole die jeweiligen Zuggeschwindigkei-
ten ermittelt.

Abb. 3: Messstandorte zur Ermittlung der Emission des Schienenverkehrs
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Die auszuwertenden Vorbeifahrten wurden aus der gesamten Messdauer extrahiert.
Hierzu wurde ein Zeitbereich ausgewahlt, der die Vorbeifahrt sowie den Bereich
von -10 dB(A) in Bezug auf den maximalen Vorbeifahrtpegel beinhaltet (10dB-Down-Time).
Nur dieser Abschnitt tragt relevant zur Gerauschimmission am Messort bei.

In der nachfolgenden Abbildung ist ein solcher Zeitbereich beispielhaft fur die Vorbeifahrt
am MP 01 dargestellt.

Zeithistorie
140

120

Pegel dB

Vorbeifahrt
°

Warnsignal

Abb. 4: Zeitbereich (rot markiert) zur Auswertung einer Vorbeifahrt

Die messtechnisch ermittelten Oktavbandpegelschalldruckpegel der Zugvorbeifahrten sind
in der nachfolgenden Tabelle 4 dargestellt.

Tab. 4: Lineare Oktavbandpegel Lzeq der Zugvorbeifahrten in dB

o MPO1_1Y | MPO1_29 | MPO3_029|
10:34-Uhrg 10:43-Uhre 12:41-Uhirs
8Hzu 72 2o 80, 4o 67, 5m
16Hzx 66, 8o 82 Bu 67, 9m
31Hzm 68, 8o 77, 6o 71,9m
G3Hzm 71,3m T4, Om 72, 3m
125Hzz 75, 5o 76, T 69, 2o
250Hz= 75, 8o 77, G 68, 3o
500Hzz 71,6m 73, G 71, 4o
1kHzo 68, 3o 70,8 65, 1m
2kHzx 60, 6o 63, 7o 60, Bm
4kHzo 58, 5o 61,9 59, 9o
BkHzx 54, 4m 55, 9o 49 Bo
16kHzo 52 o 51,3 44 (o
Summer 81,5z a7 o 79,
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In Verbindung mit dem Betrieb der Kleinbahn sind neben den Fahrgerauschen folgende

Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Vorgénge zusatzlich immissionsrelevant:

Die vorgenannten Vorgéange wurden ebenfalls durch schalltechnische Messungen erfasst
und in Analogie zu den Vorbeifahrten ausgewertet. Das Warnsignal ertonte in unmittelbarer
Nahe zum MP 03, die anderen Vorgange wurden am MP 04 aufgezeichnet.

In der Tabelle 5 sind die mittleren linearen Oktavpegel Lzeq fUr die verschiedenen Vorgange

Warntone der Kleinbahn wahrend der Vorbeifahrt an den Bahniibergéngen,

Glockenlauten auf einer Strecke von ca. 65 m bei Einfahrt in den Bahnhof aus Rich-

tung Putbus,

Umsetzen der Lok®

dokumentiert.

Tab. 5: Lineare Oktavpegel weiterer Vorgange

o MPO3 MPO4Y MPO4Y MPO4Y
Warnsignalz| Glockenlduten- | Glockenlduten- | Umsetzen-der
bei-Einfahrt-ei- | beim-Umset- Lok-ohne-Glo-
nes-Zugess zen-der-Lokxz ckenlduten=:
8Hzo 70,3z 70, 3o 57 5o 49 9u
16Hzu B, 1o 63,5 75,3u 51,6u
31Hz= 68, 0o 68, 0o 73,9z 57 2u
63Hzo 73 1= 68,2 64, 4o 63, 1o
125Hzz 74 3o 64 3o 63,0z 52 Tu
250Hzm 87 Bu 68, 1 55,3n 45 1o
500HzZ= 1073z 73, 4o 74,20 45 1o
1kHz= 93 3m 56, 5o 65, 7o 47 1u
2kHzo 84 Do 71,0o 72,0z 51,3
AkHzz 74 Bm 72 5o 70,4z 55 bu
BkHzm 70 8m 69, 0o 66,0z 47 4u
16kHzu 65 8o 53, Tu 52 9u 43 o
Summen 107 5o 79 Go 81,0z 65, 7o

Fur die Zuge, die aus Richtung Géhren kommen und in Binz enden, erfolgt im Bereich des Bahnhofes ein Um-
setzen der Lok. Hierzu wird zunéchst die Lok abgekoppelt und fahrt anschlief3end in Richtung Nordwest, um ein
Gleiswechsel zu ermdglichen. Die Lok féhrt anschlieend in Richtung Stdwest durch den Bahnhof, um wieder
an die Waggons angekoppelt zu werden. Auch mit diesem Vorgang ist das Glockenlauten im Bereich des Bahn-

hofs verbunden.
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

4.3.3 Bestimmung der Schallleistung der Kleinbahngerausche

Mittels der Software SoundPLAN 8.2 wurde anhand der unter Kap. 4.3.2 ermittelten ener-
getisch gemittelten Werte die jeweilige Schallleistung bestimmt. Bei den Vorbeifahrten er-
folgte die Rickrechnung auf eine Linienschallquelle definierter Lange. Die Lange der Li-
nienschallquelle ergibt sich aus der gemessenen Zuggeschwindigkeit und der Dauer der

Vorbeifahrt (siehe 10dB-Down-Time) (s. Kap. 4.3.2).

In der nachfolgenden Tabelle sind fur die ausgewerteten Vorbeifahrten die jeweilig ermit-
telten Schallleistungen und die Eingangsparameter beschrieben.

Tab. 6: Eingangsparameter und berechnete Schallleistung, Vorbeifahrten

Yorbei- : bzt Lot te s I Lyyas Lt Lwin, ap
At [dBle | [dB(AJ= | [sle | [kmml= | [mi= | [dB(AJl= | [dB(AYmI [dB(A)m]=
MPO1_1

1'].34@;1[& 81,5z 73,5 21z 21 122x 114, 3 93 4o 71 1o
MPO1_2

10-4311;1:: 873= | 759 | 2= 3= | 180= | 1182= | 956= | 733m
MP03_0

12-41@1 0= | Tids ) 28 19= | 148= | 1113= | 896= | 685

L zeq—aquivalenter-Dauerschallpegel-iber-die-Messdauer 4, -linearf]
Lsga--aquivalenter-Daverschallpegel-uber-die-Messdauerd,-A-bewertet]
t---Messdauer-der-Vorbeifahriy]

v--Vorbeifahrgeschwindigkeit

|---Lange-der-Linienschallquelle, -ergibt-sich-aus-t-und-vy
Ly--Schallleistungspegel-der-Linienschallguelle-aus-Rickrechnungy

L'w-langenbezogener-Schallleistungspegel (auf-Grundlage -von-Ly-und 1)
L'w 1e==-langenbezogener-Schallleistungspegel -bezogen-auf-ein - Vorgang-je-Stunde-{auf-Grundlage-von-L'w- = und t)d

Aus Tabelle 6 wird deutlich, dass:

o die Vorbeifahrten am Messpunkt MP 01 unterschiedliche Vorbeifahrgeschwindig-
keiten und damit auch unterschiedliche Emissionswerte aufweisen. Dies liegt da-
ran, dass zwei unterschiedliche Fahrtrichtungen erfasst wurden und die Ziige je
nach Richtung ggf. eher abbremsen bzw. eher Fahrt aufnehmen.

¢ Die Emission am MP 03 ist deutlich geringer als am MP 01. Dies liegt an der nied-
rigeren Fahrgeschwindigkeit. Des Weiteren war keine erhéhte Emission durch Kur-
venquietschen aufgrund der engen Kurvenradius feststellbar.

e Fir die unter Kap. 4.3.2 beschriebenen weiteren Vorgange, wie Warntone u. a.,
wurden grundsatzlich in Analogie zu den Vorbeifahrten Schallleistungspegel ermit-
telt. Abweichend hierzu wurde der Warnton am MP 03 auf eine Punktschallquelle
zurtickgerechnet und die Lange der Vorgdnge am MP 04 auf Grundlage der Vor-
ortbeobachtung heraus tber ein Luftbild ermittelt.
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz UmweltPlan
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Abb. 6: Messpunkt bei Bestimmung Schallleistung weiterer Vorgange am Bahnhof
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

In der Tabelle 7 sind die Eingangsparameter und die sich ergebenden Emissionswerte der
vorgenannten Vorgange zusammengefasst.

Tab. 7: Eingangsparameter und berechnete Schallleistung, weitere Vorgange

Messory bz | laeet | te | L | L | Liwae
Norbeifahi= [dB]= | [dB(AJ= [s]= [m]e [AB(AJ= | [dB{AYm]= | [dB(ANmM]=
MP03= i
Warnsignal] 107 5= 104 5 Gox -5 137, O -E 107 5%
12:33-Uhirz

MPO4- *
Glocks-Einfahri]] 79,9 TT 20 G5o 120, 0 101, 9z 79,3
14:36

MP 04« i
Glocke-Umsetzen-Loky] 81,0 77,3 Mo Gho 121 2o 103 1z 82, 7o
1335

MPO4- i
Umsetzen-Lok] G5, Fo 58, 8o 138 88o 95 4o 76, Qo 61,8
1334

L 2o Bquivalenter-Dauerschallpegel-iber die-Messdauer 4, -lineary ¥
Luss---aquivalenter Daverschallpegel uber-die-Messdauert, -A-bewertef]]

t---Messdauer-der-Vorbeifahrt]]

v--Vorbeifahrgeschwindigkeit ]

|---Lange-der-Linienschallquelle, -ergibt-gich-aus-t-und v
Lwr-Schallleistungspegel-der-Linienschallguelle-aus-Rickrechnungi]

L'w-langenbezogener-Schallleistungspegel -{auf-Grundlage-von-Ly-und 1]

L'w -1e=langenbezogener-Schallleistungspegel bezogen-auf-ein-Vorgang je-Stunde-{auf-Grundlage-von-L'w- = und-1f
*.Der-Schallleistungspegel-stellt-keinen-langenbezogenen-Schallleistungspegel dar. -Die-Einwirkzeit-wurde -mit-4-5-ange-
nemmen, -da-die-beobachieten-Einwirk=eten-im-Rahmen-der-Vorortbegehung-bei-2-biz-6-s-lagen. -8

Fur das Warnsignal wurde eine Schallleistung von Lwa, 1n~ 107,5 dB(A) ermittelt. Weiterhin
weisen die Abschnitte mit Glockenlauten eine héhere Emission als die reinen Vorbeifahrten
(s. Tab. 6) auf. Beim Umsetzen der Lok entstehen gegentiber den Vorbeifahrten geringere
Emissionspegel.

4.3.4 Eingangsparameter fiir die schalltechnische Prognhose

Fir die Berechnung der Immissionen bei Zugvorbeifahrten wurde im Sinne eines worst-
case-Ansatzes der Emissionspegel von Lwa', 1n= 73,3 dB(A)/m zu Grunde gelegt.

Das Anhalten und Beschleunigen der Ziige im Bahnhof werden nicht gesondert betrachtet.
In Anlehnung an die Schall 03 [15] wird angenommen, dass die Zige den Bahnhof mit den
vor Ort bestimmten Geschwindigkeiten durchfahren. Dieser Modellansatz beinhaltet, dass
die Gerdusche beim Abbremsen, Beschleunigen und Turen6ffnen bzw. —schlieRen berick-
sichtigt werden. Die schalltechnischen Messungen vor Ort haben gezeigt, dass abgesehen
von den Warnsignalen im Bahnhofsbereich keine Vorgdnge mit erhéhter Emission auftre-
ten.

Das Umsetzen der Lok im Bahnhofsbereich wird durch die Beriicksichtigung weiterer Fahr-
ten mit dem o.g. Schallleistungspegel konservativ bertcksichtigt.
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Die Warnsignale sowie das Glockenlauten im Bahnhofsbereich werden in der schalltech-
nischen Prognose nicht berticksichtigt. Nach Auffassung des Verfassers kénnen diese Sig-
nale, die der Unfallvermeidung dienen, analog dem Auftreten von Sondersignalen im Stra-
Benverkehr (z.B. Martinshorn) nicht dem Schienenverkehrslarm zugeordnet werden.

Die Anzahl an Zugfahrten wurde dem aktuellen Fahrplan [22] entnommen. Es ergeben sich
drei Abschnitte mit differiertem Zugverkehr. Diese sind in der nachfolgenden Abbildung

dargestellt.

Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Tab. 8: Anzahl der Zugfahrten pro Tag

Abschnitte Zugverkehre-Feitbe- | Zugverkehre-Zeitbe-
reich-TAGz reich-MACHT=

Putbus---Gdhrenz 14= Q=

Binz---Gohrenxz 24o 2o

Umsetzen-Lokz o 1o

Abb. 7:Abschnitte mit differierenden Zugverkehren
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Tab. 9: Emissionspegel fir den Schienenverkehrslarm der Kleinbahn

Emissionsquelle i
9 L. tn | o oo Anzahl der Fahrten Liua., in dB(A)
werktags sonntags nachts Tag Tag nachts
dBiA) m 06-07 ¥ 07-20 © 0603 § 0943 22.dun | werktags i sonntags i lauteste
20-22 13-15 15-20 Machtstunde
20-22
321 Putbus - Gahren 733 1020 3 11 G 8 0 727 727 -
32.2 Binz- Gdhren 733 298 4 20 10 14 2 75,1 751 67,3
523 Umsetzen Lok 733 a8 1 4 2 3 1 68,2 68,3 643

Lis 1r - Unbeurteitter Schalleistungspegel bezogen auf 1 mWegelement und 1 Stunde
Ly - - beurtgiter Iangenbezogener Schalleistungspegel in dBIA)

Fur die Schienenverkehrsgerdusche der Kleinbahn wurde eine Linienschallquelle nach ISO 9613 in 0,1 m
Hohe Uber Schienenoberkante in der entsprechenden Lage abgebildet.

4.4 Emissionskennwerte Gewerbe

441 Hotelbetrieb Bestandsituation

Die vom Binzhotel OrdensKapelle ausgehenden Gerauschemissionen wurden auf Basis
des genehmigten Anlagenbetriebes ermittelt. Die Emissionen, die durch einen geplanten
Restaurantbetrieb bzw. bei Veranstaltungen entstehen, sind in der vorliegenden Untersu-
chung nur informativ enthalten.

Die bei einem geplanten Restaurantbetrieb entstehenden Gerduschemissionen und die
dadurch in der Nachbarschaft einwirkenden Gerduschimmissionen sind im Rahmen eines
Genehmigungsverfahrens nach TA-Larm zu ermittelt und zu bewerten.

Sofern auf dem Hotelgelande Veranstaltungen durchgefiihrt werden, unterliegen diese je
nach Veranstaltungsart der immissionsschutzrechtlichen Genehmigung nach TA-Larm [10]
bzw. nach Freizeitlarm-Richtlinie — MV [24]. Die bei Veranstaltungen entstehenden Ge-
rauschemissionen, z.B. durch den Betrieb einer Beschallungsanlage, verhaltensbezogene
Gerdusche der Gaste und der Parkverkehr der Gaste sind dabei der jeweiligen Ge-
rauschart Gewerbelarm bzw. Freizeitlarm hinzuzurechnen und entsprechend zu beurteilen.

Stellplatze Hotelbetrieb (G1.1)

Auf der ndrdlichen Seite des Hotelgelédndes befindet sich die Hauptparkflache (G1.1a). In
sudwestlicher Richtung liegt auf dem Anlagengel&ndes eine weitere kleinere Stellplatzfla-
che (G1.1b).

Die Ermittlung der Gerauschemissionen des Parkverkehres erfolgte nach der Parkplatz-
larmstudie [12]. Die Stellplatze wurden der Parkplatzart ,Hotel mit weniger als 100 Betten®
zugeordnet. Die Bezugsgrof3e ist somit die Anzahl der Hotelbetten. Nach Angaben des
Betreibers sind derzeitig 85 Betten vorhanden.
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Diese wurden anteilig wie folgt auf die Parkflachen verteilt:

Parkflache G1.1a: 76 Betten
Parkflache G1.1b: 9 Betten

Die Anzahl der Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen ergibt sich aus Anzahl der Betten
und den Anhaltswerten fur die Bewegungen pro Stellplatz und Stunde. In der Parkplatz-
larmstudie werden in Tab. 10 die Anhaltswerte fir Hotels mit und ohne auRenwirksamen
Restaurantbetrieb und die Mittelwerte genannt. Im Bestand verflgt das Hotel Uber keinen
aullenwirksamen Restaurantbetrieb. Abweichend zur Parkplatzlarmstudie wurden die Mit-
telwerte der Anhaltswerte N in Ansatz gebracht. Damit werden im Nachtzeitraum Parkbe-
wegungen beriicksichtigt, die aus Sicht des Gutachters aufgrund der Lage des Hotels in
einem touristisch gepragten Gebiet nicht ausgeschlossen werden sollten.

Fur die Fahrgassen auf den Parkflachen wurde eine wassergebundene Oberflache bei
Parkflache G1.1a und eine Oberflache aus Betonsteinpflaster bei Parkflache G1.1b be-
riicksichtigt.

Tab. 10: Emissionsdaten fUr den Parkverkehr; Stellplatze des Hotels

Emissionsquelle By - Kz K, Kewo N Bewegungen pro Bezugsgroie Lia in dB(A)
Bettenanzahl B; und Stunde
dBi&) dB(Aa) dBi(A) Tag Macht tags nachts

G1.1a Parkplatz Hotel Gaste
{ohne aukenwirksamen i 0 4 25 0,07 0,03 804 76,7

Restaurantbetrieb)
G1.1b Parkplatz Hotel Gaste

(ohne aufenwirksamen 9 1] 4 1 0,07 0,03 66,0 62,3
Restaurantbetrieb)

Fahrwegoberflichen: wassergebundene Decke KStr0 = 2 5 dB(A); Betonsteinpflaster, Fugen = 3 mm; Ke.n = 1 dB(A)

K=y - Zuschlag Parkplatzart in dB{A) Kzwn - Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflichen in dB{A)

K, - Zuschlag fur Impulshaltigkeit in dB{A) Lygs - - beurteiter Schallleistungspegel in dB(A)

Fur die Gerauschemissionen auf den Stellplatzen des Hotels wurde jeweils eine Flachenschallguellen nach
Parkplatzlarmstudie in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe Gber dem Boden abgebildet.

Fur die Gerduschemissionen des An- und Abfahrtverkehres zu den Hotelstellplatzen wurde
nach RLS-90 [9]¢ jeweils eine Linienschallquelle mit der Lange des Fahrweges abgebildet.
Die Emissionspegel wurden fir eine Geschwindigkeit von 30 km/h berechnet. Fur die Fahr-
wegoberflachen wurden Zuschlage von Kswo = 2,5 dB(A) beim Fahrweg zur Parkflache
G1.1a und von von Ksyo = 1 dB(A) beim Fahrweg zur Parkflache G1.1b berticksichtigt.

Uber nachfolgende Beziehung wurden aus dem Emissionspegel Ly e die langenbezogenen
Schallleistungspegel Lw 1n berechnet:

Lw/1h = Lmg + 19 dB(A)

6 Die RLS-90 wurde durch die RLS-19 zwar ersetzt, darf aber im Zusammenhang mit der TA-Larm und der Parkplatzlarm-
studie weiterhin verwendet werden.
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Tab. 11: Emissionsdaten fir den Parkverkehr; An- und Abfahrten des Hotels

Emissionsquelle zul. Hichst- N Bewegungen Kera tags nachts Lo in dB{A) | Lyar, in dB(A)
Bezugsgrifte | eschwindigkeit pro Stunde [0B:00 bis 22:00 Ukr] | [22:00 bis 08:00 Ukr] ' :
Betenanzan! kmih T Nacht | 0By | M P W P t nis |t ht
ag ac (A) Kizih 5% Kizih o ags | nachts ags | nachis
G1.1a Fahrweg
Parkplatz Hotel G1.1a 76 a0 0,07 ¢ 0,03 25 5,3 0 2,3 0 383 ¢ 347 | 57,3 | 837
G1.1b Fahrweg 9 30 007 | 003 | 10 | 06 0 0,3 0 | 273 | 243 | 463 | 433

Parkplatz Hotel G1.1b
KStr0 - Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflichen in dB(A)

M - maitgebende stindliche “erkehrsstirke in Kfz/h; 50 % da Einrichtungsfahrweqg

p - Lkw-Anteil in %
L. = - Emissicnzpegel gemalk RLS-90 in dB(A)

Ly beurteitter lingenbezogener Schalleistungspegel in dB({A)
Fir die Gerauschemissionen des An- und Abfahrtverkehres der Stellplatze wurde jeweils eine Linienschall-
quelle nach RLS-90 in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe tiber dem Boden abgebildet.

Anlieferungen des Hotels (G1.3)

Der Lkw-Lieferverkehr erfolgt nach Angabe des Betreibers Mo bis So in der Zeit ab 04:00
bis 22:00 Uhr. Die Anzahl der Lkw-Anlieferungen wird mit 3 Lkw pro Tag angegeben. Da-
von kann eine Lkw-Anlieferung am friithen Morgen vor 06:00 Uhr entstehen.

Nach Technischem Bericht [14] kann fur die Lkw-Fahrgerausche auf dem Fahrweg (G1.3a)
ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa1n = 63 dB(A) und fur den Rangierweg
(G1.3b) ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa 1n = 68 dB(A) angesetzt wer-
den. Bei jeder Anlieferung entstehen im Regelfall 2 Fahrbewegungen (An- und Abfahrt).
Aufgrund der Lage der Lieferzone auf dem Betriebsgeldnde wird die Anfahrt durch den
Rangierweg abgebildet.

Tab. 12: Emissionsdaten fur die Fahr- und Rangiergerdusche bei Lkw-Anlieferungen

Emissionsquelle Lange d L .
a Lwa* 1h ange der Anzahl der Lkw-Bewegungen | WAr Lwa r in dB(A)
' Strecke in dB(A)
w erktags sonntags nachts Tag Tag nachts Tag Tag nachts
dB(A) m 06-07 { 07-20 § 06-09 09-13 lauteste w erktags | sonntags lauteste w erktags | sonntags lauteste
20-22 B-15 15-20 i Nachtstunde Nachtstunde Nachtstunde
20-22
1.3a Lkw-Fahr

Q13 Lkw-Fahrweg | oo 34 12 1 2 0 710 | 710 - 557 | 557
Abfahrt
Q1.3b Lkw-Fahrweg
AnfahrtRangieren 68 34 1 2 1 2 0 76,0 76,0 60,7 60,7

Lwa1n - Unbeurteilter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde
Lwa, - beurteilter langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

Fur die Lkw-Fahr- und Rangiergerdusche wurde jeweils eine Linienschallquelle nach ISO 9613 in 0,5m Hoéhe
Uber dem Boden mit der Lange der Fahr-/Rangierwege abgebildet.

Bei einer Lkw-Anlieferung (ohne Kiihlaggregat) im Bereich des Hotels im Nachtzeitraum
entstehen im Bereich der vorhandenen Wohnnutzungen nordlich (104.1, 104.3), stdlich
(106.23, 106.24) und westlich (108.5 und 108.6) des Hotelstandortes Beurteilungspegel,
die den Immissionsrichtwert Nacht fur Wohngebiete von 40 dB(A) um bis zu 10 dB(A) tber-
schreiten. Die pegelbestimmenden Gerduschanteile entstehen durch die Lkw-Fahr- und
Rangierbewegungen sowie durch die nachfolgend beschriebenen Einzelereignisse wie An-
lassen, Turenschlagen, Leerlauf und Betriebsbremse und durch Ladegeréusche.
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Erfolgen die Nachtanlieferungen bei laufendem Lkw-Kihlaggregat liegen die Beurteilungs-
pegel um bis zu 13 dB(A) Uber dem Nachtrichtwert. Bezogen auf die im Umfeld des Hotels
vorhandenen Nutzungen und unabhangig von der untersuchungsgegenstandlichen Pla-
nung geht von den Lkw-Anlieferungen im Nachtzeitraum ein hohes Konfliktpotential aus.
Um den Hotelbetrieb konfliktfrei zu gestalten, miissen aus immissionsschutzrechtli-
cher Sicht Lkw-Anlieferungen in der Nacht ausgeschlossen werden.

Neben den Fahrgerduschen wurden die Emissionen folgender Einzelereignisse (G1.3c)
bericksichtigt.

Tab. 13: Emissionsdaten fur Einzelereignisse

Emissionsquellen Lwe |Anzahl| Einwirkzeit Einwirkzeiten in min Lyya,r in dB(A)

Tag ie je Vorgang werktags sonntags nachts werktags | sonntags nachts

0g-07 07-20 0E-039 09-13 lauteste
dB({A) Lk s 2022 13-15 15-20  § Machtstunde
20-22

51.3c Anlassen 100 1 0,167 : 0,083 | 0,167 ; 0,083 0 64,2 64,2 -
G1.3c Turenschlagen 100 2 0,333 : 0167 | 0,333 ; 0167 0 67,2 67,2 -
G1.3c Leerlauf 94 1 90 3,000 ¢ 1.500 | 3,000 : 1,500 0 70,7 70,7 -
G1.3c Betriebsbremse 108 1 5 0,167 : 0,083 | 0,167 : 0,083 0 72,2 72,2 -
L - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB({A) K, - Zuzchlag fir impulzhaltige Gerduschanteile
Lys - beurteilter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K+ - Zuschlag fur Tonhatigkeit

Fur die Emissionen der Einzelereignisse beim Halten und Anfahren der Lkw wurde jeweils eine Punktschall-
quelle nach DIN ISO 9613-2 im Bereich der Lieferzone in 0,5 m Héhe tiber dem Boden abgebildet.

Fur die Anlieferung des Kihlfahrzeugs wurde die Schallemission des Lkw-Kihlaggregates
(G1.3d) nach [12] mit einem Schallleistungspegel Lwa, 1n = 97 dB(A) angesetzt. Die Ge-
raduscheinwirkdauer betragt 15 min.

Tab. 14: Emissionsdaten fur die Gerausche des Lkw-Kihlaggregats

Emissionsquellen Ly, K, Ky Einwirkzeiten in h Lyye,r in dB(A)
Tag werktags sonntags nachts w&rktags?sunntﬂgsi nachts
in dB(A) | in dBA) 0g-07 a7-20 0g-03 09-13 lauteste
in dB(A) 20-z2 13-15 15-20  { Machtstunde
20-22
G1.3d Lkw-
" 97 0 0 0,25 0 0 0 0 79,0 - -

Kiihlaggregat
Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB{A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Ly - - Beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dBLA) K; - Zuschlag fir Tenhaltigket

Fir die Gerauschemission des Lkw-Kiihlaggregats wurde eine Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2 im
Bereich der Lieferzone in 3 m Hohe Uber dem Boden abgebildet.

Ladevorgange (G1.3e)

Fir die Lkw-Ladevorgéange (G1.3e) wurde der Emissionsansatz ,Rollcontainer Uber fahr-
zeugeigene Ladebordwand® nach Technischem Bericht [14] mit einem Schallleistungs-
pegel von Lwat.1n = 74,5 dB(A) je Ereignis verwendet. In der Regel werden durchschnittlich
1 bis 3 Rollcontainer je Lkw angeliefert. Beriicksichtigt wurden je Lkw 6 Ereignisse. Dies
entspricht der Be- und Entladung von 3 Rollcontainern.
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Tab. 15: Emissionsdaten fur die Ladegeréausche

Emissionsquelle LwaT, Anzahl der Ladevorgénge Lyya,r in dB(A)
werktags sonntags nachts Tag Tag nachts
in dB{A) 0g-07 ov-20 0E-03 03-13 lauteste werktags
20-22 13-15 15-20 Machtstunde

20-22

G1.3e Rollcontainer (ber

fahrzeugeigene Ladebordwand 4.5 12 6 12 6 0 75,0 75,0

Lygat 1n — Z&itlich gemittetter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro h in dB(A)
Ly - Beurteiter, Schalleistungspegel in dB(A)

Fir die Ladegerausche wurden eine Punktschallquelle nach ISO 9613 in 1,5 m H6he abgebildet.

Kommunikationsgerdusche im Freien (G1.4)

Im Bereich des Hotels gibt es verschiedene AuRenflachen, auf denen Kommunikationsge-
rausche von Personen entstehen. Hierzu gehort der Innenhofbereich und die Au3enterras-
sen des Hotels. Zukinftig sind weitere AuRenbereiche, wie die AuRengastronomie des ge-
planten Restaurants geplant.

Die Gerauschemissionen von Menschen haben in der Regel das Ziel, anderen eine be-
stimmte Information (Sprechen, Rufen, Schreien) zu tbermitteln oder ein Gefiihl (Lachen,
Aufheulen, Schluchzen) zu &uRern. Die Ermittlung dieser Gerauschemissionen erfolgte auf
der Grundlage der VDI 3770 [11] Uber den Emissionsansatz fir Menschengruppen im
Freien bei unterschiedlicher Intensitat der Kommunikation.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lwa™" flir eine mit Personen belegte Flache
kann Uber folgende Beziehung ermittelt werden:

Lwa" = Lwaeq + 10lg n“/n“y + 10Ig k/100%  mit

mit Lwaeq - Schallleistungspegel einer sich du3ernden Person in dB(A)
n* - mittlere Belegungsdichte; Personen je m? Grundflache
n“o - Bezugsbelegungsdichte; n“o = 1 Person pro m2
k - prozentualer Anteil sich auRernder Personen auf der Grundflache

Bei Gartenlokalen und Freisitzflachen, die nicht Bestandteil von Sportanlagen sind, ist ins-
besondere bei wenigen Personen die Impulshaltigkeit der Kommunikationsgerausche zu
bertcksichtigen. Die Zuschlage fir Impulshaltigkeit kdnnen tber folgende Beziehung be-
stimmt werden:

Ki=9,5dB—-4,5Ig (n)
mit n - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Bei ruhigen Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen, sollte der Impulszuschlag jedoch
nicht schematisch angewendet werden, sondern in jedem Einzelfall durch eine gutachter-
liche Entscheidung festgelegt werden.
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Fur eine einzelne sprechende Person kann bei gehobenem Sprechen der Schallleistungs-
pegel mit Lwa, 1 pers = 70 dB(A) angesetzt werden. Dieser wird unter Pkt. 17 in VDI 3770 z.B.
fur Gartenlokale und andere Freisitzflachen empfohlen. Da mindestens eine Person Zuho-
rer ist, wenn eine andere spricht, betragt der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen
k = 50 %. Die Einwirkdauer der Kommunikationsgerédusche wurde wie folgt bertcksichtigt:

G1l.4a Innenhof Hotel und G1.4b:
tags: von 07:00 bis 10:00 Uhr, von 12:00 bis 15:00 Uhr und von 20:00 bis 22:00 Uhr
G1l.4c Terrassen 1 bis 3:
tags: zwischen 08:00 und 22:00 Uhr fir jeweils 10 min pro Stunde
G1.4f Raucherbereich Hotel:
tags: zwischen 08:00 und 22:00 Uhr fir jeweils 10 min pro Stunde
nachts: zwischen 22:00 bis 23:00 Uhr fir 10 min
G1.4g AulRenbereich Sauna:
tags: zwischen 10:00 und 22:00 Uhr fir jeweils 10 min pro Stunde

Der Zuschlag fur impulshaltige Gerauschanteile wurde rechnerisch ermittelt, aber auf ma-
ximal 6 dB(A) begrenzt.

Tab. 16: Emissionsdaten fir die Kommunikationsgerdusche beim Hotelbetrieb

A Groke A N . B
Emissionsquellen Lo pan |2028018 | “ G | et sor. Lug | K | Kot | A Einwirkzeiten in h Lyva-r in dB(A)
Persfudnen Fliche | Personen werktags sonntags nachts werktags | sonntags nachts
auf der
dB(A) | dB(A) [ m@ 0E-09
dB(a) | Flache e % |ameay | BAY|BW D07l oran | | Gl laeste
20-22
1.4a Hotel Innenhof 70 20 136 50 587 50 0 130 2,0 6,0 4.0 4.0 05 60,7 60,7 60,7
G1l4cTerrasse 1 70 10 57 50 594 [ 6,0 0 57 | 033 20 {083: 15 0 571 571
G1.4d Terrasse 2 70 g 44 50 583 | 6.0 0 52 1033 20 {083: 15 0 56,0 56,0
G1.4e Terrasse 3 70 8 87 50 56,6 | 6.0 0 87 | 033 20 {083: 15 0 54,3 54,3 -
G1.4f Raucherbereich 70 8 14 50 64,6 | 6.0 0 14 |1 033 20 {083: 15 017 62,2 62,2 62,9
G149 Aufenbereich 70 2 12 50 [592| 60| 0 |12]|033i 17 067 12 0 56,2 56,2
Sauna
Lyga- - unbeurteiter, A-bewert. flichenbezogener Schalleistungspegel K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Lyga-, - beurteiter, flichenbezogener Schallleistungspegel in dB(A) Kyso - Zuschlag fir informationshaltige Gerduschanteile

Fir die Kommunikationsgerdusche im Freien wurde jeweils eine Flachenschallquelle nach 1ISO 9613 in 1,2 m
Hohe bei Sitzbereichen und 1,6m Hohe bei Stehbereichen Gber dem Boden abgebildet.

Gerauschemissionen von haustechnischen Anlagen (G1.5)

Fur die Abluftéffnungen (G1.5a) sowie fir eine geplante Kiihlanlage (Verflissiger, G1.5b)
standen keine Angaben zum Gerétetyp und zu Emissionskennwerten zur Verfigung. Es
wurden daher konservative Annahmen getroffen, die nach Auffassung des Verfassers dem
Stand der Technik entsprechen.

G1.5 a Abluftanlagen (3 Stiick) Schallleistungspegel Lwa < 65 dB(A)
G1.5 b geplante Kihlanlage (1 Stiick) Schallleistungspegel Lwa < 70/67* dB(A)

Fur die Einwirkdauer der Gerausche wurde jeweils ein kontinuierlicher Anlagenbetrieb an-
gesetzt. Zur Gerduschemissionen dirfen keine ton- und impulshaltigen Gerauschanteile
beitragen.
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Bei dem flr die Kihlanlage G1.5b angenommenen Anlagenstandort (s. Abb. 8) muss zur
Einhaltung des Immissionsrichtwertes Nacht am mafRgebenden Immissionsort 106.8 die
Schallemission auf einen Schallleistungspegel von Lwa < 67 dB(A) begrenzt werden.

Standortunabhangig ist die Emission der geplanten Kiihlanlage so zu begrenzen, dass die
beim Betrieb der Anlage am maf3gebenden Immissionsort einwirkenden Geréuschanteile
am Tag und in der Nacht um mindestens 6 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwertes
liegen. Mit dieser Vorgabe wird ausgeschlossen, dass von der Anlage Gerauschemissio-
nen ausgehen, die relevant zu einer Richtwertliberschreitung beitragen.

Tab. 17: Emissionsdaten flr die Gerauschemissionen der haustechnischen Anlagen

Emissionsquellen Lwva

K

Kr

Einwirkzeiten in h Lyyar in dB(A)

Tag Nacht werktags sonntags nachts | werktags: sonntags : nachts
dB(A) | dB(A) | D607 0720 ¢ 0603 0313 ¢ lauteste
dB{a) | dB{A) 20-22 1316 1620 Rlachtst.
20-22
65,0 65.0 65,0

G1.5a Abluftafinung 1 65 65

13

G1.5a Abluftafinung 2 65 65

13 65,0 65.0 65.0

- 4=
[f= R is ]

G1.5a Abluftaffnung 3 65 65

13 65,0 65,0 65.0

66

G1.5b geplanter Verflissiger 70

oloiol o

[ TR e R o |
LS I3 S T 3 VS b PN )

66,0 66.0

TR QR S

13 7 9 66,0

Lys - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)
Lia - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dBiA)

K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerduschanteile
K; - Zuschlag fir Tenhaltigkeit

Fur die Gerauschemission der Luftungs- und Kélteanlagen wurde jeweils eine Punktschallquelle nach
DIN ISO 9613-2 in 1,6 m H6he Uiber dem Boden abgebildet.
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Abb. 8: Lage des Anlagenstandortes und des malRgebenden Immissionsortes
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4.4.2 Geplanter Restaurantbetrieb auf dem Hotelgelande

Der Hotelbetrieb soll nach Auskunft des Betreibers perspektivisch durch ein Restaurant
erganzt werden. Beim Betrieb des geplanten Restaurants entstehen durch den Parkver-
kehr der Gaste, den Lieferverkehr, durch die Kommunikation der Gaste im Freien, durch
technische Anlagen, wie Be-/Entliftungs- und Kéltetechnik sowie durch Schalliibertrag aus
dem Gebéaudeinneren Uber die Au3enbauteile nach auf3en, zusétzliche Emissionen, die im
Rahmen eines Genehmigungsverfahren nach TA - Larm zu ermitteln und zu bewerten sind.
Zur Abschatzung der mit dem geplanten Restaurantbetrieb zuséatzlich zum Hotelbetrieb
entstehenden Gerduschimmissionen wurden die Emissionen und Immissionen informativ
ermittelt.

Stellplatze eines geplanten Restaurants (G1.2)

Der Parkverkehr des geplanten Restaurants wurde der nordlich gelegenen Parkplatzflache
des Hotels zugeordnet. Die Berechnung der Emission erfolgte nach Parkplatzlarmstudie
[12]. Bei Parkplatzen von Gaststétten ist die BezugsgroRRe die jeweilige Netto-Gastraum-
flache, fur die nach Auskunft des Betreibers als Minimum eine Flache von 120 m2 anzuset-
zen ist. Zu berucksichtigen ist, dass sich die Netto-Gastraumflache aus den Flachen des
Gastraumes und der Auf3engastronomie zusammensetzt. Fir die Bewegungshaufigkeit
auf den Stellplatzen wurden die Anhaltswerte einer Ausflugsgaststatte herangezogen.

Tab. 18: Emissionsdaten fur den Parkplatz des geplanten Restaurants; Stellplatze

Emissionsquelle B, - Netto- Kea K, Keen N Bewegungen pro Bezugsgroflie La, in dB(A)
Gastraumfliche B, und Stunde
m* dBia) | dB(A) | dBiA) Tag Nacht tags nachts
G1.2a Parkplatz geplante
Gaststitte: Stellplitze 120 3 4 25 0,10 0,09 86,8 86,1

Fahrwegoeberflichen: wassergebundene Decke KStr0 = 2,5 dB(A)
K=y - Zuschlag Parkplatzart in dB{A) Kzen - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflichen in dB(A)

K, - Zuschlag fir Impulshaltigkeit in dB(A) Lyss - beurteiter Schalleistungspegel in dBIA)

Fir die Gerauschemissionen auf den Stellplatzen des geplanten Restaurants wurde eine Flachenschallquel-
len nach Parkplatzlarmstudie in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe tiber dem Boden abgebildet.

Fur die Gerauschemissionen des An- und Abfahrtverkehres der Restaurantbesucher
wurde nach RLS-90 [9] eine Linienschallquelle mit der Lange des Fahrweges abgebildet.
Fur die Fahrwegoberflache wurde ein Zuschlag von Kswo = 2,5 dB(A) bertlicksichtigt.

Tab. 19: Emissionsdaten fur den An-/Abfahrtverkehr des geplanten Restaurants

Emissionsguelle Bezugsgrofie Zul. Hichst- N Bewegungen Ko t.ags ngchts Lo in dB{A) | Lya-, in dB(A)
‘Netto- geschwindigkeit pro Stunde [0B:00 bis 22,00 Uhr] | [22:00 bis 08:00 Uhr)

Gastraumfliche i T Nacht | dB(A Mm i p 1 p : ns | ht

i ag ac (A) Kih | % Kz % ags | nachts ags | nachts

G1.2D An-/ADfanrt 120 30 0,10 0,09 25 12,0 0 10,8 0 418 414 | 60,8 60,4
geplantes Restaurant

KStr0 - Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen in dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen = 3 mm
M - makgebende stindliche Verkehrestirke in Kfz/h

p - Lkw-Anteil in %

L. = - Emissiznspegel gemdR RLS-90 in dB(A)

Ly beurteiter lingenbezogener Schalleistungspegel in dBLA)

Fur die Gerauschemissionen des An- und Abfahrtverkehres der Restaurantbesucher wurde eine Linienschall-
quelle nach RLS-90 in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe tiber dem Boden abgebildet.
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Verhaltensbedingte Gerausche im Bereich der AuRengastronomie

Die Gerauschemissionen wurden nach dem unter. Pkt. 4.4.1 beschriebenen Emissionsan-
satz fur Menschengruppen im Freien bei unterschiedlicher Intensitat der Kommunikation
ermittelt. FUr den Bereich der AuRengastronomie des geplanten Restaurants wurde eine
Flache von 120 m? bericksichtigt. Die Anzahl der Personen, die sich auf der Flache gleich-
zeitig aufhalten, wurde mit 30 Personen angesetzt. Die Einwirkdauer der verhaltensbeding-
ten Gerausche wurde wie folgt berlicksichtigt:

G1.4b AulRengastronomie des geplanten Restaurants:
tags: von 07:00 bis 10:00 Uhr, von 12:00 bis 15:00 Uhr und von 20:00 bis 22:00 Uhr
nachts: zwischen 22:00 bis 23:00 Uhr fiir 30 min

Die Bewirtschaftung der Aulengastronomie endet somit 22:00 Uhr. Mit der Einwirkzeit
nach 22:00 Uhr wird der allmahlige Abgang der Gaste abgebildet.

Tab. 20: Emissionsdaten flr die verhaltensbezogenen Gerdusche; Aul3engastronomie

Emissionsquellen A Grioke L o
q Lt P Anzahld. der | Anteilspr. Lwa | K| Kinso Einwirkzeiten in h Lyya-r in dB(A)
Pere;udnen Fldche | Personen werktags sonntags nachts | werktags { sonntags | nachts
au er
' dB(A} | dB{A) | dB(A) | geo7 0803 1 4oz | lauteste
1 o,

dBiA} Flche m % gz | 0RO ;31252 1520 i Machtst.

G1.4b Aulienbereich
70 30 120 61,0 0 20 6,0 4,0 4.0 05 62,2 62,2 62,2

geplantes Restaurant 50 ! 4.2 ' ' ' ' ! ! ! '
Lygs - - unbeurteiter, A-bewert. flichenbezogener Schallleistungspegel K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Lys -, - beurteiter, fiichenbezogener Schalllzistungzpegel in dB{A) Kys - Zugchlag fir informationzhaltige Gerduschanteile

Fur die verhaltensbezogenen Gerausche der Gaste im Bereich der Au3engastronomie wurde eine Flachen-
schallquelle nach ISO 9613 in 1,2 m Hohe Uber dem Boden abgebildet.

4.4.3 Veranstaltungsbetrieb auf dem Hotelgeléande

Auf dem Hotelgelande finden unregelmafig Veranstaltungen, wie Hochzeiten, Musikdar-
bietungen und ahnliches statt. Die Veranstaltungsdauer ist bis 22:00 Uhr begrenzt. In Aus-
nahmeféllen (z.B. Silvester) kbnnen die Veranstaltungen auch bis in den Nachtzeitraum
andauern. Die vorliegende Untersuchung berlcksichtigt eine Live-Musikdarbietung
(Jazz/Klassik) als ein emissionstréachtiges Ereignis. Hotelbetrieb und Veranstaltungen fin-
den parallel statt, so dass die Summe der Gerduschemissionen zu bertcksichtigen ist.

Bihne/Beschallungsanlage (G1.6)

Die Emissionen der elektroakustischen Beschallungsanlage wurde nach VDI 3770 [11] er-
mittelt. Die Schallemission der Beschallungsanlage wird danach auf Basis des Mindestver-
sorgungspegels Lavmin und der Grof3e der zu beschallende Flache ermittelt:

A
LWA = LAV,min + 10 dB + 10 lg (A_) dB
0
mit
A zu beschallende Flache in m2
Ao Bezugsflache 1 m2
Lavmin A-bewerteter Mindestversorgungspegel
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Der Mindestversorgungspegel Lav,min iSt abhéngig von der Grol3e der Biihne sowie vom
Genre. Fur eine ,Kleinbuhne® und das Genre ,Klassik“ kann ein Mindestversorgungspegel
von Lav.min = 75,9 dB herangezogen werden. Unter der Annahme, dass ca. 100 Gaste die
Veranstaltung besuchen und je Person 0,5 m2 Flache anzusetzen sind, betréagt die zu be-
schallende Flache ca. 50 m2. Fir die Beschallungsanlage ergibt sich ein Schallleistungs-
pegel von Lwa = 103 dB(A). Im Prognosemodell wurde die Schallleistung auf zwei Punkt-
schallquellen (G1.6a, b) verteilt.

Fur das Genre ,Klassik® wird in Tab. 44 der VDI 3770 ein Impulszuschlag K, = 4,5 dB(A)
angegeben. Fir Informations- und Tonhaltigkeit wurde ein Zuschlag von Kr = 6 dB(A) an-
gesetzt. Fir die Gerduscheinwirkzeit wurde die Zeit werktags von 20 bis 22 Uhr berlck-
sichtigt.

Tab. 21: Emissionsdaten fur die Beschallungsanlage bei Veranstaltungen

Emissionsquellen Lavminmitet | Lwa |Flache| Hohe | K, | K Einwirkzeiten in h Lyya,r in dB(A)
der 5Q werktags sonntags nachts [ werktags | sonntags | nachts
dB(A) | dB(AY 06-07 av-2o 06-09 0912 | lauteste
dB(A) dB(A) m m 2022 1315 | 15-20 | Machtst.
20-22

G1.6a Veranstaltung, Lspr. 1 75 95.0 50 2.0 45 6.0 2 0 0 0 0 96,5
G1.6b Veranstaltung, Lspr. 2 ! 95.0 2.0 45 6.0 2 0 0 0 0 96,5
Loy min mime - A-DEwert. Mindestversorgungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschantsils
Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel der Beschallungsanlage in dB(A) K; - Zuschlag fir Tonhattigkeit

Lya - Deurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)

Fur die Gerduschemission der Beschallungsanlage wurden zwei Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2 in
2,0 m Hohe uber dem Boden abgebildet.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen wurde festgestellt, dass aus im-
missionsschutzrechtlicher Sicht bei Veranstaltungen der Betrieb einer Beschal-
lungsanlage nur zulé&ssig ist, wenn die Bedingungen fir seltene Ereignisse im Sinne
der TA-Larm bzw. Freizeitlarm-Richtlinie erfullt werden. Zur Einhaltung des Immissi-
onsrichtwertes fir seltene Ereignisse von 70 dB(A) tags am mafRRgebenden Immissi-
onsort 106.24 muss die Gesamt-Schallemission der Beschallungsanlage auf
Lwa < 98 dB begrenzt werden.

Verhaltensbezogene Gerausche der Veranstaltungsbesucher

Fur den Bereich, auf dem sich die Veranstaltungsbesucher aufhalten, wurde eine Flache
von 120 m? berucksichtigt. Die Anzahl der Veranstaltungsbesucher wurde mit 100 Perso-
nen angenommen. Mit dem unter Pkt. 4.4.1 beschriebenen Emissionsansatz fur Gerau-
sche von im Freien sich aufhaltenden Personen wurden die Gerduschemissionen der Ver-
anstaltungsbesucher bestimmt. Beriicksichtigt wurde ein Besucherverhalten, dass sich aus
den Emissionen fir gehobenes Sprechen, sehr lautes Sprechen und lautes Rufen zusam-
mensetzt. Die Einwirkdauer der verhaltensbedingten Gerausche entspricht der Veranstal-
tungsdauer in der Zeit von 20:00 bis 22:00 Uhr.
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Tab. 22: Emissionsdaten fir verhaltensbezogenen Gerausche der Veranst.-besucher

Emissionsquellen A Grilte . L L e e
d Lusa s me | 2028010 [ e | anteiispr. Lwa” | Ko | Kinro Einwirkzeiten in h Lyvar in dB(A}
Persfcldnen Fidche | Personen werktags sonntags nachts | werktags | sonntags | nachts
auf der
X dB(A) | dB(A) | ng.07 03 L nga3 | laueste
dB{A) Fliche m % dB{A) 0720 | 1318
20-22 20.02 16-20 | Machtst,

Sprechen gehoben 70 75 120 50 649 [ 24 0 20 0 0 0 0 58,3
Sprechen sehr laut 75 23 120 50 648 | 47 0 20 0 0 0 0 60,5
Rufen laut a0 2 120 50 692 | 45 0 20 0 0 0 0 69,7
1.8 Veranstaltungsbesucher gesamt 70,5
Ly 12es - Unbeurteiter, A-bewert. Schallleistungspegel einer einzelnen Person in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshalige Gerduschanteile
Ligs- - - beurteitter, flichenbezogener Schalleistungspegel in dB(A) Kss, - Zuschlag fir informationshattige Gerduschanteile

Fir die verhaltensbezogenen Gerausche der Veranstaltungsbesucher wurde eine Flachenschallquelle nach
ISO 9613 in 1,6 m Héhe Uber dem Boden abgebildet.

Parkvorgange und —verkehre durch Veranstaltungsbesucher (G1.7)

Bei den Veranstaltungen entsteht durch die Veranstaltungsbesucher ein erhéhtes Ver-
kehrsaufkommen. Es wird von ca. 100 Besuchern ausgegangen, von denen 50 % den
Veranstaltungsort mit einem Pkw anfahren. Bei einer mittleren Pkw-Belegung von 2 Per-
sonen pro Pkw entstehen jeweils 25 An- und Abfahrten. Es wird davon ausgegangen, dass
die Anfahrten vor Veranstaltungsbeginn erfolgen und nach der Veranstaltung die Pkw den
Parkplatz in der Zeit zwischen 22:00 und 23:00 Uhr verlassen.

Die Berechnung der Emission erfolgte nach Parkplatzlarmstudie [12]. Bei sonstigen Park-
platzen ist die BezugsgrofRe die Anzahl der Stellplatze, die vom Betreiber mit 50 Stellplat-
zen angegeben wird. Bezogen auf die Stellplatzanzahl ergibt sich eine Bewegungshaufig-
keit von Nrag = 0,038 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum und von
Nnacht = 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde fur die ungunstigste Nachtstunde.

Tab. 23: Emissionsdaten fir den Parkverkehr der Veranstaltungsbesucher; Stellplatze

Emissionsquelle By - Ky, K, Kewa N Bewegungen pro Bezugsgrifie Lia in dB(A)
Anzahl B, und Stunde
Steliplitze dB(a) | dBia) | dB(&) Tag Macht tags nachts

G1.7a Parkplatz 50 3 4 25 0,038 0,50 79,3 90,5

Veranstaltungsbesucher

Fahrwegoberflichen: wassergebundene Decke KStr0 = 2.5 dB(A)
Ky, - Zuschlag Parkplatzart in dB(A) Kzwn - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahneberflichen in dB{A)

K, - Zuschlag fur Impulshaltigkeit in dB{A) Liys - - beurteiter Schallleistungspegel in dB(A)

Fir die Gerauschemissionen auf den Stellplatzen der Veranstaltungsbesucher wurde eine Flachenschallquel-
len nach Parkplatzlarmstudie in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe tiber dem Boden abgebildet.
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Fur die Gerauschemissionen des An- und Abfahrtverkehres der Veranstaltungsbesucher
wurde nach RLS-90 [9] eine Linienschallquelle mit der Ldnge des Fahrweges abgebildet.

Tab. 24: Emissionsdaten fur den Parkverkehr der Veranstaltungsbesucher; An-/Abfahrt

Emissionsquelle B zul. Hachst- N Bewegungen | Keen tags nachts L.z in dB(A) | Lya- - in dB{A
BezugsaroRe | pooonwindigkeit pro Stunde {06:00 bis 22:00 Ukr) | [22:00 bis 0600 Ukr) | 5 (A) | Lwas (A

“Anzahl der T i
Stellpldtze kmih Tag : Macht | dB(A) Kf':'.fh ;] Kf':’.I'h ;1 tags i nachts | tags | nachts

G1.7b An-fAbfahrt
Weranstaltungsbesucher
KStrQ - Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflichen in dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen = 3 mm

50 30 0,038 05 25 19 0 25,0 0 4918 414 | 60,8 60,4

M - malgebende stindliche Verkehrsstirke in Kfz/h

p - Lkwe-Anteil in %
L. = - Emissionspegel gemdlt RLS-90 in dB{A)

Ly beurteiter lingenbezogener Schalleistungspegel in dBA)

Fur die Gerduschemissionen des An- und Abfahrtverkehres der Veranstaltungsgéaste wurde eine Linienschall-
quelle nach RLS-90 in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Héhe tiber dem Boden abgebildet.

4.4.4 Ferienhausnutzung

Die Ferienhausnutzung, die im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 43A liegt und durch eine
Fremdkorperregelung im B-Plan aufgenommen ist, befindet sich in der Rabenstral3e 3. Das
Ferienhaus besitzt nach Angaben der Betreiber [20] insgesamt 4 Betten und wird haupt-
sachlich durch Familien genutzt. Als relevante Emissionsquelle wurden die Parkvorgange
(G2.1) und die An-/Abfahren (G2.2) betrachtet.

Fur die Ferienhausgaste stehen zwei Stellplatze zur Verfigung. Die Berechnung der Emis-
sionen erfolgte nach Parkplatzlarmstudie [12]. Die Stellplatznutzung eines Ferienhauses
kann nach Auffassung des Verfassers mit Stellplatzen einer Wohnanlage verglichen wer-
den. Aus diesem Grund wurde den Stellplatzen die Parkplatzart ,Tiefgarage” zugeordnet.
Gegenuber der Parkplatzart ,Parkplatz oberirdisch® entfallen bei der Ferienhausnutzung
die Parkbewegungen von Dienstleistern, Besuchern und sonstige Fremdnutzungen, wes-
halb die geringeren Anhaltswerte der Tiefgaragen gerechtfertigt sind. FlUr die Bewegungs-
haufigkeit wurden die Anhaltswerte von Ntag = 0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
im Tagzeitraum und von Nnacht = 0,09 Bewegungen pro Stunde in der ungiinstigsten Nacht-
stunde angesetzt.

Tab. 25: Emissionsdaten fir den Parkverkehr; Stellplatze Ferienhaus

Emissionsquelle B, - Ky K Kewa N Bewegungen pro Bezugsgrifte Liya in dB(A)
Anzahl By und Stunde

Steliplitze dB(a) | dBia) | dB(&) Tag Macht tags nachts
321 Parkplatz FerHaus;
Stellplétep ! 2 0 4 25 0,15 0,09 62,8 60,6
Fahrwegoberflichen: wassergebundene Decke KStr0 = 2 5 dB(A); Betonsteinpflaster, Fugen = 3 mm; Kz = 1 dB(A)
Kz - Zuschlag Parkplatzart in dB(A) Kzen - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflichen in dB(A)
K, - Zuschlag fur Impulshaltigkeit in dB{A) Liys - - beurteiter Schallleistungspegel in dB(A)

Fir die Gerauschemissionen auf den Stellplatzen des Ferienhauses wurde eine Flachenschallquellen nach
Parkplatzlarmstudie in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe Gber dem Boden abgebildet.
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Fur den An- und Abfahrtverkehr zu den Stellplatzen des Ferienhauses wurde nach RLS-
90 [9] eine Linienschallquelle mit der Lange des Fahrweges abgebildet.

Tab. 26: Emissionsdaten flr den Parkverkehr; An-/Abfahrten Ferienhaus

Emissionsguelle . zul. Hachst- M Bewegungen Kera tags nachts L in dB(AY | Lua: . in dB(A
Bezugsgrofie | poscnwindigkeit pro Stunde [DE:00 bis 22:00 Uhr] | (2200 bis 08:00 Uhr) mE (A) | Luas (")

“Anzahl der ii i
Stellplatze km'h Tag | Macht | dB(A) Kf':’.fh I;] Ké},h ;; tags | nachts | tags i nachts

G2.2 An-/Abfahrt
Fereinhaus
KStrQ - Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflichen in dB(A); Betonsteinpflaster mit Fugen = 3 mm
W - maikgebende stindliche Verkehrsstirke in Kfz/h

p - Lkw-Anteil in %

L.z - Emissionspegel gemdl RLS-90 in dBiA)

Ly Beurteitter lingenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

4 30 0,15 0,09 1 0.6 0 04 0 273 25,6 46,3 44,6

Fur die Gerduschemissionen des An- und Abfahrtverkehres der Ferienhausgaste wurde eine Linienschall-
quelle nach RLS-90 in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe tGber dem Boden abgebildet.

445 Bahnhof

Der Parkplatz am Bahnhof wurde als relevante Gewerbeldrmquelle in die schalltechnische
Untersuchung einbezogen. Wahrend der Vorortbegehung konnte beobachtet werden, dass
vor Ankunft der Ztige keine Durchsagen erfolgen. Weiterhin wird im Allgemeinen die L&rm-
situation durch die Fahrgerausche der Kleinbahn und den damit verbundenen Warnsigna-
len bestimmt.

Die Stellplatzflache im Nordosten des Bahnhofgelandes besitzt ca. 12 Stellplatze. Die Be-
rechnung der Emission erfolgt gemaR Parkplatzlarmstudie [12]. Der Parkplatz wurde der
Parkplatzart ,P + R-Parkplatz, stadtnah® zugeordnet. Die BezugsgrtR3e ist die Stellplatzan-
zahl. Entsprechend der Parkplatzart wurden die Anhaltswerte von Nrag = 0,3 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum und von N = 0,16 Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde in der ungunstigsten Nachtstunde zugeordnet. Angewendet wurde das soge-
nannte zusammengefasste Berechnungsverfahren, bei dem die Emissionen auf den Stell-
platzen und Fahrwegen in einem Emissionsansatz zusammengefasst werden.

Tab. 27: Emissionsdaten fur den Parkplatz am Bahnhof

Emissionsquelle B, - Kea K Kewo N Bewegungen pro Bezugsgrafie Liya- in dB(A)
Anzahl der By und Stunde
Stelipldtze | gB(a) | dB(A) | dB(A) Tag Nacht tags nachts
33.1 Parkplatz Bahnhof 12 0 4 1 03 016 74,8 72,0
Fahrwegoberflichen: Betonsteinpflaster, Fugen = 3 mm; Kzop = 1 dB(A)
Ky, - Zuschlag Parkplatzart in dB(A) Kzwo - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahneberflichen in dB{A)
K, - Zuschlag fir Impulshaltigkeit in dB(A) Liygs - - beurteiter Schalleistungspegel in dB(A)

Fur die Gerauschemissionen auf dem Parkplatz am Bahnhof wurde eine Flachenschallquellen nach Park-
platzlarmstudie in der entsprechenden Lage und in 0,5 m Hohe Giber dem Boden abgebildet.
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5 Berechnungsergebnisse

Auf Basis der unter Pkt. 5 beschriebenen Emissionskennwerte wurden Schallausbreitungs-
rechnungen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen wurden als

a) Flachenhafte Immissionspegelverteilungen und
b) Einzelpunktberechnungstabellen

dargestellt.

Mit den flachenhaften Immissionspegelverteilungen erfolgt eine farblich codierte und beur-
teilungszeitraumabhangige Darstellung der Beurteilungspegel. Die farbig dargestellten Pe-
gelstufen umfassen jeweils einen fixen Bereich von 5 dB(A). Die Grenzen der Pegelstufen
sind durch Isophonen-Linien, d.h. Linien mit gleichen Pegelwerten, markiert. Die Pegel-
klassenbreite und die Hohe der Pegel kbnnen anhand der Pegellegende des Lageplanes
abgelesen werden. Die dargestellten Beurteilungspegel kdnnen punktuell mit den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 verglichen werden, gelten jedoch nur fiir die angegebene Be-
rechnungshoéhe. Die flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel erfolgte fir die Be-
rechnungshéhen des AulRenwohnbereiches (2m tber dem Boden) und fiir das 1.0G (6 m
Uber dem Boden).

Zur detaillierteren Bewertung der Gerauschimmissionen wurden die Beurteilungspegel
durch Einzelpunktberechnungen fir die maf3geblichen Immissionsorte 101 bis 1010 be-
rechnet. Eventuell feststellbare Differenzen zwischen der flachenhaften Darstellung und
der punktuellen Berechnung der Beurteilungspegel resultieren aus der Tatsache, dass ers-
tere die Eigenreflexion an den Geb&audefassaden bericksichtigen, wahrend bei den Ein-
zelpunktberechnungen die Reflexion an der Fassade, vor der der jeweilige Berechnungs-
punkt liegt, nicht in die Berechnung eingeht.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind tabellarisch in den Anlagen 3.1 (Ver-
kehrslarm und A3.2 (Gewerbelarm) aufgefuhrt (s. Anhang).

5.1 Verkehrslarmimmissionen

Die Anlagen A2.1 bis A2.3 zeigen flachenhaft die Immissionspegelverteilungen zum Ver-
kehrslarm (Stralen- und Schienenverkehr) fir den Prognosefall 2035. Der Anlage A3.1
(s. Anhang) kdnnen die Beurteilungspegel getrennt zum Straf3en- und Schienenverkehrs-
larm sowie zum Gesamtverkehrslarm entnommen werden.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurden die vorhandenen Geb&ude als Hinder-
nisse im Schallausbreitungsweg bericksichtigt. Bei nicht bebauten Bauflachen erfolgte die
Berechnung bei freier Schallausbreitung.

Die fur die Verkehrslarmimmissionen berechneten Beurteilungspegel sind in der Anlage
A3.1 tabellarisch aufgefiihrt (s. Anhang).
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Plangebiet B-Plan Nr. 43A

An der nordostlichen Grenze des B-Planes Nr. 43A werden auf den Bauflachen WAL (n6rd-
liche, mittlere und sidliche Teilflachen) an den zur Bahnhofsstraf3e orientierten Immission-
sorten die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts teilweise um bis zu 15 dB(A) am Tag bzw. bis 17 dB(A) in der Nacht Uberschritten.
Die pegelbestimmenden Immissionen entstehen durch den Stralenverkehr auf der Bahn-
hofstral3e.

Gegeniiber der Bestandsituation 2021 erhdhen sich die Verkehrsgerdusche im Prognose-
Planfall 2035 bis 0,8 dB(A) am Tag und bis 1,1 dB(A) in der Nacht.

Werden zur Abschatzung des Abwagungsspielraumes die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) herangezogen,
verbleiben auf den zur Bahnhofstral3e gelegenen Bauflachen WA1 Grenzwerttberschrei-
tungen bis 11 dB(A) am Tag und bis 13 dB(A) in der Nacht.

An den der zur BahnhofstralRe orientierten Immissionsorten 101.2 (Whs. 46), 102.1
(Baugrenze 48/48a), 102.2 (Whs. 50) und 103.1 (Whs. 52) werden mit Beurteilungspe-
gel bis 70 dB(A) am Tag und bis 62 dB(A) in der Nacht die Werte der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsgrenze fir Wohngebiete von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts er-
reicht bzw. Uberschritten. Dieser Larmkonflikt ist im Rahmen einer Gebietsiiberplanung
zu lésen (s. Pkt. 6.1).

Plangebiet B-Plan Nr. 43B

Im Gebiet des B-Planes Nr. 43B entstehen die hdchsten Verkehrslarmimmissionen im
ndrdlichen Teil der Bauflache WR an der 6stlichen Grenze des Plangebietes. An den zur
Bahntrasse orientierten Immissionsorten werden die Orientierungswerte fur reine Wohn-
gebiete von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts teilweise um bis zu 11 dB(A) am Tag und
um bis zu 12 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Die Verkehrsgerausche werden dort vom
Schienenverkehr bestimmt, wobei die Immissionsanteile des StraRenverkehrs teilweise
nur ca. 3 dB(A) unterhalb derer vom Schienenverkehr liegen.

Im Bereich der dstlich und westlich von der Kleinbahntrasse gelegenen Bauflachen WR
wurden fir die Verkehrslarmimmissionen Beurteilungspegel Tag bestimmt, die um bis zu
9 bzw. um bis zu 7 dB(A) Uiber dem Orientierungswert von 50 dB(A) liegen. Im Nachtzeit-
raum wird mit Ausnahme vom 108.6 der Orientierungswert Nacht eingehalten. Im Bereich
von 108.6 wird mit einem Beurteilungspegel Nacht von 41 dB(A) der Orientierungswert um
1 dB(A) uberschritten. Die Pegelunterschiede zwischen Tag- und Nachtzeitraum sind da-
rauf zuriickzufihren, dass im Nachtzeitraum die Kleinbahn nicht betrieben wird.

Im Bereich der Bauflache WAL an der nérdlichen Plangrenze werden die Orientierungs-
werte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts im Tagzeitraum
eingehalten.
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Mit Ausnahme vom 109.2 liegen auch im Nachtzeitraum die Beurteilungspegel unterhalb
des Orientierungswertes. Am 109.2 wird der Orientierungswert Nacht um 1 dB(A) uber-
schritten.

Werden zur Abschatzung des Abwagungsspielraumes die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir reine/allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) heran-
gezogen, verbleiben auf der Bauflachen WR an der dstlichen Plangrenze Grenzwertliber-
schreitungen bis 2 dB(A) am Tag und bis 3 dB(A) in der Nacht.

5.2 Gewerbelarm

Bestandsituation

Die Beurteilungspegel fur den Gewerbelarm in der Bestandsituation wurden gemaf Auf-
gabenstellung fir den genehmigten zuldssigen Hotelbetrieb ermittelt. Die im Umfeld des
Hotelstandortes entstandenen Nutzungen sind im Innenbereich gemaf 834 BauGB ent-
standen. Der Schutzanspruch orientiert sich an der genehmigten Nutzung. Zur Beurteilung
der Gewerbelarmimmissionen wurden die fur allgemeine Wohngebiete geltenden Immissi-
onsrichtwerten von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts herangezogen.

Damit durch die Planung keine Larmkonflikte entstehen, war es notwendig, die in der Ent-
wurfsplanung vorgesehene Gebietsnutzung WR (reines Wohngebiet) teilweise durch die
Gebietsnutzung WA (allgemeines Wohngebiet) zu ersetzen (s. Anlage Al, Anhang).

Die fir die Bestandsituation berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm sind in
der Anlage A3.2 tabellarisch aufgefiihrt (s. Anhang). Die Immissionsorte, bei denen die
Gebietsart von WR zu WA geandert wurden, sind gelb hinterlegt.

Plangebiet B-Plan Nr. 43A

Im Umfeld des Hotelstandortes wurden Beurteilungspegel bestimmt, die im Tagzeitraum
den Immissionsrichtwert um mindestens 9 dB(A) unterschreiten. Im Nachtzeitraum wird der
Immissionsrichtwert von 40 dB(A) mindestens um 1 dB(A) unterschritten.

Plangebiet B-Plan Nr. 43B

Den im Umfeld des Hotels gelegenen Nutzungen wurden mindestens die fir allgemeine
Wohngebiete geltenden Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts zu-
geordnet. Durch diese Zuordnung wird bis zum Erreichen der Immissionsrichtwerte eine
Pegelreserve bis 12 dB(A) am Tag und bis 3 dB(A) in der Nacht vorgehalten, die der Ent-
wicklung des Hotelstandortes zur Verfiigung steht.

Wirde die vom Hotelbetreiber angegebene Lkw-Anlieferung (1 Anlieferung) im Nachtzeit-
raum erfolgen, lagen die Beurteilungspegel teilweise bis zu 10 dB(A) tiber dem Nachtricht-
wert. Aus diesem Grund mussen beim Hotelbetrieb Lkw-Anlieferungen im Nachtzeitraum
ausgeschlossen werden.
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Gerauschimmissionen beim geplanten Restaurantbetrieb (nur informativ)

Bei dem geplanten Restaurantbetrieb werden sich durch den Géasteparkverkehr und durch
die verhaltensbezogenen Gerausche der Gaste im Freien die Beurteilungspegel fir den
Gewerbelarm am Tag um teilweise bis zu 5 dB(A) und in der Nacht um teilweise bis zu
18 dB(A) erhdhen.

Im Tagzeitraum liegen die Beurteilungspegel unterhalb bis maximal in Héhe des Immissi-
onsrichtwertes. Am ehesten wird der Immissionsrichtwert Tag von 55 dB(A) am 106.24 mit
einem Beurteilungspegel von 55 dB(A) erreicht.

Im Nachtzeitraum hingegen wurden Beurteilungspegel ermittelt, die im Plangebiet Nr. 43A
(103.3, 103.4 sowie 104.1, 104.3) um bis zu 7 dB(A) und im Plangebiet Nr. 43B (106.1,
106.2, 106.6, 106.24, 107.3, 107.4 sowie 108.5 u. 108.6 um teilweise bis zu 18 dB(A) uber
dem Immissionsrichtwert von 40 dB(A) liegen.

Auf Basis der vorliegenden Berechnungsergebnisse ist der geplante Restaurantbe-
trieb hinsichtlich der Gerduscheinwirkung auf die im Umfeld vorhandenen Nutzun-
gen kritisch zu bewerten.

Veranstaltungsbetrieb (nur informativ)

Bei Veranstaltungen, die bis 22:00 begrenzt sind, erhéhen sich gegentiber dem Hotelbe-
trieb die Beurteilungspegel um teilweise bis zu 23 dB(A) am Tag und um bis zu 14 dB(A)
in der Nacht.

Beim Veranstaltungsbetrieb werden im Tagzeitraum die Immissionsrichtwerte innerhalb
des Plangebietes Nr. 43A (102.4, 104.1, 104.3) um bis zu 7 dB(A) und innerhalb des Plan-
gebietes Nr. 43B (106.23, 106.24, 107.3, 108.3, 108.6 und 109.1) um teilweise bis zu
16 dB(A) Uberschritten.

Fallt das Veranstaltungsende in den Nachtzeitraum, wird der Nachtrichtwert von 40 dB(A)
im Plangebiet Nr. 43A (102.3, 102.4, 103.2 bis 103.4, 104.1 und 104.3) um bis zu 11 dB(A)
und im Plangebiet Nr. 43B (106.1, 106.2, 106.6 bis 106.8, 106.24, 107.3, 107.4 108.4 bis
108.6 und 109.1) um bis zu 9 dB(A) Uberschritten.

Aufgrund der Hohe der Gerauscheinwirkung sind Veranstaltungen aus immissions-
schutzrechtlicher Sicht nur zulassig, sofern die Bestimmungen fir seltene Ereig-
nisse gemaf Pkt. 7.2 der TA-L&rm erfillen werden. In diesem Fall kann die zustandige
Genehmigungsbehérde prifen, ob die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse von
70 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts als Beurteilungsmal3stab herangezogen werden kon-
nen.
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6 LarmschutzmalRnahmen

6.1 LarmschutzmalRnahmen gegenuber Verkehrslarm

Im Plangebiet Nr. 43A wurden an den zur Bahnhofstral’e gelegenen Immissionsorten
101.2, 102.1, 102.2 und 103.1 Beurteilungspegel fiir den Verkehrslarm bestimmt, die teil-
weise die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fir Wohngebiete von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts erreichen bzw. Giberschreiten. Durch die Planung selbst werden die Beur-
teilungspegel nicht erhéht.

Mit dem B-Plan Nr. 43A ist der Larmkonflikt nur durch MaRRnahmen innerhalb des Plan-
geltungsbereiches zu I6sen. MaBnahmen auf3erhalb des Geltungsbereiches bedurfen aus
Sicht des Schallgutachters einer gesonderten Regelung, wie z.B. eines stadtebaulichen
Vertrages.

Prinzipiell kann eine Losung des Larmkonfliktes angestrebt werden, indem die grundrecht-
liche Zumutbarkeitsschwelle durch Anderung der Gebietsart von WA (Wohngebiet) zu Mi
(Mischgebiet) angehoben wird. Anstelle der fir Wohngebiete geltenden Schwellenwerte
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts sind bei Mischgebieten 72 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts anzusetzen. Eine Anderung des Gebietstyps fiir die zur BahnhofstraRe gelegenen
Bauflachen entspricht nicht dem Planungsziel. Au3erdem wirde mit den an 101.2 und
103.1 berechneten Beurteilungspegeln von 62 dB(A) nachts die grundrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle fur Mischgebiete im Nachtzeitraum weiterhin erreicht werden.

StralRenverkehrsrechtliche Regelungen

Die StraRenverkehrsordnung StVO [26] regelt das Verhalten der Verkehrsteilnehmer und
erlaubt Eingriffe in der StraRenverkehrsfluss.

Nach § 45 (1) der StVO kénnen Stralienverkehrsbehérden ,zum Schutz der Wohnbevél-
kerung vor Larm und Abgasen die Benutzung bestimmter StraRen oder Strafl3enstrecken
beschranken, umleiten oder auch verbieten®“. Das gleiche Recht haben die StraRenver-
kehrsbehorden in Bade- und heilklimatischen Kurorten, in Luftkurorten, in Erholungsorten
von besonderer Bedeutung, in Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die Uberwiegend der
Erholung dienen. ...

Nach § 45 (1c) kdnnen die StralBenverkehrsbehérden — im Einvernehmen mit der Ge-
meinde innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebiete Tempo 30-
Zonen anordnen. Die Zonen-Anordnung darf sich allerdings weder auf StralRen des
uberdrtlichen Verkehres noch auf weitere Zufahrtsstral3en erstrecken.
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Aber 845 (9) schrankt die Mdglichkeit der Anordnung erheblich ein. Danach durfen Be-
schrankungen und Verbote des frei flieBenden Verkehres nur dann angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allge-
meine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Abséatzen genannten Rechts-
guter erheblich Ubersteigt. Dennoch setzt sich in der Rechtsprechung sowie bei den Stra-
Benverkehrsbehdrden immer ofter durch, auf innerstadtischen HauptverkehrsstraRen
Tempo 30 anzuordnen, um Gesundheitsgefahren abzuwehren.

Durch eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf v = 30 km/h fir Pkw
und Lkw im Tag- und Nachtzeitraum ist eine Reduzierung des Verkehrslarms unterhalb der
grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle fliir Wohngebiete von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts moglich (MaRnahme M1). Sofern diese Mal3nahme auf den Nachtzeitraum begrenzt
werden soll, ist der Einbau einer Straliendeckschicht aus Splittmastixasphalten SMA5 oder
SMAB8 bzw. eines larmtechnisch optimierten Asphalts notwendig (MaRnahme M2).

Der Einbau eines larmmindernden Stral3endeckschichttyps (Mal3nahme M2) reicht allein
nicht aus. Am 101.2 wiirde mit einem Beurteilungspegel Nacht von 59,1 dB(A) die grund-
rechtliche Zumutbarkeitsgrenze von 60 dB(A) nachts dennoch erreicht werden. Um diese
zu unterschreiten, ist die Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fur Pkw und
Lkw im Nachtzeitraum auf v = 30 km/h notwendig.

Die Entscheidung Uber Geschwindigkeitsbeschrankungen fir Stralen aus Larmschutz-
grunden trifft die zustandige Stral3enverkehrsbehdrde auf Grundlage von 845 STVO. Dies
gilt auch fir andere stralenverkehrsbehdrdliche Malinahmen (z.B. Durchfahrverbote fiir
Lkw flr bestimmte Stral3en oder Straf3enabschnitte), die ebenfalls nicht Gegenstand der
Festsetzungen des Bebauungsplanes sind. Die Festsetzung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung ist auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB und damit im Bebauungsplan
nicht moglich (Quelle: Berliner Leitfaden; Kap.V.3.3. [13]).

Anmerkungen:

Zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung lagen zur BahnhofstralRe keine Angaben StralRendeck-
schichttyp vor, so dass der StraBendeckschichttyp ,nicht geriffelter Gussasphalt nach RLS-19 mit
einem Korrekturwert von 0 dB in Ansatz gebracht wurde. Sofern im Bestand ein StralRendeck-
schichttypen Splittmastixasphalte SMA5 oder SMA8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung
mit Abstreumaterial der Kérnung 1/3 vorhanden ist, konnen bei Geschwindigkeiten < 60 km/h Kor-
rekturwerte von -2,6 dB fur Pkw und -1,8 dB fur Lkw berlicksichtigt werden.

Fur die Prognose 2035 wurden die Verkehrsmengen fur die BahnhofstralRe auf Basis der Angaben
der Verkehrsmengenkarte M-V 2021 und den Tabellenwerten der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2
gemal RLS-19 bestimmt. Die prozentualen Lkw-Anteile wurden damit wahrscheinlich eher zu hoch
angesetzt. Empfohlen wird, die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen im Bereich der Bahnhof-
stral3e auf Basis einer aktuellen Verkehrsmengenzéhlung zu prifen.
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6.2 LarmschutzmalRnahmen gegentber Gewerbelarm

Im Umfeld des Hotelstandortes sind in 6stlicher, stdlicher und westlicher Richtung Nutzun-
gen im unbeplanten Innenbereich nach 8 34 Baugesetzbuch (BauGB) entstanden. Der
Schutzanspruch wird durch die entstandenen Nutzungen vorgegeben.

Nach Bundesimmissionsschutzgesetz sind nichtgenehmigungsbediirftige Anlagen, wie der
Hotelbetrieb so zu errichten und zu betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen ver-
hindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach dem Stand der
Technik unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen sind auf ein Mindestmald zu be-
schranken (822 Abs. 1 BImSchG). Dies gilt auch, wenn sich der Stand der Technik nicht
geandert hat, aber durch heranriickende Wohnbebauung neue Immissionsorte, also Orte
an denen kiinftig bei Beschwerden gemessenen wird, entstehen und die Umwelteinwirkun-
gen erst dadurch als schadlich eingestuft werden.

Im Plangebiet Nr. 43A entstehen in der Bestandsituation innerhalb der Bauflachen WAL
und WAZ2 Beurteilungspegel, die am Tag noch 12 dB(A), aber in der Nacht teilweise nur
1 dB(A) unterhalb der Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete liegen. Im FNP
der Gemeinde Ostseebad Binz ist das Gebiet nordlich und westlich der Kleinbahn als
Wohnbauflache dargestellt. Somit folgt die Planung zum B-Plan Nr. 43A den im FNP dar-
gestellten Planungsabsichten der Gemeinde.

Im Plangebiet Nr. 43B wurde den im Umfeld des Hotels entstandenen Nutzungen der
Schutzstatus eines allgemeinen Wohngebietes mit Immissionsrichtwerten von 55 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts zugeordnet. Die Planung darf die Entwicklungsmdglichkeit des
Hotels nicht unverhéltnismafig einschranken. Durch die Zuordnung der Gebietsart WA
wird bis zum Erreichen der Immissionsrichtwerte eine Pegelreserve bis 12 dB(A) am Tag
und bis 3 dB(A) in der Nacht vorgehalten, die der Entwicklung des Hotelstandortes zur
Verfligung steht.

Im Rahmen einer Abwéagung ist der Gebietsstatus der Bauflachen unter Beriicksichtigung
des Hotelstandortes und dessen Entwicklungsmaoglichkeit, aber auch unter Beachtung der
in der Nachbarschaft entstandenen Nutzungen so festzulegen, dass Larmkonflikte vermie-
den werden. Aus immissionsschutzrechtlicher Sicht wird die in Abb. 9 dargestellte Gebiets-
zuordnung empfohlen.

Zu beachten ist, dass durch Bauflachen WR (reine Wohngebiete) fiir zukiinftige Entwick-
lungen innerhalb und auch weit auf3erhalb der Grenzen der Plangebiete aufgrund des ho-
hen Schutzanspruches Schranken fir zukinftige Planungen entstehen kdnnen. Dartber
hinaus ist zu priifen, ob der Gebietsstatus eines reinen Wohngebietes mit den innerhalb
der Bauflachen vorhandenen Nutzungen, wie z.B. die Stellplatze von Wohnanlagen ver-
traglich ist.
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B-Plan Nr. 22
Golfplatz Binz

Abb. 9: Empfehlung zum Gebietsstatus der Bauflachen innerhalb der Plangebiete
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6.3 Passiver Schallschutz gegentber Verkehrslarm

Zum Schutz gegen AulRenlarm sind die in der DIN 4109-1:2018-01 [5] festgelegten Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen zu beachten. Zur Bemessung
des baulichen Schallschutzes wird das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal R'w,ges
der AulRenbauteile von schutzbeduirftigen Raumen auf Basis des mal3geblichen Aul3en-
larmpegels L, ermittelt.

Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malf3 ergibt sich dabei aus dem mafRgeblichen
AulRenlarmpegel abziglich eine Korrekturwertes fir die zu schiitzende Raumnutzung nach
Gleichung (6) der DIN 4109-1:2018-01.:

R'wges = La - Kraumart
mit R wges gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MalR der Aul3enbauteile in dB
La maf3geblicher Au3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)
Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenstationen und Sanatorien,

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstéatten, Unterrichtsraume und Ahnliches,

Kraumart = 35 dB fiir Biiroraume und Ahnliches.
Es gelten folgende Mindestanforderungen:
R"wges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien

R w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume u.a.

Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e von R wges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Maf3e R ges Sind in Abhéangig-
keit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuB3enflaiche des Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem
Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fur AuRenbauteile, die unterschied-
lich zur maR3geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, Pkt. 4.4.1.

Zur Bestimmung des maf3geblichen Auf3enlarmpegels werden die Larmbelastungen in der
Regel berechnet. Der maf3gebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich fur den Tag aus dem zu-
gehdrigen Beurteilungspegel (06:00 bis 22:00 Uhr) oder, sofern der Beurteilungspegel
nachts weniger als 10 dB(A) gegenuber dem Tageswert absinkt, fir die Nacht aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 bis 06:00 Uhr) unter Bertcksichtigung eines um
10 dB(A) erhohten Beurteilungspegels zum Schutz des Nachtschlafes (dies gilt fir Raume,
die Giberwiegend zum Schlafen genutzt werden). MaRRgeblich ist die Larmbelastung derje-
nigen Tageszeit, bei der sich die hoheren Anforderungen ergeben.
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Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel rechnerisch zu ermitteln, wobei
zur Bildung des maf3geblichen AuRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Da in der Regel
fur Schienen- und StralRenverkehrslarm die gleichen Beurteilungskriterien gelten, sich
diese jedoch in ihrer spektralen Verteilung unterscheiden, sind die Beurteilungspegel des
Schienenverkehrs gem. DIN 4109-2:2018-01 pauschal um 5 dB(A) zu mindern.

Bei Gewerbelarmimmissionen sind mindestens die gebietsbezogenen Immissionsricht-
werte der TA-Larm im Beurteilungszeitraum Tag heranzuziehen. Werden die Immissions-
richtwerte Uberschritten, sind die errechneten Beurteilungspegel (tatséchliche Gerau-
schimmission) zu berlcksichtigen. Bei der Bildung des mafigeblichen Au3enlarmpegels
sind zu den errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren.

Ergibt sich die vorhandene Gerauschimmissionssituation als Uberlagerung mehrerer
gleich- oder verschiedenartiger Quellen, so berechne sich der resultierende Aul3enlarmpe-
gel als energetische Summe der einzelnen mafgeblichen AuBenlarmpegel. Der Zuschlag
von 3 dB(A) ist dabei nur einmal zu bericksichtigen.

In den Anlage A4.1 und A4.2 sind die maf3geblichen Aul3enlarmpegel fir den Tag- und
Nachtzeitraum dargestellt. Im ndrdlichen und norddéstlichen Teil der Plangebiete Nr. 43A
und Nr. 43B, wo die Stralenverkehrsanteile der Bahnhofstra3e den Aul3enlarmpegel pra-
gen, entstehen im Nachtzeitraum die héheren Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz. Im sidlichen und sidwestlichen Teil der Plangebiete wird der AuRenlarmpegel
durch die Gerauschanteile der Kleinbahn bestimmt. Da deren Betrieb auf den Tagzeitraum
beschrankt ist, entstehen dort die h6heren Anforderungen im Tagzeitraum.

Innerhalb des Plangebietes Nr. 43A entstehen im Nachtzeitraum maf3gebliche AuRenlarm-
pegel bis 73 dB(A). Die héchsten AuRenlarmpegel treten an der zur BahnhofstralRe L29
gelegenen Plangrenze auf. Der Korrekturwert flr die Raumart betragt fur Aufenthaltsraume
von Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches 30 dB. Nach Gleichung 6 ergeben sich fiir die AuRenbauteile von schutzbediirf-
tigen Raumen in Wohnungen somit gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malfe R v ges bis
43 dB.

Im Plangebietes Nr. 43B entstehen an der nérdlichen Seite im Nachtzeitraum maf3gebliche
AulRenlarmpegel bis 65 dB(A). Im Bereich der Kleinbahntrasse wirken im Tagzeitraum Au-
Renlarmpegel bis 60 dB(A) ein. Fur die AuRenbauteile von schutzbedrftigen Raumen in
Wohnungen ergeben sich somit gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaRe R wges bis
35 dB.

Fur die von der maRgeblichen Larmquelle abgewandten Geb&udeseite darf der mal3gebli-
che AulRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden.
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7 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der vorgenannten Ergebnisse ist vorrangig von der Genauigkeit der Emissi-
onsdaten abhangig. Diese werden hinsichtlich fur spezifische Quellen im Regelfall vom
Auftraggeber oder von den konkreten Eigentimern und Betreibern Ubermittelt, womit die
Basis der vorliegenden Untersuchung von der Qualitat und Quantitat der mitgeteilten Infor-
mationen abhéngt. Ein Grof3teil der bendtigten Eingangsparameter ist jedoch durch den
Gutachter selbst auf Grundlage aktueller Vertffentlichungen, Richtlinien und einschlagiger
Literatur einzubringen. Um eine hinreichende Genauigkeit der Prognose zu gewahrleisten,
werden alle Eingangsdaten aufbauend auf gutachterlicher Erfahrung und konkreten Mes-
sungen in Hinblick auf ihre Plausibilitat Gberprift.

Die Qualitat der Prognose wird durch softwarebasierte, dreidimensionale Ausbreitungsbe-
rechnungen auf Grundlage der DIN 9613-2 [7] gestiitzt. Die Berechnungsergebnisse gelten
fur eine Wetterlage, die die Schallausbreitung begunstigt (Mitwindwetterlage, Windge-
schwindigkeit von 3 m/s und Temperatur-Inversion).
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8 Zusammenfassung

Fur die in der Aufstellung befindlichen einfachen Bebauungsplane Nr. 43A ,Quartier an der
Kleinbahn — Nord“ und Nr. 43B ,Quartier an der Kleinbahn — Sid“ der Gemeinde Ostsee-
bad Binz war eine schalltechnische Untersuchung zum aktuellen Planungsstand zu erar-
beiten. Dabei war fur den bestehenden Hotelbetrieb ausschliellich die aus Sicht des Auf-
traggebers genehmigte zuldssige Nutzung zu bertcksichtigen.

Verkehrslarmimmissionen

Die fur die Verkehrslarmimmissionen berechneten Beurteilungspegel sind in der Anlage
A3.1 tabellarisch aufgefiihrt (s. Anhang). An der norddstlichen Grenze des Plangebietes
Nr. 43A werden an den zur Bahnhofsstral3e L29 orientierten Immissionsorten die Orientie-
rungswerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bis 15
dB(A) am Tag und bis 17 dB(A) in der Nacht Gberschritten.

Mit Beurteilungspegel bis 70 dB(A) am Tag und 62 dB(A) in der Nacht werden die
Werte der grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fur Wohngebiete von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts erreicht bzw. tGberschritten.

Im Plangebiet des B-Planes Nr. 43B entstehen die héchsten Verkehrslarmimmissionen im
nordlichen Teil der Bauflache WR an der Ostlichen Grenze des Plangebietes. An den zur
Kleinbahntrasse orientierten Immissionsorten werden die Orientierungswerte flr reine
Wohngebiete von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts teilweise bis 11 dB(A) am Tag und
bis 12 dB(A) in der Nacht tUberschritten.

Ostlich und westlich der zur Kleinbahntrasse gelegenen Bauflachen WR wurden fiir die
Verkehrslarmimmissionen Beurteilungspegel Tag bestimmt, die bis 9 bzw. bis 7 dB(A) Uber
dem Orientierungswert von 50 dB(A) liegen. Im Nachtzeitraum wird mit Ausnahme vom
108.6 der Orientierungswert Nacht eingehalten. Im Bereich von 108.6 wird mit einem Be-
urteilungspegel Nacht von 41 dB(A) der Orientierungswert um 1 dB(A) Uberschritten. Die
Pegelunterschiede zwischen Tag- und Nachtzeitraum sind darauf zuriickzufiihren, dass im
Nachtzeitraum die Kleinbahn nicht betrieben wird.

An der nordlichen Plangrenze im Bereich der Bauflache WAL werden die Orientierungs-
werte fir allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum eingehalten. Mit Ausnahme vom 109.2
liegen auch im Nachtzeitraum die Beurteilungspegel unterhalb des Orientierungswertes.
Am 109.2 wird der Orientierungswert Nacht um 1 dB(A) tberschritten.

Pr.-Nr. 32617-00 NT-01 45/73

UmweltPlan



Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

Gewerbeldarm

Die fur den Gewerbeldrm berechneten Beurteilungspegel sind in der Anlage A3.2 tabella-
risch aufgefuhrt (s. Anhang). Im Bereich des Plangebietes Nr. 43A wurden an den schutz-
beddirftigen Nutzungen im Umfeld des Hotelstandortes Beurteilungspegel bestimmt, die im
Tagzeitraum den Immissionsrichtwert um mindestens 9 dB(A) unterschreiten. Im Nacht-
zeitraum wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) mindestens um 1 dB(A) unterschritten.

Innerhalb des Plangebietes Nr. 43B sind im Umfeld des Hotelstandortes Nutzungen im
Innenbereich gemald 834 BauGB entstanden. Der Schutzanspruch orientiert sich an der
vorhandenen Nutzung. Zur Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen wurden die fir all-
gemeine Wohngebiete geltenden Immissionsrichtwerten von 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts herangezogen. Damit durch die Planung keine Larmkonflikte entstehen, war
es notwendig, die in der Entwurfsplanung vorgesehene Gebietsnutzung WR (reines
Wohngebiet) teilweise durch die Gebietsnutzung WA (allgemeines Wohngebiet) zu
ersetzen (s. Abb. 9).

In den Tabellen der Anhange A3.1 (Verkehrslarm) und A3.2 (Gewerbelarm) sind die Im-
missionsorte, bei denen die Gebietsarten von WR zu WA geéndert wurden, gelb hinterlegt.

Mit der empfohlenen Gebietszuordnung wurden fir den Gewerbelarm Beurteilungspegel
bestimmt, die bis 12 dB(A) am Tag und bis 3 dB(A) in der Nacht unterhalb der Immissions-
richtwerte fur allgemeine Wohngebiete liegen. Die Pegelreserve bis zum Erreichen der Im-
missionsrichtwerte steht der Entwicklung des Hotelstandortes zur Verfiigung.

Gerauschimmissionen beim geplanten Restaurantbetrieb (nur informativ)

Bei dem geplanten Restaurantbetrieb werden sich durch den Gasteparkverkehr und durch
die verhaltensbezogenen Gerdusche der Géste im Freien die Beurteilungspegel fir den
Gewerbelarm am Tag um teilweise bis zu 5 dB(A) und in der Nacht um teilweise bis zu
18 dB(A) erhdhen.

Im Tagzeitraum liegen die Beurteilungspegel unterhalb bis maximal in Héhe des Immissi-
onsrichtwertes. Am ehesten wird der Immissionsrichtwert Tag von 55 dB(A) am 106.24 mit
einem Beurteilungspegel von 55 dB(A) erreicht. Im Nachtzeitraum hingegen wurden Beur-
teilungspegel ermittelt, die im Plangebiet 43A um bis zu 7 dB(A) und im Plangebiet 43B
um teilweise bis zu 18 dB(A) iUiber dem Immissionsrichtwert von 40 dB(A) liegen.

Auf Basis der vorliegenden Berechnungsergebnisse ist aus immissionsschutzrechtlicher
Sicht der geplante Restaurantbetrieb kritisch zu bewerten.
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Veranstaltungsbetrieb (nur informativ)

Bei Veranstaltungen, die bis 22:00 begrenzt sind, erhdhen sich gegeniiber dem Hotelbe-
trieb die Beurteilungspegel um teilweise bis zu 23 dB(A) am Tag und um bis zu 14 dB(A)
in der Nacht.

Beim Veranstaltungsbetrieb werden im Tagzeitraum die Immissionsrichtwerte innerhalb
des Plangebietes Nr. 43A um bis zu 7 dB(A) und innerhalb des Plangebietes Nr. 43B um
teilweise bis zu 16 dB(A) Uberschritten. Fallt das Veranstaltungsende in den Nachtzeitraum
wird der Nachtrichtwert von 40 dB(A) im Plangebiet Nr. 43A um bis zu 11 dB(A) und im
Plangebiet Nr. 43B um bis zu 9 dB(A) Uberschritten.

Aufgrund der Hohe der entstehenden Gerauscheinwirkung sind Veranstaltungen aus im-
missionsschutzrechtlicher Sicht nur zulassig, sofern die Bestimmungen fir seltene Ereig-
nisse geman Pkt. 7.2 der TA-Larm erfillen werden. In diesem Fall kann die zustandige
Genehmigungsbehorde priufen, ob die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse von
70 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts als Beurteilungsmal3stab herangezogen werden kon-
nen.

MafRgebliche AuRenlarmpeqgel

In den Anlage A4.1 und A4.2 sind die maf3geblichen Aul3enlarmpegel fir den Tag- und
Nachtzeit dargestellt. Die hoheren Anforderungen entstehen in Abhéngigkeit von der Lage
der Baugebiete im Nacht- bzw. Tagzeitraum.

Innerhalb des Plangebietes Nr. 43A entstehen im Nachtzeitraum maf3gebliche AuRenlarm-
pegel bis 73 dB(A). Die héchsten Aul3enlarmpegel treten im Bereich der Bahnhofstral3e
L29 auf. FUr die AuRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen in Wohnungen ergeben
sich gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Male R w,ges bis 43 dB.

Im Plangebietes 43B entstehen an der nordlichen Seite im Nachtzeitraum mafgebliche
AulRRenlarmpegel bis 65 dB(A). Im Bereich der Kleinbahntrasse wirken im Tagzeitraum Au-
Renlarmpegel bis 60 dB(A) ein. FUr die AuRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen in
Wohnungen ergeben sich somit gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MalRe R wges bis
35 dB.

LarmschutzmalRnahmen gegenuber Verkehrslarm

Im Bereich der Bahnhofstral3e wurden fur den Verkehrslarm Beurteilungspegel bestimmit,
die Werte der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle fir Wohngebiete von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts erreichen und teilweise Uberschreiten. Zur Verminderung der Ver-
kehrslarmimmissionen sind bauliche MalRnahmen, wie larmmindernde StralRendeck-
schichttypen (MalRhahme M2) allein nicht ausreichend. Um die Beurteilungspegel unter-
halb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle fur Wohngebiete abzusenken, sind stra-
Renverkehrsrechtliche Regelungen, wie die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h (Maflinahme M1) erforderlich.
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Die Entscheidung Uber Geschwindigkeitsbeschrankungen fir Stralen aus Larmschutz-
grinden trifft die zustéandige StraRenverkehrsbehdrde auf Grundlage von 845 STVO. Die
Festsetzung einer Geschwindigkeitsbegrenzung ist auf Grundlage von § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB und damit im Bebauungsplan nicht mdglich.

Larmschutzmallnahmen gegeniber Gewerbelarm

Um in der Bestandsituation Larmkonflikte zwischen den vom BinzHotels OrdensKapelle
ausgehenden Gerauschimmissionen und den in der Nachbarschaft entstandenen Nutzun-
gen auszuschliel3en, ist es teilweise notwendig, die im Umfeld des Hotelstandortes vorge-
sehene Gebietsart von WR zu WA zu andern (s. Abb. 9). Durch die Gebietsart WA wird bis
zum Erreichen der Immissionsrichtwerte eines WA-Gebietes eine Pegelreserve bis
12 dB(A) am Tag und bis 3 dB(A) in der Nacht vorgehalten, die der Entwicklung des Ho-
telstandortes zur Verfligung steht.

Fur einen geplanten Restaurantbetrieb am Hotelstandort ist aus immissionsschutzrechtli-
cher Sicht die Vertraglichkeit gegentiber den umliegenden Nutzungen im Rahmen eines
Baugenehmigungsverfahrens zu prifen.

Veranstaltungen auf dem Gelénde des Hotels sind aus immissionsschutzrechtlicher Sicht
aufgrund der in der Nachbarschaft entstehenden Gerduscheinwirkung ausschlie3lich im
Rahmen der Bedingungen fir seltene Ereignisse im Sinne der TA — Larm bzw. der Frei-
zeitlarm-Richtlinie MV zulassig. Zur Einhaltung des Immissionsrichtwertes fur seltene Er-
eignisse von 70 dB(A) tags am mal3gebenden Immissionsort muss die Gesamt-Schalle-
mission der Beschallungsanlage auf Lwa < 98 dB begrenzt werden.

Hinsichtlich der Gebietsart WR (reine Wohngebiete) ist darauf hinzuweisen, dass mit den
sehr niedrigen gebietsspezifischen Immissionsrichtwerten immissionsschutzrechtliche
Schranken in der Genehmigungsplanung festgelegt werden, die zukuinftige Entwicklungen
innerhalb und auRRerhalb des Plangebietes erschweren bzw. ausschlie3en. Dariliber hinaus
besteht die Mdglichkeit, dass mit dem Gebietsstatus WR Larmkonflikte mit vorhandenen
Nutzungen, wie z.B. den Stellplatzen von Wohnanlagen entstehen. Aus Sicht des Schall-
gutachters sollte der Schutzanspruch der Bauflachen so festgelegt werden, dass fir zu-
kinftige Planungen mdoglichst geringe Beschrénkungen bestehen.
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Beispiele aus der aktuellen Rechtsprechung

- Das Oberverwaltungsgericht fur das Land Mecklenburg -Vorpommern 3. Senat hat in
seinem Urteil 3K 151/18 OVG vom 25.04.2023 Festsetzungen im B-Plan Nr. 01.WA.183
»~ochutz des Wohnens vor Umwandlung in Ferienwohnungen in Warnemunde® der Han-
sestadt Rostock wegen Abwagungsfehler fir unwirksam erklart.

Leitsatz:

1. Wird in einem Bebauungsplan die Zulassigkeit der Art der baulichen Nutzung in ei-
nem Baugebiet mit Bestandsbebauung einschlie3lich (iberwiegend ungenehmigter)
Ferienwohnnutzung nicht abschlieRend geregelt, sondern steht sie nach der Planbe-
grindung unter dem erhaltungsrechtlichen Genehmigungsvorbehalt nach § 172
BauGB, liegt ein Fehler im Abwagungsergebnis vor, wenn die betreffende Erhal-
tungssatzung unwirksam ist (Rn.45) ....

Tenor Unter Abweisung des Antrags im Ubrigen werden die Festsetzungen der All-
gemeinen Wohngebiete WAL und WAZ2, der Sonstigen Sondergebiete SO3
und SO4 sowie die Bestimmungen in Nr. 2.2 der textlichen Festsetzungen
des Bebauungsplanes Nr. 1.WA.183 der Antragsgegnerin ,Schutz des Woh-
nens vor Umwandlung in Ferienwohnungen in Warnemunde® fir unwirksam
erklart.

Teil B — Text

Es gilt die Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.
Januar 1980 (BGBI. | S. 133), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
11.06.2013 (BGBI. | 5. 1548)

1. Inhalt des Bebauungsplanes (§§ 9, 30 u. 34 BauGB)
Inhalt des Bebauungsplanes ist die Festsetzung der Art der baulichen Nutzung
nach der Baunutzungsverordnung (BauMVO) in den Baugebieten. Die Zulassig-
keit von Vorhaben richtet sich im Ubrigen gemaR § 30 Abs. 3 Baugesetzbuch
(BauGB) nach & 34 BauGB.

2. Art der baulichen Nutzung (§§ 1 Abs. 6, 9 Abs. 1 Nr. 1 u. 22 BauGB, §§ 1, 4,
8 u. 11 BauNvO)
21 Die allgemeinen Wohngebiete (WA 1-3) dienen gemal: § 4 BauNVO vorwie-
gend dem Wohnen. Zulassig sind:
- Wohngebéude
- nur im Erdgeschess die der Versorgung des Gebiets dienenden Laden,
Schank- und Speisewirtschaften sowie nicht stérende Handwerksbetriebe
- Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche
Zwecke.
Ausnahmsweise sind zulassig:
- sonstige nicht stérende Gewerbebetriebe
- Anlagen far Verwaltungen.
Micht zulassig sind (§ 1 Abs. 4 - 9 BauNVO):
- Betriebe des Beherbergungsgewerbes
- Gartenbaubetriebe
- Tankstellen
- abgesehen von der Regelung nach 2.2 Ferienhiuser und Ferienmwohnungen.

22 Bestandssichernd wird gemali § 1 Abs. 10 BauNVO festgesetzt, dass innerhalb
der Baugebiete WA 1 und WA 2 auf den Flursticken 37, 39, 45, 105, 106, 107,
110, 1231, 131, 135/9, 140, 144, 1501, 152, 155, 156, und 1067/47 neben
Daueraohnungen jeweils eine Ferienwohnung sowie innerhalb der WA 1 und
WA 2 auf den Flurstlicken 81, 32, 113, 175, 192 und 203 der Flur 1, Gemar-
kung Warneminde neben Dauerwohnungen jeweils zwei Ferienwohnungen
ausnahmsweise zulassig sind
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In Sankt Peter-Ording wurde per Bebauungsplan festgelegt, dass mindestens 30% der
Brutto-Grundflache kunftiger Neubauten fur dauerhaftes Wohnen vorgesehen werden
missen, um sicherzustellen, dass der lokalen Bevoélkerung ausreichend Wohnraum zur
Verfiigung steht. Das Oberverwaltungsgericht Schleswig hielt dies fir rechtmafig und
entschied, dass Kommunen die Fremdenbeherbergung begrenzen durfen (Urteil vom
14.01.2025 - 1 KN 1/21). Nach Ansicht des Gerichtes dirfen Gemeinden das Verhaltnis
von Dauerwohnen und Fremdenbeherbergung regeln. Eine entsprechende Rechts-
grundlage sei in Sondergebieten, wie in diesem Fall, im Baugesetzbuch und der Baunut-
zungsverordnung zu finden.

Quelle: ,OVG Schleswig: Bebauungsplane dirfen Anteil von Ferienwohnungen begren-
zen®; Rechtsanwalt Dr. Dirk Bohler LL.M.

1 Artder baulichen Nutzung
(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB)
SO Sonstiges Sondergebiet ,Dauerwohnen und Fremdenbeherbergung” (§ 11 BauNVO)

Das sonstige Sondergebiet , Dauerwohnen und Fremdenbeherbergung” dient vorwiegend dem Dauerwohnen und
dem Dauerwohnen mit integriertem Ferienwohnen sowie der Fremdenbeherbergung.

1.1 Zul3ssig sind:

1.1.1 Dauerwohnungen, die ausschlieBlich und auf Dauer einem nicht wechselnden und ortsansassigen
Personenkreis dienen (Hauptwohnung / Schwerpunkt der Lebensbeziehungen),

1.1.2 Ferienwohnungen, die einem standig wechselnden Kreis von Gasten zu gewerblichen Zwecken gegen
Entgelt als voriibergehende Ubernachtungsmoglichkeiten zur Verfiigung stehen und in denen
unabhadngig voribergehend eine eigene Hauslichkeit begriindet werden kann. Betriebe des
Beherbergungsgewerbes in Form von Boardinghouses bzw. Apartmenthotels zahlen nicht zu den
Ferienwohnungen im Sinne der Festsetzung,

1.1.3 Kleine Betriebe des Beherbergungsgewerbes mit einzelnen Zimmern fiir die Fremdenbeherbergung, die
einem standig wechselnden Kreis von Gasten zu gewerblichen Zwecken gegen Entgelt vorubergehende
Ubernachtungsméglichkeiten zur Verfiigung stehen, ohne dass die Giste in den Zimmern unabhidngig
eine eigene Hauslichkeit begriinden kénnen,

1.1.4 Raume fiir freie Berufe,

1.1.5 sowie sonstige nicht storende Gewerbebetriebe. Im Sinne der Festsetzung gehdren Ferienwohnungen
und kleine Beherbergungsbetriebe nicht zu den nicht storenden Gewerbebetrieben.

1.1.6 Im Teilgebiet sind zudem nicht storende Handwerksbetriebe, Laden sowie Schank- und
Speisewirtschaften zulassig.

1.2 Bei der Errichtung von Wohngebauden sind mindestens 30 Prozent der ,,Brutto-Grundflache (R)" (Din 277-1)
aller oberirdischen Geschosse fir Dauerwohnungen zu verwenden.

Quelle: Satzung zur 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 9 der Gemeinde Sankt-Peter-Ording
fur das Gebiet ,Stortebeker Str.“, einschliefllich der Grundstlicke ,Am Deich 10 bis 12“ sowie ,Hel-
golander Str. 22, 25 und 27“ vom 10.02. 2020 — Auszug aus der Textliche Festsetzung Teil B
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gange von Lastkraftwagen

Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt
und Geologie, Wiesbaden

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014, Teil 1Nr. 61;
Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienen-
wege; Anlage 2 zur 16. BImSchV vom 18.12. 2014

Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-Vorpommern
2021, Landesamt fir Stralenbau und Verkehr
Mecklenburg-Vorpommern

Aktueller Bekanntgabe der Zugzahlprognose 2030
(KW 35/2021) des Bundes, DB-Verkehrsmanage-
ment, Ubermittelt am 28.04.2022

Bebauungsplan Nr. 43A ,Quartier an der Klein-
bahn — Nord*, Planzeichnung und Begriindung,
Stand: 02.11.2021

Bebauungsplan Nr. 43B ,Quartier an der Klein-
bahn — Siid“, Planzeichnung und Begriindung,
Stand: 02.11.2021

Befragung Betreiber (Hr. Bohl) im Rahmen der
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz

21 Angaben zum Hotelbe- Befragung Betreiber (Hr. und Fr. Wéchter) im Rah- PU 05/2022
trieb men der Vorort-Begehung, am 11.05.2022
22 Fahrplan RBB Fahrplan 2022 Hauptsaison, Rugenscher Bader- PU 05/2022
bahn, abgerufen im Mai 2022
23 Schalluntersuchung Schalltechnische Untersuchung zu den B-Planen PU 04/2022
Pr.-Nr. 32617-00 Nr. 43A und 43B ,Quartier an der Kleinbahn —
Nord/Sid“ der Gemeinde Ostseebad Binz
(Entwurfsfassung vom 16.07 2022)
24 Freizeitlarm-Richtlinie Richtlinie zur Beurteilung der von Freizeitanlagen \% 03.07.1998
MV verursachten Gerausche in M-V
25 STV 2007 Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnah- SL 23.11.2007
men zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm -
Larmschutz-Richtlinie STV ; Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
26 StvO StralRenverkehrsordnung SL 01.08.2024
LEGENDE
G Gesetz Rd.Erl. Runderlass
\% Verordnung FGa Fremdgutachten
N Norm PU Projektbezogene Planunterlagen
RL  Richtlinie Urt Gerichtsurteil
SL Sonstige Literatur (Untersuchungen, Biicher etc.)
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Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz UmweltPlan

Anlage 1

Pr.-Nr. 32617-00 NT-01 53/73



3340?400 3340‘9450 3340?500 3340?550 3340‘9600 3340?650 3340‘9700
| & s L
I
2 | / 2
\
& \ \ %
’ )
h\
= 1 &
| \///
o i \ (o]
o] o
&3 R
N B<Plan-Nr. 19 N
© ) o
"Granitz-Potefberg"
o i (@]
o o
AN N
00 —| [0}
AN N
o o
© ] o
o i (o]
v o
~— N
00 — (o]
(&} -
o (o))
© ] o
o i (@]
o o
~— N
00 — o]
N -
o o
© ] o
o i (@]
Yo} o
o N
00 — (o]
AN o
o n
© ] o
N
] 106.15 / O K L
WR y @ &
& , { N
| 106.16 Oy y &,
g 04 04 S
o Rabenstrafte Y
S o 3
© o
1 ; B-RBlan Nr..37 % i
1 Rabenstr. Nr. O N
WA ® 4
B-Plan Nr. 22 /\x 4:7
1 Golfplatz Binz i
3|0 M 1:1350 100 m P 3
N RN
N T —— —— A ~S —— — ©
© 33409400 33409450 33409500 33409550 33409600 33409650 33409700 o©
Legende Schalltechnische Untersuchung zu den Bebauungsplanen Nr. 43A "Quartier an der Kleinbahn - Nord" und
& Immissionspunkt Nr. 43B "Quartier an der Kleinbahn - Sid" der Gemeinde Ostseebad Binz
—  Strake /RLS-19 ' UrnweltPlon
Parkplatzlarmstudie
() Punkt-SQ /ISO 9613 Lageplan mit Kennzeichnung der Lage der Hauptgeréduschquellen und der maRgebenden Immissionsorte Projekt-Nr.: 32617-00 NT-01
— Linien-SQ /ISO 9613 Anlage A1
=— LinSQ_Schienenverkehr (LIQi)
X3 Flachen-SQ /ISO 9613

IMMI 2024/2




Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz UmweltPlan
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Anlage 3
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Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarmimmissionen und Summenpegel bei Beriicksichtigung der Abschirmwirkung der Baukorper

Anlage 3.1

Beurteilungszeitraum Tag

Beurteilungszeitraum Nacht

St ]

Pe€g

ORW Bestand 2021 Prognose 2035 Prognose 2035 mit MaBnahmen Bestand 2021 Prognose 2035 Prognose 2035 mit MaBnahmen Verkehr + Gewerbe
Orientierungs-
werte ? e ?/(::E:;r- CleETiile ?/(::E:;r- Gesamtverkehr [l Bliz ?/ter?lfeel-?r- ?/ter?lfeel-?r- eI G Al mizzgfllj-ng Bliz SR ?/::f:;r- CeeTiile ?/::f:;r- Gesamtverkehr ik Bliiz ?/Z?IE;T ?/':r‘l?eef?r- Gesamtverkefir mit miizgflll.ng it Tag Nacht
Berechnungspunkte/ Lol By | ERET Prognose Lrprorbepest | Lr,per - ORW Prognose | Prognose Rratianmel oen T | S verkehr Doy | TERENT Prognose Lr.provbegest [ v ppr- ORW Prognose | Prognose patiabmelidl durch M1 | rperr ORW
Immissionsorte 2021 2035 aufgerundet M1: 30km/h | M2: StrO + aufgerundet 2021 2025 aufgerundet M1: 30km/h | MA+M2 aufgerundet
M3: 30 km/h
nachts
Tag Nacht Lei L Lo L L L AL, L-ORW L L L L AL, L-ORW L Lei Lo L Lo ALy pinul AL-ORW Lr,i Lr,i L L AL, L-ORW Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
101.1 Whs. WA1; NW-S. EG 55 45 23,8 62,2 62,2 62,6 62,6 63 0,4 8 59,3 60,1 60,1 61 -2,5 6 11,9 54,5 54,5 55,0 55,0 56 0,5 1 51,6 49,2 49,2 50 -58 5 63 55
Bahnhofsir. 46 1.06 252 623 623 627 62,7 63 04 8 594 602 60,2 61 25 6 12,8 547 547 55,1 55,1 56 0,4 1 5158 494 494 50 5,7 5 63 55
B-Plan 43A !
101.2 Whs. WA1; NO-S. EG 55 45 33,0 69,2 69,2 69,6 69,6 70 0,4 15 66,3 67,1 67,1 68 2,5 13 23,6 61,6 61,6 62,0 62,0 63 0,4 18 58,6 56,2 56,2 57 -5,8 12 70 62
Bahnhofstr. 46 1.0G 33,8 68,1 68,1 68,5 68,5 69 04 14 65,2 66,0 66,0 67 -2,5 12 24,4 60,5 60,5 60,9 60,9 61 0,4 16 57,6 55,1 55,1 56 -5,8 1 69 61
101.3 Whs. WA1; SO-S. EG 55 45 38,4 64,0 64,0 64,4 64,4 65 04 10 61,1 61,9 61,9 62 2,5 7 25,0 56,4 56,4 56,8 56,8 57 0,4 12 53,4 51,0 51,0 52 -5,8 7 64 57
Bahnhofstr. 46 1.0G 39,9 63,7 63,7 64,1 64,1 65 04 10 60,8 61,6 61,6 62 -2,5 7 27,6 56,1 56,1 56,5 56,5 57 0,4 12 53,1 50,7 50,7 51 -5,8 6 64 57
101.4 Whs. WA1; SW-S. EG 55 45 39,2 48,7 49,2 49,1 49,5 50 04 -5 45,8 46,6 47,3 48 2,2 -7 27,8 41,0 41,2 41,5 417 42 0,5 -3 38,1 35,7 36,4 37 -53 -8 50 42
Rabenstr. 1a 1.0G 40,4 53,5 53,7 53,9 54,1 55 0,4 0 50,7 51,4 51,7 52 -2,4 -3 29,4 45,9 46,0 46,3 46,4 47 0,4 2 43,0 40,6 40,9 41 -5,5 -4 54 46
102.1 Baugrenze WA1; NO-S. EG 55 45 40,9 67,2 67,2 67,6 67,6 68 04 13 64,4 65,1 65,1 66 -2,5 " 23,9 59,6 59,6 60,0 60,0 61 0,4 16 56,7 54,3 54,3 55 -57 10 68 60
Bahnhofstr. 48/48a 1.0G 42,6 66,8 66,8 67,3 67,3 68 0,5 13 64,0 64,8 64,8 65 -2,5 10 27,8 59,2 59,2 59,6 59,6 60 0,4 15 56,3 53,9 53,9 54 -5,7 9 67 60
102.2 Whs. WA1; NO-S. EG 55 45 32,8 67,8 67,8 68,2 68,2 69 0,4 14 64,9 65,7 65,7 66 2,5 1M 22,5 60,2 60,2 60,6 60,6 61 0,4 16 57,3 54,8 54,8 55 -5,8 10 68 61
Bahnhofstr. 50 1.0G 37,0 67,2 67,2 67,6 67,6 68 04 13 64,3 65,1 65,1 66 -2,5 1 26,3 59,5 59,5 59,9 59,9 60 0,4 15 56,6 54,2 54,2 55 -5,7 10 68 60
102.3 Whs. WA1; SO-S. EG 55 45 42,5 61,8 61,9 62,2 62,2 63 0,4 8 58,9 59,7 59,8 60 2,5 5 24,3 54,2 54,2 54,6 54,6 55 0,4 10 51,3 48,8 48,8 49 -5,8 4 62 55
Bahnhofstr. 50 1.0G 44,3 61,8 61,9 62,2 62,3 63 0,4 8 58,9 59,7 59,8 60 -2,4 5 28,1 54,2 54,2 54,6 54,6 55 0,4 10 51,3 48,8 48,8 49 -5,8 4 62 55
102.4 Whs. WA1; SO-S. EG 55 45 44,8 55,7 56,0 56,1 56,4 57 04 2 52,8 53,6 54,1 55 -2,3 0 30,9 48,1 48,2 48,5 48,6 49 0,4 4 45,2 42,7 43,0 43 -5,6 -2 57 49
Bahnhofstr. 48/48a 1.0G 46,4 57,6 57,9 58,0 58,3 59 04 4 54,7 55,5 56,0 57 -2,3 2 33,5 50,0 50,1 50,4 50,5 51 0,4 6 471 44,6 449 45 -5,6 0 58 51
102.5 Whs. WA1; W-S. EG 55 45 41,1 36,4 42,4 36,8 42,5 43 0,1 -12 33,6 34,3 41,9 42 -0,5 -13 15,5 28,8 29,0 29,2 29,4 30 0,4 -15 25,9 235 241 25 52 -20 43 29
Rabenstr. 1b 1.0G 41,1 36,4 42,4 36,8 42,5 43 0,1 -12 33,6 34,3 41,9 42 -0,5 -13 15,5 28,8 29,0 29,2 29,4 30 0,4 -15 25,9 235 241 25 -5,2 -20 43 29
102.6 Whs. WA1; W-S. EG 55 45 36,3 37,8 40,1 38,2 40,4 41 0,2 -14 34,9 35,7 39,0 40 -1,3 -15 15,1 30,2 30,3 30,6 30,7 31 0,4 -14 27,3 248 252 26 -5,5 -19 40 31
Rabenstr. 1a 1.0G 38,0 43,7 44,7 44,2 45,1 46 0,4 -9 40,9 41,7 43,2 44 -1,9 -11 21,1 36,1 36,2 36,5 36,6 37 0,4 -8 33,2 30,8 31,2 32 -5,4 -13 45 37
103.1 Whs. WA1; NO-S. EG 55 45 39,7 68,7 68,7 69,1 69,1 70 0,4 15 65,9 66,6 66,6 67 2,5 12 30,9 61,1 61,1 61,5 61,5 62 0,4 17 58,2 55,8 55,8 56 -5,7 1M 69 62
Bahnhofstr. 52 1.0G 40,3 67,8 67,8 68,2 68,2 69 04 14 64,9 65,7 65,7 66 -2,5 1 31,7 60,2 60,2 60,6 60,6 61 0,4 16 57,3 54,9 54,9 55 -5,7 10 68 61
103.2 Baugrenze WA1; SO-S. EG 55 45 51,4 61,8 62,2 62,2 62,5 63 04 8 58,9 59,7 60,3 61 2,2 6 43,9 54,2 54,6 54,6 55,0 55 0,4 10 51,3 48,9 50,1 51 -4,9 6 63 55
Bahnhofstr. 52 1.0G 53,3 62,6 63,1 63,0 63,4 64 04 9 59,7 60,5 61,3 62 -2,2 7 45,1 55,0 55,4 55,4 55,8 56 0,4 1 52,1 49,6 50,9 51 -4,9 6 63 56
103.3 Baugrenze WA1; SW-S. EG 55 45 59,8 47,4 60,0 47,8 60,1 61 0,0 6 445 45,3 60,0 60 -0,1 5 44,2 39,8 45,5 40,2 45,7 46 0,1 1 36,9 34,5 44,6 45 -1,0 0 60 46
Bahnhofstr. 52 1.0G 60,2 54,6 61,3 55,0 61,3 62 0,1 7 51,7 52,5 60,9 61 -0,5 6 47,9 46,9 50,4 47,4 50,7 51 0,2 6 44,0 41,6 48,8 49 -1,9 4 61 51
103.4 Baugrenze WA1; W-S. EG 55 45 49,5 51,0 53,3 51,5 53,6 54 0,3 -1 48,2 49,1 52,3 53 -1,4 -2 33,2 43,4 43,8 43,8 442 45 0,4 0 40,5 38,2 394 40 -4.8 -5 54 44
Bahnhofstr. 52 1.0G 51,5 53,5 55,6 53,9 55,9 56 0,2 1 50,6 51,4 54,5 55 -1,4 0 37,3 45,8 46,4 46,3 46,8 47 0,4 2 42,9 40,5 42,2 43 -4,6 -2 56 47
104.1 Baugrenze WA2; S-S. EG 55 45 57,2 42,4 57,3 42,8 57,4 58 0,0 3 39,5 38,7 57,3 58 -0,1 3 32,9 34,8 37,0 35,2 37,2 38 0,2 -7 31,8 27,8 34,1 35 -3,1 -10 58 41
Rabenstr. 3 1.0G 58,4 48,1 58,8 48,5 58,8 59 0,0 4 45,2 44,0 58,6 59 -0,2 4 33,9 40,5 41,4 40,9 41,7 42 0,3 -3 37,6 33,2 36,6 37 -5,1 -8 59 43
104.2 Fer.-Haus WA2; W-S. EG 55 45 47,1 42,8 48,5 43,2 48,6 49 0,1 -6 39,9 40,7 48,0 48 -0,6 -7 16,4 35,1 35,2 35,6 35,7 36 0,5 -9 32,2 29,8 30,0 30 -5,7 -15 49 36
Rabenstr. 3 1.0G 47,1 44,5 49,0 44,9 49,1 50 0,1 -5 41,7 42,4 48,4 49 -0,8 -6 23,5 36,9 371 37,3 37,5 38 0,4 -7 34,0 31,6 32,2 33 -5,3 -12 49 38
104.3 Baugrenze WA2; O-S. EG 55 45 51,6 49,4 53,6 49,8 53,8 54 0,2 -1 46,5 47,3 53,0 53 -0,8 -2 35,2 41,8 42,7 42,2 43,0 43 0,3 -2 38,9 36,4 38,9 39 -4.1 -6 54 44
Rabenstr. 3 1.0G 53,6 51,1 55,5 51,5 55,7 56 0,1 1 48,2 49,0 54,9 55 -0,8 0 35,8 43,5 44,2 43,9 44,5 45 0,3 0 40,5 38,1 40,1 41 -4,4 -4 56 45
105.1 Baugrenze WA; N-S. EG 55 45 33,9 57,4 57,4 57,8 57,8 58 04 3 54,5 55,3 55,3 56 -2,5 1 234 49,7 49,7 50,2 50,2 51 0,5 6 46,8 44,4 44.4 45 -5,8 0 58 50
Rabenstr. 2 (Haus A2) 1.0G 36,9 59,0 59,0 59,4 59,4 60 04 5 56,1 56,9 56,9 57 -2,5 2 27,3 51,3 51,3 51,8 51,8 52 0,5 7 48,4 46,0 46,1 47 -5,8 2 59 52
2.0G 38,2 59,2 59,2 59,6 59,6 60 04 5 56,3 57,1 57,2 58 -2,5 3 28,4 51,6 51,6 52,0 52,0 53 0,4 8 48,7 46,3 46,4 47 -5,6 2 60 52
105.2 Baugrenze WA; O-S. EG 34,6 58,3 58,3 58,7 58,7 59 04 4 55,4 56,2 56,2 57 -2,5 2 234 50,6 50,6 51,0 51,0 52 0,4 7 47,7 453 453 46 -57 1 59 51
Rabenstr. 2 (Haus A2) 1.0G 55 45 38,0 59,6 59,6 60,0 60,0 61 04 6 56,7 57,5 57,5 58 -2,5 3 28,1 52,0 52,0 52,4 52,4 53 0,4 8 49,1 46,6 46,7 47 -5,8 2 60 52
2.0G 39,2 59,9 59,9 60,3 60,3 61 04 6 57,0 57,8 57,9 58 -2,5 3 29,2 52,3 52,3 52,7 52,7 53 0,4 8 49,4 46,9 47,0 47 -5,7 2 60 53
105.3 Baugrenze WA; O-S. EG 36,5 52,4 52,5 52,8 52,9 53 04 -2 49,6 50,3 50,5 51 2,4 -4 271 448 449 452 453 46 0,4 1 41,9 39,5 39,7 40 -5,5 -5 53 45
Rabenstr. 2 (Haus A1) 1.0G 38,9 53,5 53,6 54,0 54,1 55 0,5 0 50,7 51,5 51,7 52 2,4 -3 30,0 459 46,0 46,3 46,4 47 0,4 2 43,0 40,6 41,0 41 -5,4 -4 54 46
2.0G 55 45 40,7 54,6 54,8 55,1 55,3 56 0,5 1 51,8 52,6 52,9 53 2,4 -2 31,4 47,0 47,1 47,4 47,5 48 0,4 3 441 41,7 42,1 43 -5,4 -2 55 48
105.4 Baugrenze WA; S-S. EG 37,8 51,4 51,6 51,8 52,0 52 04 -3 48,5 49,3 49,6 50 2,4 -5 28,9 437 43,8 441 442 45 0,4 0 40,8 38,4 38,9 39 -5,4 -6 52 44
Rabenstr. 2 (Haus A1) 1.0G 38,5 52,4 52,6 52,8 53,0 53 04 -2 49,5 50,3 50,6 51 2,4 -4 29,4 448 449 452 453 46 0,4 1 41,9 39,4 39,8 40 -5,5 -5 53 45
2.0G 39,5 53,5 53,7 54,0 54,2 55 0,5 0 50,7 51,5 51,8 52 -2,4 -3 30,4 45,9 46,0 46,3 46,4 47 0,4 2 43,0 40,6 41,0 41 -5,4 -4 54 46
106.1 Whs WA; W-S. EG 55 45 50,9 40,3 51,3 40,7 51,3 52 0,0 -3 37,4 38,2 51,1 52 -0,2 -3 30,8 32,6 34,8 33,1 35,1 36 0,3 -9 29,7 273 324 33 27 -12 52 37
NI 1.0G 53,7 434 54,1 438 54,1 55 0,0 0 40,6 413 53,9 54 0,2 -1 32,0 35,8 37,3 36,2 37,6 38 03 7 329 30,5 34,3 35 33 -10 54 40
Plan Nr. 43B
106.2 Whs WA; N-S. EG 55 45 59,0 48,6 59,4 49,0 59,4 60 0,0 5 45,8 46,5 59,2 60 -0,2 5 50,1 41,0 50,6 414 50,6 51 0,0 6 38,1 35,7 50,3 51 04 6 59 51
Bahnhofstr. 55a 1.0G 59,6 52,3 60,3 52,7 60,4 61 0,1 6 49,4 50,2 60,1 61 -0,3 6 49,8 44,6 50,9 451 51,1 52 0,1 7 41,7 39,3 50,2 51 -0,9 6 60 51
106.3 Whs WA; W-S. EG 55 45 58,3 50,0 58,9 50,4 59,0 59 0,1 4 471 47,9 58,7 59 -0,3 4 50,6 42,4 51,2 42,8 51,3 52 0,1 7 39,5 37,0 50,8 51 -0,5 6 59 51
Bahnhofstr. 55a 1.0G 58,4 52,2 59,3 52,6 59,4 60 0,1 5 49,3 50,1 59,0 59 -0,4 4 50,5 44,6 51,5 45,0 51,6 52 0,1 7 41,7 39,2 50,8 51 -0,8 6 59 52
106.4 Whs WA; N-S. EG 55 45 55,4 49,1 56,3 49,5 56,4 57 0,1 2 46,2 47,0 56,0 56 0.4 1 48,1 41,5 49,0 41,9 49,0 50 0,1 5 38,6 36,1 48,4 49 -0,7 4 56 49
Bahnhofstr. 55b 1.0G 56,2 51,0 57,3 51,4 57,4 58 0,1 3 48,1 48,9 56,9 57 -0,5 2 48,4 43,4 49,6 43,8 49,7 50 0,1 5 40,5 38,0 48,8 49 -0,9 4 57 50
106.5 Whs WA; O-S. EG 55 45 54,7 49,1 55,8 49,5 55,8 56 0,1 1 46,2 47,0 55,4 56 -0,5 1 47,7 41,4 48,6 41,9 48,7 49 0,1 4 38,5 36,1 48,0 48 0,7 3 56 49
Bahnhofstr. 55b 1.0G 55,6 50,7 56,8 51,1 56,9 57 0,1 2 47,8 48,6 56,4 57 -0,5 2 48,1 431 49,3 43,5 49,4 50 0,1 5 40,2 37,7 48,5 49 -0,9 4 57 49
106.6 Whs WA; W-S. EG 55 45 46,8 40,2 47,7 40,6 47,7 48 0,1 -7 37,3 38,1 47,3 48 0.4 -7 26,8 32,5 33,5 33,0 33,9 34 0,4 -1 29,6 27,2 30,0 31 -39 -14 49 37
Bahnhofstr. 55b 1.0G 49,0 42,3 49,8 42,7 49,9 50 0,1 -5 39,5 40,2 49,5 50 -0,4 -5 29,1 34,7 35,8 35,1 36,1 37 0,3 -8 31,8 29,4 32,3 33 -3,8 -12 51 39
106.7 Whs WA; W-S. EG 55 45 45,2 41,0 46,6 41,4 46,7 47 0,1 -8 38,1 38,9 46,1 47 -0,6 -8 23,8 33,4 33,9 33,8 34,2 35 0,4 -10 30,5 28,0 29,4 30 -4.8 -15 48 40
Bahnhofstr. 55¢ 1.0G 46,8 42,5 48,2 42,9 48,3 49 0,1 -6 39,6 40,5 47,7 48 -0,6 -7 26,0 34,8 353 353 35,8 36 0,4 -9 31,9 29,6 31,2 32 -4,6 -13 50 40
106.8 Whs WA; W-S. EG 55 45 40,9 39,9 43,4 40,3 43,6 44 0,2 -1 37,0 37,8 42,6 43 -1,0 -12 22,8 32,3 32,8 32,7 33,1 34 0,4 -1 29,4 26,9 28,3 29 -4.8 -16 47 39
Bahnhofstr. 55d 1.0G 42,5 41,2 44,9 41,6 45,1 46 0,2 -9 38,4 39,1 441 45 -0,9 -10 25,2 33,6 34,2 34,0 34,5 35 0,4 -10 30,7 28,3 30,0 31 -4,5 -14 47 40
106.9 Whs WA; W-S. EG 55 45 39,3 36,5 411 36,9 413 42 0,1 -13 33,6 34,4 40,5 41 -0,8 -14 21,5 28,8 29,5 29,3 30,0 30 0,4 -15 25,9 23,5 25,6 26 -4,3 -19 45 37
Bahnhofstr. 55e 1.0G 40,4 39,6 43,0 40,1 43,3 44 0,2 -1 36,8 37,6 42,2 43 -1,0 -12 23,9 32,0 32,6 32,4 33,0 33 0,3 -12 29,1 26,7 28,5 29 -4.4 -16 47 39
106.10 Whs WA; W-S. EG 55 45 35,6 33,7 37,8 34,1 37,9 38 0,2 -17 30,8 31,6 371 38 -0,9 -17 21,2 26,0 27,2 26,5 27,6 28 0,4 -17 23,1 20,7 24,0 24 =37 -21 44 34
Bahnhofstr. 55f 1.0G 38,0 38,1 41,1 38,5 41,3 42 0,2 -13 35,3 36,1 40,1 41 -1.1 -14 23,8 30,5 31,3 30,9 31,7 32 0,3 -13 27,6 25,2 27,6 28 -4.1 -17 46 36
106.11 Whs WA; W-S. EG 55 45 37,1 354 39,3 35,9 39,6 40 0,2 -15 32,6 33,4 38,6 39 -0,9 -16 20,7 27,8 28,6 28,2 28,9 29 0,3 -16 24,9 22,5 24,7 25 -4,2 -20 44 33
Bahnhofstr. 55g 1.0G 38,4 38,3 41,4 38,7 41,6 42 0,2 -13 354 36,2 40,4 41 -1.1 -14 22,8 30,7 31,4 311 31,7 32 0,3 -13 27,8 253 27,2 28 -4,5 -17 46 35
106.12 Whs WA; W-S. EG 55 45 33,8 30,0 35,3 30,4 354 36 0,1 -19 271 27,9 348 35 -0,6 -20 20,0 22,3 243 22,8 24,6 25 0,3 -20 19,4 17,0 218 22 2,9 -23 41 29
Bahnhofstr. 55h 1.0G 36,1 34,2 38,3 34,6 38,4 39 0,2 -16 31,3 32,1 37,6 38 -0,9 -17 224 26,6 28,0 27,0 28,3 29 0,3 -16 237 21,2 24,9 25 -3,4 -20 43 31
106.13 Whs WA; W-S. EG 55 45 36,4 35,9 39,2 36,3 39,4 40 0,2 -15 33,0 33,8 38,3 39 -11 -16 19,1 28,2 28,7 28,7 29,2 30 0,4 -15 253 22,9 24,4 25 -4.7 -20 42 31
Bahnhofstr. 55i 1.0G 38,2 38,6 41,4 39,0 41,6 42 0,2 -13 35,8 36,6 40,4 41 -1,2 -14 237 31,0 31,7 314 32,1 33 0,3 -12 28,1 25,7 27,8 28 -4,3 -17 44 33
106.14 Whs WA; W-S. EG 55 45 34,3 32,7 36,6 33,1 36,8 37 0,2 -18 29,8 30,6 35,8 36 -0,9 -19 18,8 25,0 25,9 25,5 26,3 27 0,4 -18 22,1 19,7 22,3 23 -4.1 -22 38 28
Bahnhofstr. 55j 1.0G 37,1 37,0 40,1 37,4 40,3 41 0,2 -14 34,2 34,9 39,1 40 -1.1 -15 234 29,4 30,4 29,8 30,7 31 0,3 -14 26,5 241 26,8 27 -3,9 -18 41 32




Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarmimmissionen und Summenpegel bei Beriicksichtigung der Abschirmwirkung der Baukorper

Anlage 3.1

Beurteilungszeitraum Tag

Beurteilungszeitraum Nacht

St

Verkehr + Gewerbe

ORW Bestand 2021 Prognose 2035 Prognose 2035 mit MaBnahmen Bestand 2021 Prognose 2035 Prognose 2035 mit MaBRnahmen
O"enwt;eé:ngs Schienen- | SUaReN” | Gocany | Stralen- Diff. Diff. Stralen- | Stalen- | Gogamiverkenrmit | Po9€- Diff. Schienen- | STaReN” | Gocany | Stralen- Diff. Diff. StraRen- | Stralen- | gocomierkehrmit | 98- Diff.
verkehr verkehr Gesamtverkehr g B verkehr verkehr minderung verkehr verkehr Gesamtverkehr verkehr verkehr minderung Tag Nacht
Berechnungspunkte/ Lol Bestand VD Prognose Lrprorbrgest | Lrper- ORW Prognose Prognose Ratiahmed durch M1 s = EIRY T Bestand VD Prognose Lr.pro-bgest [ Lr.ppe- ORW Prognose | Prognose SR durch M1 L = EIRY
Immissionsorte 2021 2035 aufgerundet M1: 30km/h | M2: StrO + aufgerundet 2021 2025 aufgerundet M1: 30km/h | MA+M2 aufgerundet
M3: 30 km/h
nachts
Tag Nacht Ly Ly Lot Ly Ly Ly AL L-ORW Ly Ly Ly Ly AL L-ORW L Lei Lt Lei Lt AL PNt AL-ORW Lr,i Lr,i Ly Ly AL, L-ORW Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
106.15 Whs WR; NW-S. EG 50 40 35,1 33,6 37,4 34,1 37,6 38 0,2 -12 30,8 314 36,7 37 -0,9 -13 17,0 26,0 26,5 26,4 26,9 27 0,4 -13 231 20,6 222 23 -4,7 -17 39 28
Granitzhof 5g 1.0G 36,8 36,9 39,9 37,3 40,1 41 0,2 -9 34,0 34,7 38,9 39 -1,1 -11 19,5 29,3 29,7 29,7 30,1 31 0,4 -9 26,4 239 252 26 -4,9 -14 41 31
2.0G 44,5 44,3 47,4 44,7 47,6 48 0,2 -2 41,4 42,2 46,5 47 -1,1 -3 34,6 36,6 38,7 37,1 39,0 40 0,3 0 33,7 31,3 36,3 37 -2,8 -3 48 39
106.16 Whs WR; NW-S. EG 50 40 38,3 38,7 41,5 39,1 41,7 42 0,2 -8 35,8 36,6 40,5 41 -1,2 -9 28,1 31,1 32,9 31,5 33,1 34 0,3 -6 28,2 257 30,1 31 -3,1 -9 42 33
Granitzhof 5d 1.0G 39,8 40,6 43,2 41,0 43,5 44 0,2 -6 37,7 38,5 42,2 43 -1,2 -7 29,7 33,0 34,7 334 34,9 35 0,3 -5 30,1 27,6 31,8 32 -3,2 -8 44 35
2.0G 39,8 40,6 43,2 41,0 43,5 44 0,2 -6 37,7 38,5 42,2 43 -1,2 -7 29,7 33,0 34,7 334 34,9 35 0,3 -5 30,1 27,6 31,8 32 -3,2 -8 44 35
106.17 Whs WR; NW-S. EG 50 40 36,8 34,6 38,8 35,0 39,0 40 0,2 -10 31,8 32,5 38,2 39 -0,8 -11 15,5 27,0 273 274 27,7 28 0,4 -12 241 21,6 22,6 23 -5,1 -17 39 28
Granitzhof 5¢ 1.0G 37,5 374 40,5 37,8 40,7 41 0,2 -9 34,5 35,2 39,5 40 -1,1 -10 17,6 29,8 30,1 30,2 304 31 0,4 -9 26,9 244 252 26 -5,2 -14 41 31
2.0G 43,4 43,5 46,5 43,9 46,7 47 0,2 -3 40,6 41,4 45,5 46 -1,1 -4 32,7 35,9 37,6 36,3 37,9 38 0,3 -2 33,0 30,5 34,7 35 -3,1 -5 47 38
106.18 Whs WR; NW-S. EG 50 40 38,6 33,8 39,8 34,3 40,0 40 0,1 -10 31,0 31,7 39,4 40 -0,5 -10 15,0 26,2 26,5 26,6 26,9 27 0,4 -13 23,3 20,8 21,8 22 -5,1 -18 40 27
Granitzhof 5a 1.0G 38,8 36,1 40,7 36,5 40,8 41 0,1 -9 33,2 34,0 40,0 41 -0,8 -9 16,9 28,5 28,8 28,9 29,2 30 0,4 -10 25,6 231 240 25 -5,1 -15 41 29
2.0G 42,9 42,3 45,6 42,7 45,8 46 0,2 -4 39,4 40,2 448 45 -1,0 -5 31,8 34,7 36,5 35,1 36,8 37 0,3 -3 31,8 29,3 33,7 34 -3,0 -6 46 37
106.19 Whs WR; NW-S. EG 50 40 41,3 31,1 41,7 31,5 41,7 42 0,0 -8 28,2 28,8 41,5 42 -0,2 -8 13,4 234 23,8 239 243 25 0,5 -15 20,5 17,9 19,2 20 -5,1 -20 42 25
Rabenstr. 9g 1.0G 42,3 334 42,8 33,8 42,9 43 0,0 -7 30,5 31,0 42,6 43 -0,2 -7 15,0 257 26,1 26,1 26,4 27 0,4 -13 22,8 20,1 213 22 -5,2 -18 43 27
2.0G 42,3 33,4 42,8 33,8 42,9 43 0,0 -7 30,5 31,0 42,6 43 -0,2 -7 15,0 257 26,1 26,1 26,4 27 0,4 -13 22,8 20,1 21,3 22 -5,2 -18 43 27
106.20 Whs WR; NW-S. EG 50 40 40,4 27,9 40,6 28,3 40,7 41 0,0 -9 25,0 257 40,5 41 -0,1 -9 14,0 20,3 21,2 20,7 215 22 0,3 -18 17,4 14,8 17,4 18 -4.1 -22 41 22
Rabenstr. 9f 1.0G 41,8 334 42,4 33,8 42,4 43 0,1 -7 30,5 31,0 42,2 43 -0,3 -7 15,9 257 26,1 26,1 26,5 27 0,4 -13 22,8 20,1 215 22 -5,0 -18 43 27
2.0G 44,9 41,4 46,5 41,9 46,7 47 0,2 -3 38,6 39,3 46,0 46 -0,7 -4 31,5 33,8 35,8 34,2 36,1 37 0,3 -3 30,9 28,4 33,2 34 -2,8 -6 47 36
106.21 Whs WR; NW-S. EG 50 40 39,9 29,8 40,3 30,2 40,3 41 0,0 -9 26,9 275 40,2 41 -0,2 -9 14,8 222 229 22,6 233 24 0,3 -16 19,3 16,7 18,9 19 -4,4 -21 40 24
Rabenstr. 9c 1.0G 41,9 34,9 42,7 35,4 42,8 43 0,1 -7 32,1 32,5 42,4 43 -0,4 -7 17,2 273 2717 2717 281 29 0,4 -1 24,4 21,6 229 23 -5,1 -17 43 29
2.0G 45,5 42,0 47,1 42,4 47,2 48 0,1 -2 39,1 39,8 46,6 47 -0,7 -3 31,9 34,4 36,3 34,8 36,6 37 0,3 -3 31,5 28,9 33,7 34 -2,9 -6 47 37
106.22 Whs WR; NW-S. EG 50 40 40,4 32,9 41,1 33,3 41,2 42 0,1 -8 30,0 31,8 40,9 41 -0,3 -9 15,2 252 25,6 257 26,1 27 0,5 -13 223 21,0 22,0 23 -4.1 -17 41 26
Rabenstr. 9b 1.0G 41,9 35,3 42,8 35,7 42,8 43 0,1 -7 32,4 33,7 424 43 -0,4 -7 16,9 27,7 28,0 281 284 29 0,4 -1 248 22,8 23,8 24 -4,6 -16 43 29
2.0G 45,7 42,8 47,5 43,2 47,6 48 0,1 -2 39,9 40,6 46,9 47 -0,7 -3 32,3 35,1 36,9 35,6 37,3 38 0,3 -2 32,2 29,7 34,2 35 -3,1 -5 48 37
106.23 Whs WA; NW-S. EG 55 45 41,7 37,2 43,0 37,6 43,1 44 0,1 -11 34,3 35,1 42,6 43 -0,6 -12 15,1 29,6 29,8 30,0 30,1 31 0,4 -14 26,7 242 247 25 -5,4 -20 46 31
Rabenstr. 7 1.0G 43,1 38,1 44,3 38,6 444 45 0,1 -10 35,3 36,0 43,9 44 -0,5 -11 16,2 30,5 30,7 30,9 31,0 32 0,4 -13 27,6 251 25,6 26 -5,4 -19 47 32
106.24 Whs WA; NO-S. EG 55 45 43,1 40,8 45,1 41,2 45,3 46 0,2 -9 38,0 38,6 44,4 45 -0,8 -10 22,8 33,2 33,6 33,6 33,9 34 0,4 =11 30,3 27,8 29,0 29 -5,0 -16 53 36
Rabenstr. 7b 1.0G 45,1 43,6 47,4 44,0 47,6 48 0,2 -7 40,7 41,3 46,7 47 -0,9 -8 28,3 35,9 36,6 36,4 37,0 38 0,4 -7 33,0 304 32,5 33 -4,5 -12 53 38
2.0G 38,2 37,8 41,0 38,2 41,2 42 0,2 -13 34,9 35,7 40,1 41 -1,1 -14 29,2 30,2 32,7 30,6 33,0 33 0,2 -12 27,3 24,8 30,5 31 2,4 -14 44 35
106.25 Whs WA; NO-S. EG 55 45 3,0 4 3,0 -51 34,9 3,0 4 0,0 -51 3,0 4 3,0 -41 240 240 25 21,0 -20 35 24
Rabenstr. 7a; NW-Seite 1.0G 3,0 4 3,0 -51 28,7 3,0 4 0,0 -51 3,0 4 3,0 -41 17,8 17,9 18 14,9 -27 17 7
107.1 Whs WR; W-S. EG 50 40 50,2 30,5 50,2 30,9 50,3 51 0,0 1 27,7 30,5 50,2 51 0,0 1 12,5 229 233 233 23,6 24 0,4 -16 20,0 19,7 20,5 21 -3,2 -19 50 24
Rabenstr. 4h 1.0G 51,7 32,6 51,8 33,0 51,8 52 0,0 2 29,7 37,8 51,7 52 0,0 2 13,9 249 252 254 257 26 0,5 -14 22,0 26,9 271 28 1,4 -12 52 26
2.0G 52,8 39,9 53,0 40,3 53,0 54 0,0 4 37,0 30,9 52,9 53 -0,1 3 27,7 32,3 33,6 32,7 33,9 34 0,3 -6 29,4 20,0 28,4 29 -5,5 -11 53 34
107.2 Whs WR; NW-S. EG 50 40 52,1 32,3 52,1 32,7 52,1 53 0,0 3 29,4 34,0 52,1 53 0,0 3 13,5 246 249 251 254 26 0,5 -14 217 231 23,6 24 -1,8 -16 52 26
Rabenstr. 4e 1.0G 53,7 35,6 53,8 36,0 53,8 54 0,0 4 32,7 38,9 53,7 54 0,0 4 19,8 28,0 28,6 28,4 29,0 29 0,3 -1 25,1 28,0 28,6 29 -0,3 -11 54 35
107.3 Whs WA; NW-S. EG 55 45 54,5 354 54,6 35,9 54,6 55 0,0 0 32,6 40,7 54,5 55 0,0 0 14,2 27,8 28,0 28,2 284 29 0,4 -16 24,9 29,8 29,9 30 15 -15 55 35
Rabenstr. 4a 1.0G 55,9 37,7 56,0 38,1 56,0 56 0,0 1 34,8 38,2 55,9 56 0,0 1 16,0 30,1 30,3 30,5 30,7 31 0,4 -14 27,2 27,3 27,6 28 -3,0 -17 57 38
107.4 Bungalow WA; NW-S. EG 55 45 58,8 40,4 58,9 40,8 58,9 59 0,0 4 37,5 35,4 58,8 59 0,0 4 18,8 32,7 32,9 33,1 33,3 34 0,4 =11 29,8 24,5 255 26 -7,7 -19 59 33
108.1 Whs WR; SO-S. EG 54,5 37,5 54,6 37,9 54,6 55 0,0 5 34,6 36,7 54,6 55 0,0 5 24,6 29,8 30,9 30,3 31,3 32 0,4 -8 26,9 258 28,3 29 -3,1 -11 55 31
Rabenstr. 43 1.0G 55,8 38,8 55,9 39,2 55,9 56 0,0 6 35,9 37,4 55,9 56 0,0 6 27,0 31,2 32,6 31,6 32,9 33 0,3 -7 28,3 26,5 29,8 30 -3,1 -10 56 33
2.0G 55,7 39,5 55,8 39,9 55,8 56 0,0 6 36,6 36,1 55,8 56 0,0 6 28,6 31,9 33,6 32,3 33,8 34 0,3 -6 29,0 25,2 30,2 31 -3,6 -9 56 34
108.2 Whs WR; SO-S. EG 50 40 55,0 38,2 55,1 38,6 55,1 56 0,0 6 35,3 36,1 55,1 56 0,0 6 253 30,5 31,6 30,9 32,0 32 0,3 -8 27,6 252 28,3 29 -3,7 -11 55 32
Rabenstr. 34 1.0G 55,0 38,2 55,1 38,6 55,1 56 0,0 6 35,3 36,1 55,1 56 0,0 6 253 30,5 31,6 30,9 32,0 32 0,3 -8 27,6 252 28,3 29 -3,7 -11 55 32
2.0G 55,0 38,2 55,1 38,6 55,1 56 0,0 6 35,3 37,1 55,1 56 0,0 6 25,3 30,5 31,6 30,9 32,0 32 0,3 -8 27,6 26,2 28,8 29 -3,2 -11 55 33
108.3 Baufeld WR; SO-S. EG 55 45 54,8 38,4 54,9 38,8 54,9 55 0,0 0 35,5 38,5 54,9 55 0,0 0 23,7 30,8 31,6 31,2 31,9 32 0,3 -13 27,9 2717 29,2 30 -2,8 -15 55 33
Rabenstr. 80a 1.0G 56,1 40,5 56,2 40,9 56,2 57 0,0 2 37,7 39,7 56,2 57 -0,1 2 271 32,9 33,9 333 34,2 35 0,3 -10 30,0 28,8 31,0 32 -3,2 -13 56 35
2.0G 56,2 41,9 56,4 42,3 56,4 57 0,0 2 39,1 36,3 56,3 57 -0,1 2 29,8 34,3 35,6 34,7 35,9 36 0,3 -9 31,4 254 31,1 32 -4,8 -13 56 37
108.4 Whs WR; O-S. EG 55 45 54,2 38,8 54,3 39,2 54,3 55 0,0 0 35,9 37,8 54,3 55 -0,1 0 25,8 31,1 32,2 31,6 32,6 33 0,4 -12 28,2 26,9 29,4 30 -3,2 -15 54 34
Rabenstr. 80b 1.0G 56,0 40,1 56,1 40,5 56,1 57 0,0 2 37,2 36,4 56,1 57 -0,1 2 27,5 32,5 33,7 32,9 34,0 35 0,3 -10 29,6 255 29,6 30 -4,4 -15 56 36
108.5 Whs WR; S-S. EG 55 45 54,6 38,6 54,7 39,0 54,7 55 0,0 0 35,7 38,0 54,7 55 -0,1 0 28,8 31,0 33,0 314 333 34 0,3 -11 28,1 271 31,0 32 -2,3 -13 55 36
Rabenstr. 20 1.0G 56,8 40,1 56,9 40,5 56,9 57 0,0 2 37,3 38,0 56,9 57 0,0 2 30,7 32,5 34,7 32,9 34,9 35 0,2 -10 29,6 271 32,3 33 2,7 -12 57 37
2.0G 56,8 40,1 56,9 40,5 56,9 57 0,0 2 37,3 40,8 56,9 57 0,0 2 30,7 32,5 34,7 32,9 34,9 35 0,2 -10 29,6 29,9 33,3 34 -1,6 -11 57 37
108.6 Whs WR; O-S. EG 55 45 50,0 42,8 50,8 43,3 50,8 51 0,1 -4 40,0 42,9 50,5 51 -0,3 -4 315 35,2 36,7 35,6 37,0 38 0,3 -7 32,3 32,0 34,8 35 -2,3 -10 52 39
Rabenstr. 17 1.0G 50,2 44,9 51,3 453 51,4 52 0,1 -3 421 453 50,9 51 -0,5 -4 32,3 373 38,5 37,7 38,8 39 0,3 -6 34,4 344 36,5 37 -2,3 -8 52 40
2.0G 50,9 47,4 52,5 47,8 52,6 53 0,1 -2 44,5 42,7 52,0 52 -0,7 -3 33,1 39,7 40,6 40,2 41,0 41 0,4 -4 36,8 31,9 35,6 36 -5,4 -9 53 41
109.1 Whs WAT1; S-S. EG 55 45 39,8 448 46,0 452 46,3 47 0,3 -8 42,0 44,1 44,5 45 -1,8 -10 234 37,2 374 37,6 378 38 0,4 -7 34,3 33,2 33,6 34 -4.1 -11 47 38
Rabenstr. 79 1.0G 41,4 46,2 47,4 46,6 47,7 48 0,3 -7 43,3 45,7 46,0 46 -1,8 -9 28,3 38,6 39,0 39,0 394 40 0,4 -5 35,7 34,8 35,7 36 -3,7 -9 48 40
2.0G 43,3 47,7 49,0 48,2 49,4 50 04 -5 44,9 47,7 47,7 48 -1,7 -7 31,7 40,1 40,7 40,5 41,0 42 0,4 -3 37,2 36,8 38,0 38 -3,1 -7 49 41
109.2 Whs WA1; N-S. EG 55 45 28,1 49,8 49,8 50,2 50,2 51 04 -4 46,9 48,7 47,7 48 25 -7 16,5 42,2 42,2 42,6 42,6 43 0,4 -2 39,3 378 378 38 -4.8 -7 50 43
Rabenstr. 79 1.0G 28,6 50,8 50,8 51,2 51,2 52 04 -3 47,9 50,6 48,7 49 -2,5 -6 17,3 43,2 43,2 43,6 43,6 44 0,4 -1 40,3 39,7 39,7 40 -3,9 -5 51 44
2.0G 30,7 52,7 52,7 53,1 53,1 54 0,4 -1 49,8 32,7 50,6 51 -2,5 -4 20,2 45,0 45,0 45,4 45,4 46 0,4 1 42,1 21,8 241 25 -21,3 -20 53 45
1010.1 Whs WR; SO-S. EG 50 40 40,6 34,8 41,6 35,2 41,7 42 0,1 -8 31,9 33,9 413 42 -0,4 -8 234 27,2 28,7 27,6 29,0 29 0,3 -1 243 23,0 26,2 27 -2,8 -13 42 29
Rabenstr. 53 1.0G 41,9 36,0 42,9 36,4 43,0 43 0,1 -7 33,1 35,6 425 43 -0,4 -7 248 284 30,0 28,8 30,3 31 0,3 -9 255 248 27,8 28 24 -12 43 30
2.0G 42,3 37,7 43,6 38,2 43,7 44 0,1 -6 34,9 32,1 43,2 44 -0,6 -6 26,6 30,1 31,7 30,5 32,0 32 0,3 -8 27,2 21,2 27,7 28 -4,3 -12 44 32
1010.2 Whs WR; SO-S. EG 50 40 39,0 34,2 40,2 34,6 40,3 41 0,1 -9 31,3 33,9 39,8 40 -0,5 -10 223 26,6 28,0 27,0 28,3 29 0,3 -1 23,7 231 257 26 25 -14 40 28
Rabenstr. 61 1.0G 40,4 36,0 41,7 36,4 41,9 42 0,1 -8 33,2 36,5 41,3 42 -0,6 -8 23,9 28,4 29,7 28,8 30,0 31 0,3 -9 255 25,6 27,8 28 2,2 -12 42 30
2.0G 41,2 38,6 43,1 39,0 43,2 44 0,1 -6 35,7 32,3 42,5 43 -0,8 -7 26,2 31,0 32,2 314 32,5 33 0,3 -7 28,1 215 275 28 -5,1 -12 43 33
1010.3 Whs WR; SO-S. EG 50 40 40,3 34,4 413 34,8 414 42 0,1 8 31,6 34,4 40,9 41 0,4 9 21,0 26,8 27,8 27,2 28,1 29 0,3 11 23,9 235 254 26 27 14 22 29
Rabenstr. 65 1.0G 40,9 36,5 42,2 36,9 42,4 43 0,1 -7 33,6 37,4 41,8 42 -0,6 -8 22,9 28,9 29,9 29,3 30,2 31 0,3 -9 25,9 26,5 28,1 29 -2,1 -11 43 31
2.0G 50 40 41,9 39,5 43,9 40,0 44,1 45 0,2 -5 36,7 37,3 43,2 44 -0,8 -6 26,2 31,9 32,9 32,3 33,3 34 0,3 -6 29,0 26,4 29,3 30 -3,9 -10 44 33
1010.4 Whs WR; O-S. EG 50 40 37,6 39,4 41,6 39,8 41,8 42 0,2 -8 36,5 38,7 40,5 41 -1,4 -9 246 31,7 32,5 32,2 32,9 33 0,4 -7 28,8 27,9 29,6 30 -3,3 -10 42 33
Rabenstr. 73 1.0G 39,1 40,8 43,0 41,2 43,3 44 0,2 -6 37,9 40,1 41,9 42 -1,4 -8 26,9 33,2 34,1 33,6 344 35 0,3 -5 30,3 29,2 31,2 32 -3,2 -8 43 35
2.0G 40,7 42,2 44,5 42,6 44,8 45 0,2 -5 39,3 28,8 43,4 44 -1,3 -6 29,2 34,6 35,7 35,0 36,0 37 0,3 -3 31,7 18,0 29,5 30 -6,5 -10 57 40

ORW - schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Bbl.1 :2023-07 in dB(A)

L.; - Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarm-Immissionen in dB(A)

Bei Uberschreitung des Orientierungswertes ist die Differenz L, - ORW rot hervorgehoben

I

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Erreichen und Uberschreiten der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle

UmweltPlan GmbH Stralsund

Schalltechnische Untersuchung zu den Bebauungsplénen Nr.43A "Quartier an der Kleinbahn - Nord" und Nr. 43B "Quartier an der Kleinbahn - Stid"

der Gemeinde Ostseebad Binz

Pr.-Nr.: 32617-00 NTO01




Beurteilungspegel fiir die Gewerbelarmimmissionen bei Beriicksichtigung der Abschirmwirkung der Baukorper

Anlage A3.2

Berechnungspunkte/ ORW Beurteilungszeitraum Tag Beurteilur aum Nacht
Immissionsorte Orientierungs- Bestand Bestand + Restaurantbetrieb Hotel + Veranstaltung Bestand Hotel+Restaurantbetrieb Hotel + Veranstaltung
werte (B?::r: ) stg- PB::S::: fz Summe Bestand Szg:::::‘ Summe Bestand + geplantes Restaurant Ve;;is;:"" Summe Bestand + Veranstaltung (ngl:rlx @ F:;if.:- Fé:‘r:r;‘):‘z:)tfz Summe Bestand g::::;':::! Summe Bestand + geplantes Restaurant Veé: ?ris:)“l' Summe Bestand + Veranstaltung
(gerundet) (gerundet) M5 (gerundet) Ef;gi?:se ::":lf(; (gerundet) (gerundet) (gerundet) Erfig::;ese
Tag Nacht Lei Lei Lei L gest Lrgest | IRW - Ligest Lei Lrges2 Lrges2 | IRW -Lrgess | Lrges2 = Lrgest Lei Lt gess Lrgess | Lrgess - Lrgest | IRW - Lrgess Lei Lei Lei Lei L gest Lrgest Lrgest |IRW - Lygest Lei L ges2 Lrges2 | IRW -Lrgess | Lrges2 - Lrgest Lei L gesa Lrgess |Lrgess - Lrgest [IRW - Lrgess Lei
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101.1 Whs. WA1; NW-S. EG 55 40 16,0 -7,9 -1,0 16,1 16 -39 15,8 19,0 19 -36 3 31,5 31,6 32 16 -23 -38 3,1 -12,0 -5,6 13,9 3,7 4 -36 13,4 13,8 14 -26 10 16,2 16,4 16 12 -24 -39
Bahnhofstr. 46
B-Plan Nr. 43A 1,06 16,8 7.4 -0,9 16,9 17 -38 16,6 19,8 20 -35 3 31,3 31,5 31 14 -24 -39 3,9 -11,4 -55 15,3 4,4 4 -36 14,2 14,6 15 -25 1" 17,0 17,2 17 13 -23 -38
101.2 Whs. WA1; NO-S. EG 55 40 24,1 -4,6 10,0 243 24 -31 25,7 28,1 28 -27 4 35,3 35,6 36 12 -19 -34 13,2 -8,7 53 22,6 13,9 14 -26 233 23,8 24 -16 10 26,9 27,1 27 13 -13 -28
Bahnhofstr. 46 1.0G 27,3 -3,2 10,6 27,4 27 -28 27,7 30,6 31 -24 4 39,8 40,0 40 13 -15 -30 14,5 -7,2 59 25,5 15,1 15 -25 25,4 25,8 26 -14 11 28,1 28,3 28 13 -12 -27
101.3 Whs. WA1; SO-S. EG 55 40 32,6 8,2 9,3 32,7 33 -22 32,3 35,5 36 -19 3 44,6 44,9 45 12 -10 -25 19,1 41 4,6 28,9 19,4 19 -21 29,9 30,3 30 -10 11 32,8 33,0 33 14 -7 -22
Bahnhofstr. 46 1.0G 34,9 8,9 10,0 34,9 35 -20 34,3 37,6 38 -17 3 48,7 48,9 49 14 -6 -21 20,6 4,7 53 31,6 20,9 21 -19 31,9 32,2 32 -8 11 34,3 34,5 34 13 -6 -21
101.4 Whs. WA1; SW-S. EG 55 40 252 55 8,6 25,3 25 -30 25,1 28,2 28 -27 3 37,8 38,0 38 13 -17 -32 13,3 1,7 3.9 25,8 14,0 14 -26 22,7 23,2 23 -17 9 25,9 26,2 26 12 -14 -29
Rabenstr. 1a 1.0G 28,7 6.3 9,7 28,8 29 -26 28,8 31,8 32 -23 3 41,7 41,9 42 13 -13 -28 16,4 2,6 5,0 27,8 16,9 17 -23 26,4 26,9 27 -13 10 29,4 29,6 30 13 -10 -25
102.1 Whs. WA1; NO-S. EG 55 40 37,4 8,3 11,2 37,4 37 -18 37,1 40,3 40 -15 3 54,4 54,5 54 17 -1 -16 23,8 4,2 6,5 34,2 23,9 24 -16 34,7 35,0 35 -5 11 37,4 37,6 38 14 -2 -17
Bahnhofstr. 48/48a 1.0G 38,0 10,2 12,3 38,0 38 -17 37,9 41,0 41 -14 3 54,4 54,5 54 16 -1 -16 24,9 6,1 7,7 35,0 25,0 25 -15 35,5 35,9 36 -4 11 38,5 38,7 39 14 -1 -16
102.2 Whs. WA1; NO-S. EG 55 40 215 29 15,8 22,6 23 -32 22,8 25,7 26 -29 3 36,0 36,2 36 13 -19 -34 10,7 -1,0 11,2 20,4 14,1 14 -26 20,4 213 21 -19 7 23,9 24,3 24 10 -16 -31
Bahnhofstr. 50 1.0G 26,0 41 17,3 26,6 27 -28 27,4 30,0 30 -25 3 39,9 40,1 40 13 -15 -30 14,7 0,2 12,6 23,4 16,9 17 -23 25,0 25,6 26 -14 9 28,0 28,3 28 11 -12 -27
102.3 Whs. WA1; SO-S. EG 55 40 37,3 0,7 12,3 37,3 37 -18 39,0 41,2 41 -14 4 52,1 52,2 52 15 -3 -18 26,5 -3,1 76 339 26,5 27 -13 36,6 37,0 37 -3 10 39,7 39,9 40 14 0 -15
Bahnhofstr. 50 1.0G 38,8 3,4 14,3 38,8 39 -16 40,6 42,8 43 -12 4 54,8 54,9 55 16 0 -15 28,1 -0,4 9,7 35,5 28,1 28 -12 38,2 38,6 39 -1 11 41,4 41,6 42 14 2 -13
102.4 Whs. WA1; SO-S. EG 55 40 40,3 10,7 14,6 40,3 40 -15 40,2 43,3 43 -12 3 57,0 57,1 57 17 2 -13 27,1 6,6 10,0 37,1 27,2 27 -13 37,8 38,2 38 -2 11 40,8 41,0 41 14 1 -14
Bahnhofstr. 48/48a 1.0G 41,2 13,9 18,7 41,2 41 -14 41,5 44,4 44 -11 3 57,0 57,1 57 16 2 -13 28,7 9,8 14,0 38,2 28,9 29 -11 39,1 39,5 39 -1 10 42,3 42,5 42 13 2 -13
102.5 Whs. WA1; W-S. EG 55 40 24,1 13,0 1,9 24,5 25 -30 24,0 273 27 -28 2 37,2 37,4 37 12 -18 -33 1,7 9.3 -2,8 252 13,7 14 -26 21,6 223 22 -18 8 248 25,1 25 " -15 -30
Rabenstr. 1b 1.0G 24,1 13,0 1,9 24,5 25 -30 24,0 27,3 27 -28 2 37,2 37,4 37 12 -18 -33 11,7 9,3 -2,8 25,2 13,7 14 -26 21,6 22,3 22 -18 8 24,8 25,1 25 11 -15 -30
102.6 Whs. WA1; W-S. EG 55 40 23,5 7,0 0,7 23,6 24 -31 223 26,0 26 -29 2 34,6 34,9 35 11 -20 -35 11,0 33 -3,9 25,7 11,8 12 -28 19,9 20,5 21 -19 9 229 23,2 23 " -17 -32
Rabenstr. 1a 1.0G 27,9 8.3 57 28,0 28 =27 28,0 31,0 31 -24 3 39,9 40,2 40 12 -15 -30 15,6 4,6 1,0 28,4 16,0 16 -24 25,6 26,1 26 -14 10 28,3 28,5 29 13 -1 -26
103.1 Whs. WA1; NO-S. EG 55 40 22,6 -6,6 32,3 32,7 33 -22 23,4 33,2 33 -22 0 34,5 36,7 37 4 -18 -33 11,0 -10,7 27,6 28,4 21,7 28 -12 21,0 28,5 29 -1 1 243 29,3 29 1 -1 -26
Bahnhofstr. 52 1.0G 20,7 -6,0 33,8 34,0 34 -21 21,6 34,2 34 -21 0 33,0 36,5 37 -18 -33 9,6 -10,1 29,1 29,4 29,2 29 -11 19,2 29,6 30 -10 1 22,6 30,1 30 1 -10 -25
103.2 Baugrenze WA1; SO-S.| EG 55 40 27,7 -1,8 42,8 42,9 43 -12 30,1 43,1 43 -12 0 38,0 44,1 44 1 -1 -26 18,2 -58 38,1 38,3 38,1 38 -2 21,7 38,5 38 -2 0 31,4 38,9 39 1 -1 -16
Bahnhofstr. 52 1.0G 35,9 0,6 42,6 43,4 43 -12 39,1 44,8 45 -10 2 44,3 46,9 47 4 -8 -23 27,3 -3,3 37,9 39,0 38,3 38 -2 36,7 40,6 41 1 3 40,7 42,7 43 5 3 -12
103.3 Baugrenze WA1; SW-S EG 55 40 39,1 41 23,9 39,2 39 -16 42,9 44,4 44 -1 5 42,3 44,0 44 5 -1 -26 31,6 0,0 19,3 34,8 31,9 32 -8 40,5 41,1 41 1 9 44,8 45,0 45 13 5 -10
Bahnhofstr. 52 1.0G 40,3 6,2 31,5 40,8 41 -14 44,1 45,8 46 -9 5 43,7 45,5 45 4 -10 -25 32,8 2,2 26,8 36,0 33,7 34 -6 41,7 42,3 42 2 8 46,0 46,2 46 12 6 -9
103.4 Baugrenze WA1; W-S. EG 55 40 41,0 1.4 26,3 41,1 41 -14 42,7 45,0 45 -10 4 45,5 46,8 47 6 -8 -23 31,1 -2,6 216 37,7 31,5 32 -8 40,3 40,8 41 1 9 44,5 44,7 45 14 5 -10
Bahnhofstr. 52 1.0G 42,0 3.1 28,7 42,2 42 -13 43,9 46,1 46 -9 4 46,4 47,8 48 6 -7 -22 32,3 -0,9 24,0 38,6 32,9 33 -7 41,5 42,1 42 2 9 45,7 45,9 46 13 6 -9
104.1 Baugrenze WA2; S-S. EG 55 40 44,7 41,0 12,1 46,3 46 -9 46,4 49,4 49 -6 3 62,2 62,3 62 16 7 -8 33,9 36,9 75 44,3 38,7 39 -1 44,0 45,1 45 5 6 47,3 47,9 48 9 8 -7
Rabenstr. 3 1.0G 45,5 36,3 15,7 46,0 46 -9 47,5 49,8 50 -5 4 61,8 61,9 62 16 7 -8 35,2 32,3 11,0 44,3 37,0 37 -3 45,1 45,7 46 6 9 48,7 49,0 49 12 9 -6
104.2 Fer.-Haus WA2; W-S. EG 55 40 34,9 26,2 22 35,5 36 -19 36,2 38,9 39 -16 3 48,4 48,6 49 13 -6 -21 24,2 22,5 -2,5 36,7 26,5 27 -13 33,8 34,5 35 -5 8 36,9 37,3 37 " -3 -18
Rabenstr. 3 1.0G 38,0 25,9 8,9 38,3 38 -17 39,4 41,9 42 -13 4 50,8 51,0 51 13 -4 -19 27,1 22,2 4,3 38,7 28,3 28 -12 37,0 37,5 38 -2 10 40,1 40,4 40 12 0 -15
104.3 Baugrenze WA2; O-S. EG 55 40 45,4 18,2 11,4 45,4 45 -10 46,7 49,1 49 -6 4 60,7 60,8 61 16 6 -9 34,3 14,1 6,7 42,1 34,3 34 -6 44,3 44,7 45 5 11 48,0 48,2 48 14 8 -7
Rabenstr. 3 1.0G 47,1 21,3 15,8 47,1 47 -8 49,0 51,2 51 -4 4 60,7 60,9 61 14 6 -9 36,8 17,3 11,1 44,2 36,9 37 -3 46,6 47,0 47 7 10 50,5 50,7 51 14 11 -4
105.1 Baugrenze WA; N-S. EG 55 40 27,3 -1,2 4,7 27,3 27 -28 28,1 30,7 31 -24 4 46,5 46,6 47 20 -8 -23 13,0 -5,1 0,0 25,0 13,3 13 =27 25,7 25,9 26 -14 13 26,5 26,7 27 14 -13 -28
Rabenstr. 2 (Haus A2) 1.0G 29,0 -0,8 6,7 29,1 29 -26 29,2 32,2 32 -23 3 46,9 47,0 47 18 -8 -23 14,4 -4,7 21 26,8 14,7 15 -25 26,8 27,1 27 -13 12 27,9 28,1 28 13 -12 =27
2.0G 30,9 0,9 9,4 30,9 31 -24 31,0 34,0 34 -21 3 48,2 48,3 48 17 -7 -22 17,0 -3,0 4,7 28,6 17,3 17 -23 28,6 28,9 29 -11 12 30,6 30,8 31 14 -9 -24
105.2 Baugrenze WA; O-S. EG 55 40 28,5 3.8 4,9 28,6 29 -26 30,2 32,5 32 -23 3 45,2 45,3 45 16 -10 -25 16,1 0,0 0,2 27,0 16,3 16 -24 27,8 28,1 28 -12 12 29,6 29,8 30 14 -10 -25
Rabenstr. 2 (Haus A2) 1.0G 30,0 43 71 30,1 30 -25 31,1 33,6 34 -21 4 45,9 46,0 46 16 -9 -24 17,0 0,5 24 28,0 17,3 17 -23 28,7 29,0 29 -1 12 30,5 30,7 31 14 -9 -24
2.0G 32,0 52 10,3 32,0 32 -23 32,8 35,4 35 -20 3 48,2 48,3 48 16 -7 -22 19,0 1,4 5,6 30,0 19,3 19 -21 30,4 30,7 31 -9 12 32,5 32,7 33 14 -7 -22
105.3 Baugrenze WA; O-S. EG 55 40 23,3 -4,1 6,1 23,4 23 -32 25,8 27,8 28 -27 5 40,8 40,9 41 18 -14 -29 12,2 -8,2 1.4 21,2 12,6 13 =27 234 23,7 24 -16 11 25,7 25,9 26 13 -14 -29
Rabenstr. 2 (Haus A1) 1.0G 253 -2,9 8,4 25,4 25 -30 27,3 295 29 -26 4 41,3 41,4 41 16 -14 -29 14,0 -6,9 3,7 22,6 14,4 14 -26 24,9 25,3 25 -15 11 275 27,7 28 14 -12 =27
2.0G 28,8 -1,2 13,7 28,9 29 -26 30,6 32,8 33 -22 4 42,9 43,1 43 14 -12 -27 17,8 -5,2 9,1 25,5 18,4 18 -22 28,2 28,6 29 -11 11 31,4 31,6 32 14 -8 -23
105.4 Baugrenze WA, S-S. EG 55 40 19,3 -53 10,8 19,9 20 -35 19,3 22,6 23 -32 3 35,0 35,1 35 15 -20 -35 6,2 93 6,2 17,4 93 9 =31 16,9 17,6 18 -22 9 19,5 19,9 20 " -20 -35
Rabenstr. 2 (Haus A1) 1.0G 213 -4,1 13,4 22,0 22 -33 21,4 24,7 25 -30 3 35,9 36,1 36 14 -19 -34 8,3 -8,1 8.8 19,3 11,6 12 -28 19,0 19,7 20 -20 8 21,6 22,0 22 10 -18 -33
2.0G 24,8 -1,8 14,9 25,2 25 -30 25,2 28,2 28 -27 3 39,0 39,2 39 14 -16 -31 12,0 -5,8 10,2 22,7 14,3 14 -26 22,8 23,4 23 -17 9 25,4 25,7 26 12 -14 -29
106.1 Whs WA; W-S. EG 55 40 41,8 9,6 15,4 41,8 42 -13 44,0 46,0 46 -9 4 42,9 45,4 45 3 -10 -25 33,6 57 10,7 33,7 33,7 34 -6 41,7 42,3 42 2 8 46,0 46,2 46 12 6 -9
;a-hpnlhaor:S!’;rSISE;aB 1.0G 43,0 10,7 18,1 43,1 43 -12 45,5 47,5 47 -8 4 44,9 47,1 47 4 -8 -23 35,4 6.8 13,4 35,2 35,4 35 -5 43,1 43,8 44 4 9 47,4 47,7 48 13 8 -7
106.2 Whs WA; N-S. EG 55 40 35,2 8,2 32,1 36,9 37 -18 40,5 42,1 42 -13 5 38,5 40,8 41 4 -14 -29 28,8 4,3 27,5 31,6 31,2 31 -9 38,2 39,0 39 -1 8 42,5 42,8 43 12 3 -12
Bahnhofstr. 55a 1.0G 37,5 9,3 33,9 39,1 39 -16 42,9 44,4 44 -11 5 40,3 42,8 43 4 =12 -27 31,2 54 29,3 33,7 33,3 33 -7 40,6 41,3 41 1 8 44,9 45,2 45 12 5 -10
106.3 Whs WA; W-S. EG 55 40 24,6 -5,7 32,8 33,4 33 -22 25,0 34,0 34 -21 1 36,9 38,5 39 6 -16 -31 13,4 -9,8 28,1 28,8 28,2 28 -12 22,6 29,3 29 -1 1 26,1 30,3 30 2 -10 -25
Bahnhofstr. 55a 1.0G 26,6 -3,5 34,4 35,1 35 -20 27,7 35,8 36 -19 1 38,2 39,9 40 5 -15 -30 16,3 -7,5 29,7 30,5 29,9 30 -10 25,3 31,2 31 -9 1 28,7 32,4 32 2 -8 -23
106.4 Whs WA; N-S. EG 55 40 25,8 -5,4 31,2 32,3 32 -23 26,6 33,3 33 -22 1 37,2 38,4 38 6 A7 -32 15,3 -9,5 26,5 27,6 26,8 27 -13 24,2 28,7 29 -1 2 28,0 30,5 30 3 -10 -25
Bahnhofstr. 55b 1.0G 28,4 -1,8 32,5 33,9 34 -21 29,6 35,3 35 -20 1 38,9 40,1 40 6 15 -30 18,2 -5,8 27,8 29,3 28,3 28 -12 27,2 30,8 31 -9 3 30,8 32,7 33 5 -7 -22
106.5 Whs WA; O-S. EG 55 40 24,7 -5,9 30,7 31,7 32 -23 23,8 32,4 32 -23 0 37,0 38,1 38 6 A7 -32 12,7 -10,0 26,0 27,1 26,2 26 -14 21,4 27,4 27 -13 1 24,5 28,4 28 2 -12 -27
Bahnhofstr. 55b 1.0G 26,4 -3,5 32,0 33,0 33 -22 26,1 33,8 34 -21 1 37,9 39,1 39 6 -16 -31 15,1 -7,5 27,3 28,4 27,6 28 -12 23,7 29,1 29 -11 1 26,8 30,2 30 2 -10 -25
106.6 Whs WA; W-S. EG 55 40 41,3 11,1 11,5 41,3 41 -14 41,5 44,4 44 -11 3 42,4 44,9 45 4 -10 -25 34,6 7.2 6,9 34,0 34,7 35 -5 39,2 40,5 41 1 6 43,4 43,9 44 9 4 -1
Bahnhofstr. 55b 1.0G 42,2 12,1 14,8 42,2 42 -13 42,9 45,6 46 -9 4 44,7 46,6 47 5 -8 -23 35,3 8,2 10,1 34,9 35,3 35 -5 40,6 41,7 42 2 7 44,8 45,3 45 10 5 -10
106.7 Whs WA; W-S. EG 55 40 43,7 0,7 9,3 43,7 44 -11 37,6 44,7 45 -10 1 42,4 46,1 46 2 -9 -24 38,8 -3,4 4,6 37.3 38,8 39 -1 35,2 40,4 40 0 1 39,4 42,1 42 3 2 -13
Bahnhofstr. 55¢ 1.0G 43,8 3,2 11,5 43,8 44 -11 40,2 45,4 45 -10 1 45,5 47,7 48 4 =7 -22 38,6 -0,8 6,9 37,4 38,6 39 -1 37,8 41,2 41 1 2 41,9 43,6 44 5 4 -11
106.8 Whs WA; W-S. EG 55 40 43,4 -1,3 9,9 43,4 43 -12 34,1 43,9 44 -11 1 41,9 45,7 46 3 -9 -24 38,3 -5,3 52 36,8 38,3 38 -2 31,8 39,2 39 -1 1 35,7 40,2 40 2 0 -15
Bahnhofstr. 55d 1.0G 43,3 1,6 9,6 43,3 43 -12 36,0 44,0 44 -11 1 44,5 47,0 47 4 -8 -23 38,0 -2,4 5,0 36,7 38,0 38 -2 33,6 39,3 39 -1 1 37,4 40,7 41 3 1 -14
106.9 Whs WA; W-S. EG 55 40 42,4 -2,5 10,1 42,4 42 -13 27,3 42,5 43 -12 1 41,3 44,9 45 3 -10 -25 35,6 -6,5 55 35,6 35,6 36 -4 24,9 36,0 36 -4 0 26,4 36,1 36 0 -4 -19
Bahnhofstr. 55¢ 1.0G 44,5 1,7 10,9 44,5 45 -10 30,1 44,7 45 -10 0 43,6 47,1 47 2 -8 -23 37,9 -2,2 6,3 38,2 37,9 38 -2 27,7 38,3 38 -2 0 28,7 38,4 38 0 -2 -17
106.10 Whs WA; W-S. EG 55 40 43,3 -2,1 55 43,3 43 -12 26,8 43,4 43 -12 0 41,4 45,5 45 2 -10 -25 32,3 -6,1 0,9 34,2 32,3 32 -8 24,4 33,0 33 -7 1 25,2 33,1 33 1 -7 -22
Bahnhofstr. 55f 1.0G 44,8 1,9 8,0 44,8 45 -10 29,0 44,9 45 -10 0 43,3 47,1 47 2 -8 -23 33,9 -2,1 3,3 36,5 33,9 34 -6 26,6 34,6 35 -5 1 27,1 34,7 35 1 -5 -20
106.11 Whs WA; W-S. EG 55 40 42,5 -0,6 4,2 42,5 43 -12 26,6 42,6 43 -12 0 41,8 45,2 45 2 -10 -25 31,0 -4,6 -0,4 34,3 31,0 31 -9 24,2 31,8 32 -8 1 24,5 31,9 32 1 -8 -23
Bahnhofstr. 55g 1.0G 44,1 2,6 6,7 44,1 44 -11 28,3 44,2 44 -11 0 43,4 46,8 47 3 -8 -23 31,7 -1,5 2,0 36,2 31,7 32 -8 25,9 32,7 33 -7 1 26,4 32,8 33 1 -7 -22
106.12 Whs WA; W-S. EG 55 40 39,0 -0,9 2,9 39,0 39 -16 25,1 39,2 39 -16 0 39,3 42,2 42 3 -13 -28 26,3 -5,0 -1,8 31,0 26,3 26 -14 22,7 27,9 28 -12 2 23,0 28,0 28 2 -12 -27
Bahnhofstr. 55h 1.0G 40,5 1,9 6,0 40,5 41 -14 26,6 40,7 41 -14 0 40,3 43,4 43 2 -12 -27 26,9 -2,1 1,3 32,2 26,9 27 -13 24,2 28,8 29 -11 2 24,9 29,0 29 2 -11 -26
106.13 Whs WA; W-S. EG 55 40 37,8 -0,8 3,3 37,8 38 -17 25,6 38,1 38 -17 0 40,0 42,0 42 4 -13 -28 26,6 -4,9 -1,3 31,2 26,6 27 -13 23,2 28,2 28 -12 1 23,4 28,3 28 1 -12 -27
Bahnhofstr. 55i 1.0G 39,3 2,7 7.9 39,3 39 -16 27,6 39,6 40 -15 1 41,3 43,4 43 4 -12 -27 27,5 -1,3 3,2 32,4 27,5 28 -12 25,2 29,5 30 -10 2 25,6 29,7 30 3 -10 -25
106.14 Whs WA; W-S. EG 55 40 33,4 -1,2 1,8 33,4 33 -22 24,9 34,0 34 -21 1 39,1 40,1 40 7 -15 -30 22,6 -5,3 -2,9 26,5 22,7 23 -17 22,5 25,6 26 -14 3 22,6 25,7 26 3 -14 -29
Bahnhofstr. 55j 1.0G 35,3 2,9 7,0 35,3 35 -20 27,1 35,9 36 -19 1 41,1 42,1 42 7 -13 -28 24,0 -1,1 2,4 28,3 24,0 24 -16 24,6 27,3 27 -13 3 25,0 27,5 28 4 -12 -27
106.15 Whs WR; NW-S. EG 50 35 34,2 -0,7 1.4 34,2 34 -16 24,7 34,7 35 -15 1 39,9 40,9 41 7 -9 -29 19,8 -4,8 -3,3 27,4 19,9 20 -15 22,3 24,3 24 -1 4 22,7 24,5 25 5 -10 -30
Granitzhof 5g 1.0G 358 1.8 4,2 35,8 36 -14 26,4 36,3 36 -14 0 413 42,4 42 6 -8 -28 21,0 -2,3 -0,5 28,9 21,0 21 -14 24,0 25,8 26 -9 5 24,6 26,2 26 5 -9 -29
2.0G 37,0 6,6 16,5 37,0 37 -13 31,6 38,1 38 -12 1 46,7 47,1 47 10 -3 -23 22,5 2,5 11,8 31,1 22,9 23 -12 29,2 30,1 30 -5 7 30,0 30,8 31 8 -4 -24
106.16 Whs WR; NW-S. EG 50 35 33,1 -2,1 4,4 33,1 33 -17 25,5 33,8 34 -16 1 39,6 40,5 40 7 -10 -30 15,1 -6,3 -0,3 26,0 15,3 15 -20 23,1 23,8 24 -1 9 23,9 24,5 24 9 -1 -31
Granitzhof 5d 1.0G 34,3 -0,8 8,3 34,3 34 -16 26,7 35,0 35 -15 1 40,8 41,7 42 8 -8 -28 16,2 -4,9 3,7 27,4 16,5 17 -18 24,3 25,0 25 -10 8 25,3 25,8 26 10 -9 -29
2.0G 34,3 -0,8 8,3 34,3 34 -16 26,7 35,0 35 -15 1 40,8 41,7 42 8 -8 -28 16,2 -4,9 3,7 27,4 16,5 17 -18 24,3 25,0 25 -10 8 25,3 25,8 26 10 -9 -29
106.17 Whs WR; NW-S. EG 50 35 27,0 -6,3 -1,1 27,0 27 -23 26,9 30,0 30 -20 3 40,0 40,2 40 13 -10 -30 12,9 -10,4 -5,7 23,5 13,0 13 -22 24,5 24,8 25 -10 12 25,4 25,6 26 13 -9 -29
Granitzhof 5¢ 1.0G 28,5 -5,6 1,7 28,5 29 -21 27,9 31,2 31 -19 2 40,8 41,0 41 12 -9 -29 14,0 -9,7 -2,9 24,6 14,1 14 -21 25,5 25,8 26 -9 12 26,4 26,6 27 13 -8 -28
2.0G 31,6 -5,2 14,6 31,7 32 -18 30,2 34,0 34 -16 2 43,2 43,5 43 11 -7 -27 16,4 -9,3 9,9 27,3 17,3 17 -18 27,8 28,2 28 -7 11 28,6 28,9 29 12 -6 -26
106.18 Whs WR; NW-S. EG 50 35 29,5 -8,2 -1,4 29,5 30 -20 27,6 31,7 32 -18 2 40,3 40,6 41 11 -9 -29 13,3 -12,2 -6,1 24,4 13,4 13 -22 25,2 25,5 25 -10 12 25,2 25,5 25 12 -10 -30
Granitzhof 5a 1.0G 30,3 -7,0 1,0 30,3 30 -20 28,6 32,5 33 -17 3 41,4 41,7 42 12 -8 -28 14,0 -11,0 -3,6 25,2 14,1 14 -21 26,2 26,5 26 -9 12 26,0 26,3 26 12 -9 -29
2.0G 31,4 -6,1 13,7 31,5 32 -18 29,7 33,7 34 -16 2 43,0 43,3 43 11 -7 -27 15,6 -10,1 9,1 26,7 16,5 17 -18 27,3 27,6 28 -7 11 27,6 27,9 28 12 -7 -27
106.19 Whs WR; NW-S. EG 50 35 23,3 71 -2,9 23,4 23 -27 20,8 25,3 25 -25 2 33,0 33,5 33 10 -17 -37 13,4 3,0 -7,5 23,7 13,8 14 -21 18,4 19,7 20 -15 6 20,9 21,7 22 8 -13 -33
Rabenstr. 9g 1.0G 253 7.4 -1,1 25,4 25 -25 23,5 27,6 28 -22 3 35,0 35,5 35 10 -15 -35 15,5 3,4 -5,7 24,9 15,8 16 -19 21,1 22,2 22 -13 6 23,9 24,5 25 9 -10 -30
2.0G 25,3 7.4 -1,1 25,4 25 -25 23,5 27,6 28 -22 3 35,0 35,5 35 10 -15 -35 15,5 3,4 -5,7 24,9 15,8 16 -19 21,1 22,2 22 -13 6 23,9 24,5 25 9 -10 -30
106.20 Whs WR; NW-S. EG 50 35 20,3 -0,6 -2,8 20,4 20 -30 18,4 22,5 23 -27 3 32,5 32,8 33 13 -17 -37 6,6 -4,6 -7,5 18,5 7.1 7 -28 16,0 16,5 17 -18 10 17,5 17,9 18 1" -17 -37
Rabenstr. 9f 1.0G 253 8,5 -0,5 25,4 25 -25 22,9 27,3 27 -23 2 34,5 35,0 35 10 -15 -35 14,7 4,4 -5,2 25,5 15,1 15 -20 20,5 21,6 22 -13 7 23,1 23,7 24 9 -1 -31
2.0G 29,0 8,7 10,7 29,2 29 -21 24,9 30,6 31 -19 2 38,2 38,7 39 10 -11 -31 17,4 4,7 6,1 27,0 17,9 18 -17 22,5 23,8 24 -11 6 25,1 25,9 26 8 -9 -29




Beurteilungspegel fiir die Gewerbeldrmimmissionen bei Beriicksichtigung der Abschirmwirkung der Baukorper

Anlage A3.2

Berechnungspunkte/ ORW Beurteill aum Tag Beurteilur itraum Nacht
Immissionsorte Orientierungs- Bestand Bestand + Restaurantbetrieb Hotel + Veranstaltung Bestand Hotel+Restaurantbetrieb Hotel + Veranstaltung
werte (B:;:: d) Fsgjg' PBaar:g:;t'z Summe Bestand Ssg::::::‘ Summe Bestand + geplantes Restaurant Vebr': ;‘ris;:“'- Summe Bestand + Veranstaltung (B::lt:r: d) F[?;ijg- PB:‘r:g:fg fz Summe Bestand g:g::::t Summe Bestand + geplantes Restaurant Vel:: :‘ris::"" Summe Bestand + Veranstaltung
(gerundet) (gerundet) M5 (gerundet) Ers;gi?:se ::tli:lf(:: (gerundet) (gerundet) (gerundet) E:g:?;e
Tag Nacht Lei Lei Lei L gest Lrgest | IRW - Ligest Lei Lrges2 Lrges2 | IRW -Lrgess | Lrges2 = Lrgest Lei Lt gess Lrgess | Lrgess - Lrgest | IRW - Lrgess Lei Lei Lei Lei L gest Lrgest Lrgest |IRW - Lygest Lei L ges2 Lrges2 | IRW -Lrgess | Lrges2 - Lrgest Lei L gesa Lrgess |Lrgess - Lrgest [IRW - Lrgess Lei
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
106.21 Whs WR; NW-S. EG 50 35 24,2 4.2 -1.7 24,2 24 -26 21,4 26,0 26 -24 2 36,8 37,0 37 13 -13 -33 12,7 0,2 -6,4 23,0 13,0 13 -22 19,0 20,0 20 -15 7 20,5 21,2 21 8 -14 -34
Rabenstr. 9¢ 1.0G 28,9 9,8 1.0 28,9 29 -21 26,3 30,8 31 -19 2 39,7 40,0 40 11 -10 -30 19,5 58 -3,7 28,0 19,7 20 -15 23,9 253 25 -10 5 26,4 27,2 27 7 -8 -28
2.0G 31,4 10,1 12,2 31,5 32 -18 27,8 33,0 33 -17 1 41,0 41,5 41 9 -9 -29 20,5 6,1 7,5 29,1 20,8 21 -14 25,4 26,7 27 -8 6 28,1 28,8 29 8 -6 -26
106.22 Whs WR; NW-S. EG 50 35 29,0 -1,0 7,0 29,0 29 -21 24,9 30,4 30 -20 1 45,3 45,4 45 16 -5 -25 15,4 -5,0 2,4 26,0 15,6 16 -19 22,5 23,3 23 -12 7 22,7 23,5 23 7 -12 -32
Rabenstr. 9b 1.0G 30,8 0,1 9,0 30,8 31 -19 26,6 32,2 32 -18 1 45,8 45,9 46 15 -4 -24 16,8 -3.8 4,3 27,4 17,0 17 -18 24,2 25,0 25 -10 8 24,6 253 25 8 -10 -30
2.0G 34,1 24 13,5 34,1 34 -16 29,1 35,3 35 -15 1 47,1 47,3 47 13 -3 -23 18,7 -1,5 8,9 29,9 19,2 19 -16 26,7 27,4 27 -8 8 28,1 28,6 29 10 -6 -26
106.23 Whs WA; NW-S. EG 55 40 42,3 -4,3 55 42,3 42 -13 411 44,8 45 -10 3 64,7 64,7 65 23 10 -5 22,1 -8,4 0,9 39,6 221 22 -18 38,7 38,8 39 -1 17 35,2 35,4 35 13 -5 -20
Rabenstr. 7 1.0G 43,5 -2,9 8,9 43,5 44 -11 42,6 46,1 46 -9 2 64,7 64,7 65 21 10 -5 23,0 -6,8 4,3 40,8 23,0 23 -17 40,2 40,3 40 0 17 36,0 36,2 36 13 -4 -19
106.24 Whs WA; NO-S. EG 55 40 51,7 12,1 7,7 51,7 52 -3 52,2 55,0 55 0 3 71,1 71,1 7 19 16 1 31,8 8,1 3,1 46,0 31,8 32 -8 49,8 49,9 50 10 18 43,3 43,6 44 12 4 -1
Rabenstr. 7b 1.0G 52,1 13,3 10,7 52,1 52 -3 52,5 55,3 55 0 3 71,0 71,1 71 19 16 1 33,0 9,3 6,0 47,7 33,0 33 -7 50,0 50,1 50 10 17 44,9 45,2 45 12 5 -10
106.25 Whs WA; NO-S. EG 55 40 415 -1,4 10,3 41,5 42 -13 27,6 41,7 42 -13 0 43,6 45,7 46 4 -9 -24 31,5 -5,5 5,6 34,2 31,5 32 -8 252 32,4 32 -8 0 24,2 32,2 32 1 -8 -23
Rabenstr. 7a; NW-Seite 1.0G 34,8 4.1 4,8 34,8 35 -20 31,6 36,5 36 -19 1 47,4 47,6 48 13 -7 -22 23,9 -0,1 0,2 30,4 23,9 24 -16 29,2 30,3 30 -10 6 29,2 30,3 30 6 -10 -25
107.1 Whs WR; W-S. EG 50 35 171 1,7 -4,6 17,2 17 -33 16,2 19,7 20 -30 3 31,3 31,5 31 14 -19 -39 3,9 -2,3 -9,3 14,3 5,0 5 -30 13,8 14,3 14 -21 9 16,4 16,7 17 12 -18 -38
Rabenstr. 4h 1.0G 19,1 29 -1,5 19,2 19 -31 17,8 21,6 22 -28 3 32,1 32,3 32 13 -18 -38 58 -1,0 -6,1 16,1 6,9 7 -28 15,4 16,0 16 -19 9 17,8 18,1 18 1" -17 -37
2.0G 24,3 6,5 4,8 24,4 24 -26 22,6 26,6 27 -23 3 35,5 35,8 36 12 -14 -34 11,2 2,5 0,1 20,2 12,0 12 -23 20,2 20,8 21 -14 9 22,7 23,1 23 11 -12 -32
107.2 Whs WR; NW-S. EG 50 35 226 71 -2,5 22,8 23 -27 22,7 25,8 26 -24 3 35,0 35,3 35 12 -15 -35 10,4 3,1 7,2 18,0 11,2 11 -24 20,3 20,8 21 -14 10 23,4 23,7 24 13 -1 -31
Rabenstr. 4e 1.0G 26,0 9,3 28 26,1 26 -24 25,8 29,0 29 -21 3 37,6 37,9 38 12 -12 -32 13,5 53 -1,9 21,2 14,2 14 -21 23,4 23,9 24 -11 10 26,1 26,4 26 12 -9 -29
107.3 Whs WA; NW-S. EG 55 40 415 15,9 5,0 415 42 -13 42,0 44,8 45 -10 3 57,7 57,8 58 16 3 -12 333 11,9 0,3 39,2 334 33 -7 39,6 40,5 4 1 8 38,2 39,4 39 6 -1 -16
. 4a 1.0G 42,8 17,3 7.5 42,8 43 -12 43,9 46,4 46 -9 3 60,5 60,6 61 18 6 -9 33,6 13,3 2,9 40,5 33,6 34 -6 41,5 42,2 42 2 8 39,9 40,8 41 7 1 -14
107.4 Bungalow WA; NW-S. EG 55 40 48,7 21,7 17,2 48,7 49 -6 47,4 51,1 51 -4 2 46,9 50,9 51 2 -4 -19 36,7 17,7 12,6 50,4 36,7 37 -3 45,0 45,6 46 6 9 49,1 49,3 49 12 9 -6
108.1 Whs WR; SO-S. EG 50 35 26,7 6,5 4,5 26,7 27 -23 28,4 30,6 31 -19 4 44,3 44,4 44 17 -6 -26 16,6 2,4 -0,2 23,4 16,9 17 -18 26,0 26,5 27 -8 10 27,9 28,2 28 1" -7 -27
Rabenstr. 43 1.0G 27,2 6,7 6,0 27,3 27 -23 28,8 31,1 31 -19 4 44,3 44,4 44 17 -6 -26 16,9 2,7 1,3 24,1 17,2 17 -18 26,4 26,9 27 -8 10 28,1 28,4 28 1" -7 -27
2.0G 27,8 71 9,9 27,9 28 -22 29,3 31,7 32 -18 4 44,8 44,9 45 17 -5 -25 17,3 3,1 5,2 25,2 17,7 18 -17 26,9 27,4 27 -8 9 28,5 28,8 29 11 -6 -26
108.2 Whs WR; SO-S. EG 50 35 30,6 9,6 73 30,7 31 -19 32,4 34,6 35 -15 4 48,2 48,3 48 17 -2 -22 20,6 5,6 2,6 28,5 20,8 21 -14 30,0 30,5 30 -5 9 32,3 32,6 33 12 -2 -22
Rabenstr. 34 1.0G 30,6 9,6 73 30,7 31 -19 32,4 34,6 35 -15 4 48,2 48,3 48 17 -2 -22 20,6 5,6 2,6 28,5 20,8 21 -14 30,0 30,5 30 -5 9 32,3 32,6 33 12 -2 -22
2.0G 30,6 9,6 7.3 30,7 31 -19 32,4 34,6 35 -15 4 48,2 48,3 48 17 -2 -22 20,6 5,6 2,6 28,5 20,8 21 -14 30,0 30,5 30 -5 9 32,3 32,6 33 12 -2 -22
108.3 Baufeld WR; SO-S. EG 50 35 33,4 13,2 8,2 33,5 34 -21 36,9 38,5 39 -16 5 56,2 56,2 56 22 1 -14 25,1 9,2 3,6 31,6 252 25 -15 34,5 35,0 35 -5 10 37,5 37,7 38 13 -2 -17
Rabenstr. 80a 1.0G 34,2 14,3 9,2 34,3 34 -21 37,7 39,3 39 -16 5 56,5 56,5 57 23 2 -13 25,7 10,2 4,6 32,7 259 26 -14 35,3 35,8 36 -4 10 38,1 38,4 38 12 -2 -17
2.0G 34,8 15,0 10,5 34,9 35 -20 37,8 39,6 40 -15 5 56,5 56,5 57 22 2 -13 26,1 11,0 5,9 33,6 26,2 26 -14 35,4 35,9 36 -4 10 38,1 38,4 38 12 -2 -17
108.4 Whs WR; O-S. EG 50 35 35,8 15,9 15,6 35,9 36 -19 38,6 40,5 40 -15 4 41,6 42,6 43 7 -12 -27 27,9 11,8 10,9 35,9 28,1 28 -12 36,2 36,8 37 -3 9 40,4 40,6 41 13 1 -14
Rabenstr. 80b 1.0G 37,4 16,9 16,3 37,5 38 -17 39,4 41,6 42 -13 4 41,8 43,2 43 5 -12 -27 28,8 12,8 11,6 37,5 29,0 29 -11 37,0 37,6 38 -2 9 41,3 41,5 42 13 2 -13
108.5 Whs WA; S-S. EG 55 40 42,8 13,7 15,9 42,8 43 -12 42,3 45,6 46 -9 3 50,4 51,1 51 8 -4 -19 31,0 9,6 11,2 42,9 31,0 31 -9 39,9 40,4 40 0 9 44,1 44,3 44 13 4 -1
Rabenstr. 20 1.0G 44,0 15,2 16,6 441 44 -1 43,6 46,9 47 -8 3 50,5 51,4 51 7 -4 -19 32,3 11,1 12,0 44,3 32,4 32 -8 41,2 41,7 42 2 10 45,4 45,6 46 14 6 -9
2.0G 44,0 15,2 16,6 44,1 44 -11 43,6 46,9 47 -8 3 50,5 51,4 51 7 -4 -19 32,3 11,1 12,0 44,3 32,4 32 -8 41,2 41,7 42 2 10 45,4 45,6 46 14 6 -9
108.6 Whs WA; O-S. EG 55 40 43,2 28,9 14,2 43,3 43 -12 44,2 46,8 47 -8 4 60,2 60,3 60 17 5 -10 31,7 25,0 9,6 41,8 32,6 33 -7 41,8 42,3 42 2 9 45,1 45,3 45 12 5 -10
Rabenstr. 17 1.0G 44,2 29,5 15,7 44,4 44 -1 45,5 48,0 48 -7 4 60,3 60,4 60 16 5 -10 33,1 25,5 11,0 43,0 33,9 34 -6 43,1 43,6 44 4 10 46,6 46,8 47 13 7 -8
2.0G 45,2 29,1 17,0 45,3 45 -10 46,5 49,0 49 -6 4 60,3 60,4 60 15 5 -10 34,2 25,2 12,4 44,0 34,7 35 -5 44,1 44,6 45 5 10 47,6 47,8 48 13 8 -7
109.1 Whs WA1; S-S. EG 55 40 34,9 12,5 73 35,0 35 -15 36,3 38,7 39 -16 4 54,3 54,4 54 19 -1 -16 22,7 8,8 2,7 34,0 22,9 23 -17 33,9 34,2 34 -6 11 35,9 36,1 36 13 1 -19
Rabenstr. 79 1.0G 36,5 13,6 10,1 36,5 37 -13 37,2 39,9 40 -15 3 55,2 55,3 55 18 0 -15 23,8 9,8 54 35,3 24,0 24 -16 34,8 35,1 35 -5 11 37,0 37,2 37 13 2 -18
2.0G 37,8 14,8 14,7 37,8 38 -12 38,7 41,3 41 -14 3 55,6 55,7 56 18 1 -14 25,7 11,1 10,0 36,5 25,9 26 -14 36,3 36,7 37 -3 11 39,0 39,2 39 13 4 -16
109.2 Whs WA1; N-S. EG 55 40 18,8 41 23 19,0 19 -31 20,0 225 23 -32 4 353 354 35 16 -20 35 6,5 8,2 2,3 17,5 7.1 7 -33 17,6 18,0 18 -22 1 19,7 19,9 20 13 -15 -35
Rabenstr. 79 1.0G 19,0 3,7 25 19,1 19 -31 20,2 22,7 23 -32 4 40,2 40,2 40 21 -15 30 6.6 78 2,2 17,7 73 7 -33 17,8 18,2 18 -22 1 19,9 20,1 20 13 -15 -35
2.0G 20,4 -2,9 4,0 20,5 21 -29 21,6 24,1 24 -31 3 44,9 44,9 45 24 -10 -25 8,0 -7,0 -0,6 19,1 8,7 9 -31 19,2 19,6 20 -20 11 21,3 21,5 22 13 -13 -33
1010.1 Whs WR; SO-S. EG 50 35 17,9 2.7 1,3 18,0 18 -32 19,1 21,6 22 -28 4 33,2 33,3 33 15 17 37 6,5 6,8 6,0 14,8 70 7 -28 16,7 17,1 17 -18 10 19,7 19,9 20 13 -15 -35
Rabenstr. 53 1.0G 19,7 1,2 1,2 19,8 20 -30 21,2 23,6 24 -26 4 33,6 33,8 34 14 -16 36 8,7 5,3 3,5 16,0 9,1 9 -26 18,8 19,2 19 -16 10 21,8 22,0 22 13 -13 -33
2.0G 22,5 0,9 3.9 22,6 23 -27 23,7 26,2 26 -24 3 35,7 35,9 36 13 -14 -34 11,3 -3,2 -0,7 18,4 11,7 12 -23 21,3 21,8 22 -13 10 24,5 24,7 25 13 -10 -30
1010.2 Whs WR; SO-S. EG 50 35 19,7 54 0,3 19,8 20 -30 214 23,7 24 -26 4 35,7 358 36 16 14 34 8,9 9,4 -5,0 16,5 9,2 9 -26 19,0 19,4 19 -16 10 21,9 22,1 22 13 -13 -33
Rabenstr. 61 1.0G 217 4,2 24 218 22 -28 235 257 26 -24 4 37,0 37,1 37 15 -13 33 10,9 8,3 2,3 17,8 11,2 11 -24 21,1 21,5 22 -13 1 239 24,1 24 13 -1 -31
2.0G 25,3 -2,5 6,0 25,3 25 -25 27,2 29,4 29 -21 4 40,3 40,4 40 15 -10 -30 14,4 -6,4 1,3 20,2 14,7 15 -20 24,8 25,2 25 -10 10 27,6 27,8 28 13 -7 -27
1010.3 Whs WR; SO-S. EG 50 35 28,1 3,7 12,6 28,2 28 -22 32,1 336 34 -16 6 345 354 35 7 -15 35 20,5 78 8,0 28,0 20,8 21 -14 29,7 30,2 30 -5 9 33,9 34,1 34 13 -1 -21
Rabenstr. 65 1.0G 288 2,8 13,1 29,0 29 -21 325 34,1 34 -16 5 35,3 36,2 36 7 -14 34 21,0 6,9 8.4 28,8 21,2 21 -14 30,2 30,7 31 -4 10 34,4 34,6 35 14 0 -20
2.0G 50 35 30,1 -1,8 13,5 30,2 30 -20 33,1 34,9 35 -15 5 37,5 38,2 38 8 -12 -32 21,5 -5,8 8,9 29,7 21,7 22 -13 30,7 31,2 31 -4 9 34,8 35,0 35 13 0 -20
1010.4 Whs WR; O-S. EG 50 35 27,2 42 55 27,3 27 -23 30,8 324 32 -18 5 35,4 36,0 36 9 14 34 19,0 0,2 0,8 23,8 19,2 19 -16 28,5 29,0 29 -6 10 32,7 32,9 33 14 -2 -22
Rabenstr. 73 1.0G6 27,8 47 75 27,9 28 -22 31,0 32,7 33 17 5 35,5 36,2 36 8 14 34 19,2 0,6 2,8 24,5 19,4 19 -16 28,6 29,1 29 -6 10 32,9 33,1 33 14 -2 -22
2.0G 29,0 53 9,8 29,0 29 -21 31,9 33,7 34 -16 5 36,1 36,9 37 8 -13 -33 20,1 1.2 5,2 25,6 20,3 20 -15 29,5 30,0 30 -5 10 33,7 33,9 34 14 -1 -21
Hotel EG 60 45 56,2 12,1 24 56,2 56 -4 52,0 57,6 58 -2 2 68,3 68,6 69 13 9 -1 37,1 10,1 -0,3 58,6 37,1 37 -8 51,8 51,9 ‘ 52 7 15 50,6 50,8 51 14 16 -4
1.0G 54,2 18,1 8,1 54,2 54 -6 49,8 55,5 56 -4 2 66,7 66,9 67 13 7 -3 38,8 13,8 54 57,5 37,1 37 -8 49,6 49,8 ‘ 50 5 13 50,3 50,5 51 14 16 -4

L]

Gebietsart von WR zu WA geéandert

ORW - schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Bbl. 1:2023-07 in dB(A)

L.; - Beurteilungspegel fiir die Gewerbeldrm-Immissionen in dB(A)

Bei Uberschreitung des Orientierungswertes ist die Pegeldifferenz L, - ORW rot hervorgehoben

UmweltPlan GmbH Stralsund

Schalltechnische Untersuchung zu den Bebauungsplanen Nr.43A "Quartier an der Kleinbahn - Nord" und Nr. 43B "Quartier an der Kleinbahn - Stid"
der Gemeinde Ostseebad Binz

Pr.-Nr.: 32617-10 NT-01




Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 103.3/1.0G
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)

Anlage A3.2a

IPkt023 » 103.3/0G1 Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409681,37 my = 6028164,04 m z=6,0m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
PRKLOO01 » G1.1a PPI. Hotel 37,8 37,8 PRKLO0O01 » G1.1a PPI. Hotel 32,2 32,2
FLQI005 » G1.4e Terr. 3 34,6 39,5 PRKLO005 » G3.1 PPI. Bahnhof 26,8 33,3
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 31,5 40,1 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 21,2 33,5
L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 26,9 40,3 EZQi010 » G1.5b Verflussiger 17,7 33,7
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 24,5 40,4 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 15,2 33,7
EZQi010 » G1.5b Verflussiger 23,6 40,5 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 10,4 33,7
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 23,1 40,6 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 0,9 33,7
LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 21,9 40,7 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus -3,8 33,7
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 20,7 40,7 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel -5,2 33,7
FLQIi001 » G1.4a Komm. Innenhof 20,2 40,7 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 -7,7 33,7
FLQI006 » G1.4f Komm. Raucherbereich| 15,0 40,7 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -24,6 33,7
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 15,0 40,8 FLQI006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -50,4 33,7
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 14,9 40,8 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 33,7
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 12,7 40,8 FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 33,7
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 12,3 40,8 FLQI005 » G1.4e Terr. 3 33,7
EZQi003 » G1.3c Turenschlagen 9,2 40,8 LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 33,7
FLQi004 » G1.4d Terr. 2 83 40,8 FLQI001 » G1.4a Komm. Innenhof 33,7
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 71 40,8 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 33,7
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 6,1 40,8 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 33,7
FLQI007 » G1.4g Komm.,AuRenbereich 5,8 40,8 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 33,7
PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 5,0 40,8 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 33,7
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 0,4 40,8 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 33,7
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus -0,2 40,8 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 33,7
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 -5,8 40,8 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 33,7
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -19,6 40,8 EZQi003 » G1.3c Tlrenschlagen 33,7
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 40,8 40 33,7
Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 104.1/1.0G Anlage A3.2b
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)
IPkt025 » 104.1/0G1 Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409593,93 my = 6028192,66 m z=60m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lri Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
PRKLOO1 » G1.1a PPI. Hotel 40,3 40,3 PRKLOO1 » G1.1a PPI. Hotel 34,7 34,7
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiuhlagg 40,1 43,2 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 30,8 36,2
LIQi005 » G1.3b Lkw Rangieren 36,6 44,1 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 26,8 36,7
PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 35,0 44,6 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 25,2 37,0
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 33,1 44,9 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 11,8 37,0
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 31,8 45,1 PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 11,0 37,0
LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 31,6 45,3 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 51 37,0
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 30,7 45,4 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 41 37,0
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 30,5 45,6 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 1,1 37,0
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 29,7 45,7 EZQi010 » G1.5b Verflussiger -5,8 37,0
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 29,5 45,8 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -6,1 37,0
FLQIi005 » G1l.4eTerr. 3 29,3 45,9 FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -40,7 37,0
EZQi003 » G1.3c Tirenschlagen 26,0 45,9 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 37,0
FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich 24,8 45,9 FLQI005 » G1.4e Terr. 3 37,0
FLQi004 » G1.4d Terr. 2 23,8 46,0 FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 37,0
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 23,0 46,0 FLQIi001 » G1.4a Komm. Innenhof 37,0
FLQI001 » G1.4a Komm. Innenhof 19,6 46,0 LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 37,0
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 15,7 46,0 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 37,0
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 13,7 46,0 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 37,0
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 9,0 46,0 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 37,0
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 71 46,0 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 37,0
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 6,7 46,0 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 37,0
EZQi010 » G1.5b Verflissiger 0,1 46,0 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 37,0
FLQI007 » G1.4g Komm.,AuRenbereich -1,3 46,0 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 37,0
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -4,2 46,0 EZQi003 » G1.3c Tlrenschlagen 37,0
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 46,0 40 37,0
Umweltplan GmbH Schalltechnische Untersuchung zu den B-Planen Nr. 43 A "Quartier an der Kleinbahn - Nord und Projekt:
Stralsund Nr. 43 B "Quartier an der Kleinbahn - Sid der Gemeinde Ostseebad Binz 32617-00 NTO1




Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 106.1/1.0G
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)

Anlage A3.2c

IPkt048 » 106.1/0G1 Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409672,72 my = 6028143,40 m z=6,0m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
PRKLOO01 » G1.1a PPI. Hotel 39,3 39,3 PRKLO0O01 » G1.1a PPI. Hotel 33,7 33,7
FLQIi005 » G1.4e Terr. 3 38,8 42,0 EZQi010 » G1.5b Verflussiger 28,0 34,7
EZQi010 » G1.5b Verflissiger 33,9 42,7 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 27,0 35,4
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 28,9 42,8 PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 13,4 35,4
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 24,8 42,9 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 9,5 35,4
FLQI001 » G1.4a Komm. Innenhof 23,5 43,0 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 5,0 35,4
LIQi005 » G1.3b Lkw Rangieren 19,2 43,0 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 4,0 35,4
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 18,1 43,0 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 3,5 35,4
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 17,7 43,0 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel -2,9 35,4
FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich 15,8 43,0 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 -5,9 35,4
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 14,9 43,0 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -22,7 354
L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 14,1 43,0 FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -49,7 35,4
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 13,4 43,0 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 354
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 12,7 43,0 FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 35,4
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 11,5 43,0 FLQI005 » G1.4e Terr. 3 354
FLQi004 » G1.4d Terr. 2 10,7 43,0 L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 35,4
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 10,6 43,0 FLQI001 » G1.4a Komm. Innenhof 354
EZQi003 » G1.3c Turenschlagen 9,2 43,0 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 35,4
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 7,7 43,0 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 35,4
PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 7,6 43,0 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 35,4
FLQi007 » G1.4g Komm.,AufRenbereich 7,0 43,1 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 35,4
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 6,2 43,1 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 35,4
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 2,7 43,1 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 35,4
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 -4,0 43,1 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 35,4
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -17,8 43,1 EZQi003 » G1.3c Tlrenschlagen 35,4
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 431 40 35,4
Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 106.7/1.0G Anlage A3.2d
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)
IPkt066 » 106.7/0G1 Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409662,30 my = 6028119,98 m z=6,0m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lri Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
EZQi010 » G1.5b Verfliissiger 40,8 40,8 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 35,3 35,3
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 37,3 42,4 EZQi010 » G1.5b Verflussiger 34,9 38,1
PRKLO001 » G1.1a PPL. Hotel 33,7 43,0 PRKLOO01 » G1.1a PPI. Hotel 28,1 38,6
FLQIi005 » G1.4e Terr. 3 33,1 43,4 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 12,6 38,6
FLQI001 » G1.4a Komm. Innenhof 30,1 43,6 PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 6,9 38,6
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kuhlagg 271 43,7 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 6,4 38,6
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 21,4 43,7 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 4,5 38,6
LIQi005 » G1.3b Lkw Rangieren 18,8 43,7 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel -2,1 38,6
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 16,6 43,7 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus -2,4 38,6
FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich 15,8 43,7 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus -5,8 38,6
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 14,5 43,7 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -9,8 38,6
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 14,4 43,8 FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -49,7 38,6
FLQI007 » G1.4g Komm.,AuRenbereich 13,8 43,8 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 38,6
L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 13,8 43,8 FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 38,6
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 13,6 43,8 FLQI005 » G1.4e Terr. 3 38,6
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 12,0 43,8 L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 38,6
FLQI004 » G1.4d Terr. 2 11,7 43,8 FLQI001 » G1.4a Komm. Innenhof 38,6
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 11,5 43,8 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 38,6
EZQi003 » G1.3c Turenschlagen 10,9 43,8 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 38,6
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 7,8 43,8 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 38,6
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 6,5 43,8 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 38,6
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 3,5 43,8 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 38,6
PRKL004 » G2.1 PPL. Ferienhaus 1,7 43,8 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 38,6
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus -2,1 43,8 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 38,6
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -4,8 43,8 EZQi003 » G1.3c Tlrenschlagen 38,6
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 43,8 40 38,6
Umweltplan GmbH Schalltechnische Untersuchung zu den B-Planen Nr. 43 A "Quartier an der Kleinbahn - Nord und Projekt:
Stralsund Nr. 43 B "Quartier an der Kleinbahn - Sid der Gemeinde Ostseebad Binz 32617-00 NTO1




Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 106.9/1.0G
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)

Anlage A3.2e

IPkt072 » 106.9/0G1 Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409650,97 my = 6028097,15 m z=6,0m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
EZQi010 » G1.5b Verfliissiger 41,4 41,4 EZQi010 » G1.5b Verflissiger 35,5 35,5
FLQi001 » G1.4a Komm. Innenhof 39,1 43,4 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 32,5 37,2
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel 34,4 43,9 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 29,0 37,8
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 30,9 441 PRKL0OO1 » G1.1a PPI. Hotel 14,7 37,9
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 29,6 44,3 PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 6,3 37,9
FLQI007 » G1.4g Komm.,AuRenbereich 29,5 44,4 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 4,2 37,9
FLQI005 » G1.4e Terr. 3 21,2 44,4 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 4,2 37,9
PRKL0O1 » G1.1a PPI. Hotel 20,3 444 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel -2,5 37,9
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 19,4 44,5 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus -4.4 37,9
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 17,9 445 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus -6,3 37,9
LIQi005 » G1.3b Lkw Rangieren 17,6 44,5 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -10,0 37,9
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 17,2 44,5 FLQI006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -51,4 37,9
FLQI006 » G1.4f Komm. Raucherbereich| 14,1 44,5 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 37,9
EZQi003 » G1.3c Turenschlagen 13,7 44,5 FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 37,9
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 13,5 44,5 FLQI005 » G1.4e Terr. 3 37,9
L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 12,5 44,5 L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 37,9
FLQi004 » G1.4d Terr. 2 12,3 44,5 FLQI001 » G1.4a Komm. Innenhof 37,9
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 10,9 44,5 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 37,9
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 10,7 44,5 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 37,9
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 9,7 44,5 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 37,9
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 6,1 44,5 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 37,9
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 3,1 44,5 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 37,9
PRKL004 » G2.1 PPL. Ferienhaus -0,3 44,5 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 37,9
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus -2,6 44,5 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 37,9
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt -5,1 44,5 EZQi003 » G1.3c Tlrenschlagen 37,9
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 44,5 40 37,9
Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 106.24/1.0G Anlage A3.2f
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)
IPkt116 » 106.24/0G1 Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409595,94 my = 6028106,27 m z=60m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lri Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 471 471 PRKLOO1 » G1.1a PPI. Hotel 31,1 31,1
FLQI006 » G1.4f Komm. Raucherbereich 45,7 49,5 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 27,1 32,6
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 43,0 50,3 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 21,1 32,9
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 42,6 51,0 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 16,4 33,0
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 39,7 51,3 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 11,3 33,0
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 37,5 51,5 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 10,2 33,0
LIQi005 » G1.3b Lkw Rangieren 37,0 51,7 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 8,1 33,0
PRKL0O1 » G1.1a PPI. Hotel 36,7 51,8 PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 6,0 33,0
FLQi004 » G1.4d Terr. 2 34,0 51,9 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 3,1 33,0
EZQi003 » G1.3c Turenschlagen 33,9 51,9 EZQi010 » G1.5b Verflussiger -0,7 33,0
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 32,7 52,0 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -2,2 33,0
L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 32,1 52,0 FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -19,7 33,0
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 30,9 52,1 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 33,0
FLQi001 » G1.4a Komm. Innenhof 28,0 52,1 FLQIi005 » G1.4e Terr. 3 33,0
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 23,0 52,1 FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 33,0
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 21,3 52,1 FLQIi001 » G1.4a Komm. Innenhof 33,0
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 16,8 52,1 LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 33,0
FLQIi005 » G1.4e Terr. 3 13,2 52,1 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 33,0
PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 12,2 52,1 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 33,0
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna 12,2 52,1 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 33,0
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 10,7 52,1 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 33,0
FLQI007 » G1.4g Komm.,AuRenbereich 10,0 52,1 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 33,0
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 6,8 52,1 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 33,0
EZQi010 » G1.5b Verflussiger 5,2 52,1 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 33,0
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -0,3 52,1 EZQi003 » G1.3c Tlrenschlagen 33,0
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 52,1 40 33,0
Umweltplan GmbH Schalltechnische Untersuchung zu den B-Planen Nr. 43 A "Quartier an der Kleinbahn - Nord und Projekt:
Stralsund Nr. 43 B "Quartier an der Kleinbahn - Sid der Gemeinde Ostseebad Binz 32617-00 NTO1




Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 107.4/EG
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)

Anlage A3.2g

IPkt127 » 107.4/EG Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409571,30 my = 6028147,25 m z=30m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
LIQi005 » G1.3b Lkw Rangieren 43,6 43,6 PRKLO0O01 » G1.1a PPI. Hotel 33,9 33,9
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiuhlagg 42,8 46,3 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 33,3 36,6
PRKLOO01 » G1.1a PPL. Hotel 39,5 471 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 16,1 36,7
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 38,9 47,7 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 15,9 36,7
LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 38,7 48,2 PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 12,6 36,7
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 34,2 48,4 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 12,5 36,7
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 32,0 48,5 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 4.1 36,7
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 30,2 48,6 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 0,0 36,7
FLQi004 » G1.4d Terr. 2 30,1 48,6 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna -4,6 36,7
EZQi003 » G1.3c Turenschlagen 28,5 48,7 EZQi010 » G1.5b Verflussiger -5,1 36,7
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 254 48,7 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -6,0 36,7
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 21,5 48,7 FLQI006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -52,0 36,7
PRKL004 » G2.1 PPL. Ferienhaus 20,3 48,7 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 36,7
FLQIi005 » G1.4e Terr. 3 19,4 48,7 FLQI005 » G1.4e Terr. 3 36,7
FLQi001 » G1.4a Komm. Innenhof 18,7 48,7 FLQi003 » G1.4c Komm.Terr. 1 36,7
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 17,2 48,7 FLQIi001 » G1.4a Komm. Innenhof 36,7
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 16,2 48,7 LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 36,7
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 14,2 48,7 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 36,7
FLQi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich 13,5 48,7 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 36,7
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 6,1 48,7 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 36,7
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 4,9 48,7 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 36,7
EZQi010 » G1.5b Verflussiger 0,8 48,7 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 36,7
FLQI007 » G1.4g Komm.,AuRenbereich -1,3 48,7 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 36,7
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna -2,6 48,7 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 36,7
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -4,1 48,7 EZQi003 » G1.3c Tlrenschlagen 36,7
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 48,7 40 36,7
Immissionsanteile der Teilschallquellen Gewerbelarm am 108.6/2.0G Anlage A3.2h
(Teilschallquellen sortiert nach der Héhe der Immissionsanteile)
IPkt144 » 108.6/0G2 Gewerbe_gesamt_mBK Einstellung: Referenzeinstellung
x = 33409568,47 my = 6028188,41 m z=90m
Tag (werktags) (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Element Bezeichnung Lri Lr Element Bezeichnung Lri Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 40,0 40,0 PRKLOO1 » G1.1a PPI. Hotel 33,6 33,6
PRKL0O1 » G1.1a PPI. Hotel 39,2 42,6 STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 25,1 34,1
LIQi005 » G1.3b Lkw Rangieren 36,6 43,6 PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 22,8 34,4
EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 33,9 44,0 STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 21,5 34,7
EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 32,0 44,3 PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 12,4 34,7
LIQi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 31,6 445 PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 11,7 34,7
STRb001 » G1.1a An-/Abf Hotel 30,6 44,7 EZQi009 » G1.5a Abluft_1 11,5 34,7
EZQi004 » G1.3c Leerlauf 29,8 44,8 STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 57 34,7
FLQI003 » G1.4c Komm.Terr. 1 28,5 44,9 EZQi010 » G1.5b Verflussiger -2,8 34,7
PRKL004 » G2.1 PPI. Ferienhaus 26,9 45,0 EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -3,5 34,7
EZQi003 » G1.3c Tirenschlagen 26,2 45,1 EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna -4,0 34,7
FLQIi005 » G1l.4eTerr. 3 26,2 45,1 FLQIi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich -43,1 34,7
FLQi004 » G1.4d Terr. 2 26,2 45,2 FLQI005 » G1.4e Terr. 3 34,7
STRb004 » G2.2 An-/Abf. Ferienhaus 25,2 45,2 FLQi004 » G1.4d Terr. 2 34,7
EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 23,2 45,2 FLQi003 » G1.4c Komm.Terr. 1 34,7
FLQi001 » G1.4a Komm. Innenhof 22,8 45,3 L1Qi006 » G1.3a Lkw-Fahrweg Abfahrt 34,7
FLQi006 » G1.4f Komm. Raucherbereich 22,4 45,3 FLQi001 » G1.4a Komm. Innenhof 34,7
PRKL002 » G1.1b PPI. Hotel 17,3 45,3 L1Qi005 » G1.3b Lkw Rangieren 34,7
PRKL005 » G3.1 PPI. Bahnhof 17,0 45,3 EZQi001 » G1.3c Betriebsbremse 34,7
EZQi009 » G1.5a Abluft_1 13,5 45,3 EZQi006 » G1.3e Ladegerausche 34,7
STRb002 » G1.1b Zu- und Abfahrt 10,6 45,3 FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRRenbereich Sauna 34,7
EZQi010 » G1.5b Verflussiger 3,1 45,3 EZQi002 » G1.3c Lkw Anlassen 34,7
EZQi008 » G1.5a Abluft 3 Hotel -1,6 45,3 EZQi005 » G1.3d Lkw_Kiihlagg 34,7
EZQi007 » G1.5a Abluft 2 Sauna -2,0 45,3 EZQi004 » G1.3c Leerlauf 34,7
FLQi007 » G1.4g Komm.,AuRenbereich -3,1 45,3 EZQi003 » G1.3c Tirenschlagen 34,7
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 45,3 40 34,7
Umweltplan GmbH Schalltechnische Untersuchung zu den B-Planen Nr. 43 A "Quartier an der Kleinbahn - Nord und Projekt:
Stralsund Nr. 43 B "Quartier an der Kleinbahn - Sid der Gemeinde Ostseebad Binz 32617-00 NTO1




Schalluntersuchung zu den einfachen B-Planen 43A und 43B der Gemeinde Ostseebad Binz UmweltPlan

Anlage 4
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