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1 Aufgabenstellung

Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 44 ,Schulcampus® der Stadt Greves-
muhlen soll Baurecht fur Schul-, Kitageb&aude, eine Sporthalle und zugehorige Verkehrs-
bzw. Stellplatzflachen geschaffen werden. Hierbei ist anzumerken, dass der B-Plan eine
Modernisierung bzw. Neustrukturierung bestehender Nutzungen darstellt, da eine
Grund-, Regional-, Forderschule sowie ein Kindergarten bereits vorhanden sind.

Der vorliegende schalltechnische Fachbeitrag untersucht die Immissionen die auf den
Geltungsbereich des B-Planes einwirken sowie Emissionen die vom B-Plangebiet ausge-
hen und auf schutzbedurftige Immissionsbereiche in der Nachbarschaft einwirken.

2 Ortliche Verhéaltnisse

Der Geltungsbereich des B-Planes befindet sich im 0Ostlichen Stadtgebiet von Greves-
mihlen, stdlich des Ploggensees.

Das Areal wird im Norden durch die Bundesstral3e B 105 und im Suden durch die Wis-
marsche Str. und zum Teil von benachbarten Wohngrundstiicken begrenzt. Ostlich und
westlich des Geltungsbereiches schlie3en sich Wohnnutzungen an.

Die Planzeichnung des B-Planes [14] weist Flachen fur den Gemeindebedarf mit dem
Nutzungszweck ,Kindergarten®, ,Schule“ und Verkehrsflachen aus.

Nach der Vorentwurfsplanung [15] sind im Geltungsbereich der Neubau einer Grund-,
Forder- und Regionalschule sowie einem Gebéude, welches Turnhalle und Mensa bein-
haltet, geplant.

Hierbei sei angemerkt, dass alle Nutzungen im Geltungsbereich bzw. im Umfeld des
Geltungsbereiches bereits vorhanden sind, so dass im vorliegenden Fall eine Verlage-
rung bzw. Konzentration der Nutzungen auf einen Schulcampus stattfinden. Auch die
Anzahl der Schiler und der Kindergartenkinder wird durch die Planung im Gegensatz
zum Bestand nicht weiter erhoht.

Im Stden des Geltungsbereiches sollen weiterhin Stellplatze fur Fahrrader und Pkw, ein
Bereich fur Kurzzeitparker sowie eine Busspur entstehen. Es ist geplant den Stral3enzug
am Ploggenseering im Stiden des Geltungsbereiches nach Westen zu verlagern.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen zum einen die Planzeichnung des B-Planes,
sowie die Vorentwurfsplanung.

UmweltPlan
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Abbildung 1:

Planzeichnung B-Plan Nr. 44 (gemaf [14])
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Abbildung 2: Vorentwurfsplanung [15]



Die maf3geblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft sind nachfolgend dokumentiert

Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 44 , Schulcampus*

und im Plan Nr. 1.2 (s. Anhang) verortet.

Tabelle 1: malfigebliche Immissionsorte
Immissionsort Adressbezeichnung Gebietsnutzung | Ausrichtung
10 01 Wismarsche Str. 112 WA N
10 02 Wismarsche Str. 132 WA N
10 03 Wismarsche Str. 132 WA O
10 04 Wismarsche Str. 136 WA w
10 05 Wismarsche Str. 136 WA N
10 06 /10 07 Ploggenseering 10 — 12 WA o
10 08 Ploggenseering 39 u. 40 WA @)
10 09 Am Poststeig 3 u. 4 WA w
10 10 Am Poststeig 1 u. 2 WA w

UmweltPlan
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3 Beurteilungsmal3stabe

3.1 DIN 18005

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung sind
den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen in der Regel schalltechnische Orientie-
rungswerte bzw. Immissionsrichtwerte zugeordnet. Deren Einhaltung oder Unterschrei-
tung ist wunschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Gebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigung zu erfullen. Die Berechnung
und Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt geman DIN 18005 Teil 1 [03]. Fir die
vorhandenen bzw. gemaf Planentwurf beabsichtigten Nutzungen gelten die in Tabelle 2
aufgefihrten Orientierungswerte der DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1 bzw. die Immissions-
richtwerte der TA Larm [05].

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte DIN 18005

UmweltPlan

Ifd. Gebietsnutzung nach Orientierungswerte
Nr. Baunutzungsverordnung TAG NACHT
dB(A) dB(A)
1 2 3 4
a) Reine Wohngebiete (WR) 50 40/35
Wochenend-, Ferienhausgebiete
b) Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz- 55 45/40
gebiete
C) Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
d) Dorf-, Mischgebiete (MD, MI) 60 50/45
e) Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50

zeigten Werte ausschlieRlich vergleichend zur Anwendung kommen kénnen.

Fur Schulen und Kindertagesstétte sind in der DIN 18005 keine Orientierungswerte definiert, so dass die aufge-

Bei den zur Nachtzeit angegebenen Werten gilt der niedrigere Wert jeweils fir die Ge-
rauscheinwirkung von Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm, der hohere fir die Ge-
raduscheinwirkung von Verkehrslarm.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der nutzungsspezifischen Orientierungswerte an
den mafgeblichen Immissionsorten ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen, welches auch dem Planungs-
grundsatz des § 50 BImSchG [01] entspricht. Die DIN 18005 enthélt jedoch keine Fest-
setzungen von normativ verbindlichen Grenzwerten. Die Orientierungswerte sind also als
eine sachverstéandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadte-
bau aufzufassen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Pla-
nung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen - bspw. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkommener Stadtstruk-
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turen - zu verstehen. Die Abwagung kann u. U. bei Uberwiegen anderer Belange zu einer
Zurtckstellung des Schallschutzes fuhren, weil sich bspw. in vorbelasteten Bereichen,
insbesondere bei vorhandener Bebauung, vorhandenen Verkehrswegen und in Gemen-
gelagen, die Orientierungswerte oft nicht mehr einhalten lassen. Wo im Rahmen der
Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird,
weil andere Belange Uberwiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nah-
men vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

3.2 TALarm

Fir die Beurteilung der La&rmimmissionen von gewerblichen Anlagen sind die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm 1998 - TA Larm - heran-
zuziehen. Sie bilden die Grundlage, um im Einwirkungsbereich gewerblicher Anlagen
eine Gefahrdung, erhebliche Benachteiligung oder Beldstigung zu erkennen und die
Einwirkung von Larm auf die Nachbarschaft zu beurteilen.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte der TA Larm aufRerhalb von Geb&auden
Ifd. Gebietsnutzung nach Immissionsrichtwerte
Nr. Baunutzungsverordnung TAG NACHT
dB(A) dB(A)
1 2 3 4
a) in Industriegebieten 70 70
b) in Gewerbegebieten (GE) 65 50
c) in urbanen Gebieten (MU) 63 45
d) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten (MK, MD, MI) 60 45
e) in Allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebie- 55 40
ten (WS)
f) in Reinen Wohngebieten (WR) 50 35
9) in Kurgebieten, fur Krankenh&auser und Pflegeanstalten 45 35

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeiten:
TAG 06:00 — 22:00 Uhr,
NACHT 22:00 — 06:00 Uhr (ungulnstigste Stunde).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nr. 6.1, e — g der TA L&rm bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) zu berucksichtigen:

UmweltPlan
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an Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr,
20:00 — 22.00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr,
13:00 — 15:00 Uhr,
20:00 — 22:00 Uhr.

Im Sinne der TA Larm bzw. des 8§ 5 (1), Pkt. 1 BImSchG kénnen Gefahrdungen, erhebli-
che Benachteiligungen oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit und die
Nachbarschaft ausgeschlossen werden, wenn die fir die Immissionsnachweisorte mal3-
gebenden Immissionsrichtwerte eingehalten werden und das Spitzenpegelkriterium nicht
verletzt wird.

3.3 Gerdusche von Kindern (,,Kinderlarm)

Von Schulen und Kindertagesstatten ausgehender La&rm nimmt immissionsschutzrecht-
lich eine Sonderstellung ein. Vorgenannte Einrichtungen dienen der lokalen Versorgung
eines Gebietes und sind als sozialaddquate Geréduschquelle grundsatzlich nicht beurtei-
lungsrelevant. Der Gesetzgeber macht daher keine Vorgaben zur Einhaltung spezifischer
Immissionsricht- bzw. Grenzwerte. Fehlende Richt- oder Grenzwerte bedeuten jedoch
nicht, das ,Kinderlarm* planerisch ganzlich unberticksichtigt bleiben.

Zur Beantwortung der Frage ob der ,Kinderlarm* tatsachlich sozialadaquat ist muss auch
diese Larmart erfasst und berechnet werden. Als orientierender Vergleich wird im Rah-
men der vorliegenden Untersuchung die TA Larm herangezogen, auch wenn Schulen
und Kindertagesstatten als Anlagen fir soziale Zwecke gemal Nummer 1 Buchstabe h
der TA Larm explizit aus dem Anwendungsbereich der TA Larm ausgenommen sind.

3.4 Bauliche Eingriffe in vorhandene Stral3en

Die Verlagerung des Ploggenseerings im Siuden des Geltungsbereiches stellt nach Auf-
fasung des Verfassers keinen erheblichen baulichen Eingriff gemaf3 16. BImSchV [02]
dar, da der Eingriff nicht auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit abzielt.
Die BaumaRnahme fallt nicht in den Anwendungsbereich der 16.BImSchV. Eine geson-
derte Prifung auf Larmvorsorge ist nicht erforderlich.

UmweltPlan
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4 Schallemissionen

4.1 Allgemeines

Die Schallemission kennzeichnet die von einzelnen Gerauschquellen (Punkt-, Linien- und
Flachenschallquellen) ausgehende Schallabstrahlung.

Im Untersuchungsgebiet handelt es sich um Schallemissionen des StralRenverkehrs, die
Linienschallquellen darstellen und Geréusche aus dem Schul- und Kitabetrieb.

4.2 Verkehrslarm

Die Schallemissionen des StralRenverkehrs auf einer StrafRe oder einem Fahrstreifen
werden durch den Emissionspegel Line gekennzeichnet. Das ist der Mittelungspegel in
25 m Abstand von der Achse bei freier Schallausbreitung. Der Emissionspegel Lme be-
rechnet sich nach RLS-90 [11]:

Lme = Lm(25) + Dy + Dsto + DStg + De

mit  Ln® Mittelungspegel
Dy Korrektur fur unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
Dswo  Korrektur fur unterschiedliche StraRenoberflachen
Dsyy  Zuschlage fur Steigungen und Gefalle
De Korrektur bei Spiegelschallguellen

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung waren die Emissionen fur die Bundes-
stralRe B 105, fir den Ploggenseering und fir die Wismarsche Str. zu ermitteln.

In der vorliegenden Untersuchung wird unterschieden in ,Grundlast®, welche die Verkeh-
re ohne das Planungsvorhaben, sozusagen als Vorbelastung, darstellen sowie den B-
Plan-induzierten Verkehr, der durch das Planungsvorhaben zusétzlich verursacht wird.

In der vorliegenden Untersuchung wird vereinfachend davon ausgegangen, dass sich
bisher keine Schul- und Kitanutzungen im Untersuchungsraum befinden und sich somit
durch die Planung eine gewisse Verkehrserhthung ergibt.

Faktisch ist diese jedoch nicht zu erwarten, da vorhandene Schulen und Kindergérten
bereits Verkehre erzeugen und durch das Planungsvorhaben grundsétzlich keine Ver-
kehrserh6hung zur Bestandssituation verursacht wird. Lokal kdnnen héchstens Umverla-
gerungen von Verkehren, auf Grund der Neustrukturierung des Gebietes, stattfinden.

Nachfolgend sind die zu Grunde gelegten Verkehrsmengen beschrieben und die daraus
resultierenden Emissionsparameter dokumentiert. Die Stralenabschnitte mit differieren-

UmweltPlan
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den Verkehrsmengen und Berechnungsansatze sind durch eine Abschnittsnummer tber
den Plan Nr. 1.1 verortet.

4.2.1 Grundlast Verkehr
B 105

Die Emission der BundesstrafRe B 105 basiert auf den Angaben aus der Verkehrsmen-
genkarte 2015 [16]. Diese wurden anhand der Prognosefaktoren des Landesamtes fur
Strallenbau und Verkehr M-V (vom 19.08.2002) auf den Prognosehorizont 2020 korri-
giert. FUr den Prognosehorizont 2035 wurde eine Verkehrssteigerung von pauschal 10 %
angenommen. Dies stellt einen Worst-Case dar, da im Allgemeinen davon ausgegangen
wird, dass fur den Zeitraum von 2020 bis 2035 keine signifikante Verkehrssteigerung
stattfindet.

Die nachfolgenden Tabellen enthalten die Eingangsparameter und berechneten Emissi-
onspegel fur die B 105.

Tabelle 4: Verkehrsmengen und Berechnungsansatze, B 105

StraRe Abschnitt DTVL M? | Mn® | pt* | pn® | StrOF® | vpkw’ | vikw®
Kfz/24h Kfz/h |Kfz/lh | % | % km/h | km/h

B 105 1 11.213 639 | 123 |5,4|5,4 | Asphalt| 70 70

B 105 2 11.213 639 | 123 |5,4|5,4 | Asphalt| 50 50

1 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in 24 Stunden 5 Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) in der Nacht
2 MaRgebliche Verkehrsstarke am Tag je Stunde (M: x DTV) 6 StraRenoberflache

¥ MaRgebliche Verkehrsstarke in der Nacht je Stunde (Ma x DTV) " Geschwindigkeit PKW

4 Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) am Tag 8 Geschwindigkeit LKW

Tabelle 5: Emissionsparameter B 105

UmweltPlan

StralRe Abschnitt | Lm2s 1t | Lm,2s N2 Dvr® | Dw* Dstg® Dsto® | Lmer” | Lmen®
dB(A) dB(A) |dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

B 105 1 66,9 59,8 -2,5 | 2,5 0 0 64,4 57,3

B 105 2 66,9 59,8 -4,8 | -4,8 0 0 62,2 55,0

! Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte am Tag 5 Korrekturfaktor fir unterschiedliche Langsneigungen

2 Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte in der Nacht 6 Korrekturfaktor fiir unterschiedliche StraRenoberflachen
3 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit am Tag 7 Emissionspegel am Tag ohne Steigungszuschlag

4 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit in der Nacht 8 Emissionspegel in der Nacht ohne Steigungszuschlag

Wismarsche Str.

Fur die Wismarsche Str. lagen keine Daten vor, so dass hier eine pauschale Annahme
fur die Verkehrsmenge zum Ansatz kam. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
wurde auf 5000 Kfz/24 h geschéatzt. Die Aufteilung auf die Zeitbereich Tag/Nacht sowie
die prozentualen Schwerverkehrsanteile ergeben sich gemafl RLS-90.
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Die nachfolgenden Tabellen fassen die Berechnungsansatze sowie die Emissionspara-
meter zusammen:

UmweltPlan

Tabelle 6: Verkehrsmengen und Berechnungsansatze, Wismarsche Str.
StraRe Abschnitt DTV! M? | Mn® | pt* | pn® | StrOF® | vekw? | vikw®
Kfz/24h | Kfz/h [Kfzlh | % | % km/h | km/h
Wismarsche Str. 3 5.000 300 | 55 |10 | 3 |Asphalt| 50 50
Wismarsche Str. 4 5.000 300 | 55 [ 10| 3 |Asphalt| 30 30
! Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke in 24 Stunden 5 Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) in der Nacht
2 MaRgebliche Verkehrsstarke am Tag je Stunde (M: x DTV) 6 StraRenoberflache
3 MaRgebliche Verkehrsstarke in der Nacht je Stunde (Ma x DTV) " Geschwindigkeit PKW
4 Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) am Tag 8 Geschwindigkeit LKW
Tabelle 7: Emissionsparameter Wismarsche Str.
StralRe Abschnitt | Lm2s 1! | Lm2s N2 Dvr® | Dw* Dstg® Dsto® | Lmer” | Lmen®
dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Wismarsche Str. 3 64,7 55,7 -41 | -5,3 0 0 60,5 50,3
Wismarsche Str. 4 64,7 55,7 -4.8 | -4,8 0 0 57,9 47,9
! Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte am Tag 5 Korrekturfaktor fiir unterschiedliche Langsneigungen
2 Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte in der Nacht 6 Korrekturfaktor fiir unterschiedliche StraRenoberflachen
3 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit am Tag 7 Emissionspegel am Tag ohne Steigungszuschlag
4 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit in der Nacht 8 Emissionspegel in der Nacht ohne Steigungszuschlag

Ploggenseering

Die Verkehrsmengen fir den Ploggenseering ohne das Planungsvorhaben wurden in
Anlehnung an die ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
[13] ermittelt. Neben den bestehenden Schulen/Kindergérten ist das Gebiet durch Wohn-
nutzung gekennzeichnet. Folglich werden Verkehre mittels Kfz hauptsachlich durch An-
wohner und Besucher verursacht.

Nach [13] kénnen Uber die Einwohnerzahl Kfz-Fahrten abgeschatzt werden. Die Einwoh-
nerzahl wurde dabei ebenfalls gemaf [13] Uber die Wohnflache abgeschatzt. Fir das
nachfolgende skizzierte Gebiet ergibt sich die Wohnflache liber den Zusammenhang:

Grundflache x 4 (Stockwerke) x 0,8 (Abzug fir Treppenhéauser u.d.) = Wohnflache

Fir das gesamte Gebiet ergibt sich eine Wohnflache von 33.920 m2. Nach [13] kdnnen
fur einen Einwohner 36 m2 Wohnflache angenommen werden, daraus ergibt sich fir das
skizzierte Gebiet eine Anwohnerzahl von 942.

10



Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 44 , Schulcampus* UmweltPlan

Wohnflache = 33.920 m?
¢ Anwohner = 942

Abbildung 3: Ermittlung der Wohnflache / Einwohner Ploggenseering (© GeoBasis-
DE/M-V 2020)

Fur die Abschatzung der Verkehre wurden in Anlehnung an [13] folgende Parameter
verwendet:

e Bewohnerwege = 4 x Anwohner

e Besucherwege = 0,05 x Bewohnerverkehre

e 40 % sind nicht motorisierte Wege - 60 % motorisierte Wege
e Besetzungsgrad von Pkw = 1,1

e Wirtschaftsverkehr = 0,1 x Anwohner

In der nachfolgenden Tabelle ist die Abschatzung der Kfz-Fahrten zusammengefasst
dargestellt:

11
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Tabelle 8: Abschatzung Verkehrsaufkommen fur Wohnnutzung Ploggenseering
Parameter Berechnung Ergebnis

Bewohnerwege 4 x942 3768

Besucherwege 0,05 x 3768 144

Kfz-Fahrten (Bewohner + Besu- 3956x0,6/1,1 2158 Kfz/d

cher)

Wirtschaftsverkehr 0,1 x 942 94 Kfz/d

Gesamter Kfz-Verkehr 2158 + 94 2252, gerundet 2300 Kfz/d

Der ermittelte Kfz-Verkehr wurde in der vorliegenden Untersuchung als DTV verwendet.
Die Aufteilung auf den Zeitbereich Tag/Nacht und die SV-Anteile ergeben sich nach der
RLS-90.

Fur den eigentlichen Ring (s. Plan Nr. 1.1, Abschnitt 5,), der im EinbahnstraRenverkehr
zu durchfahren ist, wurde die DTV mit zwei dividiert, da davon ausgegangen wird, dass
der komplette StralRenzug erst bei Hin- und Ruckweg voll befahren wurde. Fir den sidli-
chen Abschnitt des Ploggenseerings (s. Plan Nr. 1.1, Abschnitt 6,) wird die
DTV = 2.300 Kfz/24h angesetzt.

Fur die Abschatzung des Teilabschnittes des Ploggenseerings (s. Plan Nr. 1.1, Ab-
schnitt 7) wurde in Analogie zum zuvor beschriebenen Ansatz der Kfz-Verkehr abge-
schatzt. Die nachfolgende Abbildung zeigt welche Wohngebaude als Grundlage fir die
Abschatzung einbezogen wurden. Die Tabelle 9 dokumentiert die Parameter sowie das
Ergebnis der Abschatzung.

Tabelle 9: Abschatzung Verkehrsaufkommen fur Wohnnutzung im ndérdl. Teilgebiet
des Ploggenseeringes

Parameter Berechnung Ergebnis

Grundflache 11.000 m?

Wohnflache 11.000 x 4x 0,8 8.800 m?

Anwohner 8.800/ 36 245

Bewohnerwege 4 x 245 980

Besucherwege 0,05 x 980 49

Kfz-Fahrten (Bewohner + Besu- 1029x0,6/1,1 561 Kfz/d

cher)

Wirtschaftsverkehr 0,1 x 245 25 Kfz/d

Gesamter Kfz-Verkehr 2158 + 94 586, gerundet 600 Kfz/d
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Wohnflache = 8.800 m?
Anwohner = 245

-4

Abbildung 4: Ermittlung der Wohnflache / Einwohner nordl. Teilgebiet Ploggenseering
(© GeoBasis-DE/M-V 2020)

Die ermittelten Verkehre wurden durch zwei dividiert, da wie fir den eigentlichen Ring
angenommen wird, dass durch Hin- und Rickweg erst der gesamte Abschnitt befahren
wird. Die Aufteilung der Verkehre auf den Zeitbereich Tag/Nacht und die SV-Anteile
ergeben sich nach der RLS-90.

Die nachfolgenden Tabellen fassen die in Ansatz gebrachten Parameter sowie die sich
daraus ergebenden Emissionspegel fiir den Ploggenseering zusammen.

UmweltPlan
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Tabelle 10:  Verkehrsmengen und Berechnungsansatze, Ploggenseering
StraRe Abschnitt DTV! M2 | Mn3 | pé | pn® | StrOF® | vekw? | Vikw®
Kfz/24h | Kfz/h |Kfz/h | % | % km/h | km/h
Ploggenseering 5 1150 69 (12,6 10| 3 | Beton | 30 30
Ploggenseering 6 2300 138 | 25,6 | 10 | 3 | Asphalt| 30 30
Ploggenseering 6 2300 138 | 25,6 | 10 | 3 | Beton 30 30
Ploggenseering 7 300 18 33 10| 3 | Beton | 30 30
1 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in 24 Stunden 5Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) in der Nacht
2 MaRgebliche Verkehrsstarke am Tag je Stunde (M: x DTV) 6 StraRenoberflache
3 MaRgebliche Verkehrsstarke in der Nacht je Stunde (Mn x DTV) " Geschwindigkeit PKW
4 Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) am Tag 8 Geschwindigkeit LKW
Tabelle 11:  Emissionsparameter Ploggenseering
StraRe Abschnitt | Lm2s 1t | Lm2s N? Dvr® | Dw* Dstg® Dsto® | Lmet” | Lmen®
dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ploggenseering 5 58,3 49,3 -6,7 | -7,7 0 1 52,6 42,5
Ploggenseering 6 61,3 52,3 -6,7 | -7,7 0 0 54,6 44,5
Ploggenseering 6 61,3 52,3 -6,7 | -7,7 0 1 55,6 45,5
Ploggenseering 7 52,5 43,4 -6,7 | -7,7 0 1 46,7 36,7
! Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte am Tag 5 Korrekturfaktor fir unterschiedliche Langsneigungen
2 Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraBenmitte in der Nacht 6 Korrekturfaktor fiir unterschiedliche StraRenoberflachen
3 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit am Tag 7 Emissionspegel am Tag ohne Steigungszuschlag
4 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit in der Nacht 8 Emissionspegel in der Nacht ohne Steigungszuschlag

4.2.2 B-Plan-induzierter Verkehr

Zusatzlich zu den Verkehren, die im Kap. 4.2.1 abgeschéatzt wurden, verursachen der
Schul- und Kindergartenbetrieb Kfz-Bewegungen hauptsachlich durch Hol- und Bringver-
kehre.

In der vorliegenden Untersuchung wird vereinfachend angenommen, dass all diese Ver-
kehre neu durch den B-Plan induziert werden. In der Realitat finden grundsatzlich nur
leichte Verlagerungen von Verkehren statt, da die genannten Nutzungen derzeitig schon
vorhanden sind und es nur zur Umstrukturierung kommt. Verlagerungen von Verkehren
sind bspw. fur die Stralenabschnitte ,C* und ,D* (s. Anhang Plan Nr. 1.1) zu erwarten, da
sich durch den Neubau der Forderschule die Zuwegung &ndert. In anderen Stral3enab-
schnitten ist grundsatzlich keine Anderung in den Verkehrsmengen auf Grund der Pla-
nung zu erwarten.

Durch die gewéhlte Methodik ergibt sich in Hinblick auf eine mdgliche Immissionserhdo-
hung an der benachbarten Wohnbebauung grundsatzlich ein Worst-Case, da die Erho-
hung mdglichst grol3 ausféllt.
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Die Verkehre durch den Schul- und Kitabetrieb wurden ebenfalls in Anlehnung an [13]
Uberschlagig ermittelt.

Nachfolgend ist die Ermittlung der Verkehre fir die einzelnen Nutzungen beschrieben.

Grundsatzlich kommen fur Schuler/Kindergartenkinder die gebracht bzw. geholt werden,
4 Wege zum Ansatz. Fir Beschaftigte werden 3 Wege veranschlagt, die Anzahl an Be-
schaftigten wurde geschéatzt. Je nach Nutzung unterscheiden sich die Anséatze im prozen-
tualen Anteil an gebrachten/abgeholten Kindern sowie dem MIV-Anteil.

Regionalschule

Nach [13] werden bei weiterbildenden Schulen weniger als 10 % der Schuiler gebracht
bzw. geholt.

Die nachfolgende Tabelle dokumentiert die Parameter der Abschétzung und deren Er-
gebnis.

Tabelle 12:  Abschatzung Verkehrsaufkommen durch Regionalschule

Parameter Berechnung Ergebnis
Schiuler 530
%-Anteil Holen/Bringen 10 %
MIV-Anteil Holen/Bringen 80 %
Hol-/Bringverkehre 530x0,1x0,8x4 170 Kfz/d
Beschaftigte 25
MIV-Anteil Beschéftigte 80 %
Verkehre durch Beschéftigte 25x0,8x3 60 Kfz/d
Gesamter Kfz-Verkehr 170 + 60 230 Kfz/d

Grundschule

Der Anteil an Schulern die gebracht und geholt werden liegt nach [13] zwischen 10 %
und 40 %. Im Sinne eines Worst-Case kamen in der vorliegenden Untersuchung 40 %
zum Ansatz. Weiterhin stellt der MIV-Anteil von 30 % einen konservativen Ansatz dar, da
dies nach [13] eher fur den AuBRenraum mit Ein- und Zweifamilienhéuser reprasentativ ist
und fir dichtere Innenstadtlagen eher geringere MIV-Anteile zu beobachten sind.

Tabelle 13:  Abschatzung Verkehrsaufkommen durch Grundschule

Parameter Berechnung Ergebnis
Schuler 280
%-Anteil Holen/Bringen 40 %

15
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MIV-Anteil Holen/Bringen 30 %
Hol-/Bringverkehre 280x0,4x0,3x4 135 Kfz/d
Beschaftigte 15
MIV-Anteil Beschaftige 80 %
Verkehre durch Beschéftigte 15x0,8x3 36 Kfz/d
Gesamter Kfz-Verkehr 135 + 36 171 Kfz/d

Forderschule

Die Forderschule wird Platz fur 100 Schuler bieten. Diese werden nach Angaben des
Vorhabentragers am Morgen mit sog. ,Mehrsitzern* gebracht und am Mittag wieder ab-
geholt. Es werden voraussichtlich 12 Fahrzeuge im Einsatz sein. Weiterhin wurden weite-
re 10 Pkw am Morgen und in der Mittagszeit sowie Pkw-Fahrten durch Beschaftigte

berlcksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Abschéatzung der Verkehre.

Tabelle 14:  Abschatzung Verkehrsaufkommen durch Forderschule
Parameter Berechnung Ergebnis
Schiuler 100
Holen/Bringen durch Mehrsitzer 48 Kfz/d
Beschaftigte 10
MIV-Anteil 80 %
Verkehre durch Beschéftigte 10x0,8x3 24 Kfz/d
Sonstige Pkw 40 Kfz/d
Gesamter Kfz-Verkehr 48 + 24 + 40 112 Kfz/d
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Kindergarten

Der Anteil der gebrachten/geholten Kinder liegt nach [13] fir Kindergarten bei tiber 90 %.
Der MIV-Anteil liegt in der Regel bei 30 %. In Tabelle 15 sind die Parameter und die
Ergebnisse der Abschéatzung des Verkehrsautkommens dokumentiert.

Tabelle 15:  Abschatzung Verkehrsaufkommen durch Kindergarten

Parameter Berechnung Ergebnis
Kindergartenkinder 75
%-Anteil Holen/Bringen 100 %
MIV-Anteil Holen/Bringen 40 %
Hol-/Bringverkehre 75x1x0,4x4 120 Kfz/d
Beschaftigte 10
MIV-Anteil Beschaftige 10x0,8x3 24 Kfz/d
Gesamter Kfz-Verkehr 120+ 24 144 Kfz/d

Fur die schalltechnischen Berechnungen wurden die Verkehrsmengen abschnittsweise
modelliert. Diese Uberlagern sich mit den unter Kap. 4.2.1 beschriebenen Emittenten. Die
verschiedenen Abschnitte sind im Plan Nr. 1.1 (s. Anhang) mit einem roten Grol3buch-
staben versehen und werden nachfolgend néher erlautert.

Im Abschnitt A werden alle zuvor genannten Kfz-Fahrten summiert, da die Annahme
getroffen wird, dass alle Fahrten Uber den Abzweig zur Wismarschen Str. erfolgen. Es
ergeben sich somit 657 Kfz/d. Es wird weiterhin davon ausgegangen, dass die Fahrten
per Pkw und nur im Zeitbereich Tag erfolgen.

Der Abschnitt A erstreckt sich bis zu den geplanten Stellplatzen fir Kurzzeitparken und
umfasst somit die Stellplatze des Kurzzeitparkens und der grof3en Parkplatzflache im
Siuiden des Geltungsbereiches. Hiermit sind die Verkehre durch Grund- und Regional-
schule abgedeckt, so dass im Abschnitt B die Verkehre fir Kindergarten und Férderschu-
le stattfinden. Diese betragen in Summe 256 Kfz/d. Wie zuvor werden diese als Pkw im
Zeitbereich Tag modelliert.

Ab Abschnitt C erfolgen nur noch Fahrten ausgehend von der Forderschule (112 Kfz/d).
Fir den eigentlichen ,Ring”“ werden die Fahrten halbiert, da erst durch Hin- und Rickweg
der gesamte Fahrweg befahren wurde. Fir den nérdlichen Teil (Abschnitt D) werden die
gesamten Kfz-Fahrten bericksichtigt.

Weiterhin wurde eine Busspur (Abschnitt E) in das schalltechnische Modell aufgenom-
men. Nach Angaben des Vorhabentragers fahren 9 Busse am Morgen das Schulzentrum
an und kommen am Mittag wieder, um die Kinder abzuholen. Die 18 Fahrten wurden im
schalltechnischen Modell Gber den Zeitraum Tag gleichverteilt.
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Die nachfolgenden Tabellen fassen die Emissionsansatze fir den B-Plan-induzierten
Verkehr zusammen.
Tabelle 16:  Verkehrsmengen und Berechnungsansatze, B-Plan-induzierter Verkehr
StraRe Abschnitt DTV! M? | Mn® | p | p| StrOF® | vekw? | vikw®
Kfz/24h | Kfz/h [Kfzlh| % | n km/h | km/h
5
%
Ploggenseering A 657 41,1 0 0 |0 |Asphalt| 30 30
Ploggenseering B 256 16 0 0O |0 Beton | 30 30
Ploggenseering C 56 3,5 0 0O |0 Beton | 30 30
Ploggenseering D 112 7 0 0O |0 Beton | 30 30
Busspur E 18 11 0 100 | O | Asphalt| 30 30
1 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in 24 Stunden 5 Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) in der Nacht
2 MaRgebliche Verkehrsstarke am Tag je Stunde (M x DTV) 6 StraRenoberflache
3 MaRgebliche Verkehrsstarke in der Nacht je Stunde (Mn x DTV) 7 Geschwindigkeit PKW
4 Prozentualer Schwerverkehrsanteil (> 2,8 t) am Tag 8 Geschwindigkeit LKW
Tabelle 17:  Emissionsparameter B-Plan-induzierter Verkehr
StralRe Abschnitt | Lm2s 1! | Lm2s N2 Dvr® | Dw* Dstg® Dsto® | Lmer” | Lmen®
dB(A) | dB(A) |[dB(A) |[dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Ploggenseering A 53,4 - -8,8 - 0 0 447 -
Ploggenseering B 49,3 - -8,8 - 0 1 41,6 -
Ploggenseering C 42,7 - -8,8 - 0 1 35,0 -
Ploggenseering D 45,8 - -8,8 - 0 1 38,0 -
Busspur E 47,3 - -5,4 - 0 0 41,9 -

 Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte am Tag

2 Mittelungspegel in 25 m Abstand zur StraRenmitte in der Nacht
3 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit am Tag

4 Korrekturfaktor fiir zulassige Geschwindigkeit in der Nacht

5 Korrekturfaktor fiir unterschiedliche Langsneigungen

6 Korrekturfaktor fiir unterschiedliche StraRenoberflachen

7 Emissionspegel am Tag ohne Steigungszuschlag

8 Emissionspegel in der Nacht ohne Steigungszuschlag

4.3 Schul-und Kitabetrieb

Die Emissionen aus dem Schul- und Kitabetrieb ergeben sich durch Parkvorgénge auf
den zugehorigen Stellplatzflachen, der Geb&udetechnik sowie durch Kommunikationsge-
rausche der Kinder und Schiler.

Im Lageplan Nr. 1.2 (s. Anhang) sind die Emissionsquellen verortet.

Parkplatze

Im schalltechnischen Modell wurden die Stellplatzflachen auf Grundlage des stadtebauli-
chen Entwurfs [15] und der bestehenden Situation ausgewéhlt und bestimmten Nutzun-
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gen zugeordnet. Die von den Parkplatzen ausgehende Schallemission wird durch den
emittierenden Schallleistungspegel Lw gekennzeichnet und berechnet sich nach Park-
platzlarmstudie [10] entsprechend der Formel:

Lw = Lwo + Kpa+ K + Kp + Ksyro + 10 log (B * N ) — 10 log (S/1 m?)
mit Lwo - Schallleistungspegel fir eine Bewegung/h bei P+R-Platzen = 63 dB(A)
Kea - Zuschlag flr die Parkplatzart
Ki - Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Ko - Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kswo - Zuschlag flr unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Kr - Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
B - BezugsgrolRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache o. a.)

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegung je Einheit der BezugsgréfRe und Stunde)

B+ N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Die Parkplatzfrequentierung ergibt sich dabei aus den in Kap. 4.2.2 abgeschétzten Ver-
kehren.

Die Parkvorgange, die der Regional- und Grundschule zugeordnet werden kénnen, wur-
den auf die Stellplatzflachen PP1 bis PP4 (s. Anhang, Plan Nr. 1.2) aufgeteilt. Dabei
wurde davon ausgegangen, dass auf den Flachen PP1 bis PP3 80 % und auf PP4 (Kurz-
zeitparken) 20 % der Vorgange stattfinden.

Insgesamt ergeben sich fir die beiden Schulen insgesamt 401 Parkbewegungen (gemaf
Kap. 4.2.2). Daraus ergeben sich fur den Bereich PP1 bis PP3 107 Parkbewegungen je
Teilflaiche und fiir die Flache PP4 80 Parkbewegungen.

Die Parkflache im Suden (PP1 bis PP3) besitzt nach dem stadtebaulichen Entwurf [15]
insgesamt 35 Stellplatze. Die Teilflachen PP1 und PP2 haben jeweils 12 Stellplatze, die
Teilflaiche PP3 11 Stellplatze. Fur die Flache des Kurzzeitparkens wurden 5 Stellplatze
angenommen.

Aus der Stellplatzanzahl und den Parkbewegungen lber den Tag ergibt sich die Bewe-
gungshaufigkeit je Stunde und Stellplatz, die nach Bayerischer Parkplatzlarmstudie an-
zuwenden ist. Hierbei wurde je eine Stunde am Morgen und eine Stunde in der Mittags-
zeit fur die Parkvorgange bericksichtigt.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Emissionsparameter fur die Parkflachen PP1 bis PP4
zusammen.
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Tabelle 18:  Ausgangsparameter/Schallleistungspegel fir die Stellplatzflachen PP1 bis

PP4
Teilflache | Stellplatzanzahl NSL,JtteZIIIJ;;:gtS:r Bewegungshaufigkeit Zuschléage Ieistﬁﬁgzlgl)_egel
B Nag! Nnacht | Kea [ Ki| Ko | Kswo Lw
dB(A)
PP1 12 /Reg%rr:la?lg(-:hule 4,5 0 0 |4[12|05 86,0
PP2 12 /Reg%rr:la?lg(-:hule 4,5 0 0 |4[12|05 86,0
PP3 11 /Reg%‘;‘lg(‘:hule 5,0 0 0|4|08|05 85,7
PP4 S /Regici)rr:J:Igc-:hule 8,0 0 0 4107105 835

1jeweils fur eine Stunde am Morgen und eine Stunde Mittags

Fur die Parkvorgange die der Kindertagesstatte zuzuordnen sind, wurde die Stellplatzfla-
che PP5 im schalltechnischen Modell aufgenommen. Diese befindet sich zwar auRerhalb
des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 44, jedoch kénnen die Parkvorgange den Anla-
gen im Geltungsbereich zugeordnet werden.

Insgesamt wurden 144 Parkvorgange, bei einer Stellplatzanzahl von 36, beriicksichtigt.

Tabelle 19:  Ausgangsparameter/Schallleistungspegel fur die Stellplatzflachen PP5

o Nutzung der P - Schall-
Teilflache Stellplatzanzahl Stellplitze Bewegungshaufigkeit Zuschlage leistungspegel
B Nrag! Nnacht Kpa | Ki'| Kb | Kstro Lw
dB(A)
PP5 36 Kita 2,0 0 0 |4|36]|05 89,7

Ljeweils fur eine Stunde am Morgen und eine Stunde Mittags

Die Stellplatzflachen PP6 und PP7 wurden flr die Parkvorgange der Forderschule in das
schalltechnische Modell aufgenommen.

Die Teilflache PP6 wurde flr die Parkvorgange der ,Mehrsitzer modelliert. Es wurden 12
Stellplatze beriicksichtigt.
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Der Parkplatz PP7 bericksichtigt die ,sonstigen Parkvorgange® sowie die Parkvorgange
durch Beschéftigte. Hier wurden 10 Stellplatze angenommen.

Tabelle 20:  Ausgangsparameter/Schallleistungspegel fur die Stellplatzflachen PP6 und
PP7

Nutzung der Schall-

Teilflache Stellplatzanzahl Stellplitze Bewegungshaufigkeit Zuschlage leistungspegel

B NTag! Nnacht | Kea | Ki | Kb | Kstro Lw

dB(A)
PP6 12 Forderschule 2,0 0 0 [4]1,2| 05 79,5
PP7 10 Forderschule 3,2 0 0 |4|/0]|25 84,6

Ljeweils fur eine Stunde am Morgen und eine Stunde Mittags

Der Fahrweg vom bzw. zum Ploggenseering wurde fur die Parkflachen PP6 und PP7
ebenfalls im schalltechnischen Modell berlicksichtigt.

Die Fahrwege stellen Linienschallquellen dar. Die Emission ergibt sich nach der Park-
platzlarmstudie nach folgendem Ansatz:

Ly’ = Lme+ 19 dB(A) mit Lme gemaR RLS-90

Fur ein Pkw ergibt sich bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h ein Ly e = 28,6 dB(A).
Unter Berucksichtigung der Fahrbahnoberflache (derzeitig unbefestigt) ergibt sich
w = 50,1 dB(A)/m. Uber den Tagesgang wurde die Anzahl der Fahrten beriicksichtigt.

Aulenbereiche

Fur die AuRBenbereiche kamen flachenbezogene Schallleistungspegel zum Ansatz. So
besitzt ein Kindergartenspielplatz nach [12] einen flachenbezogenen Schallleistungspegel
von L“w = 60 dB(A)/m2. Dieser wurde fur den derzeitigen Aul3enbereich der Kindertages-
statte im schalltechnischen Modell aufgenommen (s. Plan Nr. 1.2, markiert mit ,a“). Auch
wenn dieser nicht im Geltungsbereich des B-Planes liegt, kann dieser zumindest teilwei-
se den Anlagen im B-Plangebiet zugeordnet werden bzw. als Gerauschvorbelastung
einbezogen werden. Als Einwirkzeit wurden insgesamt 5 h im Zeitbereich Tag beriick-
sichtigt.

Der Hofbereich der Schulen sind nach dem Vorentwurf [15] unterteilt in eher ruhige Be-
reiche mit Sitzgelegenheiten und vereinzelten Sportgerdten und einem eher aktiven
Bereich in der Nahe der Grundschule mit Bolzplatz, Schaukeln u. &.. Es kann davon
ausgegangen werden, dass Grundschuiler héhere Emissionen verursachen als altere
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Schiler. Im schalltechnischen Modell wurde dies folgendermaf3en abgebildet: Der ,Aktivi-
tatsbereich® (s. Plan Nr. 1.2, markiert mit ,b“) in der Nahe der Grundschule wurde mit
einem flachenbezogenen Schallleistungspegel von L“w = 68,6 dB(A)/m2 belegt. Dies
entspricht nach [12] einem Abenteuerspielplatz. Als Einwirkzeit wurden zwei Hofpausen
mit je 30 min sowie 3 h am Nachmittag auf Grund des Hortbetriebes berticksichtigt.

Der ubrige Hofbereich erhielt eine Flachenschallquelle (s. Plan Nr. 1.2, markiert mit ,.c“)
mit einem Schallleistungspegel von L“w = 60 dB(A)/m?, da nach Auffassung des Verfas-
sers hier mit geringeren Emissionen zu rechnen ist. Der flachenbezogene Schallleis-
tungspegel von 60 dB(A)/m2 repréasentiert wie bereits erwéhnt einen Kindergartenspiel-
platz. Die Einwirkzeit betragt zwei Hofpausen je 30 min sowie 1 h am Nachmittag.

Jede Flachenschallquelle erhielt gemaR [12] einen Impulszuschlag von K, = 8 dB(A).
Weiterhin wurde eine Kr = 3 dB(A) (Zuschlag fur Informationshaltigkeit) vergeben.

Gebaudetechnik

Da fir die technischen Aggregate, nur teilweise konkrete Angaben zu Lage und Schall-
leistung vorlagen und es sich bei dem B-Plan Nr. 44 dariber hinaus um einen Angebots-
B-Plan handelt, wurde eine moglichst allgemeine Betrachtung fir die Gebaudetechnik im
Rahmen dieser Untersuchung herangezogen.

Alle technischen Aggregate wurden im schalltechnischen Modell zu einer Punktschall-
quelle (s. Plan Nr. 1.2, markiert mit ,d“) zusammengefasst. Fir diese Punktschallquelle
wurde fur den ungunstigsten Standort der Schallleistungspegel ermittelt, bei dem die
Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm eingehalten werden und somit kein Immissions-
konflikt vorliegt.

Fur die Punktschallquelle, die den Betrieb aller haustechnischen Aggregate reprasentiert,
wurde ein durchgangiger Betrieb angesetzt. Durch die Konzentration aller méglichen
haustechnischen Aggregate auf eine Punktschallquelle sowie die Wahl des ungiinstigs-
ten Standortes liegt eine Worst-Case Betrachtung vor.
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5 Beurteilung der Schallimmissionen

5.1 Allgemeines

Die Schallimmission kennzeichnet den an einem bestimmten Ort eintreffenden Schall.
Bei den im Folgenden ausgewiesenen Schalldruckpegeln handelt es sich bereits um
Beurteilungspegel, das heildt, die ausgewiesenen Pegelwerte sind Uber den Beurtei-
lungszeitraum gemittelt.

Die Darstellung der Schallimmissionen erfolgt vorzugsweise in Ergebnistabellen. Darin
sind die durch Einzelpunktberechnung ermittelten Immissionspegel stockwerksbezogen
aufgefuhrt. Die Schallimmissionssituationen wurden weiterhin in Rasterlarmkarten darge-
stellt. Hierin werden die Schallimmissionen flachendeckend als Isophonen in 2 dB(A)-
Pegelstufen in 4 m Uber Gelande veranschaulicht.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen enthalten die Tabellen 4 und 5 (s.
Anhang).

Mafgeblich fir die Beurteilung der Immissionssituation sind die Einzelpunktberechnun-
gen. Eventuell feststellbare Differenzen zwischen den Beurteilungspegeln der Einzel-
punkte und den Aussagen der Rasterlarmkarten am gleichen Ort resultieren aus der
Tatsache, dass die Einzelpunkte die Eigenreflexion des Gebaudes unterdriicken.

Die Schallimmissionen des Schul- und Kitabetriebes wurden als Gesamtbelastung ermit-
telt, d.h. Emissionen aufRerhalb des B-Plangebietes, welche bereits vorhanden sind bzw.
den geplanten Anlagen zuzuordnen sind, wurden in die Berechnung einbezogen.

5.2 Stralenverkehr

Aus der Rasterlarmkarte (s. Anhang, Plan Nr. 2) wird ersichtlich, welche Immissionspegel
auf den Geltungsbereich des B-Planes wirken. Fur den Zeitbereich Tag werden Immissi-
onspegel von bis zu 64 dB(A) an den Baugrenzen erreicht. Fur die Planung ist der Zeit-
bereich Nacht nicht relevant, so dass auf diese Darstellung verzichtet wurde.

Durch die Larmeinwirkung sind an die Aul3enbauteile der schutzwirdigen Geb&ude be-
sondere Anforderungen gestellt. Diese werden tber den maf3geblichen Aul3enlarmpegel
definiert (s. Kap. 6).

Wie aus der Tabelle 4 im Anhang ersichtlich wird, ist durch den B-Plan-induzierten Ver-
kehr keine relevante Immissionserh6hung zu erwarten. Wie bereits angemerkt, stellt die
gewahlte Methodik einen Worst-Case dar, da zum einen davon ausgegangen wird, dass
bisher keine Schul- und Kitanutzung vorhanden ist und zum anderen eher eine konserva-
tive Schatzung der Hol-/Bringverkehre gewahlt wurde. Dadurch kédnnen Immissionserho-
hungen fur Bereiche in denen Verkehrsverlagerungen madglich sind, abgeschéatzt werden.
Dies ist nach Auffassung des Verfassers bei den Immissionsorten 06 bis 08 prinzipiell
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moglich, da die Zufahrt zur Forderschule nach Norden verlagert wird. Hier ist eine maxi-
male Immissionserhéhung von 0,4 dB(A) zu verzeichnen. Nach Literaturangaben sind
Pegelerhdhungen < 0,4 dB(A) kaum wahrnehmbar.

Hierbei sei anzumerken, dass die Analyse auf einer Schatzung der Verkehrsmengen
beruhte (s. Kap. 4.2) und gesicherte Verkehrszahlungen bzw. —prognosen nicht zur Ver-
fugung standen.

Jedoch sind vor dem Hintergrund der sehr geringen Pegelerhéhungen durch den An- und
Abfahrverkehr grundséatzlich keine Immissionskonflikte zu erwarten.

5.3 Schul-und Kitabetrieb

Aus der Tabelle 5 im Anhang wird deutlich, dass die Richtwerte der TA Larm an der
schutzbedurftigen Nachbarschaft an allen Immissionsorten eingehalten werden. Hierbei
sind die hdchsten Pegel im Zeitbereich Tag am 10 01 und IO 10 zu verzeichnen. Pegel-
bestimmend sind in diesem Fall der Aul3enbereich des Kindergartens bzw. der Hofbe-
reich der Schulen.

Die Anordnung der Gebaude des Vorentwurfs [15] ist schalltechnisch glnstig zu bewer-
ten, da die Gerausche des Hofbereiches gut abgeschirmt werden. Beispielsweise weist
der Immissionsort 10 09 sehr geringe Pegel auf, da das Gebaude der Regionalschule
den Hofbereich abschirmt. Fir den IO 10 wirde ein Lickenschluss zwischen den Ge-
bauden der Regionalschule und der Mensa/Sporthalle eine Pegelminderung bewirken.

Die Parkvorgange sind grundsatzlich als irrelevant einzustufen. Die Immissionsorte in der
Néahe einer Stellplatzflache (z. B. 10 03, IO 06) weisen sehr geringe Teilpegel ausgehend
von den Parkflachen auf (s. Anhang Tabelle 6).

Die Ersatzschallquelle fur die Gebaudetechnik wurde als Punktschallquelle an den un-
gunstigsten moglichen Standort gelegt. Dieser befindet sich an der ostlichen Baugrenze
in direkter Nachbarschaft zum 10 10 (s. Anhang Plan Nr. 1.2). Der maximal zulassige
Schallleistungspegel Lwau. ist durch die Einhaltung des nachtlichen Immissionsrichtwer-
tes von 40 dB(A) an jenem Immissionsort beschrankt.

Bei einem Schallleistungspegel von Lwa-u. < 73 dB(A) ist eine Einhaltung der Immissions-
richtwerte gegeben (s. Anhang Tabelle 5). Da im Zeitbereich Nacht keine anderen Emit-
tenten wirken, kann festgehalten werden, dass auch fur andere Standorte der Punkt-
schallquelle die Immissionsrichtwerte im Zeitbereich Nacht eingehalten werden, da der
Abstand zum jeweiligen maf3geblichen Immissionsort stets grofRer ware und folglich die
Immissionsbelastung geringer ausfiele als im hier gewahlten Fall.

Fur den Zeitbereich Tag ist anzumerken, dass die Punktschallquelle ,Gebaudetechnik®
mit einem Schallleistungspegel von Lwazu. = 73 dB(A) einen Teilimmissionspegel verur-
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sacht, der mehr als 10 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert liegt. Somit sind die Immis-
sionsbeitrage der Punktschallquelle flr den Zeitbereich Tag als irrelevant einzustufen.

Der max. zulassige Schallleistungspegel Lwazu. £ 73 dB(A) kann im B-Plan festgesetzt
werden (s. Kap. 6). Es ist anzumerken, dass es sich hierbei um einen theoretischen Wert
handelt, der unter Worst-Case Bedingungen entsteht. In der Realitat verteilen sich die
unterschiedlichen haustechnischen Aggregate bzw. sind ggf. nicht dauerhaft in Betrieb.
Aus diesem Grund sollte im B-Plan weiterhin festgesetzt werden, dass auch hodhere
Schallleistungspegel zulassig sind, wenn nachgewiesen wurde, dass die Immissions-
richtwerte nicht Gberschritten werden.

6 Festsetzungsempfehlung
Haustechnik

Festsetzungsvorschlag:

Die energetische Summation der Schallemissionen aller haustechnischen Aggregate
muss folgende Anforderung erfillen:

Lwar < 73 dB(A)

Lwar stellt den energetisch summierten Schallleistungsbeurteilungspegel der einzelnen
Aggregate dar und wird wie folgt gebildet:

N
LWAT =10 lg <z 100,1*LwAr,i)

=1

Lwari reprasentiert den Schallleistungsbeurteilungspegel eines einzelnen Aggregates und
ergibt sich in Anlehnung an die TA Larm folgendermal3en:

1
Lyari = 101g * = » 1001 Cw,j+Kr,j+Ki,j+Kg )
T

T; Beurteilungszeitraum

Lwj  Schallleistungspegel in der Teilzeit T;

Krj  Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit gemaf TA Larm
Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit gemaf TA Larm

Krj  Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeitenzuschlag)
gemaf TA Larm

Von der Festsetzung kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn im bauaufsichtli-
chen Genehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass auch bei h6heren Schal-
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lemissionspegeln die Immissionsrichtwerte nach TA L&arm eingehalten werden. Der
Nachweis ist auf der Grundlage der TA Larm zu erbringen.

Die planungsrechtliche Zuléassigkeit der Festsetzungen ist durch den Planersteller zu
prufen.

Passiver Schallschutz

Wenn aktive und/oder stadtebauliche LarmschutzmalRnahmen nicht méglich sind oder
wenn ggf. auch nach ihrer Beruicksichtigung Uberschreitungen der Orientierungswerte
der schutzbedurftigen Nutzungen auftreten, ist zu prifen, durch welche passiven Schall-
schutzmalRnahmen Innenpegel erreicht werden, bei denen gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse gewahrleistet sind.

Der Schutz gegen AuRenlarm wird in Kapitel 7 der bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109:2018-01 behandelt®. Zum Schutz gegen AufRenlarm werden in der DIN 4109-
1:2018-01 [07] Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen festge-
setzt. Zur Bemessung der Anforderungen des gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-
MaRes R'wges der Aulenbauteile von schutzbedirftigen Raumen erfolgt die Ermittlung
des malfigeblichen Aulienlarmpegels L, nach DIN 4109-2:2018-01 [08].

Das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malf3 ergibt sich dabei aus dem maf3geblichen
Aulenlarmpegel abzlglich eines Korrekturwertes fiir die zu schitzende Raumnutzung
nach Gleichung (6) der DIN 4109-1:2018-01.

R'wges = La - Kraumart
mit R wges gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal der Aul3enbauteile in dB
La mafgeblicher Au3enlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenstationen und Sanatorien,

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrau-
me in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches,

Kraumart = 35 dB fir Buroraume und Ahnliches.
Es gelten folgende Mindestanforderungen:
R"w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien

R w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Burordume u.a.

1 Mit Inkrafttreten der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (MVV TB) Ausgabe 2019/1 vom 15.01.2020 wurde die
DIN 4109-1:2018-01 bauordnungsrechtlich in Mecklenburg-Vorpommern eingefiihrt und ist zur Ermittlung der erforderlichen Schalldam-
mung von Auf3enbauteilen schutzbedurftiger Aufenthaltsraume zugrunde zu legen.
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Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf3e von R’wges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’wges Sind in Abhan-
gigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auf3enflache des Rau-
mes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit
dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir Aul3enbauteile, die unter-
schiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Zur Bestimmung des malf3geblichen AuRenlarmpegels werden die Larmbelastungen in
der Regel berechnet. Der mal3gebliche AuRenlarmpegel ergibt sich fir den Tag aus dem
zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 bis 22:00 Uhr) oder, sofern der Beurteilungspegel
nachts weniger als 10 dB(A) gegeniliber dem Tageswert absinkt, fir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 bis 06:00 Uhr) unter Berlicksichtigung eines um
10 dB(A) erhohten Beurteilungspegels zum Schutz des Nachtschlafes (dies gilt fir Rau-
me, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden). Maf3geblich ist die Larmbelastung
derjenigen Tageszeit, bei der sich die hoheren Anforderungen ergeben.

Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel rechnerisch zu ermitteln, wobei
zur Bildung des mafigeblichen AulRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.

Bei Gewerbelarmimmissionen sind mindestens die gebietsbezogenen Immissionsricht-
werte der TA-Larm im Beurteilungszeitraum Tag heranzuziehen. Werden die Immissions-
richtwerte Uberschritten, sind die errechneten Beurteilungspegel (tatsachliche Gerau-
schimmission) zu berlcksichtigen. Bei der Bildung des maf3geblichen Aulienlarmpegels
sind zu den errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren.

Ergibt sich die vorhandene Gerduschimmissionssituation als Uberlagerung mehrerer
gleich- oder verschiedenartiger Quellen, so berechnet sich der resultierende Aul3enlarm-
pegel als energetische Summe der einzelnen malf3geblichen AufRenlarmpegel. Der Zu-
schlag von 3 dB(A) ist dabei nur einmal zu berlicksichtigen.

Fur den maf3geblichen AulRenlarmpegel des StralRenverkehrslarms wurden in der vorlie-
genden Untersuchung die Beurteilungspegel des Zeitbereichs Tag verwendet, da nur
dieser fir die schutzwirdigen Nutzungen im Plangebiet relevant ist. Zur Bestimmung des
mafgeblichen AuRenldrmpegels hinsichtlich des ,Gewerbelarms® wurde der Immissions-
richtwert der TA Larm fir den Zeitbereich Tag herangezogen.

Der resultierende AuRenlarmpegel ergibt sich aus der energetischen Summation der
einzelnen malf3geblichen Immissionsorte zzgl. 3 dB(A).

Fur die von der maRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseite darf der maf3geb-
liche AuRRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A) gemindert werden.
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Festsetzungsvorschlag:

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von baulichen Anlagen sind die
AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 so zu
dimensionieren, dass die erforderlichen resultierenden bewerteten Schalldamm-Male
von AulRenbauteilen erfiillt werden. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schalldamm-Malle R'wges der Aul3enbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergeben
sich unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung

R’wges = La - Kraumart

mit

R'wges gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR der Aul3enbauteile in dB
La mafgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenstationen und Sanatorien,

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches,

Kraumart = 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches.

28



Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 44 , Schulcampus*

An AuflRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AulRenlarm aufgrund der in
den Raumen ausgelbten Téatigkeit nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Es gelten folgende Mindestanforderungen:
R w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien

R w,ges = 30 dB far Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume u.a.

Fur die von der maRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseite darf der maf3geb-
liche AuRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden

Ausnahmsweise kann von den Festsetzungen abgewichen werden, wenn im Rahmen
eines Einzelnachweises aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere Anforderungen
an den Schallschutz entstehen als im Bebauungsplan angenommen.
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7 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden schalltechnischen Fachbeitrag wurden die Immissionen die auf den
Geltungsbereich des B-Planes einwirken sowie die Immissionen auf die schutzwirdige
Nachbarschaft ausgehend von den Nutzungen im Geltungsbereich untersucht.

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

StralRenverkehr

An den Baugrenzen des Geltungsbereiches kénnen Immissionspegel von bis zu 64 dB(A)
im Zeitbereich Tag auftreten. Die Larmimmissionen bedingen bestimmte Anforderungen
an die Schalldammung der AufRenbauteile. Diese werden mit Hilfe von malf3geblichen
AulRenlarmpegeln definiert, welche im B-Plan festzusetzen sind (s. Kap. 6).

B-Plan-induzierter Verkehr

Grundsatzlich werden durch die Planung keine weiteren Verkehre geschaffen, da die
geplanten Nutzungen im Geltungsbereich bzw. in dessen Umfeld bereits vorhanden sind
und nur eine Modernisierung und Umstrukturierung stattfindet. Jedoch kann es nach
Auffassung des Verfassers zu Verlagerungen von Verkehren und damit lokal zu Pegeler-
héhungen kommen. Mit einem bewusst gewéahlten Worst-Case-Ansatz wurde gezeigt,
dass durch diese Verlagerungen Pegelerh6hungen von < 1 dB(A) verbunden sind, die
grundséatzlich kaum wahrnehmbar sind (s. Kap. 5.2).

Schul-/Kitabetrieb

Die Ergebnisse bzgl. der Immissionen ausgehend vom Schul-/Kitabetrieb zeigen, dass
die Richtwerte der TA Larm an der schutzwirdigen Nachbarschaft eingehalten sind.
Pegelbestimmend sind die Aul3en-/Spielbereiche, die Parkvorgénge spielen eine unter-
geordnete Rolle.

Der Vorentwurf [15] zeigt bereits eine larmoptimierte Variante, da die Gerdusche aus
dem Hofbereich gut durch die Schulgebdude abgeschirmt werden und so eine deutliche
Immissionsminderung an den Wohngebauden der Nachbarschaft entsteht. Hinsichtlich
der Gebaudetechnik wurde eine Festsetzungsempfehlung formuliert, die in den B-Plan
Ubernommen werden kann.

Grundsatzlich sei nochmals darauf verwiesen, dass Gerdusche durch Schulen und Kin-
dergarten als sozial adaquate Gerauschquellen einzustufen sind. Der Gesetzgeber macht
hierfir keine Vorgaben zur Einhaltung von bestimmten Immissionsricht- bzw. Grenzwer-
te. Die Richtwerte der TA Larm wurden ausschlie3lich als Orientierung herangezogen.
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fur StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 44
»Schulcampus®, Entwurf, November 2020*

Vorentwurf Inclusiver Schulcampus Stadt Gre-
vesmuhlen, BHF Landschaftsarchitekten GmbH,
22.09.2020

Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-Vorpommern
2015, Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr MV

vwV

RL

RL

SL

SL

PU

PU

SL

aktuelle Fassung

12.06.1990
zuletzt geandert durch
Art.1Vvom
18.12.2014 BGBI. |
S.1036)

07/2002

05/1987

26.08.1998

10/1999

01/2018

01/2018

05/1997

08/2007

1990

2006

2006

10/2020

09/2020

07/2015

31

UmweltPlan
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Stadt Grevesmiihlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus™

Emission - StraBRenverkehr

Stralle Abschnitt DTV M M p p Lm25 Lm25 | vPkw | vPkw v Lkw vLkw Dv Dv D StrO | D Stg LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) dB(A) km/h km/h km/h km/h dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)

B105 1 11213 639,1 | 123,3 5,4 54 66,9 59,8 70 70 70 70 -2,5 -2,5 0,0 0,0 64,4 57,3

B105 2 11213 639,1 | 123,3 5,4 54 66,9 59,8 50 50 50 50 -4,8 -4,8 0,0 0,0 62,2 55,0

Wismarsche Str. 3 5000 300,0 | 55,0 10,0 3,0 64,7 55,7 50 50 50 50 -4,1 -5,3 0,0 0,0 60,5 50,3

Wismarsche Str. 4 5000 300,0 | 55,0 10,0 3,0 64,7 55,7 30 30 30 30 -6,7 -7,7 0,0 0,0 57,9 47,9

Wismarsche Str. 4 5000 300,0 | 55,0 10,0 3,0 64,7 55,7 30 30 30 30 -6,7 -7,7 0,0 0,0 57,9 47,9

Ploggenseering 5 1150 69,0 12,6 10,0 3,0 58,3 49,3 30 30 30 30 -6,7 -7,7 1,0 0,0 52,6 42,5

Ploggenseering 6 2300 138,0 | 253 10,0 3,0 61,3 52,3 30 30 30 30 -6,7 -1,7 0,0 0,0 54,6 44,5

Ploggenseering 6 2300 138,0 | 253 10,0 3,0 61,3 52,3 30 30 30 30 -6,7 -7,7 1,0 0,0 55,6 45,5

Ploggenseering 7 300 18,0 3,3 10,0 3,0 52,5 43,4 30 30 30 30 -6,7 -7,7 1,0 0,0 46,7 36,7
Ploggenseering A 657 41,1 0,0 0,0 0,0 53,4 0,0 30 30 30 30 -8,8 -8,8 0,0 0,0 44,7
Ploggenseering B 256 16,0 0,0 0,0 0,0 49,3 0,0 30 30 30 30 -8,8 -8,8 1,0 0,0 41,6
Ploggenseering C 56 3,5 0,0 0,0 0,0 42,7 0,0 30 30 30 30 -8,8 -8,8 1,0 0,0 35,0
Ploggenseering D 112 7,0 0,0 0,0 0,0 45,8 0,0 30 30 30 30 -8,8 -8,8 1,0 0,0 38,0
Busse E 18 1,1 0,0 100,0 0,0 47,3 0,0 30 30 30 30 -5,4 -8,8 0,0 0,0 41,9

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabg"_? 11
eite
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Stadt Grevesmiihlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus™

Emission - StraBRenverkehr

Legende

Stralle
Abschnitt
DTV

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
Lm25 Tag
Lm25 Nacht
v Pkw Tag
vPkw Nacht
v Lkw Tag
vLkw Nacht
Dv Tag

Dv Nacht

D StrO

D Stg

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
%

%
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
km/h
km/h

Stralkenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
Schwerverkehrsanteil Tag

Schwerverkehrsanteil Nacht

Pegel in 25 m Abstand, Tag

Pegel in 25 m Abstand, Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr

Zuschlag fur Geschwindigkeit, Tag
Zuschlag fur Geschwindigkeit, Nacht
Zuschlag fir Stralenoberflache
Zuschlag fur Steigung
Emissionspegel Tag
Emissionspegel Nacht

l ' UmweltPlan
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Stadt Grevesmiihlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus™

Emissionen Schul-/Kitabetrieb

Il l UmweltPlar

Name Quelltyp | | oder S Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |Omega-W|Tagesgang Emissionsspektrum 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz | 16kHz
m,m? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A){ dB [ dB | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
a, AuRebereich Kita Flache 1235,98 60,01 90,9 18,0(3,0| 108,0 0 AulRenbereich Kita Abenteuerspielplatze 60,0 68,7 77,5 84,4 87,2 84,4 79,2 71,3
b, "Aktivitatsbereich" Flache 1062,12 68,61 98,918,0(3,0[ 108,0 0 Pausenhof Grundschule Abenteuerspielplatze 67,9 76,6 85,5 92,3 95,2 92,3 87,1 79,3
Pausenhof
¢, Hofflache Flache 4431,09 60,0 | 96,518,013,0( 108,0 0 Mosaikschule/Regionalsch [Abenteuerspielplatze 65,5 74,2 83,1 89,9 92,8 89,9 84,7 76,9
ule
d, Gebaudetechnik Punkt 73,0| 73,0]0,0]0,0 0 100%/24h 73,0
Fahrweg "Mehrsitzer” Linie 171,38 50,1 | 72,4 0,0 | 0,0 o  |Hol-undBringen Mosaik 72,4
(Sprinter, Fahr)
E::;‘e”reg' Sonst. Pkw und Linie 32,00 50,1 | 65,2 0,0 |0,0 0  |Fahrweg_PP7 65,2
PP_1 Parkplatz 316,58 54,5|79,5]0,0]0,0 99,5 0 PP_1/PP_2 Typisches Spektrum 62,8 74,4 66,9 71,4 71,5 71,9 69,2 63,0 50,2
PP_2 Parkplatz 323,66 54,41 79,5]0,0]0,0 99,5 0 PP_1/PP_2 Typisches Spektrum 62,8 74,4 66,9 71,4 71,5 71,9 69,2 63,0 50,2
PP_3 Parkplatz 318,05 53,6 | 78,710,0]0,0 99,5 0 PP_3 Typisches Spektrum 62,0 73,6 66,1 70,6 70,7 711 68,4 62,2 49,4
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz 139,23 53,11 74,510,0 (0,0 99,5 0 Kurzzeitparken Typisches Spektrum 57,8 69,4 61,9 66,4 66,5 66,9 64,2 58,0 45,2
PP_5 Parkplatz 1063,66 56,4 | 86,6 |0,0 0,0 99,5 0 PP_5 Typisches Spektrum 70,0 81,6 74,1 78,6 78,7 79,1 76,4 70,2 57,4
PP_6 Parkplatz 280,30 55,0 79,5]0,0]0,0 99,5 0 PP_6 (Sprinter) Typisches Spektrum 62,8 74,4 66,9 71,4 71,5 71,9 69,2 63,0 50,2
PP_7 Parkplatz 245,83 55,6 | 79,5]0,0]0,0 99,5 0 PP_7 Typisches Spektrum 62,8 74,4 66,9 71,4 71,5 71,9 69,2 63,0 50,2
UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 2
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Stadt Grevesmiihlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus™

Emissionen Schul-/Kitabetrieb

Legende

Name
Quelltyp

| oder S

Li

R'w

L'w

Lw

Kl

KT

LwMax
D-Omega-Wall
Tagesgang

63Hz
125Hz
250Hz
500Hz
1kHz
2kHz
4kHz
8kHz
16kHz

Emissionsspektrum

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaR
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Spitzenpegel

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wéande
Name des Tagesgangs

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Stadt Grevesmiihlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus"

Emissionen Schul-/Kitabetrieb - Tagesgange

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)

a, AuRebereich Kita 90,9 | 90,9 | 90,9 90,9 | 90,9

b, "Aktivitatsbereich" 95,9 95,9 98,9 | 98,9 | 98,9

¢, Hofflache 93,5 93,5 96,5

d, Gebaudetechnik 73,0 | 730 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 730 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0 | 73,0

Fahrweg "Mehrsitzer" 83,2 83,2

Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer 80,2 80,2

PP_1 86,0 86,0

PP_2 86,0 86,0

PP_3 85,7 85,7

PP_4 (Kurzzeitparken) 83,5 83,5

PP_5 89,7 89,7

PP_6 82,5 82,5

PP_7 84,6 84,6

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 3
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Stadt Grevesmuhlen - STU zum Bebauungsplan
Nr. 44 "Schulcampus"”

Beurteilungspegel Strallenverkehr,
schutzwurdige Nachbarschaft

UmweltPlan

Orientierungswert Verkehr ohne Planung | Verkehr mit Planung Diff.
Objektnummer Stockwerk Richtung ow,T OW,N LrT LrN LrT LrN T I N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Pdresse: Wismarsche Str. 112 Stockwerk: WA
01 EG N 55 45 44,5 34,8 44,8 34,8 0,2 0,0
01 1.0G N 55 45 45,3 35,6 45,6 35,6 0,3 0,0
Pdresse: Wismarsche Str. 132 Stockwerk: WA
02 EG N 55 45 53,4 43,4 53,9 43,4 0,5 0,0
02 1.0G N 55 45 54,3 44,3 54,8 44,3 0,6 0,0
02 2.0G N 55 45 54,7 44,7 55,2 44,7 0,5 0,0
Pdresse: Wismarsche Str. 132 Stockwerk: WA
03 EG (0] 55 45 61,9 51,7 62,0 51,7 0,2 0,0
03 1.0G o) 55 45 62,2 52,1 62,4 52,1 02| o0
03 2.0G 0 55 45 62,2 52,0 62,4 52,0 02| 0,0
Pdresse: Wismarsche Str. 136 Stockwerk: WA
04 EG W 55 45 57,8 47,6 57,9 47,6 0,1 0,0
04 1.0G W 55 45 59,4 49,2 59,5 49,2 0,1 0,0
04 2.0G W 55 45 59,7 49,5 59,8 49,5 0,1 0,0
Pdresse: Wismarsche Str. 136 Stockwerk: WA
05 EG N 55 45 47,4 37,8 48,3 37,8 0,8 0,0
05 1.0G N 55 45 47,9 38,3 48,9 38,3 1,0 0,0
05 2.0G N 55 45 49,0 39,3 49,9 39,3 0,9 0,0
Pdresse: Ploggenseering 10 bis 12 Stockwerk: WA
06 EG 0 55 45 57,9 47,9 58,0 47,9 01| o0
06 1.0G 0 55 45 58,3 48,3 58,4 483 01| o0
06 2.0G 0 55 45 58,2 48,2 58,3 48,2 01| o0
06 3.0G 0 55 45 58,0 48,0 58,1 48,0 01| 0,0
Pdresse: Ploggenseering 10 bis 12 Stockwerk: WA
07 EG (o] 55 45 57,0 47,0 57,0 47,0 0,1 0,0
07 1.0G (o] 55 45 57,3 47,3 57,3 47,3 0,1 0,0
07 2.0G (o] 55 45 57,2 47,3 57,3 47,3 0,1 0,0
07 3.0G (0] 55 45 57,0 47,1 57,1 47,1 0,1 0,0
Pdresse: Ploggenseering 39 u. 40 Stockwerk: WA
08 EG (0] 55 45 58,5 49,5 58,8 49,5 0,4 0,0
08 1.0G (0] 55 45 58,6 50,3 58,8 50,3 0,2 0,0
08 2.0G (0] 55 45 58,7 50,8 58,8 50,8 0,2 0,0
08 3.0G 0] 55 45 58,6 51,0 58,7 51,0 0,1 0,0
Pdresse: Am Poststeig 3 und 4 Stockwerk: WA
09 EG w 55 45 49,4 41,9 49,4 41,9 0,0 o0
09 1.0G w 55 45 52,1 44,7 52,1 44,7 0,0 0,0
09 2.0G W 55 45 54,1 46,8 54,1 46,8 0,0 0,0
Pdresse: Am Poststeig 1 und 2 Stockwerk: WA
10 EG w 55 45 45,7 36,8 45,8 36,8 0,1 0,0
10 1.0G w 55 45 47,1 38,2 47,2 38,2 0,1 0,0
10 2.0G W 55 45 47,6 39,2 47,8 39,2 0,1 0,0
' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 4
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Stadt Grevesmiihlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus"”
Beurteilungspegel Schul-/Kitabetrieb
Obj.-Nr. |[Immissionsort Nutzung SW RW, T RW, N LrT LrN RW,T,max RW,N,max LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Wismarsche Str. 112 WA EG 55 40 49,6 14,1 85 60 64,7
01 Wismarsche Str. 112 WA 1.0G 55 40 54,4 14,1 85 60 70,0
02 Wismarsche Str. 132 WA EG 55 40 411 17,2 85 60 60,1
02 Wismarsche Str. 132 WA 1.0G 55 40 42,0 17,5 85 60 59,9
02 Wismarsche Str. 132 WA 2.0G 55 40 42,8 17,7 85 60 59,9
03 Wismarsche Str. 132 WA EG 55 40 39,2 18,1 85 60 61,8
03 Wismarsche Str. 132 WA 1.0G 55 40 39,7 18,4 85 60 61,5
03 Wismarsche Str. 132 WA 2.0G 55 40 40,1 18,6 85 60 61,3
04 Wismarsche Str. 136 WA EG 55 40 422 10,6 85 60 57,4
04 Wismarsche Str. 136 WA 1.0G 55 40 429 10,9 85 60 571
04 Wismarsche Str. 136 WA 2.0G 55 40 43,0 11,7 85 60 57,2
05 Wismarsche Str. 136 WA EG 55 40 41,8 16,8 85 60 56,5
05 Wismarsche Str. 136 WA 1.0G 55 40 42,5 17,2 85 60 56,3
05 Wismarsche Str. 136 WA 2.0G 55 40 42,7 17,5 85 60 56,4
06 Ploggenseering 10 bis 12 WA EG 55 40 47,5 15,7 85 60 63,4
06 Ploggenseering 10 bis 12 WA 1.0G 55 40 47,9 16,2 85 60 63,1
06 Ploggenseering 10 bis 12 WA 2.0G 55 40 491 17,5 85 60 62,8
06 Ploggenseering 10 bis 12 WA 3.0G 55 40 49,8 17,9 85 60 62,3
07 Ploggenseering 10 bis 12 WA EG 55 40 52,8 17,5 85 60 60,2
07 Ploggenseering 10 bis 12 WA 1.0G 55 40 53,0 17,9 85 60 60,0
07 Ploggenseering 10 bis 12 WA 2.0G 55 40 53,2 18,6 85 60 60,1
07 Ploggenseering 10 bis 12 WA 3.0G 55 40 52,6 16,8 85 60 59,7
08 Ploggenseering 39 u. 40 WA EG 55 40 42,3 10,0 85 60 62,5
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Beurteilungspegel Schul-/Kitabetrieb
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Obj.-Nr. |[Immissionsort Nutzung SW RW, T RW, N LrT LrN RW,T,max RW,N,max LT,max LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
08 Ploggenseering 39 u. 40 WA 1.0G 55 40 43,8 15,0 85 60 62,2
08 Ploggenseering 39 u. 40 WA 2.0G 55 40 46,2 15,8 85 60 62,0
08 Ploggenseering 39 u. 40 WA 3.0G 55 40 47 1 16,5 85 60 61,8
09 Am Poststeig 3 und 4 WA EG 55 40 35,6 30,4 85 60 41,2
09 Am Poststeig 3 und 4 WA 1.0G 55 40 36,5 30,4 85 60 42,0
09 Am Poststeig 3 und 4 WA 2.0G 55 40 38,2 30,3 85 60 45,9
09 Am Poststeig 3 und 4 WA 3.0G 55 40 41,0 30,3 85 60 48,1
10 Am Poststeig 1 und 2 WA EG 55 40 50,7 39,1 85 60 66,1
10 Am Poststeig 1 und 2 WA 1.0G 55 40 52,2 39,0 85 60 66,1
10 Am Poststeig 1 und 2 WA 2.0G 55 40 53,1 38,8 85 60 66,0
10 Am Poststeig 1 und 2 WA 3.0G 55 40 54,8 38,5 85 60 65,8
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Immissionsort
Nutzung
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LrN
RW,T,max
RW,N,max
LT,max
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Objektnummer

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung

Stockwerk
Immissionsrichtwert Tag
Immissionsrichtwert Nacht
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Richtwert Maximalpegel Tag
Richtwert Maximalpegel Nacht
Maximalpegel Tag
Maximalpegel Nacht

‘l ' UmweltPlan

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 5
Seite 3

Proj.-Nr.: 30663-00

SoundPLAN 8.2




Stadt Grevesmuhlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus"

Detaillierte Ausbreitungsberechnung
Schul-/Kitabetrieb

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Obj.-Nr. 01 Immissionsort Wismarsche Str. 112 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 14,1 dB(A) LT,max 70,0 dB(A) LN,max dB(A)
a, AuBebereich Kita Flache LrT 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 3659 -423 -0,6 -0,2 -0,3 0,0 0,8 48,4 -5,1 0,0 0,0 54,3
a, AuBebereich Kita Flache LrN 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 36,59 -42,3 -0,6 -0,2 -0,3 0,0 0,8 48,4 0,0
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrT 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0| 183,09 -56,2 -1,1 -16,5 -0,7 0,0 54 29,7 -6,0 0,0 0,0 34,7
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrN 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0| 183,09 -56,2 1,1 -16,5 -0,7 0,0 54 29,7 0,0
¢, Hofflache Flache LrT 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 230,88 -58,3 1,1 -13,5 -0,9 0,0 2,7 254 -9,0 0,0 0,0 274
¢, Hofflache Flache LrN 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 230,88 -58,3 1,1 13,5 -0,9 0,0 2,7 254 0,0
d, Gebaudetechnik Punkt LrT 73,0 73,0 0,0 0,0 3| 250,80 -59,0 -3,7 -0,9 -0,5 0,0 2,2 14,1 0,0 0,0 1,9 16,0
d, Gebaudetechnik Punkt LrN 73,0 73,0 0,0 0,0 3| 250,80 -59,0 -3,7 -0,9 -0,5 0,0 2,2 14,1 0,0 0,0 0,0 14,1
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrT 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 216,48 -57,7 42 -12,0 -0,4 0,0 3,3 4,4 1,8 0,0 0,0 6,2
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrN 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 216,48 -57,7 42 -12,0 -04 0,0 3,3 44 0,0
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrT 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 261,30 -59,3 -4,3 -6,9 -0,5 0,0 0,2 -2,7 6,0 0,0 0,0 3,3
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrN 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 261,30 -59,3 -4,3 -6,9 -0,5 0,0 0,2 -2,7 0,0
PP_1 Parkplatz LrT 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 145,01 -54,2 -2,4 -8,1 -0,2 0,0 1,7 16,2 -2,5 0,0 0,0 13,7
PP_1 Parkplatz | LrN 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 14501 -54,2 -2,4 -8,1 -0,2 0,0 1,7 16,2 0,0
PP_2 Parkplatz LrT 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 146,38 -54,3 -2,4 -04 -1,4 0,0 0,1 21,1 -2,5 0,0 0,0 18,6
PP_2 Parkplatz | LrN 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 146,38 -54,3 -2,4 -0,4 -1,4 0,0 0,1 21,1 0,0
PP_3 Parkplatz LrT 53,6 78,7 3181 0,0 0,0 0| 153,65 -54,7 -2,4 -0,2 -1,4 0,0 0,7 20,6 -2,0 0,0 0,0 18,5
PP_3 Parkplatz | LrN 53,6 78,7 | 318,1 0,0 0,0 0| 153,65 -54,7 -2,4 -0,2 -1,4 0,0 0,7 20,6 0,0
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz LrT 53,1 745 139,2 0,0 0,0 0| 150,35 -54,5 -2,4 -2,4 -1,2 0,0 1,0 14,8 0,0 0,0 0,0 14,8
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz | LrN 53,1 74,5 139,2 0,0 0,0 0| 150,35 -54,5 -2,4 2,4 -1,2 0,0 1,0 14,8 0,0
PP_5 Parkplatz LrT 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 134,13 -53,5 2,3 11,2 -0,1 0,0 0,9 20,3 -6,0 0,0 4,0 18,3
PP_5 Parkplatz | LrN 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 134,13 -53,5 2,3 11,2 -0,1 0,0 0,9 20,3 0,0
PP_6 Parkplatz LrT 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 255,67 -59,1 2,6 -111 -0,3 0,0 3,0 9,3 -6,0 0,0 0,0 3,3
PP_6 Parkplatz | LrN 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 255,67 -59,1 -2,6[ -111 -0,3 0,0 3,0 9,3 0,0
PP_7 Parkplatz LrT 55,6 79,5 2458 0,0 0,0 0| 257,45 -59,2 24 -16,7 -0,4 0,0 0,5 1,3 -4,0 0,0 0,0 -2,7
PP_7 Parkplatz | LrN 55,6 79,5 | 2458 0,0 0,0 0| 257,45 -59,2 24 -16,7 -0,4 0,0 0,5 1,3 0,0
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Stadt Grevesmuhlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus"

Detaillierte Ausbreitungsberechnung
Schul-/Kitabetrieb

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Obj.-Nr. 03 Immissionsort Wismarsche Str. 132 SW 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,1 dB(A) LrN 18,6 dB(A) LT,max 61,3 dB(A) LN,max dB(A)
a, AuBebereich Kita Flache LrT 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 108,65 -51,7 -1,0[ -19,2 -0,4 0,0 1,3 19,9 -5,1 0,0 0,0 25,8
a, AuBebereich Kita Flache LrN 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 108,65 -51,7 -1,0[  -19,2 -04 0,0 1,3 19,9 0,0
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrT 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0| 168,24 -55,5 11 17,2 -0,7 0,0 0,4 24,7 -6,0 0,0 0,0 29,7
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrN 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0| 168,24 -55,5 11 17,2 -0,7 0,0 0,4 24,7 0,0
¢, Hofflache Flache LrT 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 201,44 -57,1 -1,1 -6,3 -1,0 0,0 3,1 34,1 -9,0 0,0 0,0 36,1
¢, Hofflache Flache LrN 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 201,44 -57,1 -1,1 -6,3 -1,0 0,0 3,1 34,1 0,0
d, Gebaudetechnik Punkt LrT 73,0 73,0 0,0 0,0 3| 198,59 -57,0 -3,1 0,0 -04 0,0 3,1 18,6 0,0 0,0 1,9 20,5
d, Gebaudetechnik Punkt LrN 73,0 73,0 0,0 0,0 3( 198,59 -57,0 -3,1 0,0 -0,4 0,0 3,1 18,6 0,0 0,0 0,0 18,6
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrT 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 226,50 -58,1 -4,0 -16,0 -0,4 0,0 0,5 -2,5 1,8 0,0 0,0 -0,7
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrN 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 226,50 -58,1 -4,0 -16,0 -04 0,0 0,5 -2,5 0,0
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrT 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 283,20 -60,0 41 -17,9 -0,5 0,0 05| -139 6,0 0,0 0,0 -7,9
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrN 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 283,20 -60,0 41 17,9 -0,5 0,0 05| -13,9 0,0
PP_1 Parkplatz LrT 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 3262 -413 -1,0 0,0 -0,3 0,0 0,3 37,2 -2,5 0,0 0,0 34,7
PP_1 Parkplatz | LrN 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0 3262 -413 -1,0 0,0 -0,3 0,0 0,3 37,2 0,0
PP_2 Parkplatz LrT 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 47,95 -446 -1,3 0,0 -04 0,0 0,3 33,5 -2,5 0,0 0,0 31,0
PP_2 Parkplatz | LrN 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 47,95 -446 -1,3 0,0 -0,4 0,0 0,3 33,5 0,0
PP_3 Parkplatz LrT 53,6 78,7 3181 0,0 0,0 0| 72,10 -482 -1,5 0,0 -0,6 0,0 0,4 28,8 -2,0 0,0 0,0 26,7
PP_3 Parkplatz | LrN 53,6 78,7 | 318,1 0,0 0,0 0| 72,10 -48,2 -1,5 0,0 -0,6 0,0 0,4 28,8 0,0
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz LrT 53,1 745 139,2 0,0 0,0 0| 121,96 -52,7 -1,8 -1,5 -0,9 0,0 1,6 19,2 0,0 0,0 0,0 19,2
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz | LrN 53,1 74,5 139,2 0,0 0,0 0| 121,96 -52,7 -1,8 -1,5 -0,9 0,0 1,6 19,2 0,0
PP_5 Parkplatz LrT 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 171,78 -55,7 19 -124 -0,2 0,0 0,1 16,5 -6,0 0,0 4,0 14,5
PP_5 Parkplatz | LrN 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 171,78 -557 1,9 -124 -0,2 0,0 0,1 16,5 0,0
PP_6 Parkplatz LrT 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 261,01 -59,3 22| -16,1 -0,3 0,0 0,3 1,8 -6,0 0,0 0,0 -4,2
PP_6 Parkplatz | LrN 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 261,01 -59,3 -22[ -16,1 -0,3 0,0 0,3 1,8 0,0
PP_7 Parkplatz LrT 55,6 79,5 2458 0,0 0,0 0| 273,78 -59,7 -2,0 -187 -0,5 0,0 0,2 -1,3 -4,0 0,0 0,0 -5,3
PP_7 Parkplatz | LrN 55,6 79,5 | 2458 0,0 0,0 0| 273,78 -59,7 -2,0 -18,7 -0,5 0,0 0,2 -1,3 0,0
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Stadt Grevesmuhlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus"

Detaillierte Ausbreitungsberechnung
Schul-/Kitabetrieb

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Obj.-Nr. 06 Immissionsort Ploggenseering 10 bis 12 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 17,9 dB(A) LT,max 62,3 dB(A) LN,max dB(A)
a, AuBebereich Kita Flache LrT 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 o 97,12 -50,7 -1,0[  -13,2 -0,4 0,0 2,2 27,8 -5,1 0,0 0,0 33,7
a, AuBebereich Kita Flache LrN 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 97,12 -50,7 -1,0[  -13,2 -04 0,0 2,2 27,8 0,0
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrT 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0 107,971 -51,7 -1,0 -5,6 -0,6 0,0 3,0 43,0 -6,0 0,0 0,0 48,0
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrN 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0| 107,97 -51,7 -1,0 -5,6 -0,6 0,0 3,0 43,0 0,0
¢, Hofflache Flache LrT 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 152,51 -54,7 -1,1 4.4 -0,9 0,0 2,5 37,9 -9,0 0,0 0,0 39,9
¢, Hofflache Flache LrN 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 152,51 -54,7 -1,1 -4,4 -0,9 0,0 2,5 37,9 0,0
d, Gebaudetechnik Punkt LrT 73,0 73,0 0,0 0,0 3| 193,33 -56,7 -2,8 0,0 -04 0,0 1,8 17,9 0,0 0,0 1,9 19,8
d, Gebaudetechnik Punkt LrN 73,0 73,0 0,0 0,0 3| 193,33 -56,7 -2,8 0,0 -0,4 0,0 1,8 17,9 0,0 0,0 0,0 17,9
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrT 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 103,97 -51,3 -2,2 -1,7 -0,2 0,0 1,2 21,2 1,8 0,0 0,0 23,0
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrN 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 103,97 -51,3 -2,2 -1,7 -0,2 0,0 1,2 21,2 0,0
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrT 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 136,47 -53,7 -3,3 -2,9 -0,3 0,0 1,3 9,3 6,0 0,0 0,0 15,4
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrN 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 136,47 -53,7 -3,3 -2,9 -0,3 0,0 1,3 9,3 0,0
PP_1 Parkplatz LrT 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 203,58 -57,2 -1,6 -3,0 -1,0 0,0 0,0 16,7 -2,5 0,0 0,0 14,2
PP_1 Parkplatz | LrN 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 203,58 -57,2 -1,6 -3,0 -1,0 0,0 0,0 16,7 0,0
PP_2 Parkplatz LrT 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 18569 -56,4 -1,6 -3,0 -0,8 0,0 0,0 17,7 -2,5 0,0 0,0 15,2
PP_2 Parkplatz | LrN 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 18569 -56,4 -1,6 -3,0 -0,8 0,0 0,0 17,7 0,0
PP_3 Parkplatz LrT 53,6 78,7 3181 0,0 0,0 0| 171,29 -557 -1,6 -1,3 -1,0 0,0 0,2 19,4 -2,0 0,0 0,0 17,4
PP_3 Parkplatz | LrN 53,6 78,7 | 318,1 0,0 0,0 0| 171,29 -55,7 -1,6 -1,3 -1,0 0,0 0,2 19,4 0,0
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz LrT 53,1 745 139,2 0,0 0,0 0| 113,29 -52,1 -1,5 0,0 -0,8 0,0 0,6 20,7 0,0 0,0 0,0 20,7
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz | LrN 53,1 74,5 139,2 0,0 0,0 0| 113,29 -52,1 -1,5 0,0 -0,8 0,0 0,6 20,7 0,0
PP_5 Parkplatz LrT 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 3145 -409 -0,8 0,0 -0,3 0,0 0,4 45,0 -6,0 0,0 4,0 42,9
PP_5 Parkplatz | LrN 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 3145 -409 -0,8 0,0 -0,3 0,0 0,4 45,0 0,0
PP_6 Parkplatz LrT 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 140,99 -54,0 -1,6[ -11,0 -0,2 0,0 4,2 16,9 -6,0 0,0 0,0 10,9
PP_6 Parkplatz | LrN 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 140,99 -54,0 -1,6[ -11,0 -0,2 0,0 4,2 16,9 0,0
PP_7 Parkplatz LrT 55,6 79,5 2458 0,0 0,0 0| 13558 -53,6 -1,4(  -10,2 -0,5 0,0 0,5 14,3 -4,0 0,0 0,0 10,3
PP_7 Parkplatz | LrN 55,6 79,5 | 2458 0,0 0,0 0| 13558| -53,6 -1,4)  -10,2 -0,5 0,0 0,5 14,3 0,0
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Stadt Grevesmuhlen - STU zum Bebauungsplan Nr. 44 "Schulcampus"

Detaillierte Ausbreitungsberechnung
Schul-/Kitabetrieb

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Obj.-Nr. 09 Immissionsort Am Poststeig 3und 4 SW 3.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,0dB(A) LrN 30,3 dB(A) LT,max48,1dB(A) LN,max dB(A)
a, AuBebereich Kita Flache LrT 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 265,07 -59,5 1,1 -125 -1,0 0,0 3,8 20,5 -5,1 0,0 0,0 26,5
a, AuBebereich Kita Flache LrN 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 265,07 -59,5 1,1 -12,5 -1,0 0,0 3,8 20,5 0,0
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrT 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0 121,92 -52,7 -1,0[ -134 -0,4 0,0 2,7 34,0 -6,0 0,0 0,0 39,0
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrN 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0 121,92 -52,7 -1,0[ -134 -04 0,0 2,7 34,0 0,0
¢, Hofflache Flache LrT 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 7386 -484 -0,9[ -19,0 -0,3 0,0 3,8 31,7 -9,0 0,0 0,0 33,6
¢, Hofflache Flache LrN 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 7386 -484 -09( -19,0 -0,3 0,0 3,8 31,7 0,0
d, Gebaudetechnik Punkt LrT 73,0 73,0 0,0 0,0 3| 5231 -454 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 30,3 0,0 0,0 1,9 32,2
d, Gebaudetechnik Punkt LrN 73,0 73,0 0,0 0,0 3| 5231 -454 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,1 30,3 0,0 0,0 0,0 30,3
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrT 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 143,66 -54,1 31 127 -0,3 0,0 3,5 8,7 1,8 0,0 0,0 10,5
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrN 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 143,66 -54,1 31 -127 -0,3 0,0 3,5 8,7 0,0
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrT 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 169,84 -55,6 =34 -11,9 -0,3 0,0 4,1 1,1 6,0 0,0 0,0 71
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrN 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 169,84 -55,6 =34 -11,9 -0,3 0,0 4.1 1,1 0,0
PP_1 Parkplatz LrT 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 234,64 -584 -1,7 -1,1 -2,0 0,0 0,9 17,2 -2,5 0,0 0,0 14,7
PP_1 Parkplatz | LrN 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 234,64 -584 -1,7 -1,1 -2,0 0,0 0,9 17,2 0,0
PP_2 Parkplatz LrT 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 207,22 -57,3 -1,6 -1,8 -1,9 0,0 0,1 16,9 -2,5 0,0 0,0 14,4
PP_2 Parkplatz | LrN 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 207,22 -57,3 -1,6 -1,8 -1,9 0,0 0,1 16,9 0,0
PP_3 Parkplatz LrT 53,6 78,7 3181 0,0 0,0 0| 179,53 -56,1 -1,6 -3,6 -1,0 0,0 0,1 16,6 -2,0 0,0 0,0 14,6
PP_3 Parkplatz | LrN 53,6 78,7 | 318,1 0,0 0,0 0| 179,53 -56,1 -1,6 -3,6 -1,0 0,0 0,1 16,6 0,0
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz LrT 53,1 745 139,2 0,0 0,0 0| 148,78 -54,4 -1,6| -16,5 -0,2 0,0 0,0 1,8 0,0 0,0 0,0 1,8
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz | LrN 53,1 74,5 139,2 0,0 0,0 0| 148,78 -544 -1,6| -16,5 -0,2 0,0 0,0 1,8 0,0
PP_5 Parkplatz LrT 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 199,39 -57,0 -1,6 -9,3 -0,3 0,0 3,0 214 -6,0 0,0 4,0 19,3
PP_5 Parkplatz | LrN 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 199,39 -57,0 -1,6 -9,3 -0,3 0,0 3,0 21,4 0,0
PP_6 Parkplatz LrT 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 130,05 -53,3 -1,5(  -18,1 -0,3 0,0 2,2 8,5 -6,0 0,0 0,0 2,5
PP_6 Parkplatz | LrN 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 130,05 -53,3 -1,5(  -18,1 -0,3 0,0 2,2 8,5 0,0
PP_7 Parkplatz LrT 55,6 79,5 2458 0,0 0,0 0| 154,66 -54,8 -1,5(  -14,2 -0,2 0,0 2,5 11,3 -4,0 0,0 0,0 7,3
PP_7 Parkplatz | LrN 55,6 79,5 | 2458 0,0 0,0 0| 154,66] -54,8 -1,5]  -14,2 -0,2 0,0 2,5 11,3 0,0
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Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

Obj.-Nr. 10 Immissionsort Am Poststeig 1 und2 SW 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LrN 38,5dB(A) LT,max 65,8 dB(A) LN,max dB(A)
a, AuBebereich Kita Flache LrT 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 231,64 -583 -1,1 -6,4 -1,2 0,0 2,5 26,5 -5,1 0,0 0,0 324
a, AuBebereich Kita Flache LrN 60,0 90,9 | 1236,0 8,0 3,0 0| 231,64 -583 -1,1 -6,4 -1,2 0,0 2,5 26,5 0,0
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrT 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0| 101,51 -51,1 -1,0 -0,1 -0,7 0,0 3,0 48,8 -6,0 0,0 0,0 53,8
b, "Aktivitatsbereich" Flache LrN 68,6 98,9 | 1062,1 8,0 3,0 0| 101,51 -51,1 -1,0 -0,1 -0,7 0,0 3,0 48,8 0,0
¢, Hofflache Flache LrT 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 6835 -47,7 -0,8 -5,0 -0,5 0,0 2,2 447 -9,0 0,0 0,0 46,7
¢, Hofflache Flache LrN 60,0 96,5 | 4431,1 8,0 3,0 0| 6835 -477 -0,8 -5,0 -0,5 0,0 2,2 44,7 0,0
d, Gebaudetechnik Punkt LrT 73,0 73,0 0,0 0,0 1 17,62 -359 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 38,5 0,0 0,0 1,9 40,4
d, Gebaudetechnik Punkt LrN 73,0 73,0 0,0 0,0 1 17,62| -359 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrT 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 146,34 -54,3 -3,0 -4,7 -0,3 0,0 2,0 15,1 1,8 0,0 0,0 16,9
Fahrweg "Mehrsitzer" Linie LrN 50,1 72,4 1714 0,0 0,0 3| 146,34 -54,3 -3,0 -4,7 -0,3 0,0 2,0 15,1 0,0
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrT 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 184,90 -56,3 =34 -124 -0,4 0,0 4,3 0,0 6,0 0,0 0,0 6,0
Fahrweg, Sonst. Pkw und Lehrer Linie LrN 50,1 65,2 32,0 0,0 0,0 3| 184,90 -56,3 34 -124 -04 0,0 43 0,0 0,0
PP_1 Parkplatz LrT 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0| 187,72 -56,5 -1,6 -0,3 -1,4 0,0 0,5 20,2 -2,5 0,0 0,0 17,7
PP_1 Parkplatz | LrN 54,5 79,5 316,6 0,0 0,0 0 187,72 -56,5 -1,6 -0,3 -1,4 0,0 0,5 20,2 0,0
PP_2 Parkplatz LrT 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 160,90 -55,1 -1,5 -0,9 -1,4 0,0 0,3 20,8 -2,5 0,0 0,0 18,3
PP_2 Parkplatz | LrN 54,4 79,5 3237 0,0 0,0 0| 160,90 -55,1 -1,5 -0,9 -1,4 0,0 0,3 20,8 0,0
PP_3 Parkplatz LrT 53,6 78,7 3181 0,0 0,0 0| 133,68 -53,5 -1,5 -1,3 -1,3 0,0 0,0 21,0 -2,0 0,0 0,0 19,0
PP_3 Parkplatz | LrN 53,6 78,7 | 318,1 0,0 0,0 0| 133,68 -53,5 -1,5 -1,3 -1,3 0,0 0,0 21,0 0,0
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz LrT 53,1 745 139,2 0,0 0,0 0| 113,76 -52,1 1,4 -115 -0,2 0,0 0,0 9,2 0,0 0,0 0,0 9,2
PP_4 (Kurzzeitparken) Parkplatz | LrN 53,1 74,5 139,2 0,0 0,0 0| 113,76 -52,1 1,4 -11,5 -0,2 0,0 0,0 9,2 0,0
PP_5 Parkplatz LrT 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 181,45 -56,2 -1,6 -5,3 -0,8 0,0 2,7 25,5 -6,0 0,0 4,0 234
PP_5 Parkplatz | LrN 56,4 86,6 | 1063,7 0,0 0,0 0| 181,45 -56,2 -1,6 -5,3 -0,8 0,0 2,7 255 0,0
PP_6 Parkplatz LrT 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 144,90 -54,2 -1,6| -18,5 -0,3 0,0 2,4 7,3 -6,0 0,0 0,0 1,3
PP_6 Parkplatz | LrN 55,0 79,5 280,3 0,0 0,0 0| 144,90 -54,2 -1,6| -185 -0,3 0,0 2,4 7,3 0,0
PP_7 Parkplatz LrT 55,6 79,5 2458 0,0 0,0 0| 169,74 -55,6 -1,5  -16,0 -0,2 0,0 2,8 9,0 -4,0 0,0 0,0 5,1
PP_7 Parkplatz | LrN 55,6 79,5 | 2458 0,0 0,0 0| 169,74 -55,6 -1,5]  -16,0 -0,2 0,0 2,8 9,0 0,0
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Legende

Quelle
Quelltyp
Zeit bereich
Li

R'w

L'w

Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
Ls

dLw
Cmet
ZR

Lr

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Name des Zeitbereichs

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-MafR

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Meteorologische Korrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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