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1. Aufgabenstellung

Die Engel-Bau GmbH beauftragte uns mit der Erstellung einer
schalltechnischen Stellungnahme zum Entwurf des Vorhaben- und
ErschlieBungsplan Nr. 1, Gemeinde Niepars, Niepars westlich
GartenstraBe Nr. 4A.

Im Gutachten sollen die durch Verkehrsldrmemissionen, insbeson-
dere der direkt am Wohngebiet vorbeifllhrenden LandesstraBe

LIO 24, und Gewerbeldrmemissionen durch das siidlich gelegene
Gewerbegebiet hervorgerufenen Geriuschimmissionen fiir das Plan-
gebiet ermittelt und beurteilt werden.

Dem Gutachten liegen folgende Unterlagen zu Grunde:

- Entwurf des Vorhaben- und ErschlieBungsplan Nr. l, Gemein-
de Niepars, Niepars westlich GartenstrafBe Nr. 4A mit Plan-
zeichnung (M = 1 : 1000), Planzeichenerklidrung und textli-

chen Festsetzungen

- Verkehrsbelegungswerte der LIO 24 und B 105 (Verkehrskno-
ten Martensdorf-Karnin) (Stand 1993) sowie Angaben zum
Zugaufkommen auf dem Streckenabschnitt Martensdorf (1993)

2. Ortliche Verhiltnisse

Das geplante Wohngebiet "Niepars westlich der GartenstraBe 4A"
befindet sich hinter der einreihigen Bebauung an der Landesstra-
Be LIO 24 bzw. schlieBt im siidlichen Teil zu dieser auf.

Es umfaBt die Flurstiicke 47, 45/28, 44/17, 45/21, 45/18 46/2-4
der Flur 10, Gemarkung Niepars, Gemeinde Niepars.

Der Bebauungsrand liegt im siidlichen Teil ca. 15 - 20 m, im
ibrigen Teil mindestens ca. 60 m von der LandesstraBe LIO 24
entfernt.

Die BundesstraBe B 105 verlduft ca. 450 m siidlich vom siidlichen
Bebauungsrand, die Eisenbahnstrecke Stralsund-Rostock ca. 400 m.
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Sidlich an das geplante Wohngebiet schlieBt sich eine als Gewer-
begebiet (GE nach | 8 BauNVO) ausgewiesene Fliche an, auf der
Betriebe des Kfz-Handwerks, des Baunebengewerbes bzw. Dienst-
leistungsbetriebe (Post, Einkaufszentrum,...) sowie die StraBen-
meisterei des StraBenbauamtes angesiedelt sind.

Diese Betriebe sind nur tagsiiber titig.

Die Ortliche Situation ist aus der beiliegenden Umgebungskarte

im Anhang I ersichtlich.

Das Plangebiet ist als "allgemeines Wohngebiet" (WA nach §4
BauNVO) gekennzeichnet. Als MaB der baulichen Nutzung sind Ein-
zel- und Doppelhduser mit einem VollgeschoB8 und Dachausbau (GRZ
0,4, GFZ 0,5) sowie Reihenhduser mit zwei Vollgeschosen und
Dachausbau (GRZ 0,4, GFZ 0,8) in offener Bauweise zuldssigqg.

3. Beurteilungsgrundlagen

Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwigung der Belange
als ein wichtiger Planungsgrundsatz bei der stidtebaulichen
Planung neben anderen Belangen zu verstehen. Bei der Bauleit-
planung nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsver-
ordnung (BauNVO) sind in der Regel den verschiedenen schutzbe-
dirftigen Nutzungen als Beurteilungskriterien die schalltech-
nischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005,

Teil 1 "Schallschutz im Stddtebau", Ausgabe November 1987 zu-

zuordnen.
Danach gelten u. a. folgende Orientierungswerte:

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten
(WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB
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Flir Verkehrsgerausche, die getrennt von Gerduschen anderer An-
lagen zu betrachten sind, gilt bei den Nachtwerten jeweils der

héhere Wert.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte durch
die sich einstellenden Beurteilungspegel ist dabei anzustreben,
um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflidche verbundene Erwartung auf angemessenen

Schutz vor Liarmbelastung zu erfiillen.

Der Beurteilungspegel wird nach DIN 45645, Teil 1 als MaB fiir
die durchschnittliche Langzeitbelastung von betroffenen Personen
oder ausgewdhlten Orten in der Beurteilungszeit benutzt.

Die Beurteilungszeit erstreckt sich dabei in der Regel am Tage
iber den Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr und in der Nacht iiber

den Zeitraum von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Der Beurteilungspegel wird aus dem Mittelungspegel durch Zu-
oder Rbschldge fiir bestimmte Geriusche, Zeiten oder Situationen

gebildet.

Der Mittelungspegel dient zur Kennzeichnung von Gerduschen mit
zeitlich verdnderlichem Schallpegel ohne Berilicksichtigung von
auffdlligen Einzeltdnen oder Impulsen. In ihn gehen Dauer und
Stdarke jedes Einzelgerdusches ein, wobei die Verdopplung oder
Halbierung der Einwirkzeit eines Gerdusches wie die Erhdhung

oder Verringerung seines Mittelungspegels um 3 dB bewertet wird.

Die Orientierungswerte sﬁllten bereits auf den Rand der Baufli-
chen oder {berbaubaren Grundstiicksfldchen in den jeweiligen

Baugebieten bezogen werden.

Sofern sich in vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhan-
dener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen
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die Orientierungswerte nicht einhalten lassen oder im Rahmen der
Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, sollte
méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Schutzmafnahmen

vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Maf-
nahmen zum Erreichen eines angemessenen Schallschutzes sollten
im Erlduterungsbericht zum Fladchennutzungsplan oder in der Be-
grindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Plinen

gekennzeichnet werden.

4. Berechnungsgrundlagen

Fir die stadtebauliche Planung erfolgt die Ermittlung der Beur-
teilungspegel von StraBenverkehrsgerduschen nach den Berech-
nungsverfahren der DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stidte-

bau'", Ausgabe Mai 1987.

4.1 Berechnung der Schallemission

Der auf einer StraBe flieBende Verkehr wird als eine Linienquel-
le in 0,5 m Hohe iiber der Mitte der StraBe (oder des Fahrstrei-

fens) angenommen.

Zur Berechﬁung der Schallemission wird die maBgebende stiindliche
Verkehrsstdrke M, der maBgebende Lkw-Anteil p, die zulissige
Geschwindigkeit Vy). die Art der StraBenoberflédche und die Stei-
gung g des betrachteten StraBenabschnittes beriicksichtigt.

Die maBgebende stiindliche Verkehrsstirke wird dabei aus der
durchschnittlichen tdglichen Verkehrsstidrke DTV nach Tabelle 4,
DIN 18005, Teil 1 berechnet, sofern keine geeigneten projektbe-

zogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen.
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Bei der Ausweisung neuer Baugebiete ist im Bereich bestehender
StraBen vom gegenwdrtigen Verkehr unter Berlicksichtigung der
Verkehrsentwicklung im Prognosezeitraum (20 Jahre) auszugehen.

Der langenbezogene Schalleistungspegel L', eines StraBen- oder
Fahrstreifenabschnitts wird nach folgender Gleichung berechnet:

L'y = L,(25) + M.sm 4 AL,, + ALM + 17,6 dB

Hierin bedeuten:

L,(25) Mittelungspegel in 25 m-Abstand unter Normbedin-
gungen

ALg o Korrektur filir unterschiedliche StraBenoberfli-
chen

AL, Korrektur fir unterschiedliche zuliss. H&chst-
geschwindigkeiten

AL“g Zuschlag fiir Steigungen

Der auf einem Gleis flieBSende Schienenverkehr wird als eine
Linienquelle auf der Gleisachse in Héhe der Schienenoberfliche
betrachtet. Bei der Berechnung der Schallemission werden Art,
Anzahl und Linge, Geschwindigkeit und Bremsbauart der Ziige be-
ricksichtigt. Dazu werden alle auf dem Gleis verkehrenden Ziige
in Klassen i gleicher Zugart, gleicher mittlerer Geschwindigkeit
vi und gleichen Anteils scheibengebremster Fahrzeugg P; einge-
teilt. Fir jede Klasse i wird der lingenbezogene Schalleistungs-
pegel L',i nach folgender Gleichung berechnet:

L";i = 68,6 dB + ALI,I + dL?;i + ALB,i + ALF,i

mit:

ALIi Korrektur zur Berilicksichtigung der mittleren
Anzahl der Ziige je Stunde und der mittleren Zug-
liange

AL, ; Korrektur fiir unterschiedliche zuliss. Strecken-

V.l
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geschwindigkeiten

ALDi Korrektur zur BerlUcksichtigung ' des Anteils
scheibengebremster Fahrzeuge P; in %

ALFi Korrektur zur Berlicksichtigung der Zugart

4,2 Berechnung der Schallimmission

Die Emittenten werden in ausreichend kleine, annihernd gerade
und homogene Teilstiicke unterteilt, so daB diese vom Immissions-
ort aus betrachtet, als Punktquellen aufgefast werden koénnen.

Fir diese Teilstiicke der Liange 1; werden Teilbeurtellungspegel
L, i nach folgender Formel berechnet

L;,=L: - AL.: - AL

r,i v,i 5,1 .5 ALmi + ALKJ

mit:

Schalleistungspegel des Teilstilickes

(ergibt sich aus dem langenbezogenen Schallei-
stungspegel L' yv,i und der Lénge des Teilstiicks 1
liber Lyj = L'"l + 10 lg 1; bzw. aus dem flachen—

v, i

bezogenen SChallelstungspegel L"Hi und der Fli-
che s; iiber Lyi = L",l + 10 lg s;)

ALai leferenz zwzschen dem sGhallelstungspegel und
dem Mittelungspegel im Abstand s von der Schall-
quelle bei ungehinderter Schallausbreitung unter
Beriicksichtigung von Luft- und Bodenabsorption

ALLi Pegelminderung durch Einzelereignisse (Wall,
Larmschutzwand, Haus) zwischen Schallquelle und
Immissionsort

AL&i Pegelminderung durch Gehdlz und/oder Bebauung

zwischen Schallquelle und Immissionsort

S3 LM 017 8



TUV Nord Umweltschutz cmbr

dLli Zu- oder Abschlag fiir bestimmte Gerdusche, Ruhe-
zeiten oder Situationen (bei straBenverkehr er-
folgt ein Zuschlag fiir die erhdhte Stérwirkung
lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmiindun-
gen, bei Schienenverkehr auf besonderem, unab-
héngigem Bahnkérper wird auBerhalb von Bahnhofen
ALy = - 5 dB angesetzt)

Die einzelnen Teilbeurteilungspegel werden iiber logarithmische
Pegeladdition zum resultierenden Beurteilungspegel Zusammenge-

faBt.

5. Verkehrswerte

5.1 Verkehrsbel equng

Den schalltechnischen Berechnungen liegen amtliche Verkehrshele-
gungswerte aus einer 1993 im Bereich der LIO 24 und der B 105 im
Verkehrsknoten Martensdorf - Karnin durchgefilhrten Verkehrszih-
lung zu Grunde. -

Hiernach ist von folgenden gegenwdrtigen (1993) und zukiinftigen
Belegungsdaten auszugehen:

LIO 24 DTV (Kfz) = 4500 Kfz / 24 h
P = 5,9%
B 105 DTV (Kfz) = 13104 Kfz / 24 h

P = 14,6%
Prognosefaktoren (fiir beide StraBen):

1993 1,0
2010 1,58
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Eine Umrechnung auf die maBgebende stiindliche Verkehrsstirke M
nach Tabelle 4 der DIN 18005, Teil 1 ergibt folgende Werte:

StraBe Jahr M (Kfz/h) M (Kfz/h)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
LIO 24 1993 270 36
2010 427 57
B 105 1993 786 144
2010 1242 228

Fir den maBgebenden LKW - Anteil p ({iber 2,8 t zul#dssiges Ge-
samtgewicht) ergibt sich aus der Verkehrszihlung 1993 ein Wert
von ca. 6% fir die LIO 24 und von 15% fiir die B 105.

Fuir den Prognosezeitraum 2010 werden nach Tabelle 4 der DIN
18005, T.1 fiir die B 105 p = 20% fiir den Tag- und Nachtzeitraum
sowie fiir die LIO 24 20% fiir den Tag- und 10% fiir den Nachtzeit-

raum angenommen.

Auf der Reichsbahnstrecke Stralsund - Rostock verkehren 1t.
Fahrplan (1993) folgende Ziige des Personenverkehrs:

Zugart tag nacht
IC/IR 2 o
D 14 B
E 14 5 §
P 14 4

Sonst./NV 2

Fir den Guterverkehr konnte nur pauschal eine Summe von 30 Ziigen
pro Tag recherchiert werden. Es werden daher zwei Versionen
gerechnet: 10% Giliterverkehr in der Nachtzeit (ca. 3 Zige) und
65% Gliterverkehr (ca. 20 Ziige) in der Nachtzeit.

93 LM 017 10



TUV Nord Umweltschutz mbH

Zur zukinftigen Entwicklung des Bahnverkehrs auf dem Strecken-
abschnitt kann nur qualitativ gesagt werden, daB er mit Verwirk-
lichung des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit und des Wachstums
des Ost - West - Verkehrs vor allem im Personenverkehr zunehmen
wird,

Wir gehen daher fiir das Jahr 2010 von einer Pegelerhdhung um

2 dB aus.

5.2 Korrekturwerte

Die zuldssige H6chstgeschwindigkeit auf der LIO 24 betrdgt im

betrachteten Abschnitt 50 km/h.
Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der B 105 beziffert sich

aus Richtung Stralsund bis Ortsausgang Martensdorf 50 km/h,

weiter westlich 100 km/h.
Die StraBenocberfliche beider StraBen besteht im betrachteten Ab-

schnitt aus Asphaltbeton.
Steigungen liegen nicht vor.

Damit ergeben sich folgende Korrekturwerte:

Ar, | = -4,7 dB (v = 50 km/h, p=6%)
= =7,2 dB (v = 30 km/h, p=6%)
= -3,7 dB (v = 50 km/h, p=15%)

ALgtro = 03 a8

Da keine projektbezogenen Angaben vorlagen, wurden fiir die bahn-
spezifischen Korrekturwerte Normangaben aus der "Schall 03 -
Richtlinie zur Berechnung der von Bahn- und Betriebsanlagen

verursachten Schallemissionen und -immissionen" herangezogen.

6. Berechnungsergebnisse

93 LM 017 Ll



TUV Nord Umweltschutz amo

6.1 Emissionspegel

Mit den o.g. Verkehrsbelegungen und Korrekturwerten ergeben sich
fiir den betrachteten StraBen- bzw. Schienenabschnitt unter Be-
riicksichtigung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung fir den Zeit-
raum bis 2010 die in der nachfolgenden Tabelle 1 angegebenen

lingenbezogenen Schalleistungspegel L'.

Tabelle 1: Lingenbezogene Schalleistungspegel der SraBenelemente

L, [ d8/m ]
Jahr LIO 24 B 105
tag ‘ nacht tag nacht
(6-22 Uhr) (22-6 Uhr) | (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
v = 50 kn/h v = 100 kn/h
3408 15,1 67,0 86,8 19,5
v = 30 km/h v = 50 km/h
13,2 64,5 83,1 15,1
v = 50 kn/h v = 100 km/h
2010 78,9 67,8 89,6 82,2
v = 30 km/h v = 50 km/h
16,3 65,2 86,1 18,8

Fiir die Schienenelemente werden folgende ldngenbezogene Schal-

leistungspegel angenommen:

85,4/77,6 (tag/nacht) fir 1993
87,4/79,6 (tag/macht) fiir 2010

10% - Giiterverk. nachts L', [dB/m]
L', [dB/m]

83,9/84,0 (tag/nacht) fiir 1993

n

65% - Giiterverk. nachts L', [dB/m]
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L', [dB/m] = 85,9/86,0 (tag/macht) fiir 2010

Hierbei wurde der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrs
durch Abzug von 5 dB schon entsprochen.

Flir die Gerduschemission des Gewerbegebietes wird die Flache fiir
den Tageszeitraum (da nachts kein Betrieb) gleichmiBig mit Fli-
chenschalleistungspegeln L'', = 60 dB/m’ belegt.

Die Beurteilungspegel der Gewerbelﬁrmeinwirkung werden getrennt
von den Verkehrsldrmeinwirkungen berechnet und beurteilt.

6.2 Immissionspegel

Auf der Grundlage der im vorhergehenden Abschnitt bestimmten
Emissionspegel und der Geometrie (den Ausbreitungsbedingungen)
sowie vorgesehenen baulichen Struktur des Plangebietes wurden
die Beurteilungspegel der Schallimmission nach dem Algorithmus
der DIN 18005, T.l1l mit Hilfe eines Rechenprogrammes ermittelt.

Im Plangebiet und den bebauten Fladchen auf dem Ausbreitungsweg
wurde mit einer allgemeinen Bebauungsddmpfung entsprechend der
Bebauungsdichte und mittleren Gebdudehthe gerechnet.

In den Abbildungen 4-11 im Anhang II sind die Schallpegelvertei-
lungen fir unterschiedliche Emissionsbedingungen filir die Zeit-
punkte 1993 und 2010 in Form von Isophonenverldufen (2,5 dB -
Abstufung) dargestellt. Die Berechnung erfolgte im Raster

10 m x 10 m. Die Aufpunkthdhe liegt 5 m iiber Gelé&dnde.

Mit den Verkehrsbelegungswerten von 1993 verl&duft die den Orien-
tierungswert fiir WA - Gebiete kennzeichnende 45 dB - Isophone
(nachts) etwa auf Hohe der 6stlich der PlanstraBe B gelegenen
Hiuserfront. An den H&dusern am siidéstlichen Bebauungsrand un-
mittelbar an der StraBe werden die Orientierungswerte um mehr

als 5 dB iiberschritten.
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Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Landesstrafe

LIO 24 auf 30 km/h entlang (und noch ca. 200 - 300 m auf beiden
Seiten dariiber hinaus) verschiebt sich die 45 - dB Linie
(nachts) nach Osten, so daB an den o&stlich der PlanstraBe B
gelegenen Hdusern der Orientierungswert eingehalten wird. Bei
den Berechnungen mit der prognostizierten Verkehrsbelegung fiir
das Jahr 2010 gehen wir daher bereits von einer Tempo - 30 -
Regelung auf der LIO 24 entlang des geplanten Wohngebietes aus.

Mit den Verkehrsbelegungswerten fiir das Jahr 2010 tritt der
ImmissionseinfluB des Schienenverkehrs starker hervor:

Bei 65% Nachtanteil des Giiterverkehrs wird nach der Rechnung der
Orientierungswert am sidlichen Bebauungsrand um 2,5 dB uber-
schritten (unter der Voraussetzung, daB sich der Emissionsanteil
der Bahn durch die Verkehrszunahme um 2 dB erhcht sowie die
Normkorrekturwerte der Schall 03 zutreffen), bei 10% Nachtanteil
dagegen bis auf die Uberschreitung im slidéstlichen Bereich ein-
gehalten. Diese Uberschreitung wird durch den héheren Fahrzeug-
strom auf der LIO 24 hervorgerufen, so daB auch bei Tempo 30 -
Regelung am dstlichen Bebauungsrand der Orientierungswert von
45 dB (nachts) erst hiﬁter den &6stlich der PlanstrafBle B gelege-

nen Hausern erreicht wird.

Die Berechnung der Gewerbeldrmimmissionen anhand flachenbezoge-
ner Schalleistungspegel kdénnte nur bei voller Ausschopfung des
Planungswertes fiir GE - Gebiete am silidlichen Bebauungsrand zu
!berschreitungen des Orientierungswertes von 55 dB(A) (tags)
filhren. Gegebenfalls miiBten hier detailiertere Erhebungen bzw.

Messungen vorgenommen werden.

7. Zusammenfassung und Schallschutzmdglichkeiten

Die Engel-Bau GCGmbH beauftragte uns mit der Erstellung einer
schalltechnischen Stellungnahme zum Entwurf des Vorhaben- und
ErschlieBungsplan Nr. 1, Gemeinde Niepars, Niepars westlich
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GartenstraBBe Nr. 4A.
Im Gutachten sollen die durch Verkehrslidrmemissionen, insbeson-

dere der direkt am Wohngebiet vorbeifilhrenden LandesstrafBe
LIO 24, und Gewerbeldrmemissionen durch das siidlich gelegene
Gewerbegebiet hervorgerufenen Gerduschimmissionen fiir das Plan-

gebiet ermittelt und beurteilt werden.

Der durch die am Plangebiet vorbeifiihrende LandesstraBe LIO 24
sowie die weiter silidlich verlaufende BundesstraBe B 105 und die
Bahnstrecke Rostock-Stralsund verursachte Verkehrslidrm wurde
nach dem Berechnungsverfahren der DIN 18005, Teil 1, berechnet.
Fir die Gewerbeldrmemission des GE - Gebietes wurden flAchenbe-
zogene Schalleistungspegel von 60 dBfmztagsﬁber angenommen.

Diemit Hilfe eines Rechenprogrammes vorgenommene Schallausbrei-
tungsrechnung fiihrte zu dem Ergebnis, daB bei einer wie wvom
StraBenbauamt Stralsund prognostizierten Verkehrsentwicklung fiir
das Jahr 2010 der Orientierungswert (nachts) von 45 dB im sid-
ostlichen und &stlichen Teil des Plangebietes nach der Rechnung
bis etwa auf Hohe Planstrafle B iliberschritten wird.

Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Landesstraflie
LIO 24 im Bereich des Plangebietes von 50 km/h auf 30 km/h wer-
den diese Uberschreitungen geringer.

—_—

- 9{[}391 einem hohen Nachtanteil des Giiterzugverkehrs und einer Zu-
nahme des Zugverkehrs allgemein um ca. 50-60% sowie ebenfalls
bei voller Ausschépfung des flﬁchenﬁézogenenlSchallEistungspeh
gels des Gewerbegebietes von 60 dB/mzsind geringe Uberschreitun-
gen im sidlichen Teil des Plzzaebiétes nichF auszuschliessen.
Zum Schutz gegen AuBenlarm sollten die AuBenbauteile der unmit-
telbar an der StrafBe gelegenen Hiuser ein resultierendes Schall-
damm-MaB erf. R'Ihres von 40 dB aufweisen, d.h. bei einem Fenster-
anteil von ca. 30% sollten die Schalldamm-MaBe der Wande/Fenster

mindestens 45/35 dB betragen.
An den o6stlich der PlanstraBe B gelegenen Hausern (ca. 60 m
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Entfernung zur StraBe) sollten die AuBenbauteile ein resultie-
rendes Schallda@mm-MaB erf. R'mns von 35 dB aufweisen, d.h. bei
einem Fensteranteil von ca. 30% sollten die Schalldamm-MaBle der
Winde/Fenster mindestens 35/32 dB oder 40/30 dB betragen.

Eine weitere Moglichkeit, den Schallschutz fiir die d&stliche
Bebauungsgrenze des WA-Gebietes zu verbessern, wdre die Nutzung
der Eigenabschirmung durch die Gebdude selbst, insbesondere die
Anordnung schutzbediirftiger R&ume (Wohn-/Schlafrdume) auf der

straflenabgewandten Seite.

Weitere Hinweise und ladrmmindernde MaBnahmen sind in folgenden

Richtlinien enthalten:

- VDI 2718 (Entwurf) "Schallschutz im Stéddtebau; Hinweise
fiir Planer und Architekten"

- VDI 2573 "Schutz gegen Verkehrsldrm; Hinweise fiir Planer
und Architekten"

-——'_-/
/f{\.%/l_—/
T. Wagner

Sachverstiandiger der
TV Nord Umweltschutz GmbH

93 LM 017 16
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Abbildung 1: Umgebungskarte des Plangebietes
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Abbildung 3:

Schal lpegelverlauf bei einer prognostizierte
Verkehrsbelastung fiir 1993 (Tagzeitraum)
Aufpunkthéhe: 5 m iiber Grund
Immissionspunktraster: 10 m x 10 m
Isophonenfolge: 2,5 dB

Geschwind. auf LIO 24: 50 km/h
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Abbildung 4: Schallpegelverlauf bei einer prognostizierten
: Verkehrsbelastung fiir 1993 (Nachtzeitraum)
Aufpunkthéhe: 5 m iiber Grund
Immissionspunktraster: 10 m x 10 m
Isophonenfolge: 2,5 dB
3 LM 050 Geschwind. auf LIO 24: 50 km/h
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Abbildung 5:

Schallpegelverlauf bei einer prognostizierten
Verkehrsbelastung fiir 1993 (Tagzeitraum)
Aufpunkthdhe: 5 m iitbher Grund
Immissionspunktraster: 10 m x 10 m
Isophonenfolge: 2,5 dB

Geschwind. auf LIO 24: im Bereich Plangebiet

30 km/h
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Abbildung 6:

Schallpegelverlauf bei

einer prognostizierten
Verkehrsbelastung ffiir 1993 (Nachtzeitraum)
Aufpunkthdhe: 5 m liber Grund
Immissionspunktraster:
Isophonenfolge:
93 LM 050

10 m x 10 m

2,5 dB

Geschwind. auf LIO 24:
30 Jm/h

im Bereich Plangebiet
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Abbildung 7:

Schallpegelverlauf bei einer prognostizierten

Verkehrsbelastung fiir 2010 (Tagzeitraum)
Aufpunkthéhe: 5 m {iber Grund
Immissionspunktraster: 10 m x 10 m
Isophonenfolge: 2,5 dB

Geschwind. auf LIO 24: im Bereich Plangebiet

30 km/h
Nachtanteil am Giliterzugverkehr: 65%
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Abbildung 8: Schallpegelverlauf bei einer prognostizierter
. Verkehrsbelastung fir 2010 (Nachtzeitraum)
Aufpunkthdéhe: 5 m iiber Grund
Immissionspunktraster: 10 m x 10 m
Isophonenfolge: 2,5 dB
Geschwind. auf LIO 24: im Bereich Plangebiet
93 LM 050 30 km/h
Nachtanteil am Giiterzugverkehr: 65%
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Abbildung 9: Schallpegelverlauf bei einer prognostizierten
Verkehrsbelastung fiir 2010 (Nachtzeitraum)
Aufpunkthéhe: 5 m {iber Grund
Immissionspunktraster: 10 m x 10 m
Isophonenfolge: 2,5 dB
Geschwind. auf LIO 24: im Bereich Plangebiet

30 km/h

93 LM 050
Nachtanteil am Giiterzugverkehr: 10%



Anhang I1
. TUV Nord Umweltschutz cmbx

Abbildung 10: Immissionseinfluf8 des Gewerbelirms bei Ann?hme
von Flichenschalleistungspegeln von |60/ dB/m

93 LM 050
Gewerbegebiet



