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1. Aufgabenstellung

In der Gemeinde Boltenhagen ist die Aufstellung eines Bebauungsplans zur Realisierung
eines Hotels entsprechend dem aja Markenstandard mit ca. 221 Zimmern und 166
oberirdischen Stellplatzen, Gastronomie und Schwimmbad mit SPA-Bereich, Sauna und
Fitness, sowie ein Personalwohngebdude mit ca. 54 Einheiten und zugeordneten
Stellplatzen geplant.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die folgenden Belange gepruft
werden:

o Die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche sind zu ermitteln und mit den
Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen.

o Die Verkehrsgerausche im Umfeld sollen im Bestand ermittelt und fur den Fall der
Vorhabensrealisierung prognostiziert werden, sodass die Umweltauswirkungen im
Umweltbericht beurteilt werden kdénnen.

¢ Die Beurteilungspegel durch Anlagengerausche, die durch das geplante Hotel und
die Stellplatzanlagen verursacht werden, sind zu prognostizieren und geman der
TA Larm zu beurteilen. Es ist sicherzustellen, dass der B-Plan vollzugsfahig ist und
nicht zwangslaufig an den Anforderungen der TA Larm scheitert. Dabei sind die
umliegenden Nutzungen hinsichtlich der Schutzbedurftigkeit als Allgemeines
Wohngebiet zu beurteilen.

2. Zugrunde gelegte Normen und Richtlinien

Bei der Ausarbeitung des vorliegenden Gutachtens wurden die folgenden einschlagigen
Normen, Richtlinien und Regelwerke zugrunde gelegt:

[1] DIN 18005-1: 2023-07, Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnsiche
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung.

[2] DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen.

[3] TA-LA4rm:1998-08-26, 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm,
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zuletzt geéndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5).

[4] 16. BImSchV:1990-06-12, Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) i.V.m. Anderung d. Art.
1v.18.12.2014.

[5] Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen RLS-19, Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen, Koln 2019.

[6] Parkplatzlarmstudie:2007-06. Auflage, "Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen”, herausgegeben vom Bayerischen Landesamt flr
Umweltschutz.

[7] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie:1995, "Technischer Bericht zur
Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”, Schriftenreihe
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192.

[8] VDI 3770:2012-09, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und
Freizeitanlagen.

[9] DIN ISO 9613-2:1999-10; Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren.
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3. Planunterlagen und Ausgangsdaten

Bei der Erstellung des Gutachtens wurden folgende Planunterlagen zugrunde gelegt:

Landschaftsarchitektur Biro Wiggenhorn & Van Den Hovel
a) Freianlagenplan (Stand:14.02.2024)

DSR Hotel Boltenhagen GmbH
b) Lageplan (Stand 15.03.2024)
c) Betriebsbeschreibung (Stand:13.02.2023)
d) Drohnenbilder des Untersuchungsgebiets vom 26.02.2024

Stadt Boltenhagen
e) Flachennutzungsplan (Stand: 01.2021)
f) Bebauungsplan Nr.2C (2005)
g) Bebauungsplan Nr.15 (2017)

BERNARD Gruppe ZT GmbH
h) Verkehrstechnisches Gutachten: aja Resort Boltenhagen, Bebauungsplan Nr. 18
»Alter Sportplatz” (03/2024)
i) E-Mail vom 25.03.2024 mit der tageszeitlichen Verteilung des Zusatzverkehrs

4. Ortliche Situation

Das Plangebiet befindet sich stdlich der Ostseeallee in der Gemeinde Bolthagen (siehe
Abbildung 1). Nordgstlich grenzt der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 15
(Sondergebiet) an, in welchem ein Pflegeheim fir Senioren liegt. An den beiden sidlichen
Fassaden befinden sich keine Fenster zu schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen (siehe
Abbildung 3). Westlich grenzt das Plangebiet an einen Ableger der Ostseeallee, der
ebenfalls Ostseeallee heiflt (Im Folgenden ,Nebenstralle®). Dahinter befindet sich der
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 2C, der an der Ostseeallee (Hauptstral3e) ein
allgemeines Wohngebiet, sidlich davon einen 6ffentlichen Parkplatz und einen Reitstall
(Sondergebiet) umfasst. Der Parkplatz hat 225 Stellplatze und stellt
immissionsschutzrechtlich eine Verkehrsanlage dar. Ostlich des Plangebiet grenzen
mehrere Ferienwohnungen und ein Apartment-Hotel an, die sich ebenfalls in einem
Sondergebiet befinden. Die angrenzenden schutzbedirftigen Nutzungen sind
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auftragsgemal entsprechend der tatsachlichen Nutzung als Allgemeines Wohngebiet zu

beurteilen.
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Die Hauptstral3e ist asphaltiert und es gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
Vzu, = 50 km/h. Die Nebenstral3e ist bis zur Zufahrt zu den Stellplatzen des Hotels
ebenfalls asphaltiert (Abschnitt Nord). Es gilt ebenfalls v, = 50 km/h. Sudlich davon ist
die Nebenstralle unbefestigt (Abschnitt Sid), sodass die tatséchliche
Fahrzeuggeschwindigkeit in der Regel geringer ist. Die relevanten Stralenabschnitte sind
in der Abbildung 4 mit den entsprechenden Eigenschaften dargestellt.

Im Ostlichen Teil des Plangebiets ist die Errichtung des Hotels vorgesehen, was von der
Ostseeallee (Hauptstral3e) erschlossen wird. Die Anlieferung durch Lkw erfolgt an der
westlichen Fassade (siehe Abbildung 2). Zudem stehen hier zwolf Pkw-Stellplatze fur die
Be- und Entladung von Hotelgasten zur Verfigung. Im Innenhof des Hotels ist eine
AulRengastronomie mit 130 Sitzplatzen vorgesehen, die gemal Betriebsbeschreibung von
07:00 bis 22:00 Uhr gedffnet ist.

Im westlichen Teil des Plangebiets ist die Errichtung der Mitarbeiterwohnungen und der
Pkw-Stellplatze vorgesehen. Aus Griinden des Schallschutzes wird dabei ein Abstand von
mindestens 28 m zu den schutzbedirftigen Nutzungen auferhalb des Plangebiets
gewabhrt.

5. Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005 - "Schallschutz im Stadtebau"

Die DIN 18005-1 [1] enthalt schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung. FiUr Allgemeine Wohngebiete (WA) betragen diese bezogen auf den
Verkehrslarm

e OW5 =55dB(A) tags und
o OW,y =45 dB(A) nachts.

Im vorliegenden Fall sind die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche zu ermitteln
und mit den entsprechenden Orientierungswerten zu vergleichen. Es wird eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden am Tag und 8 Stunden in der Nacht angesetzt und der
Beurteilungspegel Uber diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet.
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5.2 DIN 4109 - "Schallschutz im Hochbau"

Die DIN 4109:2018-01 [2] regelt unter anderem die mindestens zu erfilllende
Schalldammung der AuRRenbauteile zu schutzbedirftigen Raumen. Wenn von einer
erhohten Larmeinwirkung auszugehen ist, werden die bauordnungsrechtlich
geschuldeten Anforderungen der DIN 4109-1 [2] Ublicherweise im Bebauungsplan
festgesetzt, da die Einhaltung dieser Anforderung andernfalls nicht behdrdenseitig im
Bauantragsverfahren tberprift werden muss.

5.3 Immissionsschutz nach TA Larm

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, ist im Vorgriff auf das
Baugenehmigungsverfahren zu untersuchen, ob die Anforderungen der TA Larm [3] erflllt
werden kdnnen. Damit ist auch sichergestellt, dass die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [1] eingehalten werden.

Fur Allgemeine Wohngebiete (WA) betragen die Immissionsrichtwerte

e |IRWr=55dB(A)tags und
e |IRWy =40 dB(A) nachts.

Fur den Vergleich der Immissionsrichtwerte muss auf der Grundlage der berechneten
Schallimmissionen an den Immissionsorten ein Beurteilungspegel gebildet werden. Dieser
setzt sich aus den &quivalenten Dauerschalldruckpegel (Laeg) wahrend der
Beurteilungszeit (T)) und Zuschlagen nach verschiedenen Kriterien zusammen. Die
Immissionsrichtwerte gelten im Beurteilungszeitraum Tag fir den Zeitraum von
16 Stunden (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr). Im Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) wird die lauteste volle Nachtstunde herangezogen.

5.4 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche im Umfeld und deren mégliche Zunahme
sollen im Folgenden quantifiziert werden, sodass eine qualitative stadtebauliche
Abwégung erfolgen kann. Es gibt diesbezlglich keine gesetzlichen Grenzwerte.

Bei erstmaliger oder weitergehender Uberschreitung der in der Rechtsprechung
gefestigten Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
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fuhrt die Abwéagung in der Regel zu dem Ergebnis, dass SchallschutzmaRnahmen zur
Kompensation zu ergreifen sind.

Daruber hinaus sind die Verkehrsgerausche aufRerhalb des Betriebsgrundstiicks auch
gemal dem Punkt 7.4 der TA Larm zu beurteilen. Demnach sollen Gerausche des An-
und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstiick durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich
vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4])
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese betragen fir allgemeine Wohngebiete IGW+ = 59 dB(A) und IGWn= 49 dB(A).

6. Schalltechnische Ausgangsdaten

6.1 Verkehrslarm

Die verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren (h) gibt den
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall
am Knotenpunkt der Ostseeallee (Hauptstra3e / NebenstraRe) an. Fir die vorliegende
schalltechnische Untersuchung werden die vier in der Abbildung 4 dargestellten
Abschnitte der Ostseeallee unterschieden: Der asphaltierte (Nord) und der unbefestigte
(Sud) Bereich der NebenstralBe sowie die HauptstraRBe westlich und dstlich der
Nebenstral3e. In der verkehrstechnischen Untersuchung werden keine Aussagen zum
Lkw-Anteil getroffen, sodass dieser gemaf der Tabelle 2 der RLS-19 [5] zur sicheren Seite
hin abgeschatzt werden muss. Ebenso gibt es keine Angaben zur Verkehrsstéarke fir den
sudlichen Bereich der NebenstralRe. Diesbeztiglich wird die Annahme getroffen, dass das
Verkehrsaufkommen hier ca. 350 Kfz/24h geringer ist als im ndrdlichen Bereich, da weder
der oOffentliche Parkplatz, noch die Stellplatze des Hotels Uber diesen Bereich der
Nebenstral3e erschlossen werden.
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Es ergeben sich die Daten der Tabelle 1 (Prognose-Nullfall) und der Tabelle 2 (Prognose-
Planfall) fur die Berechnungen der Schallemissionen nach den Richtlinien fur den
Larmschutz an Stralen (RLS-19).

Tabelle 1: Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall

StraRe DTV M, tags M,nachts
Name |Abschnitt | Kategorie | Kfz/24h | Kfz/h |plin % |p2in % |Kfz/h|plin % |p2in %

West 4.050 |232,9| 3,0 4,0 40,5 3,0 4,0
Hauptstr.

Ost Gemeinde-| 3.400 |195,5| 3,0 4,0 34,0 3,0 4,0

Nord straRe 550 31,6 3,0 4,0 5,5 3,0 4,0
Nebenstr. -

sud 200 11,5 3,0 4,0 2,0 3,0 4,0

Tabelle 2: Verkehrsmengen im Prognose-Planfall

StraRe DTV M,tags M,nachts
Name |Abschnitt| Kategorie | Kfz/24h | Kfz/h |plin % |p2in % |Kfz/h|plin % |p2in %

West 4200 |241,5| 3,0 4,0 42,0 3,0 4,0
Hauptstr.

Ost Gemeinde-| 3.500 |201,3| 3,0 4,0 35,0 3,0 4,0

Nord straBe 750 | 43,1 | 3,0 40 | 7,5 3,0 4,0
Nebenstr. —

Sud 400 23,0 3,0 4,0 4,0 3,0 4,0

Zuschlage flr Kreisverkehre oder Lichtsignalanlagen werden aufgrund des Abstands von
mehr als 120 m nicht vergeben. Ebenso ergeben sich keine Zuschlage fur die
StralBenlangsneigung (Jg] < 2%). Auf der Hauptstrale wird eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von vz, = 50 km/h und nicht geriffelter Gussasphalt (Dsq = 0 dB)
angesetzt. Auf der Nebenstral3e werden im ndrdlichen Bereich ebenfalls eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von vz, = 50 km/h und nicht geriffelter Gussasphalt (Dsq = 0 dB)
bertcksichtigt.

Im stidlichen Bereich ist die Fahrbahn unbefestigt. Die RLS-19 [5] enthalt keine Zuschlage
fir unbefestigte Fahrbahnen. Der Zuschlag fiir ,sonstiges Pflaster’, was einer
unbefestigten Fahrbahn moglicherweise am néchsten kommt, betragt bei 30 km/h
Dspo = 5 dB und bei 50 km/h Dsp = 7 dB. Hier wird aufgrund der tatsachlich zu erwartenden
Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf der unbefestigten Fahrbahn eine
Hochstgeschwindigkeit von v,y =30 km/h und als Fahrbahnbelag ,sonstiges Pflaster*
(Dss =5dB) angenommen. Es ist davon auszugehen, dass dieser Ansatz den
tatsachlichen Schallemissionen naherkommt, als es bei einem Ansatz mit v,y = 50 km/h
auf sonstigem Pflaster der Fall wére.
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6.2 Anlagenlarm

6.2.1 Pkw-Erschlie3ung

Die Schallemissionen der Pkw-ErschlieBung werden gemafR  Bayerischer
Parkplatzlarmstudie [6] berechnet. Fir alle Stellplatze werden zunachst die
Schallemissionen des Parkplatzverkehrs (nach Formel 11a) berechnet. Im Fall der
Parkpaletten fUr die Hotelgaste und fur die Mitarbeiter werden die sich ergebenden
Innenraumpegel im Baukdrper (nach Formel 16) und zuletzt die Schallabstrahlung durch
die Liftungs6ffnungen ins Freie (nach Formel 18) ermittelt. Die Zufahrten zu den
Parkplatzen werden auf dem Betriebsgrundstiick nach Formel 4 berlicksichtigt.

Fur die zu erwartende Frequentierung der Stellplatze werden die Angaben des
Verkehrsplaners (i) herangezogen. Demnach ergeben sich folgende Verkehre:

e Stellplatze Hotel
e 06:00 —07:00 und 20:00 — 22:00 Uhr: 11 Pkw-Bewegungen
e (07:00 — 20:00 Uhr: 250 Pkw-Bewegungen
e Lauteste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr): 3 Pkw-Bewegungen

o Stellplatze Mitarbeiter
e 06:00 —07:00 und 20:00 — 22:00 Uhr: 10 Pkw-Bewegungen
e (07:00 — 20:00 Uhr: 114 Pkw-Bewegungen
e Lauteste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr): 1 Pkw-Bewegungen

Fur das Kurzzeit-Parken vor dem Hoteleingang wird angenommen, dass mindestens 50 %
der Hotelgaste zusatzlich noch diesen Parkplatz nutzen. Es folgt:

o Kurzparker Hotel
e 06:00 —07:00 und 20:00 — 22:00 Uhr: 6 Pkw-Bewegungen
e (07:00 - 20:00 Uhr: 125 Pkw-Bewegungen
e Lauteste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr): 2 Pkw-Bewegungen

6.2.1.1 Schallleistungspegel je Parkplatz

Die verschiedenen Stellplatzanlagen werden in sechs verschiedene Bereiche gegliedert
und nach Formel 11a berechnet:

1. Stellplatze Hotel in Ebene 0
2. Stellplatze Hotel in Ebene 1
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Kurzzeit-Parker Hotel
Mitarbeiterstellplatze in Ebene 0
Mitarbeiterstellplatze im Freien, ErschlieBung Uber private Zufahrt

S

Mitarbeiterstellplatze im Freien, ErschlieBung Uber offentliche Stral3e

Es wird angenommen, dass sich die Pkw innerhalb der oben genannten Bereiche
gleichmaRig auf die Stellplatze verteilen und die Fahrgassen asphaltiert werden
(Kswo = 0 dB). Ausnahme bilden die Kurzzeit-Parker vor dem Hotel. Diesbeziglich wird
vereinfachend angenommen, dass die Behindertenstellplatze ungenutzt bleiben und sich
alle Fahrten auf die dem Pflegeheim néhergelegenen Stellplatze verteilen.

e Stellplatze Hotel in Ebene 0 und Ebene 1 (jeweils)

e Typ: "Hotel", Kea=0dB, K =4dB

e Stellplatze: 80, Ko =4,6 dB

e Schallleistungspegel Lw = 90,7 dB(A) (Je vollstandiger Leerung/Befullung)
¢ Maximalpegel Lwamax = 97,5 dB(A)

e Vollstdndige Leerungen/Beflllungen aller Stellplatze
o 06:00 —07:00 h und 20:00 - 22:00 Uhr: 0,07

o 07:00-20:00 h: 1,56
o Lauteste Nachtstunde: 0,02

e Kurzzeit-Parker Hotel

e Typ: "Hotel", Kpa=0dB, Ki=4dB

e Stellplatze: 8, Kp=0dB

e Schallleistungspegel Lw = 76,0 dB(A) (Je vollstandiger Leerung/Befullung)
¢ Maximalpegel Lwamax = 97,5 dB(A)

¢ Vollstdndige Leerungen/Beflllungen aller Stellplatze
o 06:00 —07:00 h und 20:00 - 22:00 Uhr: 0,75

o 07:00 —20:00 h; 15,70
o Lauteste Nachtstunde: 0,25

o Mitarbeiterstellplatze in Ebene 0

e Typ: "Mitarbeiter", Kpa=0dB, Ki=4dB

o Stellplatze: 14, Kp=1,7dB

e Schallleistungspegel Lw = 80,2 dB(A) (Je vollstandiger Leerung/Beflillung)
o Maximalpegel Lwamax = 97,5 dB(A)

e Vollstdndige Leerungen/Befullungen aller Stellplatze
o 06:00 —07:00 h und 20:00 - 22:00 Uhr: 0,19

o 07:00-20:00 h: 2,15
o Lauteste Nachtstunde: 0,02
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e Mitarbeiterstellplatze im Freien, Erschlie3ung tber private Zufahrt

o Typ: "Mitarbeiter", Kea=0dB, Ki=4dB

o Stellplatze: 25, Kp =3,0 dB

e Schallleistungspegel Lw = 84,0 dB(A) (Je vollstandiger Leerung/Befullung)
o Maximalpegel Lwamax = 97,5 dB(A)

¢ Vollstdndige Leerungen/Beflllungen aller Stellplatze
o 06:00—-07:00 h und 20:00 - 22:00 Uhr: 0,19

o 07:00-20:00 h: 2,15
o Lauteste Nachtstunde: 0,02

o Mitarbeiterstellplatze im Freien, ErschlieBung tber 6ffentliche Stral3e

o Typ: "Mitarbeiter", Kpa=0dB, Ki=4dB

o Stellplatze: 14, Kp=1,7 dB

e Schallleistungspegel Lw = 80,2 dB(A) (Je vollstandiger Leerung/Befullung)
¢ Maximalpegel Lwamax = 97,5 dB(A)

¢ Vollstdndige Leerungen/Beflllungen aller Stellplatze
o 06:00—-07:00 h und 20:00 - 22:00 Uhr: 0,19

o 07:00-20:00 h: 2,15
o Lauteste Nachtstunde: 0,02

6.2.1.2 Innenpegel und Schallabstrahlung der Parkpaletten

Die Bauweise der Parkpaletten ist noch nicht bekannt. Im Sinne einer Abschétzung zur
sicheren Seite wird davon ausgegangen, dass alle Fassaden vollstandig offen sind und
auch die Absturzsicherungen schalldurchlassig sind. Die einzige Ausnahme bildet die
nordliche Fassade der Mitarbeiterstellplatze, da diese an den Baukorper der
Mitarbeiterwohnungen angrenzen. Die Decken sowie diese geschlossene Fassade
werden rechnerisch als nicht absorbierend betrachtet Es ergeben sich folgende
geometrische Parameter und resultierende Innenraumpegel je vollstandiger
Leerung/Befullung aller Stellplatze.

o Stellplatze Hotel in Ebene 1 und Ebene 2 (jeweils)

e Flache Boden: ca. 2.165 m2 Beton (aw = 0,03)
e Flache Decke: ca. 2.165 m2 Beton (aw = 0,03)
e Fassadendéffnungen: ca. 600 m2 Offnung (aw = 1,00)

e aquivalente Absorptionsflache A: ca. 730 m2
Mittlerer Schalldruckpegel je Ebene, je Bewegung: Li =68,1dB(A)
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e Stellplatze Mitarbeiter Ebene 0

e Flache Boden: ca. 450 m2 Beton (aw =0,03)
o Flache Decke: ca. 450 m2 Beton (aw =0,03)
o Geschlossene Fassade: ca. 60 m2 Beton (aw =0,03)
e Fassadendéffnungen: ca. 210 m2 Offnung (aw = 1,00)

e aquivalente Absorptionsflache A: ca. 240 m2
Mittlerer Schalldruckpegel je Ebene, je Bewegung: Li =62,5dB(A)

Die Schallabstrahlung ergibt sich tiber die Offnungsflachen (keine Schalldammung,
R’w = 0 dB) und ist in den Anlagen 4 und 5 je Offnungsflache benannt.

6.2.1.3 Zufahrten

Fur die Linienschallquellen ergibt sich ein linienbezogener Schallleistungspegel von
[ L’WA = 49,7 dB(A)/m

Folgende Anzahl an Pkw-Fahrten ergeben sich:

Kurzzeit-Parker (jeweils im Quell- und im Zielverkehr)
o 06:00 —07:00 und 20:00 — 22:00 Uhr: 3 Pkw-Bewegungen

o 07:00 - 20:00 Uhr: 63 Pkw-Bewegungen
o Lauteste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr): 1 Pkw-Bewegungen

Stellplatze Hotel (Summe aus Quell- und Zielverkehr)
o 06:00 - 07:00 und 20:00 — 22:00 Uhr: 11 Pkw-Bewegungen

o 07:00 - 20:00 Uhr: 250 Pkw-Bewegungen
o Lauteste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr): 3 Pkw-Bewegungen

Stellplatze Mitarbeiter in Ebene 0 (Summe aus Quell- und Zielverkehr)
o 06:00 - 07:00 und 20:00 — 22:00 Uhr: 3 Pkw-Bewegungen

o 07:00 —20:00 Uhr: 30 Pkw-Bewegungen
o Lauteste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr): 0 Pkw-Bewegungen

Stellplatze Mitarbeiter an privater Zufahrt (Summe aus Quell- und Zielverkehr)
o 06:00 —07:00 und 20:00 — 22:00 Uhr: 5 Pkw-Bewegungen

o 07:00 —20:00 Uhr: 54 Pkw-Bewegungen
o Lauteste Nachtstunde (22:00 — 23:00 Uhr): 1 Pkw-Bewegungen

Die ErschlieBung der Mitarbeiterstellplatze an der 6ffentlichen StraRe fallt unter den
Verkehrslarm und wird nach Punkt 7.4 der TA Larm separat beurteilt.
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6.2.2 Lkw-ErschlieBung

Gemal3 der Betriebsbeschreibung (c) erfolgt die Anlieferung fir Wasche woéchentlich und
fur Lebensmittel taglich (siehe Tabelle 3).

Tabelle 3: Haufigkeit der Anlieferungen

Gelieferte Waren Haufigkeit
Wasche 3 x Woche
Getrénke/Leergutrickholung 2 X Woche
Speisen 3 x Woche
Backwaren gof. taglich
Frischgut 2 X Taglich

Fur den maR3geblichen Werktag wird von vier Lkw-Anlieferungen ausgegangen, wovon
zwei Anlieferungen mit laufender Kiihlung, davon eine innerhalb der Tageszeiten erhdhter
Empfindlichkeit erfolgt.

6.2.2.1 Lkw-Verkehr

Die Halte- und Anfahrvorgange werden mit einem Parkplatz gemafR Bayerischer
Parkplatzlarmstudie (Formel 11a) [6] beriicksichtigt. Die Berechnungsparameter lauten
wie folgt:

Parkplatztyp: Autohotfe (Lkw’s)
BezugsgréfRe: 1 Stellplatz

Kpa= 14,0 dB, K= 3,0 dB
KD= 0 dB,

Fahrgassen: Asphaltiert Ksto = 0 dB
Schallleistungspegel Parkplatz Lwa= 80 dB(A) (je Bewegung)
¢ Maximalpegel: Druckluftbremse Lwamax = 108 dB(A)

Die Fahrbewegungen zum Erreichen der Halteposition werden als Linienschallquellen
entsprechend der Hessischen Lkw-Studie [7] berucksichtigt.

Die Berechnungsparameter fir die Linienschallquellen im Freien lauten

e Schallleistungspegel Linienschallquelle vorwarts: Ly’ = 63 dB(A)/m
Lw,max = 108 dB(A)

e Schallleistungspegel Linienschallquelle riickwarts: L' = 68 dB(A)/m
Lw,max = 108 dB(A)
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6.2.2.2 Lkw-Kihlung

Fur die Lkw-Kuhlung wird der Schallleistungspegel von
L] LWA =97 dB(A)

aus der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [6] (Anhang 8, Anmerkung 34) als
Punktschallquelle in 3 m Hohe Uber Geléande im Anlieferbereich angesetzt. Die kurzzeitige
Gerauschspitze betragt

L] LWA,max = 103 dB(A)

Es wird von einer Laufzeit der Kiihlung von durchschnittlich 15 Minuten pro Anlieferung
ausgegangen. Davon werden 15 Minuten zwischen 06:00 — 07:00 Uhr und 15 Minuten
zwischen 07:00 — 20:00 Uhr beriicksichtigt.

6.2.2.3 Warenumschlag

Die Rollgerausche im Inneren des Lkw werden entsprechend der Hessischen Lkw-
Gerauschestudie 1995 [7] (Kapitel 5.3) als horizontale Flachenschallquelle in 1,5 m Hoéhe
Uber Gelande bertcksichtigt. Demnach betragt der Uber eine Stunde gemittelte
Schallleistungspegel fir eine Rollbewegung Lwain = 75 dB(A). Bei durchschnittlich 10
Rollbewegungen je Anlieferung ergibt sich je Lkw-Anlieferung ein Schallleistungspegel
von

L] LW/.\ =85 dB(A)

Das Uberfahren der fahrzeugeigenen Ladebordwand mit einem Rollcontainer wird als
Punktschallguelle auf Gelandehdhe entsprechend der Hessischen Lkw-Gerduschestudie
1995 [7] (Kapitel 5.3) beriicksichtigt. Fiir eine Uberfahrt ergeben sich Lwain = 78 dB(A)
und ein Lwamax = 112 dB(A). Es wird von 10 Uberfahrten je Lkw-Anlieferung ausgegangen.
Daher gilt je Anlieferung:

L] LW/.\ =88 dB(A),
o Lwamax = 112 dB(A).
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6.2.3 AulRengastronomie

Die Freisitzflache im Innenhof wird analog eines Schankgartens geman VDI 3770 [8] als
Flachenschallquelle in einer Hohe von 1,2 m Giber Gelénde bertcksichtigt. Das zugehdrige
Restaurant wird gemaf Betriebsbeschreibung (c) von 07:00 — 22:00 Uhr betrieben. Es
wird von 130 Sitzplatzen ausgegangen.

Der Schallleistungspegel betragt damit:

o Lwa = 88,1 dB(A) + K|
o K =1,3dB
o Lwamax = 95,0 dB(A)

6.2.4 Gebaudetechnik

Die Schallleistungspegel der technischen Gebaudeausriistung kénnen zum jetzigen
Zeitpunkt nur abgeschatzt werden, da noch keine Gerate ausgelegt und ausgewahlt
wurden. Auf dem Dach des Hotels wird im Bereich der Anlieferung eine Punktschallquelle
in 2 m Uber Dach mit einem Schallleistungspegel von:

e Lw =80 dB(A) (00:00 — 24:00 Uhr)

berticksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass die Gerate am Immissionsort
entsprechend dem Stand der Technik weder impuls- noch tonhaltige
Gerauscheinwirkungen verursachen. Die aufgefiihrten Spezifikationswerte sind als
Schallleistungspegel ohne Plustoleranz vom Lieferanten als Garantiewerte zu
ubernehmen. Andernfalls ist eine rechnerische Uberpriifung erforderlich.

6.2.5 Vorbelastung

Das Thema der Vorbelastung durch Anlagengerdusche wird im Folgenden verbal
argumentativ behandelt.

Die relevanten Schallguellen des Plangebiets sind insbesondere der anlagenbezogene
Kfz-Verkehr, der Warenumschlag und die Aul3engastronomie. Die vom hier zu
beurteilenden Vorhaben ausgehenden Schallimmissionen sind nur fiir das Seniorenheim
relevant. Die Ferienwohnungen und das Apartment-Hotel, welche sich &stlich des
Vorhabens befinden, werden durch den Baukorper des Hotels von den relevanten
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Schallquellen abgeschirmt oder befinden sich bereits in ausreichendem Abstand zu den
Schallquellen.

Am Seniorenheim sind relevante Schallimmissionen zu erwarten, sodass die
Schallvorbelastung dem Grunde nach auch zu berlcksichtigen ware. Der offentliche
Parkplatz westlich der Nebenstral3e sowie alle 6ffentlichen Straf3en fallen allerdings nicht
in den Anwendungsbereich der TA Larm [3], sodass diese nicht als Vorbelastung zu
bertcksichtigenden sind. Der Reiterhof ist schalltechnisch unrelevant. Die vom
Seniorenheim selbst verursachten Schallimmissionen, also die durch die eigenen
Schallquellen hervorgerufenen Gerauscheinwirkungen sind gemal TA Larm ebenfalls
nicht zu betrachten, da die TA Larm nicht vor dem eigenen Larm schutzt. Somit besteht
am Seniorenheim keine relevante Schallvorbelastung durch Anlagengerdusche Dritter,
die zur Beurteilung des Plangebiets (B-Plan Nr. 18) zu bertlicksichtigen ware. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm kénnen daher ausgeschopft werden.

7. Immissionsberechnung und Beurteilung

Die oben angegebenen schalltechnischen Ausgangsdaten wurden in ein digitales
Gelandemodell der Software SoundPLAN 9.0 eingearbeitet und darauf aufbauend eine
Schallausbreitungsberechnung fir die Anlagengerausche auf dem Betriebsgrundstiick
gemal DINISO 9613-2[9] und fir die Verkehrsgerdusche gemafll RLS-19 [5]
durchgefihrt.

7.1 Verkehrsgerausche im Plangebiet

In der Anlage 3 sind die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche als Fassadenpegel
und als Rasterkarte auf den Héhen von 2 m, 5 m, und 8 m Uber Gelande dargestellt. Bei
der flachenhaften Darstellung (Rasterkarte) wird auch die Reflexion an der eigenen
Fassade dargestellt, welche bei den Fassadenpegel richtlinienkonform ignoriert wird.
Daher kommt es zu geringfligigen Abweichungen zwischen den Darstellungen.

An den zur Hauptstral3e ausgerichteten Fassaden kommt es zu Beurteilungspegel von bis
zu Ly =59 dB(A) und L = 51 dB(A). An der zur NebenstralRe orientierten Fassaden der
Mitarbeiterwohnungen kommt es zu Beurteilungspegel von bis zu L = 57 dB(A) und
L~ =49 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 [1] fur allgemeine Wohngebiete



EENENST Gutachten Nr. 040P8 G1 - Seite 18 von 21 Seiten

von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden hier somit Gberschritten, an allen anderen
Bereichen allerdings eingehalten und teilweise deutlich unterschritten.

An den von erhdhten Larmimmissionen betroffenen Fassaden sollten die Anforderungen
der DIN 4109-1 [2] beachtet und im Bebauungsplan festgesetzt werden. Der maRRgebliche
AulRenlarmpegel ist in der Anlage 6 dargestellt. Daraus geht hervor, dass sich einige
Fassaden im Larmpegelbereich Il befinden. Fir die Fassaden im Larmpegelbereich i
ergeben sich keine Anforderungen an die Auf3enbauteile, die nicht bereits durch die
Anforderungen zur Energieeinsparung erfullt waren.

7.2 Verkehrsgerausche im Umfeld

In der Tabelle 4 sind die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche vor und nach der
Realisierung des Vorhabens sowie die sich daraus ergebenden Pegelzunahmen
dargestellt. Dabei wurde auf eine Rundung der Beurteilungspegel auf ganze dB verzichtet.
Die Lage der Immissionsorte ist in der Anlage 2 dargestellt. Aus der Tabelle 4 geht hervor,
dass Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts nicht erreicht werden
sowie dass die Pegelzunahmen an der Nebenstrale maximal 1,1 dB betragen. An der
HauptstraRe ergeben sich Pegelzunahmen von maximal 0,2 dB. Organisatorische
Schallschutzmafinahmen nach Punkt 7.4 der TA Larm [3] sind somit nicht erforderlich.

Tabelle 4: Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche vor u. nach Vorhabenrealisierung

Immissionsort L in dB(A) L,y in dB(A)

Nr. Adresse Stockwerk| Ausrichtung | Nullfall | Planfall A Nullfall | Planfall A
1 | Ostseeallee 42 2.0G NW 54,5 55,2 0,7 46,9 47,6 0,7
2 | Ostseeallee 42 2.0G NO 59,9 60,1 0,2 52,3 52,5 0,2
3 | Ostseeallee 42b EG SO 57,1 58,2 1,1 49,5 50,6 1,1
4 | Ostseeallee 48a 1.0G NO 61,1 61,2 0,1 53,5 53,6 0,1
5 Waldweg 2 1.0G SW 61,3 61,5 0,2 53,7 53,9 0,2

7.3 Anlagengerédusche im Umfeld

7.3.1 Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L, wird gemaR TA Larm [3], Ziffer A.1.4,
Gleichung (G2) auf Grundlage der berechneten Schallimmissionen durchgefihrt. Dabei
wird davon ausgegangen, dass keine ton- oder informationshaltigen Gerédusche am
Immissionsort feststellbar sein werden (Kr = 0 dB). Fir die Au3engastronomie wurde ein
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Ki = 1,3 dB vergeben. Fur die Gerausche des anlagenbezogenen Kfz-Verkehrs und des
Warenumschlags wurde auf Literaturangaben zurtickgegriffen, die den Impulszuschlag
implizit mit einem héheren Schallleistungspegel berlcksichtigen. Er ist daher nicht in den
Anlagen 4 und 5 explizit ausgewiesen (K, =0 dB). Aufgrund der geringen Entfernung
zwischen den Schallquellen und den Immissionsorten (in der Regel < 200 m) sowie zur
Absicherung des Prognoseergebnisses wurde auf eine meteorologische Korrektur
verzichtet (Cmet = 0 dB). Fir die Berechnung der Bodendampfung wurde der Bodenfaktor
G = 0,3 fur uberwiegend schallharten Boden berlcksichtigt.

7.3.2 Qualitat der Ergebnisse

Die Prognosesicherheit ist mafligeblich durch die Genauigkeit der schalltechnischen
Ausgangsdaten und des Berechnungsmodells bestimmt. In der vorliegenden Untersu-
chung wurden folgende konservative Ansatze bertcksichtigt:

o Fur die AuRengastronomie wurde eine Vollauslastung wahrend der gesamten
Betriebszeit angenommen, die wahrscheinlich nicht tatsachlich oder nur selten
erreicht wird.

e Die Decken in den Parkdecks wurden vollreflektierend und die Fassaden der
Parkdecks vollstéandig offen bericksichtigt. Die tatsachliche Ausfiihrung wird
erfahrungsgemalr ginstiger sein.

e Bei der Schallausbreitungsberechnung wird nach DIN ISO 9613-2[9] von
unginstigen Bedingungen (Mitwindsituation) ausgegangen.

Die berechneten Beurteilungspegel liegen somit auf der sicheren Seite und kdnnen als
Obergrenzen der tatsachlich auftretenden Gerauschimmissionen angesehen werden.

7.3.3 Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte

Unter den oben angegebenen Randbedingungen wurden gemaf Gleichung (G2) der
TA Larm [3] die Beurteilungspegel und Maximalpegel der Tabelle 5 berechnet. Die Lage
der Immissionsorte ist in der Anlage 1 dargestellt. Wie der Tabelle 5 zu entnehmen ist,
werden die Immissionsrichtwerte im Umfeld des Vorhabens von den hier zu beurteilenden
Anlagen tags und nachts eingehalten. Die detaillierten Ergebnisse der
Ausbreitungsrechnung konnen den Tabellen der Anlage 4 (tags) und Anlage 5 (nachts)
zu diesem Gutachten entnommen werden.
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Tabelle 5: Immissionsrichtwerte (IRW), Beurteilungs- (L) und Maximalpegel (Lmax) fur
tags (1) und nachts (n) in dB(A) gemal TA Larm [3]

10 |Stockwerk | IRWy L IRWn Ln  [IRWrmax| Lrtmax | IRWnmax| Lnmax
1 2.0G 55 55 40 38 85 77 60 58
2 2.0G 55 47 40 39 85 60 60 60
3 2.0G 55 48 40 40 85 62 60 60
4 1.0G 55 43 40 35 85 60 60 60

8. Zusammenfassung

In der Gemeinde Boltenhagen ist die Aufstellung eines Bebauungsplans zur Realisierung
eines Hotels geplant. Die schalltechnische Vertraglichkeit des Vorhabens war zu
untersuchen. Dazu wurden die zu erwartenden Schallimmissionen mit Hilfe eines digitalen
Modells zur Schallausbreitungsrechnung prognostiziert.

Im Ergebnis werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] im Umfeld des Plangebiets
tags und nachts eingehalten. Die Anforderungen aus Punkt 7.4 der TA Larm, welcher die
Fahrzeuggerdusche auf3erhalb des Betriebsgrundstiicks behandelt, werden ebenfalls
erfullt. Die vorhabensinduzierten Pegelzunahmen durch Verkehrsgerausche aul3erhalb
des Betriebsgrundstiicks betragen an der Ostseeallee (Hauptstral3e) maximal 0,2 dB und
in der Ostseeallee (NebenstralRe) maximal 1,1 dB.

Im Einwirkbereich der Ostseeallee (Haupt- und Nebenstrale) kommt es im Plangebiet
gemal der DIN 18005 zu Beurteilungspegeln durch Verkehrsgerdusche von maximal
Lt =59 dB(A) und L =51 dB(A). Der maf3gebliche AufRenlarmpegel betragt gemaf
DIN 4109-1 maximal L. = 64 dB(A). Die Erfullung dieser Anforderungen sollte im
Bebauungsplan festgesetzt werden. An den meisten Fassaden werden die
Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete der DIN 18005-1 von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts jedoch eingehalten, sodass sich hier keine relevanten Anforderungen
ergeben.
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt: Hotel Boltenhagen

Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2
Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Tag

Legende

Quelle
Li

R'w
Lw' bzw. Lw"
Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agr
Abar
Aatm
dLrefl
Ls

dLw
Cmet
KR

LrT

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

Quellname

Raumschalldruckpegel

Bewertetes Bau-Schalldamm-Mal

Flachen- bzw. langenbez. Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel der Anlage

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag firr Ton- und Informationshaltigkeit

Zuschlag firr gerichtete Abstrahlung

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Déampfung aufgrund von Abschirmung

Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Zeitlich unbewerteter Schalldruchpegel am Immissionsort
Korrektur Betriebszeiten

Meteorologische Korrektur

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
Beurteilungspegel im Zeitbereich Tag

Anlage 4, Seite 1
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt: Hotel Boltenhagen

Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2
Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Tag

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw |loder S| KI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrT

dB(A) | dB dB(A) dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr. 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55 dB(A) LrN 38 dB(A) LT,max 77 dB(A) LN,max 58 dB(A)

Lkw-Kihlung 97,0 97,0 0,0 0 3 25 -38,9 0,0 0,0 0,0 1,6 62,5 -15,1 0,0 4,0 51,4

Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 27 -39,7 0,0 0,0 -0,1 1,3 52,6 -6,0 0,0 2,4 49,0

Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 25 -39,1 0,0 0,0 0,0 1,5 50,3 -6,0 0,0 24 46,7

Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 4l 0,0 0 3 25 -39,1 0,0 0,0 0,0 1,4 45,2 -3,0 0,0 2,4 44,6

Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 29 -40,2 | -0,2 0,0 -0,1 0,8 47,0 -6,0 0,0 24 43,4

Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 29 -40,1 -0,1 0,0 -0,1 0,7 425 -6,0 0,0 24 38,9

Gebaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 41 -43,2 0,0 -4,8 -0,1 1,0 35,5 0,0 0,0 1,9 37,5

Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 68 476 | -2,2 -2,5 -0,1 2,6 453 -9,9 0,0 0,5 35,9

Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 39 -42,8 1,5 0,0 -0,3 0,3 34,6 0,1 0,0 0,6 35,3

Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 36 -42,0 | -0,6 0,0 -0,1 0,1 38,4 -6,0 0,0 2,4 34,8

Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 33 -415 | -0,3 0,0 -0,1 0,1 24,4 6,2 0,0 0,6 31,1

Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 91 -50,2 | -29 | -10,3 -0,2 58 38,3 -9,9 0,0 0,5 28,9

Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 52 -454 | -2,2 0,0 -0,1 0,3 21,0 6,2 0,0 0,6 27,7

Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 65 473 | -28 [ -191 -0,1 13,0 14,5 12,1 0,0 0,5 27,2

Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 92 -50,2 | -2,9 [ -21,9 -0,2 12,4 33,2 -9,9 0,0 0,5 23,8

Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 79 -48,9 | -31 -21,5 -0,2 3,6 21,0 -0,3 0,0 1,5 23,5

Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 102 | -51,2 1,2 -21,6 -0,4 13,0 24,9 -8,3 0,0 0,9 17,5

Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 104 | -51,3 | -3,7 | -204 -0,2 13,9 9,6 57 0,0 1,0 16,2

Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 101 | -511 -35 [ 19,7 -0,2 13,3 23,0 -8,3 0,0 0,9 15,6

Parkpalette Hotel-Fassade Siid| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 119 | -525 | -34 | 17,9 -0,2 1,3 22,4 -9,9 0,0 0,5 13,0

Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Sud| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 117 | -52,3 | -3,7 | -211 -0,2 6,6 12,1 -8,3 0,0 0,9 4,7

Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 110 | -51,8 | -36 | -21,3 -0,2 3,9 11,3 -8,3 0,0 0,9 3,9

Mitarbeiterstellplatze an der Strale 56,8 80,2 218 0,0 0 0 105 | -51,4 1,2 -23,3 -0,5 4,0 10,1 -8,3 0,0 0,9 2,7

Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 124 | -52,8 | -4,0 | -20,8 -0,2 6,1 -6,1 3,1 0,0 1,0 -1,9

Anlage 4, Seite 2
zum Gutachten
Nr. 040P8 G1
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Tag

Projekt: Hotel Boltenhagen
Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw |loder S| KI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrT

dB(A) | dB dB(A) dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr.2 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN 39 dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 60 dB(A)

Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 27 -39,7 0,0 0,0 0,0 11 32,2 12,1 0,0 0,5 44,8

Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 36 -42,1 0,0 -3,7 -0,1 0,9 50,0 -9,9 0,0 0,5 40,6

Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 52 -453 | -04 -7.1 -0,1 3,7 46,7 -9,9 0,0 0,5 37,3

Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 62 -46,8 1,5 -1,0 -0,4 2,7 40,1 -8,3 0,0 0,9 32,6

Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 63 -470 | 14 -0,6 -0,1 2,6 248 57 0,0 1,0 31,4

Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 63 -46,9 | 14 0,0 -0,1 1,2 37,0 -8,3 0,0 0,9 29,6

Gebaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 65 -47,2 0,0 -19,3 -0,1 8,0 242 0,0 0,0 1,9 26,1

Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 80 -49,0 | -24 | -219 -0,2 4,9 22,6 -0,3 0,0 1,5 25,1

Lkw-Kihlung 97,0 97,0 0,0 0 3 56 -459 | -04 [ -23.2 -0,1 4,8 35,1 -151 0,0 4,0 241

Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 48 -447 | 1,0 | 2255 -0,1 3,7 26,4 -6,0 0,0 2,4 22,8

Parkpalette Hotel-Fassade Sud| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 85 -496 | -21 -16,5 -0,2 2,6 29,3 -9,9 0,0 0,5 19,9

Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 51 -452 | -06 [ -23,0 -0,1 4,2 23,3 -6,0 0,0 24 19,7

Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 71 0,0 0 3 53 -454 | 11 -22,6 -0,1 4,2 18,0 -3,0 0,0 24 17,4

Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 65 -472 | -09 [ -23,9 -0,1 2,9 26,6 -9,9 0,0 0,5 17,2

Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 61 -46,7 | -16 | -22,3 -0,1 4.1 19,9 -6,0 0,0 2,4 16,3

Mitarbeiterstellplatze an der Stralle 56,8 80,2 218 0,0 0 0 68 -47,6 1,5 -12,0 -0,2 0,3 22,2 -8,3 0,0 0,9 14,8

Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 73 -48,3 1,4 -20,6 -0,2 53 13,7 0,1 0,0 0,6 14,3

Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Sud| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 78 -489 | 23 [ 12,2 -0,1 1,4 20,8 -8,3 0,0 0,9 13,4

Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 62 -46,9 | 1,7 | -22.3 -0,1 4,0 15,2 -6,0 0,0 24 11,6

Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 71 -48,0 | 1,9 [ -18,6 -0,1 11 16,6 -8,3 0,0 0,9 9,2

Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 72 -48,1 23 | -21,9 -0,1 3,9 12,5 -6,0 0,0 24 8,9

Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 85 -496 | -29 [ 123 -0,2 1,2 2,0 3.1 0,0 1,0 6,2

Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 85 -496 | -2,7 | -22,2 -0,2 53 -1,1 6,2 0,0 0,6 5,6

Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 69 478 | -22 | -22,0 -0,1 3,9 -2,0 6,2 0,0 0,6 4,7

Anlage 4, Seite 3
zum Gutachten
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH
Projekt: Hotel Boltenhagen
Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2

Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Tag

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw |loder S| KI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrT
dB(A) | dB dB(A) dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr.3 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 40 dB(A) LT,max 62 dB(A) LN,max 60 dB(A)
Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 24 -38,5 0,0 -2,4 0,0 1,0 30,9 12,1 0,0 0,5 43,5
Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 41 -43,3 | -0 0,0 -0,1 0,8 52,4 -9,9 0,0 0,5 43,0
Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 52 -452 | -04 0,0 -0,1 0,8 51,0 -9,9 0,0 0,5 41,6
Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 60 -46,6 | -1,9 | -21,6 -0,1 17,0 37,8 -6,0 0,0 2,4 34,2
Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 59 -46,4 1,5 -0,4 -0,4 1,6 39,9 -8,3 0,0 0,9 32,5
Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 63 -46,9 | 15 [ -216 -0,1 16,8 34,6 -6,0 0,0 24 31,0
Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 60 -46,5 | -1,2 -0,6 -0,1 0,5 23,3 57 0,0 1,0 30,0
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 59 -46,3 | -11 -0,2 -0,1 0,6 37,0 -8,3 0,0 0,9 29,6
Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 4l 0,0 0 3 64 -47,1 -1,9 | 21,5 -0,1 17,0 29,3 -3,0 0,0 2,4 28,7
Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 72 -48,1 -22 | -21,0 -0,1 15,9 31,0 -6,0 0,0 2,4 27,4
Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 74 -483 | 156 [ 13,7 -0,1 4,0 36,3 -9,9 0,0 0,5 26,9
Gebaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 77 -48,7 0,0 -14,1 -0,1 34 23,3 0,0 0,0 1,9 25,3
Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 93 -50,3 | -2,8 | -21,2 -0,2 4,6 21,2 -0,3 0,0 1,5 23,7
Lkw-Kihlung 97,0 97,0 0,0 0 3 66 474 | 12 | 213 -0,1 4,4 34,3 -15,1 0,0 4,0 23,2
Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 72 -482 | -23 | -211 -0,1 14,9 25,3 -6,0 0,0 2,4 21,7
Parkpalette Hotel-Fassade Sud| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 88 -49,9 | -22 [ -13,6 -0,2 1,3 30,6 -9,9 0,0 0,5 21,3
Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 83 -49,4 1,4 -18,1 -0,1 6,5 16,3 0,1 0,0 0,6 16,9
Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 81 -49,2 | -26 | -20,3 -0,2 10,4 19,2 -6,0 0,0 2,4 15,6
Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 79 -489 | -26 | -20,4 -0,2 11,8 59 6,2 0,0 0,6 12,6
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Sud| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 74 -48,3 | -2,1 -15,5 -0,1 1.1 17,9 -8,3 0,0 0,9 10,5
Mitarbeiterstellplatze an der Stralle 56,8 80,2 218 0,0 0 0 59 -46,3 1,5 -19,5 -0,2 0,8 16,5 -8,3 0,0 0,9 9,1
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 64 -47.1 -1,5 -23,1 -0,1 1,7 14,0 -8,3 0,0 0,9 6,6
Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 96 -50,7 | -3,0 | -20,4 -0,2 4,2 -1,8 6,2 0,0 0,6 4,9
Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 80 -49,1 2,7 | 197 -0,2 3,2 -2,8 3,1 0,0 1,0 1,4

Anlage 4, Seite 4
zum Gutachten
Nr. 040P8 G1
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Tag

Projekt: Hotel Boltenhagen
Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw |loder S| KI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrT
dB(A) | dB dB(A) dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr.4 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 35dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 60 dB(A)
Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 25 -38,9 | -0,1 -2,7 0,0 0,6 29,8 12,1 0,0 0,5 42,4
Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 59 -464 | -14 [ -10,8 -0,1 0,0 37,3 -9,9 0,0 0,5 27,9
Mitarbeiterstellplatze an der Strale 56,8 80,2 218 0,0 0 0 52 -45,4 1,4 -2,9 -0,3 0,0 33,1 -8,3 0,0 0,9 257
Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 53 -455 | -11 -15,5 -0,1 0,2 33,0 -9,9 0,0 0,5 23,6
Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 109 | -51,7 | -36 | -20,8 -0,2 3,3 18,1 -0,3 0,0 1,5 20,6
Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 64 -47 .1 1,3 -10,7 -0,1 0,1 275 -8,3 0,0 0,9 20,0
Lkw-Kihlung 97,0 97,0 0,0 0 3 79 -489 | -26 | -21,7 -0,2 2,9 29,4 -15,1 0,0 4,0 18,3
Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 74 -484 | -33 [ -21,0 -0,1 2,7 20,9 -6,0 0,0 24 17,3
Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 63 -46,9 -2,5 -11,5 -0,1 0,2 10,3 5,7 0,0 1,0 16,9
Gebaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 91 -50,1 -0,5 [ -19,1 -0,2 0,0 13,0 0,0 0,0 1,9 15,0
Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 76 -486 | -29 [ -21,4 -0,1 2,8 17,7 -6,0 0,0 24 14,1
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 61 -46,7 | -23 | -141 -0,1 0,0 21,0 -8,3 0,0 0,9 13,6
Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 87 -49,8 | -2,8 | -22,0 -0,2 1,0 22,2 -9,9 0,0 0,5 12,8
Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 71 0,0 0 3 77 -48,7 | -32 [ -21.2 -0,1 2,8 12,6 -3,0 0,0 24 12,0
Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 83 -494 | -34 [ -21,0 -0,2 2,1 14,7 -6,0 0,0 2,4 11,1
Parkpalette Hotel-Fassade Sud| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 96 -50,6 | -3,1 -21,6 -0,2 0,7 20,4 -9,9 0,0 0,5 11,0
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 60 -46,6 | -23 | -225 -0,1 1,3 14,0 -8,3 0,0 0,9 6,6
Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 84 -494 | -34 [ -20,9 -0,2 1,9 10,1 -6,0 0,0 2,4 6,5
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Sud| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 74 -483 | -29 [ -183 -0,1 0,3 13,5 -8,3 0,0 0,9 6,1
Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 95 -50,5 1,2 -22,2 -0,4 0,5 4,6 0,1 0,0 0,6 53
Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 91 -50,2 | -3,56 | -20,6 -0,2 1,1 7,7 -6,0 0,0 24 4.1
Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 79 -489 | -34 | -145 -0,2 0,0 -1,3 3.1 0,0 1,0 2,9
Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 108 | -51,7 | -3,7 | -20,8 -0,2 1,6 -6,6 6,2 0,0 0,6 0,2
Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 88 -49,9 | -35 | -20,8 -0,2 1,3 -6,9 6,2 0,0 0,6 -0,2

Anlage 4, Seite 5
zum Gutachten
Nr. 040P8 G1
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt: Hotel Boltenhagen

Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2
Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Nacht

Legende

Quelle
Li

R'w
Lw' bzw. Lw"
Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agr
Abar
Aatm
dLrefl
Ls

dLw
Cmet
KR

LrN

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

Quellname

Raumschalldruckpegel

Bewertetes Bau-Schalldamm-Mal

Flachen- bzw. langenbez. Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel der Anlage

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag firr Ton- und Informationshaltigkeit

Zuschlag firr gerichtete Abstrahlung

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Déampfung aufgrund von Abschirmung

Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Pegelerhéhung durch Reflexionen

Zeitlich unbewerteter Schalldruchpegel am Immissionsort
Korrektur Betriebszeiten

Meteorologische Korrektur

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
Beurteilungspegel im Zeitbereich Tag

Anlage 5, Seite 1
zum Gutachten
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt: Hotel Boltenhagen

Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2
Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw [loderS| KiI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrN
dB(A) | dB dB(A) dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr. 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55dB(A) LrN 38 dB(A) LT,max 77 dB(A) LN,max 58 dB(A)

Gebéaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 41 -43,2 0,0 -4,8 -0,1 1,0 355 0,0 0,0 0,0 35,5
Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 39 -42,8 1,5 0,0 -0,3 0,3 34,6 -6,0 0,0 0,0 28,6
Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 68 476 | -2,2 -2,5 -0,1 2,6 453 -17,0 0,0 0,0 28,3
Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 33 -41,5 -0,3 0,0 -0,1 0,1 24,4 0,0 0,0 0,0 24,4
Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 91 -50,2 | 2,9 | -10,3 -0,2 5,8 38,3 -17,0 0,0 0,0 21,3
Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 52 -454 | -2,2 0,0 -0,1 0,3 21,0 0,0 0,0 0,0 21,0
Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 65 473 | -2,8 | -19,1 -0,1 13,0 14,5 4,8 0,0 0,0 19,3
Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 92 -50,2 | 29 | -21,9 -0,2 12,4 33,2 -17,0 0,0 0,0 16,2
Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 104 | -51,3 -3,7 -20,4 -0,2 13,9 9,6 0,0 0,0 0,0 9,6
Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 102 | -51,2 1,2 -21,6 -0,4 13,0 24,9 -17,0 0,0 0,0 8,0
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 101 -51,1 -3,5 -19,7 -0,2 13,3 23,0 -17,0 0,0 0,0 6,0
Parkpalette Hotel-Fassade Std| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 119 | -525 | -34 | 17,9 -0,2 1,3 22,4 -17,0 0,0 0,0 54
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Sud| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 117 | 523 | -3,7 | -211 -0,2 6,6 12,1 -17,0 0,0 0,0 -4,9
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 110 | -51,8 -3,6 -21,3 -0,2 3,9 11,3 -17,0 0,0 0,0 -5,7
Mitarbeiterstellplatze an der Strale 56,8 80,2 218 0,0 0 0 105 | -51,4 1,2 -23,3 -0,5 4,0 10,1 -17,0 0,0 0,0 -6,9

Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 71 0,0 0 3 25 -39,1 0,0 0,0 0,0 1,4 45,2 0,0

Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 29 -40,1 -0,1 0,0 -0,1 0,7 42,5 0,0

Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 36 -42,0 | -0,6 0,0 -0,1 0,1 38,4 0,0

Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 29 -40,2 | -0,2 0,0 -0,1 0,8 47,0 0,0

Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 27 -39,7 0,0 0,0 -0,1 1,3 52,6 0,0

Lkw-Kuhlung 97,0 97,0 0,0 0 3 25 -38,9 0,0 0,0 0,0 1,6 62,5 0,0

Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 25 -39,1 0,0 0,0 0,0 1,5 50,3 0,0

Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 79 -48,9 | -3,1 -21,5 -0,2 3,6 21,0 0,0

Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 124 | -52,8 | -4,0 | -20,8 -0,2 6,1 -6,1 0,0

Anlage 5, Seite 2
zum Gutachten
Nr. 040P8 G1
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt: Hotel Boltenhagen

Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2
Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw [loderS| KiI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrN
dB(A) | dB dB(A) dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr.2 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN 39 dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 60 dB(A)

Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 27 -39,7 0,0 0,0 0,0 1,1 32,2 4,8 0,0 0,0 36,9
Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 36 -42,1 0,0 -3,7 -0,1 0,9 50,0 -17,0 0,0 0,0 33,0
Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 52 -453 | -0,4 71 -0,1 3,7 46,7 -17,0 0,0 0,0 29,7
Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 63 -47,0 -1,4 -0,6 -0,1 2,6 24,8 0,0 0,0 0,0 24,8
Gebéaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 65 -47,2 0,0 -19,3 -0,1 8,0 24,2 0,0 0,0 0,0 24,2
Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 62 -46,8 1,5 -1,0 -0,4 2,7 40,1 -17,0 0,0 0,0 23,1
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 63 -46,9 | -1,4 0,0 -0,1 1,2 37,0 -17,0 0,0 0,0 20,0
Parkpalette Hotel-Fassade Std| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 85 -49,6 | -2,1 -16,5 -0,2 2,6 29,3 -17,0 0,0 0,0 12,3
Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 65 -472 | -0,9 | -239 -0,1 2,9 26,6 -17,0 0,0 0,0 9,6
Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 73 -48,3 1,4 -20,6 -0,2 5,3 13,7 -6,0 0,0 0,0 7.6
Mitarbeiterstellplatze an der Strale 56,8 80,2 218 0,0 0 0 68 -47,6 1,5 -12,0 -0,2 0,3 22,2 -17,0 0,0 0,0 52
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Std| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 78 -489 | -23 | 12,2 -0,1 1,4 20,8 -17,0 0,0 0,0 3,8
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 71 -48,0 [ -1,9 | -18,6 -0,1 1,1 16,6 -17,0 0,0 0,0 -0,4
Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 85 -49,6 -2,7 -22,2 -0,2 53 -11 0,0 0,0 0,0 -1,1
Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 69 -478 | -2,2 | -22,0 -0,1 3.9 -2,0 0,0 0,0 0,0 -2,0

Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 71 0,0 0 3 53 -454 | 1.1 -22,6 -0,1 4,2 18,0 0,0

Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 62 -46,9 -1,7 -22,3 -0,1 4,0 15,2 0,0

Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 72 -48,1 2,3 | -21,9 -0,1 3.9 12,5 0,0

Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 61 -46,7 | -16 | -22,3 -0,1 4.1 19,9 0,0

Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 48 -447 | -1,0 | -22,5 -0,1 3,7 26,4 0,0

Lkw-Kuhlung 97,0 97,0 0,0 0 3 56 -459 | -04 | -23,2 -0,1 4,8 35,1 0,0

Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 51 -452 | -0,6 | -23,0 -0,1 4,2 23,3 0,0

Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 80 -49,0 | -24 | -21,9 -0,2 4,9 22,6 0,0

Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 85 -496 | -29 | -12,3 -0,2 1,2 2,0 0,0

Anlage 5, Seite 3
zum Gutachten
Nr. 040P8 G1
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt: Hotel Boltenhagen

Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2
Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw [loderS| KiI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrN
dB(A) | dB dB(A) dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr.3 SW 2.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN 40 dB(A) LT,max 62 dB(A) LN,max 60 dB(A)

Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 24 -38,5 0,0 -2,4 0,0 1,0 30,9 4,8 0,0 0,0 35,6
Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 41 -43,3 | -0,1 0,0 -0,1 0,8 52,4 -17,0 0,0 0,0 35,4
Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 52 -452 | -0,4 0,0 -0,1 0,8 51,0 -17,0 0,0 0,0 34,0
Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 60 -46,5 -1,2 -0,6 -0,1 0,5 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
Gebéaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 77 -48,7 0,0 -14,1 -0,1 34 23,3 0,0 0,0 0,0 23,3
Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 59 -46,4 1,5 -0,4 -0,4 1,6 39,9 -17,0 0,0 0,0 22,9
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 59 -46,3 | -1.1 -0,2 -0,1 0,6 37,0 -17,0 0,0 0,0 20,0
Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 74 -483 | -1,5 | -13,7 -0,1 4,0 36,3 -17,0 0,0 0,0 19,3
Parkpalette Hotel-Fassade Std| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 88 -49,9 | -22 | -136 -0,2 1,3 30,6 -17,0 0,0 0,0 13,7
Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 83 -49,4 1,4 -18,1 -0,1 6,5 16,3 -6,0 0,0 0,0 10,2
Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 79 -489 | -26 | -20,4 -0,2 11,8 59 0,0 0,0 0,0 59
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Std| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 74 -483 | -2.1 -15,5 -0,1 1,1 17,9 -17,0 0,0 0,0 0,9
Mitarbeiterstellplatze an der Strale 56,8 80,2 218 0,0 0 0 59 -46,3 1,5 -19,5 -0,2 0,8 16,5 -17,0 0,0 0,0 -0,5
Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 96 -50,7 | -3,0 | -20,4 -0,2 4,2 -1,8 0,0 0,0 0,0 -1,8
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 64 -47,1 -1,5 | -23.1 -0,1 1,7 14,0 -17,0 0,0 0,0 -3,0

Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 71 0,0 0 3 64 -47,1 -1,9 | 215 -0,1 17,0 29,3 0,0

Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 72 -48,2 -2,3 -21,1 -0,1 14,9 25,3 0,0

Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 81 -49,2 | -2,6 | -20,3 -0,2 10,4 19,2 0,0

Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 72 -48,1 22 | -21,0 -0,1 15,9 31,0 0,0

Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 60 -466 | -1,9 | -21,6 -0,1 17,0 37,8 0,0

Lkw-Kuhlung 97,0 97,0 0,0 0 3 66 474 | 1,2 | 21,3 -0,1 4.4 34,3 0,0

Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 63 -46,9 | -1,5 | -21,6 -0,1 16,8 34,6 0,0

Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 93 -50,3 | -2,8 | -21,2 -0,2 4,6 21,2 0,0

Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 80 -49,1 2,7 | 19,7 -0,2 3,2 -2,8 0,0

Anlage 5, Seite 4
zum Gutachten
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Auftraggeber: DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt: Hotel Boltenhagen

Schall-Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2
Teilbeurteilungspegel fur den Beurteilungszeitraum Nacht

Quelle Li R'w Lw' bzw. Lw" Lw [loderS| KiI KT Ko s Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet KR LrN
dB(A) | dB dB(A) dB(A) | mm2 | dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Obj.-Nr.4 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN 35dB(A) LT,max 60 dB(A) LN,max 60 dB(A)

Zufahrt Parkpalette Hotel 49,7 67,9 66 0,0 0 3 25 -389 | -0,1 -2,7 0,0 0,6 29,8 4,8 0,0 0,0 34,5
Parkpalette Hotel-Fassade West| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 59 -46,4 | -1,4 | -10,8 -0,1 0,0 37,3 -17,0 0,0 0,0 20,3
Mitarbeiterstellplatze an der Strale 56,8 80,2 218 0,0 0 0 52 -45,4 1,4 -2,9 -0,3 0,0 33,1 -17,0 0,0 0,0 16,1
Parkpalette Hotel-Fassade Nord| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 53 -455 | -1,1 -15,5 -0,1 0,2 33,0 -17,0 0,0 0,0 16,0
Gebéaudetechnik Hotel 80,0 80,0 0,0 0 3 91 -50,1 -0,5 | -19.1 -0,2 0,0 13,0 0,0 0,0 0,0 13,0
Mitarbeiterstellplatze an der Zufahrt 58,5 84,0 356 0,0 0 0 64 -47 1 1,3 -10,7 -0,1 0,1 27,5 -17,0 0,0 0,0 10,5
Zufahrt zu Mitarbeiterstellplatzen 49,7 68,2 71 0,0 0 3 63 -46,9 | 25 | 11,5 -0,1 0,2 10,3 0,0 0,0 0,0 10,3
Parkpalette Hotel-Fassade Ost| 68,1 0 65,1 90,0 308 0,0 0 6 87 -49,8 | -2,8 | -22,0 -0,2 1,0 22,2 -17,0 0,0 0,0 5,2
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade West| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 61 -46,7 -2,3 -14,1 -0,1 0,0 21,0 -17,0 0,0 0,0 4,0
Parkpalette Hotel-Fassade Std| 68,1 0 65,1 89,1 253 0,0 0 6 96 -50,6 | -3,1 -21,6 -0,2 0,7 20,4 -17,0 0,0 0,0 34
Kurzzeit-Parker 53,9 76,0 162 0,0 0 0 95 -50,5 1,2 -22,2 -0,4 0,5 4,6 -6,0 0,0 0,0 -1,4
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Ost| 62,5 0 59,5 78,2 74 0,0 0 6 60 -466 | -23 | -22,5 -0,1 1,3 14,0 -17,0 0,0 0,0 -3,0
Parkpalette Mitarbeiter-Fassade Std| 62,5 0 59,5 76,9 55 0,0 0 6 74 -483 | -29 | -183 -0,1 0,3 13,5 -17,0 0,0 0,0 -3,5
Kurzzeit-Parker Quellverkehr 49,7 65,3 36 0,0 0 3 108 | -51,7 -3,7 -20,8 -0,2 1,6 -6,6 0,0 0,0 0,0 -6,6
Kurzzeit-Parker Zielverkehr 49,7 63,2 22 0,0 0 3 88 -49,9 | -3,5 | -20,8 -0,2 1,3 -6,9 0,0 0,0 0,0 -6,9

Lkw-Parkplatz 61,5 80,0 71 0,0 0 3 77 -487 | -3,2 | -21,2 -0,1 2,8 12,6 0,0

Hotelanlieferung - Ausfahrt 63,0 79,1 41 0,0 0 3 84 -49,4 -3,4 -20,9 -0,2 1,9 10,1 0,0

Hotelanlieferung - Einfahrt 63,0 78,0 32 0,0 0 3 91 -50,2 | -3,5 | -20,6 -0,2 11 7.7 0,0

Hotelanlieferung - Riickwarts 68,0 83,5 36 0,0 0 3 83 -49,4 | -34 | -21,0 -0,2 2,1 14,7 0,0

Ladebordwand 88,0 88,0 0,0 0 3 74 -484 | -3,3 | -21,0 -0,1 2,7 20,9 0,0

Lkw-Kuhlung 97,0 97,0 0,0 0 3 79 -489 | -26 | -21,7 -0,2 2,9 29,4 0,0

Rollgerdusche im Lkw 70,9 85,0 26 0,0 0 3 76 -486 | -29 | -21,4 -0,1 2,8 17,7 0,0

Terrasse Restaurant 62,3 88,1 381 1,3 0 3 109 | -51,7 | -3,6 | -20,8 -0,2 3,3 18,1 0,0

Zufahrt Parkpalette Mitarbeiter 49,7 62,7 20 0,0 0 3 79 -489 | -34 | -145 -0,2 0,0 -1,3 0,0

Anlage 5, Seite 5
zum Gutachten
Nr. 040P8 G1
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Auftraggeber:

DSR Hotel Boltenhagen GmbH

Projekt:

Hotel Boltenhagen

MaRBgeblicher AuBenlarmpegel (L,)
im Stockwerk mit hochstem Pegel
La = I-rN,Verkehr ++40 dB(A) +13dB

Legende:

7] Gebaude (Bestand)

D Gebaude (Planung)
StralRe

O Fassadenpunkt
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