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1 Zusammenfassung

Die aktuelle Planung zur 7. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 2a des Ostseebades
Boltenhagen umfasst u. a. die Erweiterung eines sonstigen Sondergebietes mit der
Zweckbestimmung ,Strandversorgung®. Ein parallel zur Bauleitplanung vorliegender
Bebauungsentwurf sieht die Nutzung von drei Gastronomiebetrieben in dem Sonderge-
biet vor. Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden die zu erwarten-
den Gerauschimmissionen durch die Nutzung der drei geplanten Gastronomiebetriebe
im Sondergebiet in Bezug auf die vorhandene Bebauung im Bereich der Mittelprome-
nade prognostiziert und nach TA Larm bzw. DIN 18005-1 (Beiblatt 1) beurteilt.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen der drei Gastronomiebetriebe
(Zusatzbelastung) ist Abschnitt 8 zu entnehmen. Auf Basis der in Abschnitt 8.1 aufge-
fihrten Berechnungsgrundlagen und den Emissionsansatzen in Abschnitt 8.2 ergeben
sich die in Abschnitt 8.3 dargestellten Beurteilungspegel.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Durch die zugrunde gelegte Nutzungsvariante werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm zur Tages- und Nachtzeit an den maBgeblichen Immissionsorten um mehr
als 6 dB(A) unterschritten und sind gemaf Ziffer 3.2.1 der TA Larm als irrelevant
einzustufen.

Der Vergleich der ermittelten Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen mit
dem zulassigen Maximalpegel der TA Larm zur Tageszeit zeigt, dass diese an den
betrachteten Immissionsorten unterschritten werden (siehe Tabelle 4 in Abschnitt
8.4).

Zur Nachtzeit findet keine Nutzung der Gastronomiebetriebe statt und von der ge-
planten Warmepumpe gehen keine kurzzeitigen Gerauschspitzen aus.

Abschnitt 8.5 enthélt Hinweise fir eine Bewertung der Untersuchungsergebnisse fiir
die Bauleitplanung.

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs-
und Planungsbehérden vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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2 Beauftragung

Am 14.07.2022 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Allgemeine Grundbesitz
und Vermdgensverwaltung GmbH aus 23946 Boltenhagen mit der Durchfiihrung der
vorliegenden, schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Im Rahmen der 7. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 2a des Ostseebades Boltenha-
gen soll u. a. ein vorhandenes Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,Strandversor-
gung® neugestaltet werden (Angebotsbebauungsplan). Die aktuelle Entwurfsplanung
eines Bauantrages sieht zuklnftig die Nutzung von drei Gastronomiebetrieben inner-
halb des erweiterten Sondergebietes wie bisher vor.

Es sollen die zu erwartenden Gerauschimmissionen durch die Nutzung der drei geplan-
ten Gastronomiebetriebe im Sondergebiet in Bezug auf die vorhandene Bebauung
prognostiziert und nach TA L&rm [2] bzw. DIN 18005-1 (Beiblatt 1) [1] beurteilt werden.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau® (07/2002) Teil 1 ,,Grundlagen
und Hinweise far die Planung® (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 ,Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung“ (05/1987)

[2] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Erganzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[3] VDI 3770 ,=Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeit-
anlagen® (09/2012
[4] Studie Gerausche aus Biergarten — ein Vergleich verschiedener

Prognoseansatze, Bayerisches Landesamt fur Umwelt-
schutz, Ausgabe 1999

[5] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissi-
onen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere
von Verbrauchermarkten“ Schriftenreihe des Hessischen
Landesamtes fir Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

[6] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen®, Hessisches Landesamt flr
Umwelt, Heft Nr. 192 (1995)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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[7] Unterlage Satzung (ber die 7. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 2a
der Gemeinde Ostseebad Boltenhagen, westlicher Teilbe-
reich bis zum John-Brinckmann-Weg*

5 Beschreibung der Situation

Durch die 7. Anderung des Bebauungsplans Nr. 2a soll u. a. die planungsrechtliche
Grundlage fur die geplante Umgestaltung der vorhandenen Gastronomiebetriebe im
sonstigen Sondergebiet ,Strandversorgung® (SV) geschaffen werden.

Der vorhandene Imbiss soll abgerissen und durch einen Neubau ersetzt werden. Das
Restaurant ,Zur Dine* soll denkmalgerecht saniert werden und weiterhin aus zwei Ein-
heiten bestehen (1 x ,Dine” und 1 x ,Fischeck®). Die Planung sieht demnach drei Be-
triebe vor, die jeweils Uber eine AuBBengastronomie verfligen werden.

Die ErschlieBung des Sondergebiets erfolgt weiterhin Gber die 6ffentliche StraBe ,Am
Goethehain®. Entlang der ,Mittelpromenade” befinden sich die nédchstgelegenen schutz-
bediirftigen Gebaude. Der Bebauungsplan Nr. 2a setzt als Nutzung urbanes Gebiet
(MU) und Mischgebiet (M) fir die Gebaude im Bereich der ,Mittelpromenade* fest. Im
Erdgeschoss der Hauserzeile im Bereich der ,Mittelpromenade* sind gewerbliche Nut-
zungen vorhanden (Bekleidungsgeschéfte und Souvenirladen u. a.). Die obere Etage
der Geb&ude dient der Wohnnutzung oder wird als Ferienwohnung vermietet.

Die értlichen Verhaltnisse kénnen dem Ubersichtsplan in Anhang | entnommen werden.
6 Beurteilungskriterien

6.1 DIN 18005-1 (Bauleitplanung)

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 [1] aufgeflhrten Ori-
entierungswerte (OW) als BeurteilungsmaBstab heranzuziehen. Zur Beurteilung von
Gewerbeldrm sollten im Bereich von schutzbedurftigen Nutzungen

in Dorf- und Mischgebieten (MD/MI)
tags (6-22h) OWr = 60 dB(A)

nachts (22-6h) OWNn = 45 dB(A)
mdglichst nicht Gberschritten werden.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 [1] sind keine Orientierungswerte von schutzbedurfti-
gen Nutzungen in urbanen Gebieten aufgefiihrt, weil dessen Einflihrung in die Baunut-

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837



D DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A34757/551488071-B02 Seite 6 von 16

zungsverordnung erst vor ein paar Jahren erfolgte und somit deutlich nach der Verof-
fentlichung des Beiblatts 1 vorgenommen wurde.

Zuséatzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerduschart
beziehen. Bei Gewerbelarm sowie nicht genehmigungsbedurftige Anlagen verweist die
DIN 18005-1 [1] auf die TA Larm [2].

6.2 TA Larm

Die in der TA Larm [2] genannten Immissionsrichtwerte (IRW) entsprechen i. d. R. den
im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuziehenden Orientierungswerten der DIN
18005-1 (Beiblatt 1) [1].

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel beinhaltet die TA Larm [2] gegenlber der
DIN 18005-1 [1] weitergehende Regelungen, wie die Berlicksichtigung verschiedener
Zuschlage.

Die TA Larm [2] unterscheidet in zwei Beurteilungszeitrdume, den Tageszeitraum (6:00
—22:00 Uhr) und die maBgebliche Nachtstunde (z. B. 23:00 — 24:00 Uhr). Zusatzlich ist
bei Betrachtung einer konkreten gewerblichen Anlage zu beachten, dass einzelne kurz-
zeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB(A)
im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum Gberschreiten dir-
fen.

Auf Basis der Gebietseinstufungen sind nach TA Larm [2] die in nachfolgender
Tabelle 1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zuldssigen Maximalpegel
(Lmax.zu.) fOr kurzzeitige Gerauschspitzen heranzuziehen.

Tabelle 1 —Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Maximalpegel

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Mischgebiet (MI) 60 90 45 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 93 45 65

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu., Zuldssiger Maximalpegel im Tages-/Nachtzeitraum

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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Uhr) finden gemaf TA Larm [2], Pkt. 6 nur bei in einem WR / WA liegenden Wohnh&u-
sern bzw. schutzbedirftigen Rdumen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Berlcksichti-
gung. FuUr die stdlich der Mittelpromenade gelegene Bebauung ist kein Zuschlag zu be-
rcksichtigen, da hier von einer Gebietseinstufung als Mischgebiet und urbanes Gebiet
auszugehen ist.

Flr seltene Ereignisse kdnnen an bis zu 10 Tagen oder Nachten erhbhte Richtwerte
nach Ziffer 6.3 TA Larm [2] von tags IRWr et Ereign. = 70 dB(A) bzw. nachts
IRWN seit Ereign. = 55 dB(A) herangezogen werden.

Die Schallddmmung von Schallschutzfenster ist im geschlossenen Zustand gut bis sehr
gut. Im gedffneten Zustand ist die schallddmmende Funktion eines Fensters jedoch wir-
kungslos. Weil nach der TA Larm [2] der Immissionsort ,,0,5 m auBerhalb vor der Mitte
des geobffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurfti-
gen Raumes nach DIN 4109 liegt und somit die Immissionsrichtwerte vor der Fassade
eines Gebaudes einzuhalten sind, ist die Schallddmmung eines Fensters bei der Beur-
teilung unerheblich.

Nach den Regelungen der TA Larm [2] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefiihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, durch gewerbliche Anlagen verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fiir die die TA Larm [2] anzuwenden
ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussen-
den Anteile am Gesamtbeurteilungspegel zu erwarten sind, sind zur Beurteilung der
untersuchten Anlage die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Bei nicht genehmigungsbeduirftigen Anlagen — wie hier vorliegend — ist nach Nr. 4.2 der
TA Larm [2] eine konkrete Beriicksichtigung der Vorbelastung nur erforderlich, ,wenn
aufgrund konkreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im
Falle ihrer Inbetriebnahme relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 beitragen wird und Abhilfemal3-
nahmen nach Nummer 5 bei den anderen zur Gesamtbelastung beitragenden Anlagen

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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aus tatsdchlichen oder rechtlichen Griinden offensichtlich nicht in Betracht kommen.“

Fir die Hauserzeile im Bereich der ,Mittelpromenade*” ist eine Vorbelastung durch die
gewerblichen Nutzungen im EG der Geb&ude nicht auszuschlieBen. Das Ausmalf3 der
maoglichen Vorbelastung ist nicht bekannt. Die Gerduschimmissionen von Veranstaltun-
gen im Bereich des Kurparks mit der Freilichtblhne (Pavillon) sind nicht als Vorbelas-
tung zu berlcksichtigen, weil deren Beurteilung nach der Freizeitlarm-Richtlinie des
Landes Mecklenburg-Vorpommern zu erfolgen hat und nicht nach der TA Larm [2].

Immissionsorte, Richtwerte, Maximalpegel und Gebietseinstufung

Die Berechnung der Schallimmissionen der drei Gastronomiebetriebe erfolgt fir die am
nachsten gelegenen vorhandenen Gebaude im Bereich der Mittelpromenade, deren
genaue Lage dem Anhang | entnommen werden kann. Die Auswahl der Immissionsorte
basiert auf einer Ortsbesichtigung.

In Tabelle 2 werden die Immissionsorte, Gebietsausweisung, Immissionsrichtwerte und
zuladssigen Maximalpegel nach TA Larm [2] zur Tages- und Nachtzeit aufgefihrt.

Tabelle 2 — Immissionsorte, Richtwerte, Maximalpegel und Gebietseinstufung

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
I01-102 MI 60 90 45 65
103 MU 63 93 45 65

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Ml Mischgebiet

MU urbanes Gebiet

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu., Zulassiger Maximalpegel im Tages-/Nachtzeitraum

Anlagenzielverkehr

Im vorliegenden Fall kann eine Betrachtung des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen geman Abschnitt 7.4 der TA Larm [2] entfallen,
weil die Gastronomiebetriebe Uber keine Pkw Stellplatze verfligen, die Mitarbeiter und
Gaste die Gebaude nur zu FuB3 erreichen kénnen und der Anlieferverkehr aufgrund der
geringen Fahrzeugmenge als unrelevant einzustufen ist.

Beschreibung der Anlage

Nach Angaben des Auftraggebers sollen die drei Gastronomiebetriebe ausschlieBlich

im Tageszeitraum genutzt werden. Der Imbiss soll im Zeitraum 10:00 — 22:00 Uhr und

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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die beiden anderen Gastronomiebetriebe sollen im Zeitraum 08:00 — 22:00 Uhr gedff-
net werden.

Bei der Zubereitung der Speisen wird eine Kiichenabluft eingesetzt. Im AuBenbereich
sind keine Kihlhauser oder Kihlcontainer vorgesehen. Im Bereich der dstlichen Ge-
baudefassade des Betriebes ,Fischeck” soll eine Luftwarmepumpe im Freien aufge-
stellt und betrieben werden.

Warenanlieferungen erfolgen téaglich ab etwa 08:00 Uhr. Die Lieferfahrzeuge werden im
Ubergangsbereich Betriebsgrundstiick / Goethehain geparkt. Die bestellten Waren (Le-
bensmittel, Getranke) werden vom Lieferfahrzeug per Roll- oder Hubwagen zu den La-
gerraumen der Gastronomiebetriebe transportiert.

Auf den Terrassen der Gastronomiebetriebe sollen Tische fir die Gaste zum Einneh-
men der Speisen aufgestellt werden. Im Nachtzeitraum sind keine gerauschrelevanten
Betriebsaktivitdten im AuBenbereich geplant.

8 Durchfihrung der Ausbreitungsberechnungen

8.1 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen liegen Schallleistungspegel flr alle immissionsrele-
vanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgréen zugrunde.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm
[2] mit Terz- bzw. Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2. Die Ausbrei-
tungsberechnungen wurden mit dem Programm "SOUNDPLAN 8.2" durchgefihrt. Fir
die Digitalisierung der Gebaude und der Topografie werden die zur Verfligung gestell-
ten Planunterlagen herangezogen. Ausgehend von der Schallleistung der AuBenquel-
len berechnet das 0.g. Programm unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der To-
pografie, der Abschirmung und der Reflexionen an den Geb&uden den Immissionspe-
gel der einzelnen Emittenten. In den Berechnungen werden die Reflexionsanteile so-
lange berlcksichtigt, bis der reflektierte Pegelanteil keinen immissionsrelevanten Be-
trag zum Gesamtpegel mehr hat. Da die Ausbreitungsrichtlinien grundséatzlich von
Punktschallquellen ausgehen, wird dieses Kriterium bei der Ermittlung der Schallleis-
tung der einzelnen Emittenten beachtet. So werden groB3e Abstrahlfldchen in mehrere
kleinere Flachen unterteilt um damit das Punktschallquellenkriterium einzuhalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837



D DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A34757/551488071-B02 Seite 10 von 16

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2
Lw =Lp +101og @ +K0
0

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmaf in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr,i jeder Quelle berechnet:

LAFT (DW) = LW + Dc - Adiv - Aalm - Agr - Abar - Amisc
Hierbei sind
LaFT (ow) = A-bewerteter, &quivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.
Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.
Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung
Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelénde,

Bebauung)
Die héchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zulassigen Maximalpegelbe-

grenzungen verglichen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein Maf3 flr die durchschnittliche Gerdauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungiinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T, 1ag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm [2] wird der Be-
urteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeqj, der meteorologischen Korrektur Cret,
den Teilzeiten T; und den Zuschlagen K,; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log TLZTJ 0> s Gk ke ks | i )

r j=1

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum
tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglnstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

T = Teilzeit]

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj

Crmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr, = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit T;

Ki; = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T,

KR = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;
Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung gelten fir eine die Schallausbrei-
tung begtinstigende Wettersituation (,Mitwindsituation“). Zur Berechnung des Beurtei-
lungspegels ist geman TA Larm [2] eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO
9613-2 zu berlcksichtigen. Diese Korrektur beinhaltet die Haufigkeit des Auftretens von
Mitwindsituationen, so dass der Beurteilungspegel einen Langzeitmittelungspegel dar-
stellt. Im vorliegenden Fall wird die meteorologische Korrektur Cmet aufgrund der gerin-
gen Abstande zwischen Schallquellen und Immissionsorte nicht beriicksichtigt.
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Far die Gerausche der Gaste im AuBBenbereich wird ein Zuschlag fir Ton- und Informa-
tionshaltigkeit (Kr) erhoben. Die Impulshaltigkeit (Ki) wurde, so weit erforderlich, bei
den einzelnen Schallquellen durch den Taktmaximalpegel (Lwart) berlicksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemaf TA Larm [2], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedurftigen Raumen durch einen Zuschlag von

6 dB Berlcksichtigung. Im vorliegenden Fall wurde aufgrund der Schutzbedurftigkeit
der Immissionsorte in einem Mischgebiet / urbanen Gebiet kein Zuschlag fir Tageszei-
ten mit erhéhter Empfindlichkeit Kr = 6 dB berlcksichtigt.

Ermittlung der Maximalpegel

Die TA Larm [2] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch Maximalwertbegrenzungen fir kurzzeitige Gerauschereignisse vor.
Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel. Zur Be-
rechnung des Maximalpegels werden die Quellen herangezogen, die sowohl die héchs-
ten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entsprechend ihrer Charakte-
ristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kdnnen. Hierbei wurden die Quellpunkte
bertcksichtigt, die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionsort aufweisen.

8.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Geman Ziffer A 1.2 a) der TA Larm [2] ist diejenige bestimmungsgemafe Betriebsart
der Anlage zugrunde zu legen, die in ihrem Einwirkungsbereich die héchsten Beurtei-
lungspegel erzeugt. Im vorliegenden Fall werden die Anlieferungsvorgéange und die
Gaste im AuBenbereich der Gastronomiebetriebe die Beurteilungspegel an den Immis-
sionsorten mafBgeblich bestimmen. Die Gerdusche von Gasten und Personal sowie der
genutzten Kiichengerate im Gebaudeinneren sind nicht relevant. Auf Basis der Anga-
ben des Auftraggebers werden fiir einen Tag mit hoher betrieblicher Auslastung fol-
gende Betriebszustidnde wahrend der Offnungszeiten (siehe Abschnitt 7) sowie im
Nachtzeitraum (nur Warmepumpe) betrachtet:

« Nutzung der Terrassen durch Gaste wihrend der Offnungszeit,
« Kiichenabluft je Gastronomiebetrieb wahrend der Offnungszeit,
* Anlieferung von Ware durch 3 Lkw,

» Entladung von 6 Rollwagen,

» Betrieb einer Luftwarmepumpe (24 Stunden / Tag).
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Es wird davon ausgegangen, dass die Sitzplatze / Stehtische auf den Terrassen der
Gastronomiebetriebe vorrangig zum Einnehmen von Speisen oder Getranken und nicht
als Ort fir angeregte Unterhaltung (z.B. Biergarten) genutzt werden. Geman [4] wird
ein flachenbezogener Schallleistungspegel Lwa" = 61 dB(A)/m?2 flr die Terrassen der
drei Gastronomiebetriebe zzgl. 2 dB(A) fur Impulshaltigkeit und 3 dB(A) fir Tonhaltig-
keit berticksichtigt.

Je Klchenabluft wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A) angesetzt.

Die Fahrzeugbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgrundstiick werden auf Basis von
[5] mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von Lwa 1n = 63 dB(A)/m je Lkw
und die Parkvorgange mit Lwar, 1n = 85 dB(A) je Lkw geman [5] berlcksichtigt. Zusatz-
lich wird der Einsatz eines Lkw-Kuhlaggregates Uber insgesamt 30 Minuten mit

Lw = 100 dB(A) sowie Kr = 3 dB beriicksichtigt.

Far die Entladung der Lkw wird ein Schallleistungspegel Lwar, 1n = 94,2 dB(A) geman
[6] herangezogen

Der Schallleistungspegel der Luftwarmepumpe wird mit Lwa= 70 dB(A) bertcksichtigt.

Der Bodenfaktor wird mit G = 0,5 fir den Untersuchungsbereich angesetzt. Die Posi-
tion der Schallquellen ist in Anhang |l dargestellt.

8.3 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [2]
(vgl. Abschnitt 8.1) anhand der unter Pkt. 8.2. aufgefihrten Schallleistungspegel. Damit
ergeben sich fiir diese Emissionsansatze nach TA Larm [2] die in Tabelle 3 aufgeliste-
ten Beurteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten. Die detaillierten Berech-
nungsergebnisse fir die Immissionsorte kbnnen Anhang Il entnommen werden.

Tabelle 3 — Beurteilungspegel der Zusatzbelastung

Gebiet L, IRW
tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 Mi 51 25
60 45
102 Mi 51 24
103 MU 51 18 63 45
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

10 Immissionsort

Ml Mischgebiet

MU urbanes Gebiet

L, Beurteilungspegel der Zusatzbelastung

IRW Immissionsrichtwert im Tages- / Nachtzeitraum

Die Immissionsrichtwerte werden durch die Zusatzbelastung wahrend der Tageszeit an
den nachstgelegenen Immissionsorten um mindestens 9 dB(A) und nachts um mindes-
tens 20 dB(A) unterschritten. Die Zusatzbelastung durch die drei Gastronomiebetriebe

ist im Sinne von Ziffer 3.2.1 TA Larm [2] als nicht relevant einzustufen.

Maximalpegel
Die Berechnung der Maximalpegel basiert auf folgender Angabe:

86 dB(A)
112 dB(A).

» Maximalpegel lautes Lachen / Rufen nach [4]: LwaFmax.

+ Maximalpegel Rollwagen nach [6]

LWAFmax.

Bei den Berechnungen wurden die Quellpunkte an den jeweils unglinstigsten Emission-
sorten bericksichtigt. Die resultierenden Maximalpegel sind in Tabelle 4 angegeben.
Tabelle 4 — Maximalpegel Zusatzbelastung

Immissionsort L AFmax Lmax zul.
tags tags
[dB(A)] [dB(A)]
101 74
90
102 72
103 73 93

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

Maximalpegel
Zulassiger Maximalpegel im Tageszeitraum

LAFmax
Lmax, zul.

Der zulédssige Maximalpegel wird wéhrend der Tageszeit an den Immissionsorten un-
terschritten. Im Nachtzeitraum sind durch den Betrieb der Luftwarmepumpe keine beur-
teilungsrelevanten Maximalpegel zu erwarten.

Hinweise zur Bauleitplanung

In der 7. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 2a des Ostseebades Boltenhagen wird
u. a. ein sonstiges Sondergebiet mit der Zweckbestimmung ,Strandversorgung” festge-
setzt. Die Festsetzung regelt lediglich die Art der Nutzung, so dass es sich um einen
~<Angebotsbebauungsplan® handelt. In dieser schalltechnischen Untersuchung wurde
eine mogliche Nutzungsvariante betrachtet. Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissi-
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onsrichtwerte der TA Larm [2] wie auch die Orientierungswerte der DIN 18005-1 (Bei-
blatt 1) [1] an den maBgeblichen Immissionsorten unterschritten werden und somit eine
prinzipielle Nutzung des Sondergebietes SV konfliktfrei mdglich ist. Schalltechnische
Festsetzungen sind im Bebauungsplan im vorliegenden Fall fiir das SO-Gebiet (SV)
nicht erforderlich.

9 Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehens-
weisen und Ansatze auf die sichere Seite hin abgesichert:

. Die verwendeten Emissionsgréen beruhen auf gesicherten und belegten Erfah-
rungswerten von Fachstudien.

. Uberschatzung der Impulshaltigkeit an den Immissionsorten durch emissionssei-
tige Berilcksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung der besonderen
Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungsweg (Lage der anre-
genden Schallquelle, Schallquellencharakteristik, Frequenzzusammensetzung,
Fremdgerauschpegel am Immissionsort etc.). Diese Bedingungen fihren in der
Regel dazu, dass sich die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg
mindert.

. Ansatz eines stérungsfreien Betriebes und Bertcksichtigung von zeitlich getrenn-
ten Ereignissen an einem Beurteilungstag

. Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur (reine Mitwindbedin-
gung).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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10 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 16.08.2022

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Verantwortlicher Projektleiter

Dipli-Ing. (FH) Jirgen Hermann ipl.-Ing. (FH) llja Richter

Berichtspri]fer

:f?!e?ih«cm/

Dipl.-Ing. Pit Breitmoser

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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Mittlere Ausbreitung Leq
Schallimmissionsprognose 3 Gastronomiebetriebe

B> DEKRA

Legende

Quelle
Quelltyp
L'w

Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
dLw(L)
dLw(N)
LT

LrN

dB(A)
dB(A)
m,m2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro m, m2
Schallleistungspegel pro Anlage

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Korrektur Betriebszeiten
Korrektur Betriebszeiten
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Mittlere Ausbreitung Leq
Schallimmissionsprognose 3 Gastronomiebetriebe

B> DEKRA

Quelle Quelltyp | L'w Lw |loderS| KiI KT | Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw(L) | dLw(N) | LrT | LrN
dB(A) | dB(A) | m,m? dB | dB | dB m dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB |dB(A)|dB(A)
Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 51 dB(A) LrN 25 dB(A) LT,max 74 dB(A)
AuBen 1 Flache | 61,0 | 81,6 | 113,7 2 3 0 [40,73| -43,2 1,0 00| -02 | 24 | 415 -0,6 46,0
lkﬁvk\lllaggregat Punkt |100,0 |100,0 0 3 0 [41,33| -43,3 1,4 00| -0,3 | 0,0 | 57,7 | -15,1 45,7
AuBen 4 Flache | 61,0 | 82,9 | 156,6 2 3 0 [40,06| -43,0 10 (24| -02 | 04 | 38,7 -1,2 42,4
Entladung Lkw Flache | 76,5 | 94,2 58,4 0 0 0 |37,06| 424 | 09 |-09| -05 | 22 | 536 | -12,0 415
Lkw Fahrten Linie 63,0 | 78,5 | 35,2 0 0 0 [26,81]| -39,6 | 0,9 00| -0,2 | 0,0 | 39,7 -4.3 35,4
AuBen 3 Flache | 61,0 | 81,4 | 109,1 2 3 0 |52,34| 454 | 09 |-63| -0,2 | 0,5 | 30,9 -0,6 35,3
Parken Lkw Flache | 73,0 | 85,0 15,8 0 0 0 [41,60| -43,4 | 0,7 00| -04 | 0,0 | 41,9 -7,3 34,7
Abluft-lmbiss Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 [26,82| -39,6 i5 (-01] -0,2 | 0,0 | 31,6 -1,2 30,4
AuBen 2 Flache | 61,0 | 78,1 50,8 2 3 0O |61,85| 468 | 0,8 |-81| -0,3 | 05 | 24,2 -0,6 28,6
Abluft-Dine Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 [47,48]| -44,5 15 (-1,0] -05 | 0,0 | 25,5 -0,6 24,9
Warmepumpe Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 [52,79| -454 | 0,6 00| -05 | 0,0 | 24,7 0,0 0,0 24,7\ 24,7
Abluft-Fischeck Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 [56,57| -46,0 15 (-1,1] -05 | 0,0 | 23,7 -0,6 23,2
Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 51 dB(A) LrN 24 dB(A) LT,max 72 dB(A)
AuBen 4 Flache | 61,0 | 82,9 | 156,6 2 3 0 [30,40| -40,6 1,1 -0,3| -0,2 | 0,1 42,9 -1,2 46,7
AuBen 1 Flache | 61,0 | 81,6 | 113,7 2 3 0O |44,08| 439 | 09 |-02| -02 | 1,6 | 39,8 -0,6 442
Llfw Punkt |100,0 |100,0 0 3 0 [49,75| -44,9 1,4 00| -04 | 0,0 | 56,1 -15,1 44,0
Kihlaggregat
Entladung Lkw Flache | 76,5 | 94,2 58,4 0 0 0 [39,39| 429 | 09 |-1,7| 05| 1,3 | 51,3 | -12,0 39,3
AuBBen 3 Flache | 61,0 | 81,4 | 109,1 2 3 0O |46,60| 444 | 09 |-39| -0,2 | 0,0 | 33,8 -0,6 38,2
Parken Lkw Flache | 73,0 | 85,0 15,8 0 0 0 [49,85| -449 | 0,6 00| -05 | 0,0 | 40,2 -7,3 32,9
Abluft-lmbiss Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 [20,81| -37,4 1,5 00| -0,2 | 0,0 | 33,9 -1,2 32,7
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Mittlere Ausbreitung Leq

Schallimmissionsprognose 3 Gastronomiebetriebe

B> DEKRA

Quelle Quelltyp | L'w Lw |loderS| KiI KT | Ko S Adiv | Agr |Abar| Aatm |dLrefl| Ls |dLw(L) |dLw(N) | LrT | LrN
dB(A) |dB(A)| mm2 | dB | dB | dB | m dB dB dB | dB dB | dB(A) dB dB |dB(A)|dB(A)
Lkw Fahrten Linie | 63,0 | 78,5 | 35,2 0 0 0 [39,31| 429 | 0,7 | 00| -0,3 | 0,2 | 36,2 -4,3 32,0
AuBen 2 Flache | 61,0 | 78,1 50,8 2 3 0 [57,93| -463 | 0,8 |-53| -0,3 | 0,0 | 27,0 -0,6 31,4
Abluft-Diine Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 |44,30| 439 | 15 |-0,8| -04 | 0,0 | 26,3 -0,6 25,8
Warmepumpe Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 [59,81| -465| 06 | 00| -0,5| 0,0 | 23,5 0,0 0,0 23,5| 23,5
Abluft-Fischeck Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 |58,79| -464 | 15 |-14| -06 | 0,0 | 23,1 -0,6 22,5
Immissionsort IO 3 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) LrT 51 dB(A) LrN 18 dB(A) LT,max 73 dB(A)
AuBen 4 Flache | 61,0 | 82,9 | 156,6 2 3 0 |26,98| -39,6 | 1,1 0,0 | -0,1 | 0,0 | 44,3 -1,2 48,1
AuBen 3 Flache | 61,0 | 81,4 | 109,1 2 3 0 |45,77| 442 | 09 | 0,0 | -0,3 | 0,7 | 38,5 -0,6 42,9
Likw Punkt |100,0 |100,0 o | 3|0 |61,05/ 467 | 1,3 | 00| -05| 00 | 542 | -15,1 42,1
Kihlaggregat
AuBen 1 Flache | 61,0 | 81,6 | 113,7 2 3 0 [51,96| -453 | 09 |-43| -0,3 | 1,2 | 33,9 -0,6 38,3
AuBen 2 Flache | 61,0 | 78,1 50,8 2 3 0 |57,85| -462 | 08 | 00| -0,3| 0,1 | 325 -0,6 36,9
Entladung Lkw Flache | 76,5 | 94,2 | 58,4 0 0 0 |46,30| -443 | 0,8 |-36| -0,6 | 1,7 | 48,1 | -12,0 36,1
Parken Lkw Flache | 73,0 | 85,0 | 15,8 0 0 0 |61,15| -46,7 | 05 | 0,0 | -0,6 | 0,1 | 38,3 -7,3 31,1
Abluft-Imbiss Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 |2520| -390 | 15 |-0,1| -0,2 | 0,0 | 32,2 -1,2 30,9
Lkw Fahrten Linie | 63,0 | 78,5 | 35,2 0 0 0 [53,28| -455| 06 |00 | -04 | 02 | 33,3 -4,3 29,1
Abluft-Diine Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 |46,43| -443 | 15 |-0,1| -0,4 | 0,0 | 26,7 -0,6 26,1
Abluft-Fischeck Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0O |64,81|-472 | 15 |-15| -0,7 | 0,0 | 22,0 -0,6 21,5
Warmepumpe Punkt | 70,0 | 70,0 0 0 0 [69,73| 479 | 05 |-44| -06 | 0,0 | 17,7 0,0 0,0 17,7 17,7
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