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1 Zusammenfassung

Die Hoyer Asset Management GmbH & Co. KG plant die Errichtung eines Autohofes neben
der A 19 im Umfeld der Ausfahrt 15 ,Linstow" in Mecklenburg-Vorpommern. Der Autohof soll
zwischen der A 19 und der Krakower Chaussee entstehen, und neben einer
Raststatte/Tankstelle sind auch Stellplatze fir Pkw und Lkw sowie ein Schnellrestaurant mit
.Drive-In“ geplant.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll tberprift werden, ob durch den
Betrieb des geplanten Autohofs die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ an den
umliegenden schutzbedirftigen Bebauungen eingehalten werden. Dartber hinaus soll
geprift werden, mit welchen Schallimmissionen im Plangebiet zu rechnen ist. Bei Bedarf
sollen Schallminderungs- und SchallschutzmafRnahmen ausgearbeitet werden.

In der Umgebung des Betriebsgelandes wurden im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung insgesamt 4 Immissionsorte festgesetzt. Die Einstufung der
Schutzbedurftigkeit der Immissionsorte erfolgte auf Grundlage der tatsachlichen Nutzung.

Im Rahmen der Berechnungen wurde eine 2,0 m hohe und ca. 94 m lange Schallschutzwand
entlang der stiddstlichen Grundstiicksgrenze als Schallschutzmafinahme beriicksichtigt.

Die  Berechnungen ergaben, dass unter Berlcksichtigung der genannten
SchallschutzmalBnahmen die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ tagsuber an allen
Immissionsorten um mehr als 10 dB unterschritten werden. Daher braucht auch die tagstiber
stattfindende gewerbliche Vorbelastung durch das Abschleppunternehmen tagsiber nicht
weiter betrachtet werden. Nachts werden die Immissionsrichtwerte an allen Immissionsorten
eingehalten oder unterschritten. Eine n&chtliche gewerbliche Vorbelastung konnte im
Rahmen der Ortsbesichtigung nicht festgestellt werden.

Dementsprechend ist der geplante Betrieb des Autohofs unter Bertcksichtigung der
genannten Schallschutzmafnahmen aus schalltechnischer Sicht genehmigungsfahig.

Die Berechnungen zum Verkehrslarm im Plangebiet ergaben, dass die Orientierungswerte
der DIN 18005 /7/, 18/ tagstiber und nachts Uberschritten werden. Um einen ausreichenden
Schutz im Inneren der schutzbedurftigen Raume (Buronutzungen) sicherzustellen, wird
empfohlen, passive Schallschutzmal3nahmen festzusetzen.

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Hoyer Asset Management GmbH & Co. KG plant die Errichtung eines Autohofes neben
der A 19 im Umfeld der Ausfahrt 15 ,Linstow" in Mecklenburg-Vorpommern. Der Autohof soll
zwischen der A 19 und der Krakower Chaussee entstehen, und neben einer
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Raststatte/Tankstelle sind auch Kfz-Stellplatze fir Pkw und Lkw sowie ein Schnellrestaurant
mit ,,Drive-In* geplant.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll tberprift werden, ob durch den
Betrieb des geplanten Autohofs die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ an den
umliegenden schutzbedirftigen Bebauungen eingehalten werden. Dartber hinaus soll
geprift werden, mit welchen Schallimmissionen im Plangebiet zu rechnen ist. Bei Bedarf
sollen Schallminderungs- und Schallschutzmaf3nahmen ausgearbeitet werden.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/  Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA La&rm -, 8/98, veroffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5) in Kraft
getreten am 9. Juni 2017,

/2] DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,

13/ DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Ger&uschimmissionen in der
Nachbarschaft, 3/97,

14/ 16. BImSchV: Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)
geadndert worden ist,

/5/  Richtlinien fur den LArmschutz an Stral3en (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/6/  DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau, Mindestanforderungen, 01/18,

[7/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, 07/2023,

/8/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 07/2023,

/9/  Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der aktuellen Fassung,

/10/ Baugesetzbuch (BauGB) in der aktuellen Fassung.

Weitere verwendete Unterlagen:
111/ Parkplatzlarmstudie: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Auflage, 2007,

/12/ Séchsischen Freizeitlarmstudie: Séchsisches Landesamt fir Umwelt und Geologie,
04/2006.
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4  Ortliche Gegebenheiten

Das Bauvorhaben soll am Standort Krakower Chaussee in 18292 Dobbin-Linstow,
Mecklenburg-Vorpommern entstehen. Das geplante Betriebsgeldnde des neuen Autohofs
wird im Westen durch die A19 und im Norden durch die Landstraf3e L204 begrenzt.
Nordwestlich  des  Plangebietes, auf der gegenlberliegenden  Seite der
Autobahnanschlussstelle liegt das Van der Valk Resort Linstow. Ostlich verlauft die
Krakower Chaussee, der ursprunglichen Landstral3e L204. Sudlich des geplanten Autohofs
liegt die Ortschaft Linstow. Neben den vorhandenen Wohnbebauungen befindet sich dort
auch ein Abschleppunternehmen und die Polizeistation der Autobahnpolizei Linstow.
Ansonsten ist das Umfeld der Ortschaft landlich gepragt. Die mafigebenden
Wohnbebauungen grenzen alle an den landlich gepragten Aul3enbereich. Das Geldnde
zwischen der Flache des geplanten Autohofs und der benachbarten Wohnbebauung ist
relativ. eben. Alleinig die Krakower Chaussee steigt in Richtung Norden zur
Autobahniberfiihrung leicht an.

Einen Uberblick iiber die geplante Aufteilung des Betriebsgelandes zeigt die folgende
Abbildung 1:

Abbildung 1  Uberblick iiber das geplante Vorhaben und der benachbarten Wohnbebauung

Details der ortlichen Gegebenheiten kdnnen dem Lageplan im Anhang dieses Berichtes
entnommen werden.
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5 Bau-und Betriebsbeschreibung

Westlich der Autobahn A19 soll an der Anschlussstelle Linstow ein Autohof entstehen. Das
Betriebsgelande umfasst eine Betriebsflache von ca. 2 ha. Zusatzlich sind Abstandsflachen,
Ausgleichsflachen und ein Regenrtickhaltebecken geplant.

Auf dem geplanten Geldnde des Autohofs ist u. a. die Errichtung eines Schnellrestaurants
mit einer Restaurantflache von ca. 170 m? mit ,Drive In“ Bereich, einer Pkw-Stellplatzanlage
mit ca. 34 Stellplatzen und ein Terrassenbereich geplant.

Darlber hinaus ist auf dem Gelande eine Tankstelle mit insgesamt 17 Tankspuren sowie
einem angegliederten Restaurant mit ca. 50 - 60 Sitzplatzen innen, einen Terrassenbereich,
einen Verkaufsshop sowie Parkplatze fir Pkw (26 Stpl.), Lkw (17 Stpl.) und
Wohnmobile / Caravan (10 Stpl.) geplant.

Zu den technischen AuRRenschallguellen der Restaurantbetriebe sowie der Tankstelle liegen
zum derzeitigen Planungsstand keine ndheren Informationen vor.

Den Berechnungen wird konservativ ein durchgéngiger Betrieb der Tank- und Rastanlage zu
Grunde gelegt.

6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /7/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /8/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerédusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallguellen
(z. B. StraRen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die
jeweiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L. die GroRRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die ZeitrAume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthélt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /8/. Ihre
Einhaltung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf
angemessenen Schutz vor LArmbelastungen zu erfiillen. Die Orientierungswerte sind keine
Grenzwerte, haben aber vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedirftigen Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen
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Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandigen Konkretisierung fir die in der
Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:

>

Reine Wohngebiete (WR)

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
Besondere Wohngebiete (WB)

tags 60 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml),
Urbane Gebiete (MU)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

Kerngebiete (MK)

tags 63 dB bzw. 60 dB
nachts 53 dB bzw. 45 dB

Gewerbegebiete (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB
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Bei zwei angegebenen Tag- bzw. Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren Offentlichen Betrieben
herangezogen werden, der hthere Wert gilt nur fur Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerduschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den
Orientierungswerten nach /8/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmal3nahmen
(aktiver und/oder passiver Art) fur einen angemessenen Schutz vor schéadlichen
Gerduscheinwirkungen zu prifen und im Abwéagungsprozess der Bauleitplanung zu
beriicksichtigen. Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher
Vorbelastung durch Verkehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der
Schallimmissionssituation hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die
16. BImSchV /4/, herangezogen werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /4/ wurden vom Gesetzgeber
rechtsverbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch StralRen- und
Schienenverkehr vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann
heranzuziehen, wenn Stralen oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert
werden. Im Zusammenhang mit stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser
Grenzwerte nicht zwingend vorgeschrieben, jedoch werden sie regelmaRig in der Praxis zur
Abgrenzung eines Ermessensbereiches und als weitere Abwé&gungsgrundlage
herangezogen.

Die 16. BImSchV /4/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB
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6.2 Geradauschimmissionen fir Gewerbebetriebe nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter
Beriicksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen
Zuschlagen, z. B. fiir Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fur den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdusche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Ky = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von
diesen auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;:

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthélt, ist fir den
Zuschlag K, je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren
Geradusche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von
diesen auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Storwirkung von Geréuschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind gemalfd Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:
Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aul3erhalb von Geb&auden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch

korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel
betragen fiir Immissionsorte aul3erhalb von Gebauden
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a) in Industriegebieten
70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16
Stunden. Mal3gebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis
2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und
endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender o&rtlicher Regelungen sind diese zu Grunde

zulegen.
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Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und
Einrichtungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplédnen festgesetzte Flachen
fur Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Berlicksichtigung der
tatsachlichen Nutzung zu beurteilen.

7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit

Unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wurden folgende Immissionsorte fiir die
Beurteilung der zu erwartenden gewerblichen Gerduschimmissionen, verursacht durch den
geplanten Betrieb des Autohofs, festgesetzt:

Tabelle 1 Einstufung der mal3geblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw.
Schutzbedurftigkeit
— Hohe des Einstufuna der Immiss_ionsrichtwerte
. Lage / Adresse Immissions- "g o in dB(A)
sionsort . Schutzbedurftigkeit
e A L Tageszeit | Nachtzeit
Krakower Chaussee 3, MI
101 18292 Dobbin-Linstow, 2 (tatsachliche 60 45
(Nordseite) Nutzung)
Krakower Chaussee 3, Mi
102 18292 Dobbin-Linstow, 5 (tats&chliche 60 45
(Ostseite) Nutzung)
MK, MD, MI
103 Krakower Chaussee 5, 5 (tatsachliche 60 45
18292 Dobbin-Linstow
Nutzung)
Krak Ch 2 M
rakower Chaussee 2, .
104 18292 Dobbin-Linstow 8 (tatsachliche 60 45
Nutzung)

Fur den Bereich der Wohnbebauung existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Es gibt fir
den Bereich lediglich eine Abrundungssatzung, in der keine Festsetzung der
Schutzbedurftigkeit gemaR BauNVO /9/ steht. Gemafl TA Larm /1/ ist in diesem Fall die
Schutzbedurftigkeit entsprechend der tatséchlichen Nutzung festzulegen. Nach
Rucksprachen mit dem beteiligten Fachplaner und der Tatsachen, dass innerhalb des
betrachteten Gebietes ein Abschleppunternehmen (Gewerbe) sowie eine Polizeiwache
ansassig sind und die Wohnhduser an den Aufienbereich angrenzen, wurden die
Schutzbedurftigkeiten vergleichbar mit einem Kern-, Dorf- und Mischgebiet festgesetzt.
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8 Den Berechnungen zu Grunde gelegten SchallschutzmalRnahmen

Vorabberechnungen ergaben, dass es nachts durch die zu erwartenden Beurteilungspegel
zu einer Uberschreitung der festgesetzten Immissionsrichtwerte kommen kann. Aus diesem
Grund wurde den Berechnungen auf dem Geldnde des Mc Donald’s Restaurant eine 2,0 m
hohe und ca. 94 m lange Schallschutzwand entlang der siddstlichen Grundsticksgrenze als
SchallschutzmalRnahme zugrunde gelegt.

Der genaue Verlauf der Schallschutzwand kann den Lagepléanen in der Anlage 1 dieses
Berichtes entnommen werden. Die Larmschutzwand ist schalltechnisch dicht, das heif3t ohne
Spalte, auszubilden. Als Beispiel zeigen die folgenden Abbildungen eine Ausfuhrung mit
horizontalen Dielen:

Abbildung 2 Ausfiihrungsbeispiel fur eine reflektierende Schallschutzwand

Die Schallschutzwande konnen z. B. aus Holzbohlen aus Larche oder Eiche hergestellt
werden, wobei die Wand ein Flachengewicht von mindestens 10 kg/m? aufweisen muss.
Dies kann mit den 0. g. Materialien in der Regel bei einer Materialdicke von 20 mm erreicht
werden. Bei Holzern mit geringerer Dichte muss ggf. eine gré3ere Materialstarke eingesetzt
werden.

9 Schallquellen

9.1 Gewerbliche Vorbelastung

Anlasslich der Ortsbesichtigung am 17.01.2024 wurde festgestellt, dass als einziger
Gewerbebetrieb das Abschleppunternehmen A. Liedtke mit max. regularen Offnungszeiten
zwischen 8.00 Uhr und 17.00 Uhr in immissionsrelevanter Entfernung vorhanden ist.
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9.2 Gerausche durch betriebliche Einrichtungen im Plangebiet, Schallleistungspegel

Nachfolgend werden die den Berechnungen zu Grunde gelegten Emissionsansatze
dargestellt:

Entsprechend der Parklarmstudie /11/ ergeben sich aufgrund der Restaurantflache fir das
Mc Donald’s  Schnellrestaurant tagsiiber ca. 68 Pkw-Bewegungen/h und in der
ungunstigsten Nachtstunde ca. 102 Pkw-Bewegungen/h. Fur den ,Drive-In“ ergeben sich
tagsuber ca. 40 Pkw-Bewegungen/h und in der unginstigsten Nachtstunde ca. 36 Pkw-
Bewegungen/h.

Des Weiteren ist nordlich Giber dem Schnellrestaurant eine Raststatte mit Tankstelle geplant.
Neben den sechs Pkw- und sieben Lkw-Tanks&ulen sind weitere 26 Pkw-Stellplatze sudlich
des Gebaudes geplant. Gemal /11/ ergeben sich fur die Stellplatze an Raststétte tagstber
ca. 91 Pkw-Bewegungen/h und in der ungunstigsten Nachtstunde ca. 36 Pkw-
Bewegungen/h. Fir die Tanksaulen werden gemalf /11/ fur Pkw ca. 40 Bew./h tagsuber und
ca. 30 Bew./h in der ungunstigen Nachstunde bertcksichtigt. Fur die Lkw- Zapfsaulen
ergeben sich gemaR /11/ tagsuber ca. 10 Bew./h und in der ungunstigsten Nachstunde
ebenfalls ca. 15 Bew./h.

Zusatzlich befinden sich nordlich des Tankstellengebaudes 14 Mitarbeiter-Stellplatze. Auf
diesen Stellplatzen werden tagsuber ca. 7 Bew./h und in der unginstigsten Nachtstunde
ca. 7 Bew./h bertcksichtigt.

Fir eine Pkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von
Lwa =63 dB(A) herangezogen. Fir Schnellgaststatten wird ein Impulszuschlag von
Ki=4 dB(A) beriicksichtigt. Des Weiteren wird fur die Parkplatzart ein Zuschlag von
Kra = 4 dB(A) angesetzt. Daraus ergibt sich ein Schallleistungspegel von 71 dB(A) fur eine
Parkbewegung je Stunde je Stellplatz. Dieser Ansatz wurde konservativ auch fur alle
anderen Bewegungen auf den ubrigen Pkw-Stellplatzen, dem Pkw-Tankbereich und den
Wohnmobilstellplatzen angesetzt.

Weiterhin wird gemaf der RLS-19 - Larmschutz an Straf3en /5/ und der Parkplatzlarmstudie
/11/ fur Pkw-Fahren auf dem Betriebsgelande ein langenbezogener Schallleistungspegel fir
jeden Meter Fahrweg pro Stunde bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h von 50,7 dB(A)/m
(Pflaster mit ebener Oberflache) beriicksichtigt.

Neben der Tankstelle und der Schnellgaststatte sind im nérdlichen Teil des
Betriebsgrundstiicks Stellplatze fir Lkw und Pkw mit Gespann bzw. Wohnmobile sowie
Ladestationen geplant. Insgesamt handelt es sich um 27 Stellplatze. Davon sind 17
Stellplatze fur Lkw geplant, wobei die 3 sudlichsten Stellplatze als Ladestation angedacht
sind. Die Ubrigen 10 Stellplatze sind fur Pkw mit Gespann ausgelegt. Nach der
Parklarmstudie /11/ ergeben sich auf diesen Lkw-Stellplatzen tagsiber ca. 26 Bew./h und in
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der ungunstigsten Nachstunde ca. 20 Bew./h. Fur die Wohnmobilplatze ergeben sich
tagsuber ca. 35 Bew./h und in der unginstigsten Nachstunde ca. 14 Bew./h.

Die Berechnungen fir die Wohnmobile erfolgen nach dem o.g. Verfahren. Fur die Lkw-
Parkbewegungen auf den Lkw-Parkplatzen und der Lkw-Tanks&ulen werden gemafd der
Parkplatzlarmstudie /11/ Impulszuschlage von K;=3dB(A) und ein Zuschlag fur die
Parkplatzart von Kea = 14 dB(A) bertcksichtigt. Daraus ergibt sich ein Schallleistungspegel
von Lwa =80 dB(A) fur eine Lkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz. Fur Lkw-Fahren
auf dem Betriebsgelande wurde gemdafd der RLS-19 - Larmschutz an Stral3en /5/ ein
langenbezogener Schallleistungspegel fir jeden Meter Fahrweg pro Stunde von 62 dB(A)/m
bericksichtigt.

Es ist damit zu rechnen, dass ein gewisser Anteil der Lkw mit Kiihlaggregaten ausgestattet
ist. Es wird davon ausgegangen, dass ca. 20 % der Lkw ein Kihlaggregat mit Dieselantrieb
besitzen. In Bezug auf die zuvor berechneten zu erwartenden Lkw-Parkbewegungen
(abzuglich der Stellplatze vorgesehen als Ladestation) werden tagstuber und nachts
durchgéngig drei laufende Kuhlaggregate beriicksichtigt. Diese werden nach /11/ mit einer
Schallleistung von 97 dB(A) pro Aggregat berucksichtigt.

Fir die Terrassenfliche des Schnellrestaurants und der Raststatte sind die dort
entstehenden Kommunikationsgerdusche der Géste zu bertcksichtigen. Da die Anzahl der
Platze nicht genau bekannt ist, wurde ein flachenbezogener Immissionsansatz nach der
Sachsischen  Freizeitlarmstudie /12/ gewdahlt. Es wird ein flachenbezogener
Schallleistungspegel entsprechend einem Gartenrestaurant von Lwa = 60 dB(A)/m? auf den
jeweiligen Terrassenflachen angesetzt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Bewegungshaufigkeiten noch einmal
zusammengefasst:

Tabelle 2 Bewegungshaufigkeiten und Einwirkzeiten auf den auf dem geplanten Autohof

Linstow
Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00 — 22.00 22.00 - 6.00 ung. Nachtstd.

LKW-Parken, Stellplatz Autohof 408 Bew. 68 Bew. 20 Bew.
LKW-Fahren, Stellplatz Autohof 408 Bew. 68 Bew. 20 Bew.
LKW-Parken, Tankstelle 160 Bew. 48 Bew. 15 Bew.
LKW-Fahren, Tankstelle 160 Bew. 48 Bew. 15 Bew.
WOMO-Parken, Stellplatz Autohof 560 Bew. 56 Bew. 14 Bew.
WOMO-Fahren, Stellplatz Autohof 560 Bew. 56 Bew. 14 Bew.

Seite 14 von 23



20-109-GJH-01 T&H Ingenieure GmbH

Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallguelle

6.00 — 22.00 22.00 - 6.00 ung. Nachtstd.
PKW-Parken, Tankstelle 640 Bew. 120 Bew. 30 Bew.
PKW-Fahren, Tankstelle 640 Bew. 120 Bew. 30 Bew.
PKW-Parken, Stellplatz Raststéatte/Tanstelle 1456 Bew. 146 Bew. 36 Bew.
PKW-Fahren, Stellplatz Raststéatte/Tanstelle 1456 Bew. 146 Bew. 36 Bew.
PKW-Parken, Schnellgaststatte Mc Donald's 1088 Bew. 204 Bew. 102 Bew.
PKW-Fahren, Schnellgaststatte Mc Donald’s 1088 Bew. 204 Bew. 102 Bew.
PKW-Fahren, Drive-In Mc Donald’s 640 Bew. 48 Bew. 36 Bew.
PKW-Fahren, Stellplatz Mitarbeiter 112 Bew. 56 Bew. 7 Bew.
PKW-Parken, Stellplatz Mitarbeiter 112 Bew. 56 Bew. 7 Bew.
Lkw-Kihlaggregate 3 x 16h 3 x 8h 3 x1h
Terrasse Mc Donald’s 16h 8h 1lh
Terrasse Raststatte 16h 8h 1h

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Von dem geplanten Geb&ude des Schnellrestaurants und der Raststatte/Tankstelle selbst
sind keine immissionsrelevanten Gerauschimmissionen zu erwarten. Zu den technischen
AulRenanlagen liegen derzeit keine genaueren Informationen vor. Diese kdnnen und missen
so geplant werden, dass diese die Schallimmissionen an den malRgebenden
Immissionsorten nicht weiter erhohen. Dies ist bei freier Schallausbreitung mit
Schallleistungspegeln von < 80 dB(A) zu realisieren. Alternativ sind die Gerate an der
Ostseite der Gebaude zu positionieren.

Zusétzlich zu den bereits dargestellten Gerduschemittenten wurden vom Auftraggeber keine
weiteren immissionsrelevanten Gerauschquellen genannt.

Maximalpegel

Tagsuber und nachts entstehen einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen durch den Pkw-
Verkehr beim Tiren- und KofferraumschlieRen (Lwamax = 100 dB(A), gemaR /11/). Des
Weiteren entstehen tagstiber und nachts einzelne, kurzzeitige Geréduschspitzen durch die
beschleunigte Abfahrt der Lkw (Lwamax = 105 dB(A), gemal3 /11/).
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9.3 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im
Zusammenhang mit dem Betriebsgrundstiick stehen, sind gemafl TA Larm /1/ der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Diese Gerdusche auf dem Betriebsgeldande werden
zusammen mit den Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagengerduschen erfasst und beurteilt.

Die Beurteilungspegel fir den anlagenbezogenen Stral3enverkehr auf oOffentlichen
Verkehrsflachen werden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen RLS-19 /5/
berechnet und gemaf 16. BImSchV /4/ beurteilt. Gemafl TA Larm /1/ ,sollen Gerausche des
An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu
500 Metern von dem Betriebsgrundstiick durch Mal3inahmen organisatorischer Art nach
Mdglichkeit vermindert werden, soweit sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche ftr
den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen, keine Vermischung
mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /4/ erstmals oder weitergehend tberschritten werden.*

Fur den anlagenbezogenen Verkehr des geplanten Autohofes auf 6ffentlichen Stralden,
konnte festgestellt werden, dass durch die angrenzende Autobahn bereits eine hohe
Verkehrslarmbelastung vorhanden ist. GemaR den vorliegenden Verkehrszahlen (siehe
Kapitel 9.4) ergibt sich fiir den 10 2 tagsiber ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) und nachts
von 57 dB(A). Damit wird der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV tagstiber von 64 dB(A)
unterschritten und der Immissionsgrenzwert nachts von 54 dB(A) um 3 dB Uberschritten.
Nach der Errichtung des geplanten Autohofes ergibt sich fir den 10 2 tagsiber ein
Beurteilungspegel von 63 dB(A) und nachts ein Wert von 58 dB(A). Damit wird der
Immissionsgrenzwert tagsiuber weiterhin unterschritten und nachts findet keine Erhéhung
des Beurteilungspegel um 3 dB statt. Damit sind die Kriterien der TA Larm /1/ nicht erfllt
und der anlagenbezogene Verkehr auf den 6ffentlichen Verkehrsflachen muss nicht weiter
betrachtet werden.

9.4 Verkehrslarm auf 6ffentlichen Stral’en im Plangebiet

Fur die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den
angrenzenden StralR3enverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 3 Eingangsdaten fur die Berechnung des Stralenverkehrs im Plangebiet

. DTV in Vpkw,zul. in Vlkw,zul. in e
StraRenabschnitt Kfz/24h StraRengattung k/h km/h StraRenoberflache
Autobahn A 19 17203 Autobahn 130 80 Nicht ger. GuRasphalt / Beton
LandstraRe L 204 2262 Landstral3e 70 70 Nicht ger. GuRasphalt
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i DTV in Vpkw,zul. in Vlkw,zul. in .
StraRenabschnitt Kfz/24h StraRengattung km/h k/h StraRenoberflache
Krakower Chaussee Gemeindever- .

500 . 70/100 70/80
auRerorts Bestand bindungsstrae Nicht ger. GuRRasphalt
_Krakower Chaussee 500 Gemeindestralie 50 50 Nicht ger. GuRasphalt
innerorts Bestand
Krakower Chaussee Gemeindever- .
plus Autohof 5650 bindungsstrale 70/100 70/80 Nicht ger. GuRasphalt

Die Verkehrszahlen fir die A 19 und die L 204 stammen aus der Verkehrsmengenkarte
Mecklenburg-Vorpommern aus dem Jahr 2021. Der Bestandsverkehr auf der Krakower
Chaussee wird mit max. 500 Kfz/24h abgeschétzt. Der zusatzliche, auf der Krakower
Chaussee entstehende Verkehr ergibt sich aus den Eingangsdaten des Vorhabens. Es wird
davon ausgegangen, dass der Verkehr des Vorhabens zu 100% zwischen
Autobahnanschlussstelle und der Zufahrt stattfindet. Die Lkw-Anteile wurden gemaf
RLS-19/5/ entsprechend der StralBengattung ermittelt. Teilweise sind auf den
Streckenabschnitten unterschiedliche Geschwindigkeiten und unterschiedliche
StralB3enoberflachen vorhanden. Dort, wo das zutrifft, wurden die Verkehrszahlen jeweils
halftig auf die einzelnen Fahrspuren aufgeteilt.

Auf den betrachteten Stral3enabschnitten sind keine relevanten Steigungen >2 % oder
lichtzeichengeregelte Knotenpunktevorhanden vorhanden.

10 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

10.1 Schallausbreitungsmodell

Die Beurteilungspegel werden, wie in Abschnitt 6 bereits erlautert, aus den Schallleistungs-
pegeln, ihren Einwirkzeiten und den ggf. erforderlichen Zuschlagen ermittelt. Die Berechnung
erfolgt nach DIN ISO 9613-2 — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien /2/ mit
dem Rechenprogramm Cadna A, Version 2023 MR 2 der Datakustik GmbH.

Die Schallausbreitungsberechnung fir die Berechnung der Gewerbelarmimmissionen,
verursacht durch den Autohof, erfolgt mit Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
31,5 Hz bis 8000 Hz. Abschirmung sowie die Reflexion durch Geb&ude sowie Abschirmung
durch natdrliche und kiinstliche Gelandeverformungen werden bericksichtigt. Die Topografie
des Untersuchungsgebietes wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen
und der durchgefiihrten Ortsbesichtigung in das Berechnungsmodell eingestellt. Die
Bodenabsorption wurde fir die frequenzabhangige Berechnung pauschal auf G = 0,5
eingestellt.
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Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln fir eine Mitten-
frequenz von 500 Hz durchgefuihrt. Die meteorologische Korrektur wird gemaf den Formeln
(21) und (22) der DIN ISO 9613-2 /2/ wie folgt bestimmt:

Chet = Co [1-10*(hs+hr)/dp] wenn  dp > 10*(hs+hr)

Cmet =0 wenn  dp < 10*(hs+hr)

hs die Hohe der Quelle in m

hr die Hohe des Immissionsortes in m

dp der Abstand zwischen Quelle und Immissionsort, projiziert auf die horizontale Bodenebene in m

Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom

Temperaturgradienten abhéngiger Faktor in dB

GemaR der Empfehlung von Dr. J. Koétter (ehem. NLO Hannover) wird fir norddeutsche
Standorte Co mit 3,5 dB in der Tageszeit und 1,9 dB in der Nachtzeit berticksichtigt.

Die Berechnung des Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraRen erfolgt gemanR der RLS-19/5/.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines
dreidimensionalen Rechenmodells durchgefihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen
erfolgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstdndige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
kénnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrdger zur Verfliigung
gestellt werden.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung vollstandig dargestellt. In Anlage 3
sind die berechneten Beurteilungspegel unter Berticksichtigung der Schutzbedurftigkeiten
dargestellt.

10.2 Ergebnisse und Beurteilung

Unter Beriicksichtigung der in Abschnitt 9.2 dargestellten Emissionsansatze sowie den in
Abschnitt 8  dargestellten Schallschutzmalinahmen berechnen sich folgende
Beurteilungspegel, verursacht durch das geplante Vorhaben, mit der dargestellten
Schallschutzwand:

Tabelle 4 Beurteilungspegel durch die Zusatzbelastung Autohof

Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsrichtwerte in dB(A)

Immissionsort

Tageszeit Tageszeit
geszel geszel Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
werktags sonntags
101 41 41 43 60 45
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Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsrichtwerte in dB(A)
mmissionsor I\ﬁi:ge: Zzgitsz:geg Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
10 2 44 44 45 60 45
103 40 40 42 60 45
104 41 41 42 60 45

An allen betrachteten Immissionsorten wird der Immissionsrichtwert der TA Larm /1/ tags
durch den Beurteilungspegel um mindestens 10 dB unterschritten, womit diese
Immissionsorte gemafd TA Larm, Nr. 2.2 /1/ tags aulRerhalb des Einwirkungsbereiches der
geplanten Anlage liegen. Damit ist eine Beriicksichtigung der gewerblichen Vorbelastung
durch das in der Tageszeit gedffneten Abschleppunternehmen nicht erforderlich.

An dem Immissionsort 10 2 wird der Immissionsrichtwert nachts mit der geplanten
Schallschutzwand nachts gerade eingehalten. An allen weiteren Immissionsorten
unterschreitet der nachtliche Beurteilungspegel den Immissionsrichwert. Es wird jedoch
darauf hinzuweisen, dass fir die technischen Schallquellen, wie z. B. Lufter, Kiihlgerate,
Klimagerate, noch keine Planungsdaten vorliegen und diese bei der 0. g. Betrachtung noch
nicht berticksichtigt wurden. Diese Gerate sind im Bedarfsfall so auszulegen, dass sie nachts
in Summe einen Immissionsbeitrag liefern, der am 10 2 um mindestens 15 dB unter dem
zuldssigen Immissionsrichtwert von 45 dB(A) liegt. Damit wird der néachtliche
Beurteilungspegel nicht weiter relevant erhoht.

Weiterhin wurde das Auftreten einzelner, kurzzeitiger Gerduschspitzen gepruft. Unter
Berticksichtigung der dargestellten Emissionsansatze in Abschnitt 9.2 sowie der in
Abschnitt 8 dargestellten SchallschutzmalRnahmen des Berichtes berechnen sich folgende
Maximalpegel, verursacht durch das geplante Vorhaben:

Tabelle 5 Maximalpegel fir das geplante Vorhaben mit SchallschutzmalBnahmen
Maximalpegel in dB(A) zul. Maximalpegel in dB(A)
Immissionsort
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit

01 48 48 20 65
102 48 48 90 65
103 45 45 90 65
104 46 46 20 65
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Die Berechnungen ergaben, dass eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nach
TA Larm, Nr. 6.1 /1/ tags und nachts nicht zu erwarten ist.

Aus Sachverstandiger Sicht sind die schalltechnischen Voraussetzungen fur die
Genehmigung des Neubaus gegeben. Tieffrequente Gerédusche werden in Abschnitt 13
gesondert betrachtet.

10.3 Ergebnisse Verkehrslarm im Plangebiet

Unter Bertcksichtigung der in Abschnitt 9.4 dargestellten Emissionsansitze wurden
Immissionsraster fir das Plangebiet bei freier Schallausbreitung berechnet. Die
Immissionsraster sind in Anlage 4 des Berichtes dargestellt.

Die Ergebnisse fiir die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /7/, /8/: 65 dB(A) fur GE
Grenzwert 16. BImSchV /4/ : 69 dB(A) fur GE

» In 5 m Hohe berechnen im Bereich der Terrassen und Bebauungen Beurteilungspegel
von bis zu 68 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /8/ fur
Gewerbegebiete um bis zu 3 dB uberschritten und der Grenzwert der 16. BImSchV /4/
um bis zu 1 dB unterschritten.

» In 2 m Hohe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /7/, /8/: 55 dB(A) fur GE
Grenzwert 16. BImSchV /4/: 59 dB(A) fur GE

» In 5 m HOhe berechnen sich im Bereich der Terrassen und Bebauungen
Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der
DIN 18005 /8/ fur Gewerbegebiete um bis zu 8 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV
/4/ um bis zu 4 dB Uberschritten.

» In 2 m Hohe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.

11 Abwagungskriterien und Schallschutzmal3Bhahmen im Plangebiet

Gemald BauGB, § 34, Abs. 1 /8/ sind bei der Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der im
Zusammenhang bebauten Ortsteile die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse zu bericksichtigen.

Seite 20 von 23



20-109-GJH-01 T&H Ingenieure GmbH

Die Planung des Autohofs sieht keine Wohnnutzung bzw. Schlafnutzung vor. Da in den
geplanten Gebauden nicht gewohnt und in Biroraumen und Verkaufsstatten nicht
geschlafen wird, wird nachfolgend in der Abwagung auf eine reine gewerbliche Nutzung
abgezielt und nur die Tageszeit weiter berticksichtigt.

Die Berechnungen ergaben, dass es durch den Stral3enverkehr im Plangebiet tagsiber zu
teilweise deutlichnen Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 der
DIN 18005 /8/ kommen kann.

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedirftigen RAume (Bironutzungen)
sicherzustellen, kbénnen Vorgaben fur die Grundrissgestaltung sowie passive
SchallschutzmalBnahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im
Bebauungsplan vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmafRnahmen fir schutzbedurftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /6/. Nach DIN 4109 /6/ wird zuné&chst der
maldgebliche AuRRenlarmpegel fiir die Gesamtbelastung berechnet, wobei im vorliegenden
Fall der Verkehrslarm als mafigebliche Quelle zu bericksichtigen ist. Anhand der
berechneten Gesamtbelastung werden dann nach der folgenden Formel die Anforderungen
an die Aul3enbauteile ermittelt:

erf R’Wyges = La - KRaumart

Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches:

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La malfdgeblicher AuRenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in  Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Birordume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der mal3gebliche AulRenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehdrigen
Beurteilungspegel fur den Tag. Als malgeblich gilt die La&rmbelastung, die die héhere
Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beurteilungspegel ein Zuschlag von
3 dB(A) zu berechnen.
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Mit der Einfuhrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /6/ entféllt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abh&angigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der neuen DIN 4109 /6/ wird auf den mafRgeblichen Aufenlarmpegel
abgestellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige
grobe Rasterung des erforderlichen Bau-Schalldamm-MalRes in 5 dB-Schritten, da es mit
dem neuen Verfahren tber den mafigeblichen AufRenlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt
werden kann. Dies fihrt insbesondere bei hohen Auf3enl&rmpegeln zu einer Erleichterung
bei der spéateren baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine ubersichtliche und
transparente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
Praxis bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher
weiterhin eine etwas pauschalere Festsetzung uUber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen tber den maRgeblichen AuRenlarmpegel kann nach der
neuen DIN 4109 /6/ ebenfalls vorgenommen. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus der
neuen DIN 4109 /6/ herangezogen werden:

Tabelle 6 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /6/)

Spalte 1 2
Zeile Lérmp_egel- ,,Mz_ul_Bgeinche.r
bereich AuRenlarmpegel“ in dB
1 | 55
2 Il 60
3 1 65
4 v 70
5 \% 75
6 \ 80
7 VI > 802
@ Fur maf3gebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB
sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten festzulegen

Die so ermittelten Larmpegelbereiche sind in der Anlage 5 dargestellt. Die
Larmpegelbereiche sollten ggf. als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan
tbernommen werden.

12 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene
Weisen sichergestellt werden. Sofern fir die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden,
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ist die Unsicherheit der Einflussgré3en zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R.
der Nachweis zu fuhren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von
90 % eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die
Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann
davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei
bestimmungsgemalem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen.
Auf eine statistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden. Die
Prognoseunsicherheit wird, vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen
Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen, mit +3 dB
abgeschatzt.

13 Tieffrequente Gerausche

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde auch das Auftreten tieffrequenter Gerdusche
entsprechend Punkt 7.3 der TA Larm /1/ untersucht. In der TA Larm /1/ werden Hinweise zur
Ermittlung und Bewertung schéadlicher Umwelteinwirkungen in Innenrdumen gegeben.

Aufgrund der schalltechnischen Komplexitdt von Innenrdumen (GrofRe, Ausstattung,
AulRenbauteile) sind allgemeingiiltige Regeln, die von AulRenschallpegeln eindeutig auf das
Vorliegen von tieffrequenten Gerauschen in Innenrdumen schlieRen lassen, bisher nicht
vorhanden. Aus den Ergebnissen von Messungen, die im Aul3enbereich vorgenommen
wurden, sind daher nur Abschéatzungen tieffrequenter Gerausche im Innenraum maglich.

Unter Berlicksichtigung der betrachteten Schallquellen sind keine schadlichen, tieffrequenten
Gerauschimmissionen zu erwarten.

Prufer: Verfasser:
B. Eng. Marcel Cording Dipl.-Ing. (FH) Jurgen Hlnerberg
(Projektingenieur) (Geschaftsfuhrer / Messstellenleiter)
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Anlage 1.1
Lageplan mit Schallquellen und Immissionsorten
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Anlage 1.2
Lageplan mit Schallquellen
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Punktguellen

Bezeichnung Sel.|M.| ID | Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schalldammung| Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Ho6he Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) \ (m) (m) (m)
Lkw beschleunigte Abfahrt ~ |max| 104.5| 104.5| 104.5| Lw |Kfz62| 104.5 0.0 0.0 0.0 0.0 (keine) 0.50‘r3332644074 5943673.37 0.85

Linienquellen

Bezeichnung Sel.[M.|ID | Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schalldammung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen

Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)

Pkw Fahren Einfaht <-> Mc Donald's mc| 89.9] 89.9| 91.7| 66.1) 66.1| 67.9|Lw' kiz31| 50.7| 15.4| 154| 17.2 780.00| 180.00/ 60.00/ 0.0 (keine)

Pkw Fahren Drive-In McDonalds mc| 91.2| 91.2| 90.8| 66.7| 66.7] 66.3|Lw' |Kfz31| 50.7| 16.0/ 16.0| 15.6 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)

Pkw Fahren Einfaht <-> Parkplétze Autohof tur| 91.1] 91.1| 87.1| 70.3] 70.3] 66.3|Lw'|kfz31| 50.7| 19.6/ 19.6/ 15.6 780.00| 180.00/ 60.00/ 0.0 (keine)

Pkw Fahren Einfaht <-> PKW Tanken tur| 87.1| 87.1] 85.9| 66.7| 66.7| 65.5|Lw'|kfz31| 50.7| 16.0| 16.0| 14.8 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)

Lkw Fahren Einfaht <-> LkwTanken tur| 93.6| 93.6| 95.4| 720/ 72.0/ 73.8|Lw'|Kfz62| 62.0/ 10.0/ 10.0) 11.8 780.00| 180.00/ 60.00/ 0.0 (keine)

Pkw Fahren Einfahrt -> WOMOParken tur| 88.6| 88.6| 84.7| 63.1| 63.1| 59.2|Lw'|Kfz31| 50.7| 12.4| 12.4 8.5 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)

Pkw Fahren WOMOParken -> Einfahrt tur| 87.1] 87.1| 83.2| 63.1] 63.1] 59.2|Lw'|Kfz31| 50.7| 12.4| 124 85 780.00| 180.00/ 60.00/ 0.0 (keine)

Lkw Fahren Einfahrt -> LkwParken tur| 97.8| 97.8| 97.8| 72.8| 72.8| 72.8|Lw'|kfz62| 62.0/ 10.8| 10.8| 10.8 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)

Lkw Fahren LkwParken -> Einfaht tur| 97.4| 97.4| 97.4| 728 72.8| 72.8|Lw' |kfz62| 62.0/ 10.8| 10.8) 10.8 780.00| 180.00/ 60.00/ 0.0 (keine)

Pkw Mitarbeiter Fahren tur| 86.0| 86.0| 86.0| 61.5| 61.5| 61.5/Lw'|Kfz31| 50.7| 10.8| 10.8| 10.8 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)

Flachenquellen

Bezeichnung Sel.|M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schalldéammung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht
Pkw-Parken McDonalds mc| 89.5| 71.0] 91.2| 60.9| 424| 62.6/Lw| Kfz30 | 71.0/ 185 0.0| 20.2 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
McDonalds Terrasse mc| 81.2| 81.2| 81.2| 60.0/ 60.0| 60.0|Lw"| E1021 60.0 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
Pkw Parken STP 1-7 (7) tur| 849 84.9] 80.9| 654| 654| 614|Lw| Kfz30 | 71.0/ 13.9| 139| 9.9 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
Pkw Parken STP 8-14 (7) tur| 84.9] 84.9| 80.9| 64.0/ 64.0/ 60.0|Lw| kfz30 71.0/ 13.9| 13.9 9.9 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
Pkw Parken STP 15-23 (9) tur| 86.0] 86.0) 81.8| 64.3] 64.3] 60.1|Lw| kfz30 710/ 15.0/ 15.0/ 10.8 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
Pkw Parken STP 24-26 (3) tur| 81.2| 81.2| 77.2| 63.9] 63.9| 59.9|Lw| kfz30 71.0/ 10.2| 10.2 6.2 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
Rastsétte Terrasse tur| 82.3| 82.3] 82.3] 60.0/ 60.0] 60.0/Lw"| E1021 | 60.0/ 0.0 0.0/ 0. 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
Tanken Pkw tur| 87.0/ 87.0| 85.8| 62.1| 62.1| 60.9|Lw| Kfz30 71.0/ 16.0| 16.0| 14.8 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
Tanken Lkw tur| 90.0| 90.0/ 91.8] 59.7| 59.7| 61.5/Lw| Kfz62 | 80.0/ 10.0/ 10.0| 11.8 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
Pkw Parken Mitarbeiter tur| 79.5| 79.5| 79.5| 57.1| 57.1| 57.1|Lw| Kfz30 71.0 8.5 8.5 8.5 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
WOMOParken Abstellplatz STP 1-4 (4) tur| 825 825 785| 59.0/ 59.0| 55.0|Lw | kfz30 710/ 115 115 75 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
WOMOParken Abstellplatz STP 5-7 (3) tur| 81.2| 81.2| 77.2| 58.2| 58.2| 54.2|Lw| kfz30 71.0/ 10.2| 10.2 6.2 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
WOMOParken Abstellplatz STP 8-10 (3) tur| 81.2] 71.0) 77.0] 58.3] 48.1] 54.1|Lw| kfz30 71.0/ 10.2 00/ 6.0 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
Lkw Parken STP 1-3 (3) tur| 86.5| 86.5| 85.6| 62.1| 62.1| 61.2|Lw| Kfz62 80.0 6.5 6.5 5.6 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
Lkw Parken STP 12-22 (5) tur| 88.8] 88.8) 87.8| 62.8) 62.8| 61.8|Lw| kfz62 80.0| 88 88| 78 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
Lkw Parken STP 23-33 (9) tur| 91.3] 91.3] 90.3| 62.9] 62.9| 61.9|Lw| kfz62 80.0] 11.3] 11.3] 10.3 780.00| 180.00| 60.00 0.0 (keine)
Kiihlaggregat Dieselbetrieb tur| 101.5| 101.5| 101.5| 67.9| 67.9] 67.9]| Lw|Kfz1095| 97.0| 4.5 45 45 780.00| 180.00| 60.00/ 0.0 (keine)
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Strallen

Bezeichnung Sel.|M.| ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraRenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. Art Drefl |[Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) (%) | (dB)| (m) | (m)
A19 Beton ~|str | 87.9] -99.0| 82.8] 8602|Autobahn 130 80|RQ 29|RLS_BETON 0.0/ 0.0
A19 Asphalt ~ |str 89.6| -99.0| 84.7| 8602|Autobahn 130 80|RQ 29|RLS_REF 0.0/ 0.0
L204 ~|str | 78.9] -99.0| 71.7| 2262|Landesstrale 70 RQ 10|RLS_REF 0.0/ 0.0
Kraower Chaussee Ausserorts 70km/h ~ |str 69.4| -99.0/ 62.1 250|Landesstral’e 70 RQ 10|RLS_REF 0.0/ 0.0
Kraower Chaussee Ausserorts 100km/h ~ |str 72.1| -99.0| 64.8 250|LandesstralRe 100 RQ 10|RLS_REF 0.0/ 0.0
Kraower Chaussee Innerorts 50km/h ~ |str 69.1| -99.0| 61.5 500|Gemeindestralle 50 RQ 10|RLS_REF 0.0/ 0.0
Kraower Chaussee plus 70km/h ~ |strp| 82.7| -99.0/ 75.1| 5650|Gemeindestrale 70 RQ 10|RLS_REF 0.0/ 0.0
Kraower Chaussee plus 100 km/h ~ |strp| 82.7| -99.0| 75.1| 5650|Gemeindestrale 70 RQ 10|RLS_REF 0.0/ 0.0
Spektren Schallleistung
Bezeichnung ID |Typ Terzspektrum (dB) Quelle
Bew.| 25 | 31.5| 40 50 63 80 | 100 | 125 | 160 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 630 | 800 | 1000 | 1250 | 1600 | 2000 | 2500 | 3150 | 4000 | 5000 | 6300 | 8000 {10000 A lin
Lkw-Parken / Rangieren Kfz62 Lw| A 40.0 52.1 65.5 78.3 90.0 96.9 92.5 81.0 65.7 99.0| 99.7|Messung
PKW Kofferraum schlagen PLS2 Lw| A 54.0 63.5 76.2 86.4 93.1 96.3 93.0 90.0 84.4 100.0| 102.8|6. PLS
Pkw-Fahrten Kfz31 Lw| A 67.5 75.0 77.1 80.1 83.3 87.5 86.8 84.3 77.6 92.5| 108.2|Messung
Pkw-Parken Kfz30 |Lw| A 60.0 68.1 72.3 73.0 75.8 78.6 75.8 68.0 61.8 83.0] 100.9|Messung
Kuhlaggregat mit Dieselbetrieb|Kfz1095| Lw | A 68.4 77.5 78.3 87.8 92.3 90.5 89.8 86.6 78.9 97.0| 109.9|6. PLS
gehobene Sprache E1021 |Lw| A 18.7 28.4 32.6 45.2 65.1 66.8 62.2 53.9 36.9 70.0| 71.5|Sportanlagen B94
Immissionsorte
Immissionsorte
Bezeichnung|Sel.|M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto| Larmart X Y 4
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
102 io| 43.5| 45.4| 60.0/ 45.0/ Ml Industrie 5.00|r333326433.02| 5943575.14 5.00
101 io| 40.6| 42.9| 60.0| 45.0| Ml Industrie 2.00|r33326439.81| 5943575.70 2.00
103 io| 39.7| 41.6] 60.0] 45.0| MI Industrie 5.00|r33326469.80| 5943552.67 5.00
104 io| 40.5| 42.3| 60.0| 45.0/ Ml Industrie 8.00|r33326511.77| 5943572.59 8.00
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Anlage 3 - Darstellung der Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Berechnungspunkt|Nutz | Immissionsgrenzwert | Lr mit L&rmschutz |Lr ohne Larmschutz Lmax Lr Verkehr ist|Lr Verkehr Soll
Bezeichnung | ID tags nachts tags nachts tags nachts | tags |nachts| tags |nachts| tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) |dB(A)|dB(A) |dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 io | Ml 60 45 40.6 42.9 43.3 45.8 47.7 | 47.7 | 59.5 | 53.8 | 60.4 | 545
102 io | Ml 60 45 435 45.4 45.2 47.2 48.1 | 48.1 | 62.0 | 56.8 | 62.6 | 57.2
103 io | Ml 60 45 39.7 41.6 415 43.6 452 | 452 | 58.1 | 52.2 | 59.0 | 52.9
104 io | Ml 60 45 40.5 42.3 415 43.5 45.7 | 45,7 | 58.8 | 53.7 | 59.8 | 54.3
Teilbeurteilungspegel mit Schallschutzwand
Quelle Teilpegel
Bezeichnung ID 01 102 103 104
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Lkw beschleunigte Abfahrt max| 46.5| 47.7\ 47.4| 48.1| 44.3| 45.2| 452| 457
Pkw Fahren Einfaht <-> Mc Donald's mc 29.8| 33.7| 32.3| 35.6/ 29.0| 32.7| 30.2| 33.6
Pkw Fahren Drive-In McDonalds mc 29.9| 31.6| 32.5| 33.6/ 29.4| 30.8/ 30.2] 31.3
Pkw Fahren Einfaht <-> Parkplatze Autohof tur 28.4| 26.6| 30.5| 28.4| 28.9| 26.9| 28.0| 25.7
Pkw Fahren Einfaht <-> PKW Tanken tur 23.6| 24.6| 25.6| 26.2| 21.8| 22.5| 229| 234
Lkw Fahren Einfaht <-> LkwTanken tur 30.2| 34.2| 32.1| 35.8| 28.3| 32.1| 29.3| 32.8
Pkw Fahren Einfahrt -> WOMOParken tur 22.6| 20.9| 25.8) 23.7, 21.2| 19.3| 219 19.7
Pkw Fahren WOMOParken -> Einfahrt tur 22.4| 20.8| 25.4| 23.3| 20.7| 18.8| 21.6| 19.4
Lkw Fahren Einfahrt -> LkwParken tur 32.8| 35.0/ 35.5| 37.4| 31.2| 33.2| 32.1| 338
Lkw Fahren LkwParken -> Einfaht tur 32.6| 34.8| 35.5| 37.3|] 31.0/ 33.0/ 31.7| 334
Pkw Mitarbeiter Fahren tur 21.2| 23.4| 24.4|, 26.3| 19.6| 21.6/ 204 22.1
Pkw-Parken McDonalds mc | 30.0| 33.8/ 32.0/ 35.2| 29.0/ 32.5| 30.6| 33.9
McDonalds Terrasse mc 22.7) 247 26.7| 28.3| 20.8| 22.6) 22.2| 23.7
Pkw Parken STP 1-7 (7) tur 21.3| 19.6| 23.5| 21.5| 23.4| 215| 24.8| 22.6
Pkw Parken STP 8-14 (7) tur 23.0| 21.3| 24.2| 22.2| 24.9| 23.0/ 25.0/ 22.8
Pkw Parken STP 15-23 (9) tur 23.6| 21.6| 25.7| 23.4| 23.7| 215| 21.9| 195
Pkw Parken STP 24-26 (3) tur 16.5| 14.8) 21.2| 19.1| 15.6| 13.6| 16.5| 14.3
Rastsétte Terrasse tur 14.1| 16.3| 18.6| 20.6| 16.6| 18.7| 15.3| 17.1
Tanken Pkw tur 22.3| 23.4| 26.3| 27.1| 22.2| 23.1] 22.3| 23.0
Tanken Lkw tur 20.6| 24.7| 25.4| 29.3| 20.7| 24.6| 21.7| 25.4
Pkw Parken Mitarbeiter tur 6.3 8.6 9.7/ 119 8.9| 11.1| 10.5| 125
WOMOParken Abstellplatz STP 1-4 (4) tur 12.4| 10.7| 17.4| 15.6| 11.8) 10.0/ 11.7 9.8
WOMOParken Abstellplatz STP 5-7 (3) tur 10.3| 8.7 11.3 9.5 9.5 7.8 9.4 7.4
WOMOParken Abstellplatz STP 8-10 (3) tur 11.3 9.5| 14.8| 128 9.7 7.7/ 1054 84
Lkw Parken STP 1-3 (3) tur 16.2| 17.7| 20.9| 22.2| 15.6| 16.9| 16.3| 175
Lkw Parken STP 12-22 (5) tur 17.6| 19.0) 22.8| 24.1| 17.2| 184| 175| 18.6
Lkw Parken STP 23-33 (9) tur 19.4| 20.7| 24.6| 25.8| 19.1| 20.3| 19.3| 20.4
Kuhlaggregat Dieselbetrieb tur 30.3| 32.6/ 35.0| 37.1] 29.9| 32.0/ 30.7| 32.6
A19 Beton str 53.9| 48.7| 57.7| 52.5| 52.0| 46.8| 54.6| 49.5
A19 Asphalt str 55.5| 50.7| 59.3| 54.5| 53.6| 48.7| 56.3| 51.4
L204 str 39.0| 31.8| 39.1| 31.9| 38.6| 31.3| 39.0/ 31.8
Kraower Chaussee Ausserorts 70km/h str 36.0| 28.8| 36.8) 29.6| 35.1| 27.9| 36.2| 29.0
Kraower Chaussee Ausserorts 100km/h str 38.7| 31.4) 39.5| 32.2| 37.9| 30.6| 38.9| 31.6
Kraower Chaussee Innerorts 50km/h str 54.3| 46.7| 50.3| 42.7| 53.7| 46.1| 42.2| 34.6
Kraower Chaussee plus 70km/h strp| 50.3| 42.7| 50.7| 43.1| 49.0| 41.4| 50.1, 425
Kraower Chaussee plus 100 km/h strp| 50.3| 42.7| 50.7| 43.1| 49.0/ 41.4| 50.1| 425
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Anlage 4

Immissionsraster Verkehrslarm
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Anlage 4.1
Immissionsraster Verkehrslarm in 5 m Hohe, tags

MafRstab:
1:2000

Legende:

] ..<=35.0dB

I 35.0<... <= 40.0dB
I 20.0<..<=45.0dB
 ]45.0<..<=50.0dB
50.0 < ... <= 55.0 dB
I55.0<...<=60.0dB
I 60.0< .. <=65.0dB
I 65.0<..<=70.0dB
B 70.0<...<=75.0dB
B 75.0< ... <= 80.0 dB
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Anlage 4.2
Immissionsraster in 5 m Hohe, nachts

MafRstab:
1:2000

Legende:

] ..<=35.00dB

I 35.0<... <= 40.0dB
I 20.0<..<=45.0dB
 ]45.0<..<=50.0dB
50.0 < ... <= 55.0 dB
I55.0<...<=60.0dB
I 60.0< .. <=65.0dB
I 65.0<..<=70.0dB
B 70.0<...<=75.0dB
B 75.0< ... <= 80.0 dB
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Anlage 5

Larmpegelbereiche
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Anlage 5
Larmpegelbereiche auf Basis der Tagwerte in 5 m H6he

Mafstab:
1:2000

I L srmpegelbereich | dB
[ Larmpegelbereich Il dB
I Lsrmpegelbereich 11l dB
I | srmpegelbereich IV dB
I L armpegelbereich V dB
I Larmpegelbereich VI dB
I L srmpegelbereich VII dB
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