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Stadt Teterow, Bebauungsplan Nr. 65
- larmtechnische Stellungnahme zur Veranderung der Verkehrssituation in der Bestandsstralle

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit erhalten Sie unsere larmtechnische Stellungnahme zur Beurteilung der Auswirkungen von stei-
genden Verkehrsstarken durch den B-Plan Nr. 65 auf die Bestandsbebauung des sidlichen Astes der
StralRe Am Bornmiihlenweg.

Die derzeitigen rechtlichen Regelungen zum Verkehrslarm durch das Bundesimmissionsschutzgesetz,
BImSchG und die Verkehrsldrmschutzverordnung, 16. BiImSchV decken ausschlieBlich Anspriiche aus
Larmschutzgriinden infolge des Neubaus oder von baulichen Verdanderungen an Stralen ab. Anspriiche
aus Veranderungen der Larmimmissionen durch Verkehrssteigerungen sind durch diese Regelungen
nicht abgedeckt. Nach Rechtsprechung, hier zitiert aus Stefan Strick: Lérmschutz an Strafien
Randnr. 101 sind ,,...Interessen nicht schutzwiirdig, auf deren Beeintréichtigung sich die Betroffenen
grundsdtzlich einstellen miissen. Hierzu zéihlen durch weitridumige Anderungen des Verkehrsaufkom-
mens und der Verkehrsstrome bedingte Lirmbeldstigungen, so dass kein StrafSenanlieger dagegen ge-
schiitzt ist, dass bedingt durch Verdnderungen von Verkehrsplanungen der Verkehr in seiner Strafse
zunimmt.” (dort zitierte Urteile: BVerwG, B.v. 19.2.1992 — 4 NB 11/91, BVerwG, B. v. 11.11.1996 — 11
B 65/96 und OVG Schleswig-Holstein, Urt. V. 28.9.1994 — 4 K 9/91).

Zur Darlegung der Auswirkung der Verkehre des Bebauungsplanes wird die hervorgerufene Steigerung
des Verkehrslarms berechnet. Dies erfolgt nach den Richtlinien fiir Lédrmschutz an Strafien, RLS-19 fir
den Bornmiihlenweg mit 30 km/h und einer Asphaltoberfliche AC 11 auf. Eingangsdaten bilden die
anhand von Wohneinheiten und Einwohnern prognostizierten Tagesverkehrsstarken (DTV).
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Heute im Bestand liegen in Am Bornmiihlenweg sehr geringe Verkehrsstarken vor, die nach Auszahlung
der Wohneinheiten und Schatzung des Verkehrsaufkommens sowie aufgrund der EinbahnstraBenre-
gelungen zwischen 189 Kfz/24 im 6stlichen Abschnitt 1 bis 52 Kfz/24h im westlichen Abschnitt 6 liegen.

Der B-Plan Nr. 65 wird westlich an Abschnitt 6 als einzige ErschlieBung angebunden. Zur Abschatzung
seines Verkehrsaufkommens werden drei verschiedene Planfdlle betrachtet:

Planfall 1: Einwohner gem. Vorhabentrager zwischen 220 bis 629 — Verkehr 754 Kfz/24h, 18 Lkw/24h
Planfall 2: Einwohner gem. WVK-Schatzung zwischen 455 bis 637 — Verkehr 856 Kfz/24h, 20 Lkw/24h

Planfall 3: Einwohner maximal 637 und Verkehr maximal — Verkehr 1.352 Kfz/24h, 32 Lkw/24h

Tabelle 1: Eingangsdaten fiir Iirmtechnische Berechnung des Verkehrs, Bestand und Planfall 1

E— DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht Lw't Lw',n

[Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] dB(A) dB(A)

Am Bornmiihlenweg Abs. 1 189 11 3,3 0,4 1 45 1,2 58,4 48,2
Am Bornmiihlenweg Abs. 2 158 9 3,3 0,4 1 4,7 1,2 57,6 47,5
Am Bornmiihlenweg Abs. 3 130 8 2,7 0,3 1 3,8 1,0 56,7 46,4
Am Bornmiihlenweg Abs. 4 92 6 2,9 0,3 0 4,0 1,1 55,2 45,0
Am Bornmiihlenweg Abs. 5 52 3 3,4 0,4 0 4,7 1,2 52,8 42,7
Am Bornmiihlenweg Abs. 6 0 0 0,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0
Prognose-Planfall Einwohner gem. DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht Lw',t Lw',n
Vorhabentriger [Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] dB(A) dB(A)

Am Bornmiihlenweg Abs. 1 943 57 2,3 0,3 5 3,3 0,9 65,2 54,9
Am Bornmithlenweg Abs. 2 912 55 2,3 0,3 5 3,2 0,9 65,0 54,7
Am Bornmiihlenweg Abs. 3 884 53 2,2 0,2 4 3,1 0,8 64,8 54,5
Am Bornmiihlenweg Abs. 4 846 51 2,2 0,2 4 3,0 0,8 64,7 54,3
Am Bornmiihlenweg Abs. 5 806 48 2,2 0,2 4 3,0 0,8 64,4 54,1
Am Bornmiihlenweg Abs. 6 754 45 2,1 0,2 4 2,9 0,8 64,1 53,8
Differenz, Planfall 1 - Bestand pTv M. plTag P2 Tag Mn p1 Nacht | p2 Nacht e T
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] dB(A) dB(A)

Am Bornmiihlenweg Abs. 1 754 45 4 6,8 6,6
Am Bornmithlenweg Abs. 2 754 45 4 7,4 7,2
Am Bornmiihlenweg Abs. 3 754 45 4 8,2 8,1
Am Bornmiihlenweg Abs. 4 754 45 4 9,5 9,4
Am Bornmiihlenweg Abs. 5 754 45 4 11,6 11,4
Am Bornmiihlenweg Abs. 6 754 45 4 64,1 53,8

Mt, Mn: maRgeblicher stiindlicher Kfz-Verkehr tags bzw. nachts; p1, p2: daran Anteil Lkw1 bzw. Lkw2, Lw’: langenbezogener Schallleistungs-
pegel je Meter

Es zeigt sich, dass infolge des Bebauungsplanes der langenbezogene Schalleistungspegel (Lw‘) der
Strale Am Bornmiihlenweg bereits bei dem unteren Planfall 1 des Verkehrsaufkommens von
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754 Kfz/24h bei 220 bis 629 Einwohnenden gemal Vorhabentragerschatzung je nach betrachtetem
Streckenabschnitt um 6,8 bis 64,1 dB(A) am Tage und 6,6 bis 53,8 dB(A) in der Nacht ansteigt.

Diese Anstiege schlagen sich in gleicher GréRe auch in den Beurteilungspegeln an den Immissionsorten
der Nachbarschaft nieder.

In Planfall 2 und 3 sind mit hoheren Verkehren auch die Pegelveranderungen starker ausgepragt.

Tabelle 2: Eingangsdaten fiir Iirmtechnische Berechnung des Verkehrs, Planfall 2 und Planfall 3

Prognose-Planfall Einwohner gem. DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht Lw't Lw',n
WVK-Schétzung [Kfz/24h] | [Kfz/h] 1%] [%] [Kfz/h] (%] [%) dB(A) dB(A)

Am Bornmithlenweg Abs. 1 1.045 63 2,3 0,3 5 3,2 0,8 65,6 55,3
Am Bornmiihlenweg Abs. 2 1.014 61 2,3 0,3 5 3,1 0,8 65,5 55,1
Am Bornmiithlenweg Abs. 3 986 59 2,1 0,2 5 3,0 0,8 65,3 55,0
Am Bornmiihlenweg Abs. 4 948 57 2,1 0,2 5 3,0 0,8 65,1 54,8
Am Bornmiihlenweg Abs. 5 908 54 2,1 0,2 5 3,0 0,8 65,0 54,6
Am Bornmiihlenweg Abs. 6 856 51 2,1 0,2 4 2,9 0,8 64,7 54,3
Differenz, Planfall 2 - B p DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht Lw't w',n
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] (%] dB(A) dB(A)

Am Bornmiihlenweg Abs. 1 856 51 4 7,2 7,0
Am Bornmiihlenweg Abs. 2 856 51 4 7,8 7,6
Am Bornmiihlenweg Abs. 3 856 51 4 8,7 8,6
Am Bornmiihlenweg Abs. 4 856 51 4 10,0 9,8
Am Bornmiihlenweg Abs. 5 856 51 4 12,1 11,9
Am Bornmiihlenweg Abs. 6 856 51 4 64,7 54,3
Prognose-Planfall Einwohner 637 DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht | p2 Nacht Lw',t Lw',n
als maximal [Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] (%] dB(A) dB(A)

Am Bornmithlenweg Abs. 1 1.541 92 2,2 0,2 8 3,1 0,8 67,3 56,9
Am Bornmithlenweg Abs. 2 1.510 91 2,2 0,2 8 3,1 0,8 67,2 56,9
Am Bornmiihlenweg Abs. 3 1.482 89 2,1 0,2 7 3,0 0,8 67,1 56,7
Am Bornmiihlenweg Abs. 4 1.444 87 2,1 0,2 7 3,0 0,8 67,0 56,6
Am Bornmiihlenweg Abs. 5 1.404 84 2,1 0,2 7 3,0 0,8 66,8 56,5
Am Bornmiihlenweg Abs. 6 1.352 81 2,1 0,2 7 2,9 0,8 66,7 56,3
Differenz, Planfall 3 - Bestand oV M. plTag P2 Tag Mn pt Nacht | p2 Nacht Lw',t Lw',n
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%] dB(A) dB(A)

Am Bornmiihlenweg Abs. 1 1.352 81 7 8,9 8,7
Am Bornmiihlenweg Abs. 2 1.352 81 7 oS 9,4
Am Bornmiihlenweg Abs. 3 1.352 81 7 10,4 10,3
Am Bornmiihlenweg Abs. 4 1.352 81 7 11,8 11,7
Am Bornmiihlenweg Abs. 5 1.352 81 7 14,0 13,8
Am Bornmiihlenweg Abs. 6 1.352 81 7 66,7 56,3

Mt, Mn: maRgeblicher stiindlicher Kfz-Verkehr tags bzw. nachts; p1, p2: daran Anteil Lkw1 bzw. Lkw2, Lw’: langenbezogener Schallleistungs-
pegel je Meter
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Tatsachlich wird eine Veranderung des Larmpegels jedoch nicht erkennbar sein, da zwischen der Ge-
rauschimmission einzelner Fahrzeuge jeweils mehrere Sekunden vergehen und es sich nicht um ein
stetiges sich veranderndes Gerausch handelt sondern um kurze zeitlich begrenzte Spitzenpegel, die
nach der Vorbeifahrt des Fahrzeuges wieder abebben. Aber die groRere Haufigkeit eines Fahrzeugge-
rausches wird festzustellen sein und damit steigt die empfundene Stérwirkung.

Die Anderung des Schalldrucks am Immissionsort wird daher durch den Beurteilungspegel ausge-
driickt. Hierzu werden die sich zeitlich verandernden Schallpegel von zeitlich schwankenden Gerau-
schen die Schallenergie erhaltend auf den Pegel eines konstanten Dauergerausches im Beurteilungs-
zeitraum umgerechnet. Die Beurteilungszeiten liegen tags von 06.00 bis 22.00 Uhr und nachts von
22.00 bis 06.00 Uhr.

Die folgenden Tabellen zeigen fiir die Planfalle 1 bis 3 die Verdanderung der Beurteilungspegel tags und
nachts an den Gebauden der ersten Baureihe Am Bornmiihlenweg gegenliber dem Bestand.

Die Beurteilungspegel an den verschiedenen Gebduden der StraRe Am Bornmiihlenweg zeigen, dass
trotz Zunahme der Verkehrslarmimmissionen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A)
Tags und 49 dB(A) nachts fur Allgemeine Wohngebiete in allen Planfallen mit Bericksichtigung des
Bebauungsplanes deutlich unterschritten werden. Zudem werden auch die Orientierungswerte des
Beiblattes 1 zur DIN 18005 ,,Schallschutz im Stéddtebau” von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts unter-
schritten. Selbst der Planfall 3 mit dem hdchsten angenommenen Verkehrsaufkommen erreicht nur
Beurteilungspegel von tags maximal 53 dB(A) und nachts maximal 43 dB(A).

Tabelle 3: Ergebnis der Iirmtechnischen Berechnung nach 16. BImSchV und RLS-19 — Planfall 1

Immissionsort Nutzung Stockwerk Himmels- IGW,T Beurteilungspegel Tag, LrT dB(A) IGW,N Beurteilungspegel Nacht, LrN dB(A)
richtung dB(A) Bestand | Planfall 1 Ew gem. Vorh. dB(A) Bestand | Planfall 1 Ew gem. Vorh.
Azu Azu
Bestand Bestand

Am Bornmihl. 7 AmBO07,A WA EG S 59 43 51 7,4 49 33 41 7,3
Am Bornmihl. 7 AmB07;,B WA 1.0G (0] 59 42 49 7,3 49 32 39 7,1
Am Bornmihl.25 AmB25A WA 1.0G (0] 59 41 48 7,4 49 31 38 7,3
Am Bornmihl.25 AmB25,B WA 1.0G S 59 41 49 7,7 49 31 38 7,5
Am Bornmiihl. 26 AmB26;A WA 1.0G SW 59 36 45 9,0 49 26 35 8,9
Am Bornmiihl. 26 AmB 26,8 WA 1.0G SO 59 41 49 83 49 31 39 8,2
Am Bornmiihl. 41  AmB4L,A WA 1.0G S 59 40 49 9,6 49 30 39 9,4
Am Bornmiihl. 41 AmB41;,B WA 1.0G o] 59 41 49 8,9 49 30 39 8,9
Am Bornmiihl. 42  AmB42,A WA 1.0G S 59 39 49 10,0 49 29 39 10,0
Am Bornmiihl. 42 AmB42;B WA 1.0G o] 59 39 49 9,4 49 29 38 9,2
Am Bornmiihl. 58  AmB58,A WA 1.0G SW 59 34 46 11,7 49 24 36 11,6
Am Bornmiihl. 58 AmB58;B WA 1.0G SO 59 39 51 11,3 49 29 40 11,2
Am Bornmiihl. 59  AmB59;A WA 1.0G SW 59 32 47 14,3 49 22 36 14,1
Am Bornmiihl. 59 AmB59;B WA 1.0G SO 59 38 50 11,4 49 28 39 11,3
Am Bornmhl. 77 AmB77,A WA 1.0G S 59 30 43 18,0 49 20 38 17,8
Am Bornmiihl. 77 AmB77,B WA 1.0G o 59 32 46 14,4 49 22 36 14,1

Beurteilungspegel LrT und LrN aufgerundet gem. RLS-19 | Differenzbildung zwischen den ungerundeten Beurteilungspegeln
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Tabelle 4: Ergebnis der Irmtechnischen Berechnung nach 16. BImSchV und RLS-19 — Planfall 2

Immissionsort Nutzung Stockwerk Himmels- IGW,T Beurteilungspegel Tag, LrT dB(A) IGW,N Beurteilungspegel Nacht, LrN dB(A)
richtung dB(A) Bestand | Planfall 2 Ew gem. WVK dB(A) Bestand | Planfall 2 Ew gem. WVK
Azu Azu
Bestand Bestand

Am Bornmiihl.7  AmB07,A WA EG S 59 43 51 7,8 49 33 41 7,7
Am Bornmiihl.7  AmBO07,B WA 1.0G [0} 59 42 49 7,7 49 32 39 7,5
Am Bornmiihl. 25 AmB25A WA 1.0G [0} 59 41 49 7,9 49 31 38 7,7
Am Bornmiihl. 25 AmB 258 WA 1.0G S 59 41 49 82 49 31 39 79
Am Bornmiihl. 26 AmB 26;,A WA 1.0G SW 59 36 46 9,4 49 26 35 9,4
Am Bornmiihl. 26  AmB 26,8 WA 1.0G SO 59 41 50 8,8 49 31 39 8,7
Am Bornmiihl. 41 AmB4L,A WA 1.0G S 59 40 50 10,0 49 30 39 9,9
Am Bornmiihl. 41 AmB41;B WA 1.0G (0] 59 41 50 9,4 49 30 40 9,3
Am Bornmihl. 42 AmB42,A WA 1.0G S 59 39 49 10,5 49 29 39 10,5
Am Bornmihl. 42 AmB42;B WA 1.0G (0] 59 39 49 9,8 49 29 39 9,7
Am Bornmihl. 58 AmB58,A WA 1.0G SW 59 34 47 12,2 49 24 36 12,1
Am Bornmiihl. 58 AmB58B WA 1.0G SO 59 39 51 11,8 49 29 41 11,7
Am Bornmiihl. 59 AmB59;A WA 1.0G SW 59 32 47 14,8 49 22 37 14,6
Am Bornmiihl. 59 AmB59;B WA 1.0G SO 59 38 50 11,9 49 28 40 11,8
Am Bornmihl. 77  AmB77,A WA 1.0G S 59 30 49 18,5 49 20 38 18,3
Am Bornmiihl. 77 AmB77,B WA 1.0G [0} 59 32 47 14,9 49 22 36 14,6

Beurteilungspegel LrT und LrN aufgerundet gem. RLS-19 | Differenzbildung zwischen den ungerundeten Beurteilungspegeln

Tabelle 5: Ergebnis der Irmtechnischen Berechnung nach 16. BImSchV und RLS-19 — Planfall 3

Immissionsort Nutzung Stockwerk Himmels- IGW,T Beurteilungspegel Tag, LrT dB(A) IGW,N Beurteilungspegel Nacht, LrN dB(A)

richtung dB(A) Bestand Planfall 3 maximal dB(A) Bestand Planfall 3 maximal

Azu Azu

Bestand Bestand

Am Bornmiihl.7  AmB07,A WA EG S 59 43 53 9,6 49 33 43 9,4
Am Bornmiihl.7  AmBO07,B WA 1.0G [0} 59 42 51 9,4 49 32 41 9,2
Am Bornmiihl. 25 AmB25A WA 1.0G [0} 59 41 50 9,6 49 31 40 9,4
Am Bornmiihl. 25 AmB 258 WA 1.0G S 59 41 51 9,9 49 31 41 9,7
Am Bornmiihl. 26 AmB 26;,A WA 1.0G SW 59 36 43 11,3 49 26 37 11,2
Am Bornmiihl. 26  AmB 26,8 WA 1.0G SO 59 41 51 10,6 49 31 41 10,4
Am Bornmihl. 41 AmB41,A WA 1.0G S 59 40 52 11,9 49 30 41 11,7
Am Bornmiihl. 41 AmB41;B WA 1.0G (0] 59 41 52 11,2 49 30 41 11,1
Am Bornmihl. 42 AmB42,A WA 1.0G S 59 39 51 12,4 49 29 41 12,3
Am Bornmihl. 42 AmB42;B WA 1.0G (0] 59 39 51 11,7 49 29 40 11,5
Am Bornmihl. 58 AmB58,A WA 1.0G SW 59 34 48 14,1 49 24 38 14,0
Am Bornmiihl. 58 AmB58B WA 1.0G SO 59 39 53 13,7 49 29 43 13,5
Am Bornmiihl. 59 AmB59;A WA 1.0G SW 59 32 49 16,8 49 22 39 16,5
Am Bornmiihl. 59 AmB59;B WA 1.0G SO 59 38 52 13,8 49 28 42 13,7
Am Bornmiihl. 77 AmB77,A WA 1.0G S 59 30 51 20,5 49 20 40 20,3
Am Bornmiihl. 77 AmB77,B WA 1.0G [0} 59 32 49 16,8 49 22 38 16,6

Beurteilungspegel LrT und LrN aufgerundet gem. RLS-19 | Differenzbildung zwischen den ungerundeten Beurteilungspegeln
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Fazit:

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

Die Wohnbauentwicklung des B-Planes Nr. 65 flihrt in der Stralle Am Bornmiihlenweg zu einer Steige-

rung des Verkehrslarms.

An den Bestandsgebauden der StraBe Am Borniihlenweg werden aber auch mit Bebauungsplan wei-

terhin die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) unterschritten.

Diese Immissionsgrenzwerte sind als Orientierungspunkte fir die Bestimmung der Zumutbarkeits-

grenze von Verkehrslarm zu verstehen. Die Immissionsgrenzwerte bringen ganz allgemein die Wertung

des Normgebers zum Ausdruck, ab welcher Schwelle eine nicht mehr hinzunehmende Beeintrachti-

gung der jeweiligen Gebietsfunktion anzunehmen ist.

Im Fall der StraRe Am Borniihlenweg unterschreiten die Beurteilungspegel auch die fiir die stadtebau-

liche Planung empfohlenen niedrigeren Orientierungswerte des Beiblattes der DIN 18005 ,Schall-

schutz im Stadtebau” von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Fir weitere Fragen und nahere Erlauterungen stehen wir lhnen gerne zur Verflgung.

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
Havelstrale 33 ¢ 24539 Neuminster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

Mit freundlichen GrifRRen
flichgnerayen
LD ,/;/'/- A\S ,(\,/

ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH)

‘}:"

Anhang 1: Dokumentation Emissionsberechnung Stra8e nach RLS-19
Anhang 2.1:  Schallausbreitungsberechnung TAG fiir Bestand und Planfille

Anhang 2.2:  Schallausbreitungsberechnung NACHT fiir Bestand und Planfille
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Stadt Teterow, B-Plan Nr. 65 "Muhlenblick"

Emissionsberechnung StraBe (RLS-19)
Bestand und Prognose-Planfall mit verschiedenen Verkehrsstirken

Legende

StraRe

Abschnitt

DTV Kfz/24h
Berechnungsergebnisse.)

M Tag Kfz/h
pLkw1 Tag %
pLkw?2 Tag %

M Nacht Kfz/h
pLkw1 Nacht %
pLkw?2 Nacht %
vPkw km/h
vLkw km/h
StraRen- oberflache

L'w Tag dB(A)
L'w Nacht dB(A)

StraBenname
Abschnitt

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (evtl. Abweichungen sind auf die automatischen Rundungen des Berechnungsprogrammes zuriickzufiihren; sie haben keinen Einfluss auf die

durschschnittliche stindliche Verkehrsstarke Tag
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

zul. Geschwindigkeit Pkw

zul. Geschwindigkeit Lkw

StraBenoberflache nach Tab. 4a RLS-19
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEL FUR DAS

INGENIEURE KRUGER & KOY

L L L] -

HavelstraBe 33 = 24539 Neumiinster
Telefon: 04321 260 270 = Telefax: 04321 . 260 27 99
wwwwvksh = info@wvk.sh

Anhang 1
Seite 1

Projekt-Nr.: 123.2473
Berechnungs-Nr.: 1000

SoundPLAN 9.0




Stadt Teterow, B-Plan Nr. 65 "Muhlenblick"

Emissionsberechnung StraBe (RLS-19)
Bestand und Prognose-Planfall mit verschiedenen Verkehrsstirken

[] [ [] []
HavelstraBe 33 = 24539 Neumiinster
Telefon: 04321.. 260 270 = Telefax: 04321 . 260 27 99
wwwwvksh = info@wvk.sh

StraRe Abschnitt DTV M pLkw1 pLkw?2 M pLkw1 pLkw?2 vPkw vLkw StraRen- L'w L'w

Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht oberflache Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % % km/h km/h dB(A) dB(A)
Am Bornmuhlenweg, Bestand 1 189 11,3 3,3 0,4 0,9 45 1,2 30 30 Asphaltbetone <= AC11 58,4 48,2
Am Bornmuhlenweg, Bestand 2 158 9,5 3,3 0,4 0,8 4.6 1,2 30 30 Asphaltbetone <= AC11 57,6 47,5
Am Bornmuhlenweg, Bestand 3 130 7,8 2,7 0,3 0,6 3,8 1,0 30 30 Asphaltbetone <= AC11 56,7 46,4
Am Bornmuhlenweg, Bestand 4 92 5,5 2,9 0,3 0,5 4,0 1,0 30 30 Asphaltbetone <= AC11 55,2 45,0
Am Bornmuhlenweg, Bestand 5 52 3,1 3,4 0,4 0,3 4,7 1,2 30 30 Asphaltbetone <= AC11 52,8 42,7

Am Bornmuhlenweg, Bestand 6 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 Asphaltbetone <= AC11
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew Inv) 1 943 56,6 2,3 0,3 4,7 3,2 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,2 54,8
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew Inv) 2 912 54,7 2,3 0,3 4,6 3,2 0,9 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,0 54,7
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew Inv) 3 884 53,0 2,2 0,2 4,4 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 64,8 54,5
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew Inv) 4 846 50,8 2,2 0,2 472 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 64,7 54,3
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew Inv) 5 806 48,4 2,2 0,2 4,0 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 64,4 54,1
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew Inv) 6 754 45,2 2,1 0,2 3,8 2,9 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 64,1 53,8
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew WVK) 1 1045 62,7 2,3 0,2 5,2 3,2 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,6 55,3
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew WVK) 2 1014 60,8 2,2 0,2 5,1 3,1 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,5 55,1
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew WVK) 3 986 59,2 2,1 0,2 4,9 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,3 55,0
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew WVK) 4 948 56,9 2,1 0,2 4,7 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,1 54,8
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew WVK) 5 908 54,5 2,1 0,2 4,5 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 65,0 54,6
Am Bornmuhlenweg, Planung (Ew WVK) 6 856 51,4 2,1 0,2 43 2,8 0,7 30 30 Asphaltbetone <= AC11 64,7 54,3
Am Bornmuhlenweg, Planung (maximal) 1 1541 92,5 2,2 0,2 7,7 3,1 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 67,3 56,9
Am Bornmuhlenweg, Planung (maximal) 2 1510 90,6 2,2 0,2 7,5 3,1 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 67,2 56,8
Am Bornmuhlenweg, Planung (maximal) 3 1482 88,9 2,1 0,2 7,4 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 67,1 56,7
Am Bornmuhlenweg, Planung (maximal) 4 1444 86,6 2,1 0,2 7,2 3,0 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 67,0 56,6
Am Bornmuhlenweg, Planung (maximal) 5 1404 84,2 2,1 0,2 7,0 2,9 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 66,8 56,5
Am Bornmuhlenweg, Planung (maximal) 6 1352 81,1 2,1 0,2 6,8 2,9 0,8 30 30 Asphaltbetone <= AC11 66,7 56,3

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Anha ng 1
INGENIEL FOR DAS
Seite 2

Projekt-Nr.: 123.2473
Berechnungs-Nr.: 1000

SoundPLAN 9.0




33339500

L Legende

E25259 StraRe mit Abschnittsnummer

@  Immissionsort
I: beriicksichtigte Hauptgebadude

“‘ ORW DIN 18005 / IGW 16. BImSchV
TR 0% = Orientierungswert WA, Tag, 55 dB(A)

— — Immissionsgrenzwert WR, WA, Tag, 59 dB(A)
Gebdudeldrmkarte
Fassadenpunkt

42 Verkehrsstirke von 52 bis 189 Kfz/24h
— ’ Pegelskala in dB(A)

LT

<= 35

40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
] 70 - 75
75 - 80

°|Einwohner gem. Vorhabentrager

* /. Verkehrsstirke von 754 bis 943 Kfz/24h
S | / —| 2o MaRstab 1:1000

33339500 0 10 20 40 60 80

=

m

33339500

3\'

oo

Bearbeiter:

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Havelstrale 33 - 24539 Neumiinster
Tel.: 04321 / 260 27-0 - Fax.: 04321/ 260 27-99

internet: www.wvk.sh - email: info@wvk.sh

49 49
N4
i

7

Stadt Teterow

B-Plan Nr. 65

"Miihlenblick"
Ldrmtechnische Untersuchung

|

Einwohner gem. WVK-Schatzung
Verkehrsstarke von 856 bis 1.045 Kfz/24h Verkehrsldrm nach DIN 18005 / 16. BImSchV

= E;F-:;:@,"'l"T;*"w——'--—‘M--s—»»——.m. L it - s
33339500
33339500 An hang: 2.1
}_’,_x Ausbreitungsberechnung
yd fiir verschiedene Verkehrsstirken
Uﬁx*
Z R Ausbreitungsberechnung
51 51 Beurteilungszeitraum TAG 06.00 bis 22.00 Uhr

Isophonen: 5,20 m iliber Geldnde
Grenzisophonen: 5,20 m (. Geldnde
Berechnungsraster: 2m x 2m

1 _,,/ ‘ %BOMMﬁhlenweg

i —D\W— Aufgestellt: Neumiinster, 20. Oktober 2023
.-". 5, . . ] .
L 53 o 53 Einwohner 629 als maximal ] Projekt-Nr.: 123.2473
)’ — 5 . 52 Verkehrsstirke von 1.352 bis 1.541 Kfz/24h 1 Bearbeiter: M. Hinz
O oV - -

33339500




33339500

s =
\ e ‘

29 29 7 G L3 S el
' \/L35

Bestand

Verkehrsstarke von 52 bis 189 Kfz/24h

33339500

§

Einwohner gem. Vorhabentrager
Verkehrsstarke von 754 bis 943 Kfz/24h

Legende

StraRe mit Abschnittsnummer
@  Immissionsort

|:| beriicksichtigte Hauptgebadude

ORW DIN 18005 / IGW 16. BiImSchV
= Orientierungswert (Verkehr) WA, Nacht, 45 dB(A)

— — Immissionsgrenzwert WR, WA, Nacht, 49 dB(A)
Gebdudeldrmkarte

Fassadenpunkt
Pegelskala in dB(A)
LrN

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

I 1

MaRstab 1:1000

33539500 0 10 20 40 60 80
33339500 m
b = - .\ X ff %% 3 T
,1 wi Sy 0 ‘ Nl \
3 Tt S | s L ™
] Ty - " r % .
‘b 35 e A i / 35 \ Bearbeiter:
: 1 > V4 \ A Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
s /% &, ° @ HavelstraBe 33 - 24539 Neumiinster
3 % : o S (35 <o \ 250,38 > Tel.: 04321 / 260 27-0 - Fax.: 04321 / 260 27-99
39 39 7> | 39 40 ~ 39/ | : internet: www.wvk.sh - email: info@wvk.sh
41 41 : f.-’! % 39 40 \ 41 \ 41 \( 42 \ § A4
) = L |/ Am Bornmitienweg K i : — e
D R T RIS ‘ R e e e e o oo TR Stadt Teterow
i T . X2 — - : X \GRWN-AE ‘i AI::;‘ % ERRRIRIRX LK LK RHKIRRKN 9002000067 ¥ 44 B'Plan Nr. 65
- ' “ - ‘i 42 /.:"! - A4 43 42 "M h/ b/ k"
: B-Plan 65 7 13 uhlenblic
i 40 ’ 42 41 Einwohner gem. WVK-Schitzung|] Ldrmtechnische Untersuchung
2 S 40— — — . 40 ———— Verkehrsstéirke von 856 bis 1.045 Kfz/24h Verkehrsldrm nach DIN 18005 / 16. BImSchV

33339500

33339500

Anhang: 2.2

Ausbreitungsberechnung
fiir verschiedene Verkehrsstarken

Ausbreitungsberechnung
Beurteilungszeitraum NACHT 22.00 bis 06.00 Uhr
Isophonen: 5,20 m iliber Geldnde
Grenzisophonen: 5,20 m (. Geldnde
Berechnungsraster: 2m x 2m

Einwohner 629 als maximal

Verkehrsstarke von 1.352 bis 1.541 Kfz/24h

I e ———— - ’ v =

33339500

Aufgestellt: Neumdiinster, 20. Oktober 2023

Projekt-Nr.: 123.2473
Bearbeiter: M. Hinz




