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Zusammenfassung

Die Gemeinde Lubstorf plant in der Ortslage Lubstorf die Aufstellung der beiden Bebauungspléane
,2Wiesengrund“ und ,Friedensweg Sud“ fur die Ansiedlung von Wohnnutzungen und eines Bebau-
ungsplanes ,Gewerbe*.

Auf die Plangebiete wirken die Gerduschemissionen des Stral3enverkehrs und des Schienenver-
kehrs ein. Das geplante Gewerbegebiet wirkt auf die unmittelbar nérdlich gelegene bestehende
Wohnbebauung sowie auf das Plangebiet ,Friedensweg Sid“ und auf die weiter dstlich gelegene
Wohnbebauung im Bestand.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Gerduschimmissionen in den Geltungsbereich
der drei B-Plane nach der DIN 18005 ermittelt und beurteilt. Es soll nachgewiesen werden, dass die
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse eingehalten werden. Bei einer Uber-
schreitung der Orientierungswerte werden aktive Larmschutzmal3nahmen gepruft.

Fur den Verkehr sind die BundesstralRe B 106 und die Eisenbahnstrecke Schwerin - Bad Kleinen
von Relevanz.

StrafRen- und Schienenverkehr
Die Beurteilungspegel des Verkehrs werden maRgeblich durch den Schienenverkehr bestimmit.

Die Berechnungen zeigen, dass die Beurteilungspegel fir die Plangebiete des Wohnungsbaus
am Tage zwischen 56 bis 62 dB(A) liegen. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird
um 1 bis 7 dB uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) fur allgemeine
Wohngebiete wird an den westlichen Baugrenzen um bis zu 3 dB lberschritten.

Fur den Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel von 53 bis 59 dB(A). Der Orientierungs-
wert der DIN 18005 von 45 dB(A) wird um 8 bis 14 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 49 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete wird um 4 bis 10 dB uberschritten.

Im Plangebiet des Gewerbegebietes liegen die Beurteilungspegel am Tage zwischen 63 und
67 dB(A) und in der Nacht zwischen 60 und 64 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur
Gewerbegebiete von tags / nachts 65 / 55 dB(A) werden am Tage um 2 dB und in der Nacht um
9 dB uberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 69 / 59 dB(A) fur Gewerbegebiete werden am Tage
um 2 dB unterschritten und in der Nacht um bis zu 5 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird die
Schwelle der Gesundheitsgeféahrdung von 60 dB(A) im gesamten Plangebiet tiberschritten.

Zur Minderung der Gerduschimmissionen des Verkehrs werden die folgenden aktiven Larmschutz-
maflinahmen gepruift:

— VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zur Schallquelle,

— Errichten einer La&rmschutzeinrichtung (Larmschutzwand),

— Bebauung im Plangebiet als Abschirmung.
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Gewerbe

Das geplante Gewerbegebiet schliel3t stidlich an die einzeln stehenden Wohngebéude im Muhlen-
bruch an. Fur die Ermittlung der Gerauschemissionen wird die GE-Flache mit flachenbezogenen
Schallleistungspegeln tags von 65 dB(A)/m2 und nachts von 50 dB(A)/m2bericksichtigt.

Die Beurteilungspegel des Gewerbegebietes liegen am Tage zwischen 41 und 57 dB(A) und in der
Nacht zwischen 26 und 42 dB(A). Die gebietsabhangigen Orientierungswerte fir allgemeine Wohn-
gebiete (Tag / Nacht 55 / 40 dB(A)) und Dorf-/Mischgebiete (Tag / Nacht 60 / 45 dB(A)) werden am
Tage um 2 bis 14 dB und in der Nacht um 3 bis 9 dB unterschritten.

Festsetzungen zur Begrenzung der Gerauschemissionen des Gewerbegebietes sind nicht erforder-
lich.

Fur die Plangebiete werden Hinweise zum B-Plan gegeben, die mal3geblichen AulRenlarmpegel
zur Bemessung der passiven LarmschutzmafBhahmen ausgewiesen und Vorschlage fur Festset-
zungen unterbreitet.

\ &4;&(/(( ,/"'
/

Dirk Seeburg ;/
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Lubstorf plant in der Ortslage Libstorf die Aufstellung der beiden Bebauungsplane
,2Wiesengrund“ und ,Friedensweg Sud“ fir die Ansiedlung von Wohnnutzungen und eines Bebau-
ungsplanes ,Gewerbe”. Die Plangebietsflachen befinden sich im Westen von Liubstorf auf gegen-
wartig noch als Griinland genutzten Flachen.

Auf die Plangebiete wirken die Gerauschemissionen des Straf3enverkehrs und des Schienenver-
kehrs ein. Das geplante Gewerbegebiet wirkt auf die unmittelbar nordlich gelegene bestehende
Wohnbebauung sowie auf das Plangebiet ,Friedensweg Sud“ und auf die weiter 6stlich gelegene
Wohnbebauung im Bestand.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden flr alle drei Plangebiete die Gerduschimmissionen
in das Plangebiet fur die Quellenarten Strafl3e und Schiene ermittelt und beurteilt. Fur alle drei Plan-
gebiete und die benachbarten Nutzungen im Bestand werden dartber hinaus die Gerauschimmissi-
onen der Quellenart Gewerbe aus dem geplanten Gewerbegebiet ermittelt und beurteilt.

Fur schitzenswerte Nutzungen (z.B. Wohnnutzungen und Blros) sind zufriedenstellende Wohn-,
Freizeit- und Arbeitsbedingungen zu gewéhrleisten. Die Anforderungen an den passiven Schall-
schutz werden durch Larmpegelbereiche definiert. Sie werden ermittelt und dargestellt.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauschimmissionen nach der DIN 18005 er-
mittelt und beurteilt. Es soll nachgewiesen werden, dass fur die schitzenwerten Nutzungen im Bau-
vorhaben und fur die angrenzenden Nutzungen die gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse gemar
der DIN 18005 eingehalten werden.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 koénnen fiir den Verkehrslarm die
Anforderungen an Innenraume durch passive SchallschutzmalRnahmen eingehalten werden. Die
Anforderungen an den passiven Schallschutz werden fiir die AuRenbauteile durch den maf3gebli-
chen AulRenlarmpegel definiert. Er berechnet sich nach der DIN 4109-2.

Es werden Hinweise fur den B-Plan gegeben und Vorschlage fur textliche Festsetzungen unterbrei-
tet.

Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfiigung:

= Luftbild und topographische Karte,

= Flachennutzungsplan Libstorf Stand 03/2006,

= B-Plan Nr. 3, 1. Anderung ,Ortsmitte“ und B-Plan Nr. 21 Wohngebiet ,Am Friedensweg*;
= Ubersichtslageplan mit der raumlichen Einordnung der drei Plangebiete,

= Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten,

= Ortsbesichtigung am 29.09.2021.
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2  Ortliche Verhéltnisse / Vorhabenbeschreibung / Immissionsorte
Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestellt.

Alle drei Planflachen liegen im Westen des stidlichen Ortsbereiches der Ortslage Liubstorf.

Das geplante Wohngebiet ,Wiesengrund® schlie3t im Nordwesten an die vorhandene Wohnbebau-
ung im B-Plan Nr. 3 ,Ortsmitte” im Wiesengrund an. Der B-Plan Nr. 3 enthalt keine textlichen oder
zeichnerischen Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz (Anhang 1.3).

Das B-Plangebiet “Friedensweg Sid“ erweitert die Wohnbebauung sidlich des Friedensweges in
Richtung Westen. Im Abstand von 50 m 6stlich des geplanten Wohngebietes besteht der B-Plan
Nr. 21 Wohngebiet ,Am Friedensweg“. Die textlichen Festsetzungen zu diesem B-Plan enthalt An-
hang 1.3.

Der B-Plan ,Gewerbe® schliel3t stdlich an die einzeln stehenden Wohngebaude in der StraRe ,Muh-
lenbruch® an und erstreckt sich bis zum Friedensweg.

Westlich der Plangebiete verlauft im Abstand zwischen 65 m und 200 m die Eisenbahnstrecke zwi-
schen Schwerin und Bad Kleinen. Sie ist im Untersuchungsgebiet zweigleisig ausgebaut. Die Ent-
fernungen betragen zum B-Plan ,Wiesengrund“ 195 bis 360 m, zum B-Plan ,Friedensweg Sud*
155 bis 290 m und zum Gewerbegebiet 70 bis 120 m.

Im Abstand zwischen 700 m und 800 m zu den Plangebieten verlauft die Bundesstralle B 106.
Vorhabenbeschreibung

Mit den B-Planen ,Wiesengrund® und ,Friedensberg Sud“ sollen die Grundlagen fir die Entwicklung
von 8 — 12 bzw. 4 Wohneinheiten mit jeweils ein bis zwei Vollgeschossen geschaffen werden.

Im B-Plan ,Gewerbe“ soll nutzungsvertragliches, nicht stérendes Gewerbe etabliert werden.
Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen durch den Verkehr in die Plangebiete fir Wohnnut-
zungen werden jeweils vier Immissionsorte an den Plangrenzen innerhalb des Plangebietes betrach-
tet (I0 1 bis 10 8). Die Schutzwirdigkeit der Immissionsorte wird entsprechend der Ausweisung im
B-Plan als allgemeines Wohngebiet eingestuft. Fir das Gewerbegebiet wird der Immissionsort 10 9
an des Westseite des Gebietes betrachtet.

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen des Gewerbes in der Nachbarschaft werden 2 Immis-
sionsorte in den beiden B-Planen fiir Wohnnutzungen (10 2 und IO 5), drei weitere Immissionsorte
an den einzeln stehenden Wohngeb&uden im Muhlenbruch und im Friedensweg (IO 10 bis IO 12)
sowie das nachstgelegene Wohngebaude im Wohngebiet sidlich des Wiesengrundes (10 13) be-
trachtet.

Die Immissionsorte 10 10 bis IO 12 befinden sich in der Dorflage und werden mit dem Schutzstatus
»Mischgebiet” berlicksichtigt.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.1 dargestellt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwirdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 fir die Gerauscharten Verkehr und Gewerbe zusammengestellt.
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Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Orientierungswerte
Immissionsort Orientierungswerte
Schutzvx_/Urdig— [dB(A)]
Nr. Lage Eta- Nutzung ket U N?Cht
gen Strae | Gewerbe
B-Plan ,,Wiesengrund*
IO 1 | PG Nordwest 2 Wohnen allg. Wohngebiet 55 45 40
102 |PG Siidwest 2 WA
IO 3 | PG Nordost 2
IO 4 | PG Sudost 2
B-Plan ,,Friedensweg Siid“
IO5 | PG Nordwest 2 Wohnen allg. Wohngebiet 55 45 40
106 |PG Siidwest 2 WA
IO 7 | PG Nordost 2
IO 8 | PG Sudost 2
B-Plan ,,Gewerbe*
IO 9 | Gewerbe West 2 Gewerbe, Biro, Gewerbe 65 55 50
Wohnen
aufRerhalb des B-Plans ,,Gewerbe*
10 10 | Mihlenbruch 3 2 Wohnen Mischgebiet 60 50 45
IO 11 | Friedensweg 12 2
IO 12 | Friedensweg 9 2
10 13 | Mihlenbruch 9 2 allg. Wohngebiet 55 45 40

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Geréduschimmissionen erfolgt flr die Plangebiete der drei
Bebauuhgsplane entsprechend der DIN 18005 /4/.

Auf die Plangebiete wirken die Gerduschemissionen des Verkehrs (Stra3enverkehr und Schienen-
verkehr) ein.

Die Beurteilungspegel werden fir die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fiir sich ermittelt und
mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Fur den Verkehr sind die Bundesstral3e B 106 und die Eisenbahnstrecke Schwerin - Bad Kleinen
von Relevanz. Auf der Grundlage von zur Verfiigung gestellten Verkehrsmengen fir den Stral3en-
verkehr und den prognostizierten Zugzahlen der Deutschen Bahn werden die Gerduschimmissionen
des Verkehrs berechnet.

Durch gewerbliche Nutzungen im B-Plan Gewerbe werden Gerdauschimmissionen fur die Nachbar-
schaft verursacht. Auf der Grundlage von flachenbezogenen Schallleistungspegeln fur gewerbliche
Nutzungen werden die Gerauschimmissionen berechnet und nach der DIN 18005 beurteilt.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Larmpegelbereiche ausgewiesen, Hinweise fir die B-Plane
gegeben und Vorschlage textlichen Festsetzungen unterbreitet.
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4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Berticksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach 8§ 50 BImSchG /1/ sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder Gberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L; ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fiir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

. Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht®

reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Urbane Gebiete (MU, keine Ausweisung in der DIN 18005, aber 63 50 bzw. 45
nach TA-Larm und vergleichsweise nachts wie MI)
schutzbeddrftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 his 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche

von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen sowie fur
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fiir die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der Gberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Projekt-Nr.:  21027/1/V1a Stand:  05.11.2021 Textteil
Projekt: STU 3 B-Pléane in Lubstorf Seite 9 von 27



=g

Verkehr

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /8/) herangezogen werden. Sie sind beim
Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3 aufgefihrt.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die LA&rmvorsorge
Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Nutzungen
Tag Nacht

Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt méglich. Zum Schutz vor auReren Larmquellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, 8§ 9 Abs. 5 Nr. 1 /2/ im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen AulR3enlarm erforderlich
sind.

4.2 Gerauschemissionen gewerblicher /industrieller Nutzungen

Die Regulierung von Gerauschemissionen im Rahmen der Bauleitplanung gewinnt zunehmend an
Bedeutung. ,Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen sind die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Belange des Umweltschutzes gemaf § 1 Abs. 6
Nr. 1 BauGB zu berticksichtigen. Schadliche Umwelteinwirkungen sollen bei der Planung nach
Mdglichkeit vermieden werden (§ 50 BImSchG). ...

Aus schalltechnischer Sicht ist bei der stéadtebaulichen Planung und deren rechtlichen Umsetzung
zu gewadhrleisten, dass die Gerauscheinwirkungen in ein schutzwirdiges Gebiet (z.B. allgemeines
Wohngebiet) nicht zu einer Verfehlung des angestrebten Schallschutzzieles fuhren.” /18/

Die zulassigen Gerduschemissionen fur Bebauungsplane mit gewerblichen/industriellen Ansiedlun-
gen werden bestimmt durch die mdgliche Nutzung (Gebietsausweisungen Gl, GE und GE¢) oder
durch die Festsetzung von maximalen Emissionswerten (immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel (IFSP) bzw. Emissionskontingente (nach der DIN 45691 /18/)).

Bei der Festsetzung von zulassigen Gerduschemissionen fiir gewerbliche Nutzungen gilt es zu be-
achten, dass die Nutzungen, die in einer Flache geplant werden, nicht durch die Annahmen / Fest-
setzung von Emissionskontingenten unmdglich gemacht werden. In Tabelle 4 werden Werteberei-
che fur flachenbezogene Schallleistungspegel / Emissionskontingente fir industrielle bzw. gewerb-
liche Nutzungen zusammengestellt, die sich in der Literatur finden lassen.
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Tabelle 4: Werte fur flachenbezogene Schallleistungspegel fir Gewerbe/Industrie
: Lwa» [dB(A)/m?))
Ausweisung Quelle

Tag Nacht
Industriegebiet DIN 18005 65 65
Gewerbegebiet 60 60
Industriegebiet Kotter /19/ >72,5 >57,5
Industriegebiet eingeschrankt 67,2-725 52,2 -57,5
Gewerbegebiet 62,5-67,5 47,5-52,5
Gewerbegebiet eingeschrankt 57,5-62,5 425-47,5

Berechnungen mit den IFSP werden nach der TA Larm durchgefihrt. Das Verfahren zur Geréausch-
kontingentierung mit den Emissionskontingenten ist in der DIN 45691 /18/ beschrieben.

Im Genehmigungsverfahren fir eine technische Anlage wird die Einhaltung der IFSP bzw. der Emis-
sionskontingente gepruft. Die Beurteilungspegel einer Anlage werden der TA Larm ermittelt. Sie
darfen die Immissionsanteile fur die Flachen, welche durch die Anlage genutzt werden, nicht tber-
schreiten. Sind keine Festsetzungen fiir gewerbliche Flachen getroffen, dann bestimmen sich die
Emissionswerte in Anlehnung an die Werte der Tabelle 4, wobei ortsbezogene Besonderheiten Be-
riicksichtigung finden kdénnen. Freie Flachen eines Plangebietes sind als bauleitplanerische Vorbe-
lastung zu bertcksichtigen.

Ein Vorhaben erflllt nach Kapitel 5 der DIN 45691 /18/ auch dann die schalltechnischen Anforde-
rungen eines Bebauungsplanes, wenn der Immissionsrichtwert um mindestens 15 dB unterschritten
wird (Relevanzgrenze der Bauleitplanung).

Der Einwirkungsbereich einer Anlage umfasst nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in denen der
Immissionsrichtwert durch die Anlage um weniger als 10 dB unterschritten wird. Berechnet sich z.B.
an einem Immissionsort in einem allgemeinen Wohngebiet nachts ein Beurteilungspegel von
30 dB(A), so befindet er sich auRerhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage, denn der Immissi-
onsrichtwert von nachts 40 dB(A) wird um 10 dB unterschritten. Befindet sich ein Immissionsort
auBBerhalb des Einwirkungsbereiches, dann kann die Anlage nicht zu schadlichen Umwelteinwirkun-
gen beitragen und eine Ermittlung der Vorbelastung und der Gesamtbelastung ist nicht erforderlich.

Nach Nr. 3.2.1 ist die Zusatzbelastung einer Anlage in der Regel als nicht relevant anzusehen, wenn
die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschritten werden. Die Ermittlung der Vorbelas-
tung (und somit der Gesamtbelastung) kann in Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde entfal-
len.

4.3 Mindestanforderungen an den Schutz gegen AufRenlarm

Gebaude missen so entworfen und ausgefihrt werden, dass fur die Bewohner oder Nutzer zufrie-
denstellende Nachtruhe-, Freizeit- oder Arbeitsbedingungen sichergestellt werden /2/. In der
DIN 4109 werden in Teil 1 die Mindestanforderungen an den Schallschutz definiert /5/ und in Teil 2
die Methoden des rechnerischen Nachweises beschrieben /6/. Vorschlage fur einen erhdhten
Schallschutz zur Erzielung hoherer Qualitaten sind in der DIN 4109 nicht aufgefuihrt. Sie finden sich
in der Richtlinie VDI 4100 /7/.
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Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal R’w,ges der Aul3enbauteile von
schutzbedurftigen Raumen berechnet sich nach der DIN 4109-1 aus dem maRgeblichen Aulen-
larmpegel La unter Berlcksichtigung eines Korrekturwertes zur Bertcksichtigung der Anforderungen
der Raumarten an den Innenpegel Kraumart Nach der Beziehung R'w,ges = La - Kraumart.

Schutzbedurftige Raume sind:
— Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien (Kraumart = 25 dB),

— Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches (Kraumart = 30 dB) sowie

— Biroraume und Ahnliches (Kraumart = 35 dB).

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel berechnet sich fir den Verkehr (Straf3en-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr) aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zu-
schlages von 3 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schalldamm-Mal3e von Auf3enbauteilen ist bei Berechnung des malf3gebli-
chen AulRenlarmpegels der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Fur Gewerbe / Industrie wird im Regelfall als maf3geblicher AuRenlarmpegel der Tag-Immissions-
richtwert nach der TA Larm fur die jeweilige Gebietskategorie eingesetzt, wobei zu dem Immissions-
richtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Wird der Immissionsrichtwert Uberschritten, dann werden die
ermittelten Beurteilungspegel zugrunde gelegt.

Wirken auf ein Gebaude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der malRgebliche Au-
Benlarmpegel aus der Summe der einzelnen maRgeblichen Auflenlarmpegel. Der Zuschlag von
3 dB wird nur auf den Summenpegel gegeben.

Die AuRRenlarmpegel werden fir den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, dann wird der mal3gebliche Au-
Benlarmpegel auf der Grundlage des Nachtwertes mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet.

MalRRgeblich ist der Au3enlarmpegel, der die hoheren Anforderungen ergibt. Fir die von der mal3-
geblichen Larmquelle abgewandten Gebéaudeseiten darf nach DIN 4109 der maf3gebliche Auf3en-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),

— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.
Im Rahmen der Bauleitplanung kdnnen zum Schutz gegen Auf3enlarm im Sinne einer pragmatischen
Handhabung die maf3geblichen AuRenlarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst wer-
den. Die Larmpegelbereiche umfassen jeweils eine Spanne von 5 dB(A). Sie werden stets dem
nachsthéheren Wert des maf3geblichen AufRenlarmpegels zugeordnet (ein maf3geblicher AulRen-

larmpegel von 62 dB(A) ergibt die Zuordnung zum Larmpegelbereich 1ll). Die Zuordnung der Larm-
pegelbereiche zu den mafRgeblichen AuR3enlarmpegeln ist in Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5: Larmpegelbereiche und mal3gebliche Aul3enlarmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich I Il i v \% \i Vil
mafgeblicher AuRenlarmpegel [dB] <55 | 56-60 | 61-65 | 66-70 | 71-75 | 76-80 > 80

Projekt-Nr.:  21027/1/V1a Stand:  05.11.2021 Textteil
Projekt: STU 3 B-Pléane in Lubstorf Seite 12 von 27



5 Ermittlungen zum Verkehr
5.1 Emissionen StraRenverkehr

5.1.1 Allgemeine schalltechnische Grundlagen

Der von der StralRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet. Damit werden

— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und

— die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel héhere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.

Die 16. BImSchV legt die RLS-19 als Berechnungsverfahren fest /12/.

In die Ermittlung der Schallemissionen (langenbezogene Schallleistungspegel Lw') gehen ein:

— die mafligebende Verkehrsstarke fir den Tag und fiir die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (p) fur die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
hanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger) und
der Anteil der Krader,

— die Geschwindigkeit fur PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert fir die Bauweise der Stral3enoberflache.

Die Emissionswerte kdnnen projektspezifisch aus Verkehrsuntersuchungen, Verkehrszahlungen
oder aus anderen vorliegenden Informationen zu Verkehrsmengen und -zusammensetzung unter
Beachtung der ortlichen Verkehrsbeziehungen ermittelt werden.

Standardwerte fur die Berechnung der mal3gebenden Verkehrsstarke M, zu den Anteilen der Fahr-
zeuggruppen Lkwl und Lkw2 und deren Aufteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum sind in den
RLS-19 angegeben. Die Beziehung zwischen dem Lkw-Anteil fur 24 h und den Lkw-Anteilen im Tag-
und Nachtzeitraum kénnen analog zu dem Berechnungsverfahren der RBL&rm-92 /11/ berechnet
werden.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten angesetzt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der StrafRendeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der malRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemalf}
den RLS-19 berechnet. Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungspro-
gramm LimA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschatft.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden auf3eren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stral3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung fordern.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhéngige Zuschlage
bertcksichtigt.
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5.1.2 Verkehrsaufkommen

Angaben zu den Verkehrsmengen (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge - DTV) liegen aus den
Veroffentlichungen der automatischen Verkehrszéhlung der Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt)
im Jahr 2019 vor (Zahlstelle 1707 Niendorf) /9/.

Die Verkehrsmengen sind in Tabelle 6 zusammengestellt.

Tabelle 6: Ausgangsdaten zu den Verkehrsmengen

DTV [Kfz/24 h]
Verkehrsweg Datenquelle - " P24 [%6]
z w

autom. Verkehrszéhlung

B 106 BASt 2019

7.673 429 5,6

Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2030
Fur die Bauleitplanung werden die Verkehrsmengen auf den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet.

Die Hochrechnung auf den Prognosezeitraum 2030 wird mit den Prognosefaktoren des Landesam-
tes fur StralRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern /14/ durchgefiihrt. Fir die Verkehrsent-
wicklung bis zum Jahre 2020 sind landesweite Prognosefaktoren (LPF) aufgeftihrt. Mit raumspezifi-
schen Modifikationsfaktoren (RMF) werden regionale Besonderheiten berticksichtigt /13/.

Fur den Zeitraum von 2020 bis 2025 ist nach Angaben des Landesamtes von einer Stagnation der
stral3enverkehrlichen Entwicklung in Mecklenburg-Vorpommern auszugehen /13/.

Ab 2025 wird in Mecklenburg-Vorpommern bis zum Jahre 2040 von einem weiteren moderaten Zu-
wachs des LKW-Verkehrs von rund 1 % pro Jahr ausgegangen. Fir diesen Zeitraum sind Prognosen
mit erheblichen Unsicherheiten verbunden.

Fiur diese Schalltechnische Untersuchung wird von einer Steigerung des PKW- und des LKW-
Verkehrs nach 2025 in H6he von 1 % pro Jahr ausgegangen.

Die Kennwerte fur die Hochrechnung der Verkehrsmengen auf das Jahr 2020 sowie die fiir den
Prognosehorizont 2030 berechneten durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen fir den Gesamt-
verkehr (DTV) und fur den Schwerverkehr (DTV-SV) werden in Tabelle 7 angegeben.

Tabelle 7: Hochrechnung des DTV auf das Jahr 2030

Raumfaktor RMF landesweiter Prognosefaktor LPF | Verkehrsmengen
Verkehrs- [Kfz/d] P24
weg . [%]
Region Strallengattung { PKW LKW DTV DTV-SV
B 106 Schwerin I Bundesstralie 1,010 1,005 8.143 453 5,6

Die Aufteilung des Schwerverkehrs auf den Tages- und Nachtzeitraum erfolgt nach dem Verfahren
der RBLarm-92 /11/.
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Die Verkehrsdatenauswertung des Landesamtes fur StralRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vor-
pommern fur die automatischen Verkehrszéhlungen aus dem Jahre 2016 /10/ enthélt Informationen
Uber die Zusammensetzung des Verkehrs. Aus diesen Informationen fir die Z&hlstelle 1707 (Bun-
desstrale B 106) bei Niendorf werden die Verkehrsmengen fir die Fahrzeuggruppen Lkwl und
Lkw2 fur den Prognosehorizont 2030 ermittelt. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV),
die maRRgebliche stiindliche Verkehrsstarke (M) und der Anteil des Lkw-Verkehrs (Fahrzeuggruppen
Lkwl und Lkw2) am Gesamtverkehr (p) wird fir die B 106 bei Niendorf in Anhang 1.5A aufgefihrt.
Die Lage der Schallquelle Strafe ist in Anhang 1.4 dargestellit.

5.1.3 Emissionswerte

Zur Ermittlung der Emissionswerte werden mit den Verkehrsmengen nach den RLS-19 die maf3geb-
liche stiindliche Verkehrsstarke (M) sowie der Schwerverkehrsanteil (p) der beiden Fahrzeuggrup-
pen Lkwl (Lkw ohne Anhénger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit
Auflieger und Kréader) fiir den Tages- und den Nachtzeitraum berechnet.

Fur die Ermittlung der Emissionswerte sind folgende projektbezogenen Kennwerte von Relevanz:

— Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr: 5,6 %

— Anteil der Fahrzeuggruppen am Gesamtverkehr: Lkwl =3,6 % Lkw2 = 2,0 %
— Anteil der Fahrzeuggruppen am Schwerverkehr: Lkwl = 65 % Lkw2 = 35 %
— Anteil der Krader am Pkw-Verkehr: 0,98 %.

Neben den Verkehrsmengen werden nach der RLS-19 die folgenden StraRenbeldge und die Ge-
schwindigkeiten betrachtet:

= StraRenbelag B106: Asphaltbeton AC 11
= Geschwindigkeiten (Pkw / Lkw)

— aulRerorts Sud: 100/ 80 km/h
— innerorts; 50 /50 km/h
— aulRerorts Nord: 80/ 80 km/h.

Fur die Verkehrswege werden unter Berlcksichtigung der StraRenoberflachen und der Geschwin-
digkeiten die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' nach den RLS-19 berechnet. Die Kenn-
werte der Emissionsermittlung sind in Anhang 1.5B aufgefiihrt. Die Geschwindigkeiten und die Emis-
sionswerte finden sich in Tabelle 8.

Tabelle 8: Emissionswerte der Stra3enabschnitte
Verkehrsweg DTV v [km/h]? Lw' [dB(A)]®
. ID Belag?
StraRe Beginn Ende [Kfz/d] PKW | LKW | Tag | Nacht
B106 Sud Am Hegehof SO001A | 8.143 AB 100 80 84,8 77,8
Am Hegehof BahnhofstralBe | S001B 50 50 78,3 715
Bahnhofstral’e | Nord S001C 80 80 83,3 76,5

1) StraRendeckschicht zur Ermittlung der Korrekturwerte nach den RLS-19 Tabellen 4a und 4b
AB - Asphaltbetone AC 11

2 v:  Geschwindigkeiten Pkw und Lkw

3 Lw': langenbezogener Schallleistungspegel einer StralRe

Projekt-Nr.:  21027/1/V1a Stand:  05.11.2021 Textteil
Projekt: STU 3 B-Pléane in Lubstorf Seite 15 von 27



ﬂ L
5.2 Emissionen Schienenverkehr

5.2.1 Grundlagen

Die Gerauschemissionen werden auf der Grundlage der Schall 03 (2014) ermittelt. Die Emissions-
werte bertcksichtigen:

— die maf3gebenden Schallquellen des Schienenverkehrs in Hohen von 0 m und 4 m mit den
Referenzspektren,

— die Art der eingesetzten Schienenfahrzeuge,

— die Schallquellenarten der eingesetzten Fahrzeuge (z.B. Schienenrauheit, Radrauheit, Kli-
maanlagen, Korperschallibertragung durch Kesselwagenaufbauten)

— die Frequentierung durch die unterschiedlichen Klassen der Schienenfahrzeuge,

— die Einfluisse der Schienenwege (z.B. Ausflihrung des Schienenbettes, Briicken und Kur-
venradien).

Bei der Ermittlung der Geschwindigkeiten wird von der zuldssigen Streckenhdchstgeschwindigkeit
ausgegangen. Im Bereich von Personenbahnhdfen und Haltepunkten (Bahnsteiglange zuziiglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h
anzusetzen. Damit werden die an Bahnhdfen anfallenden Gerausche (TurenschlieRen, Uberfahren
von Weichen, Bremsen, Anfahren) berlcksichtigt.

Die Gerauschimmissionen des Eisenbahnverkehrs werden nach den Berechnungsverfahren der
Schall 03 /15/ unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Die
Beurteilungszeit fur den Tageszeitraum (06 — 22 Uhr) betragt 16 Stunden und die fir den Nachtzeit-
raum (22 — 06 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird fiir die Emissionsermittlung auf
die jeweiligen Beurteilungszeiten bezogen.

Es wird angenommen, dass im gesamten Streckenbereich Schwellengleise im Schotterbett verbaut
sind (Betonschwellen oder Holzschwellen).

5.2.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte des Schienenverkehrs

Westlich der Plangebiete verlauft die Eisenbahnstrecke zwischen Schwerin und Bad Kleinen. Sie ist
im Untersuchungsgebiet zweigleisig mit einem Abstellgleis ausgebaut.

Etwa 700 m ndordlich der drei geplanten Baugebiete befindet sich der Bahnhof Lubstorf. Er verfugt
Uiber zwei Bahnsteige.

Die Gleistrasse in Richtung Norden verlauft in Abstadnden von ca. 65 m zum geplanten Gewerbege-
biet, von ca. 155 m zum geplanten Wohngebiet ,Friedensweg Sud“ und von ca. 200 m zum geplan-
ten Wohngebiet ,Wiesengrund. Die Lange der emissionsrelevanten Strecken betragt ca. 2.000 m.
Die Eisenbahntrasse verlauft ebenerdig.

Das Verkehrsaufkommen auf den relevanten Streckenabschnitten wurde der Prognose der Deut-
schen Bahn fur 2030 enthommen.

Fur die Plangebiete relevanter Bahnverkehr (Deutsche Bahn) findet auf folgendem Streckenab-
schnitt statt:

= DB 6441; Guterzige, Regionalverkehr, ICE auf der Strecke Schwerin - Libstorf - Bad
Kleinen.
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Im gesamten Streckenbereich sind Schwellengleise im Schotterbett verbaut (Betonschwellen, Holz-
schwellen). Die Strecke ist elektrifiziert.

Die Anzahl der Fahrten auf den beschriebenen Strecken und die Emissionen in unterschiedlichen
Hohen zeigt Tabelle 9. Die Lage des Streckenabschnittes zeigt Anhang 1.4.

Insgesamt fahren in beiden Richtungen 142 Ziige (davon 42 Giiterziige) am Tag und 27 Zlge (davon
12 Guiterzige) in der Nacht.

Tabelle 9: Emissionen Schienenverkehr
Strecke Fahrzeugcha- Anzahl Fahr- Lw’ in den Emissionshohen [dB(A)]
rakteristik ten Tag Tag
Nr. DB ID Zugart lllrma Tag | Nacht | Om 4m 5m Om 4m 5m
6441 SCNO1 GZ-E 100 38 10 92,6 76,3 61,0 90,1 73,7 56,0
GZ-E 120 4

RV-E 160 36
RV-ET 160 44
RE-E 160 25

IC-E 160 14

N IO N[O |N

5.3 Beurteilungspegel Verkehr

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation flr Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell abge-
bildet. Die Gerduschimmissionen fur den Stralenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren
der RLS-19 mit der Ausbreitungssoftware LimA (Version V.2021) unter Beachtung von Reflexion
und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Fir den Schienenverkehr erfolgt die Berechnung
nach der Schall 03 (2014). Fir die Beurteilung der Gerauschimmissionen durch den Verkehr werden
nur die Immissionsorte an den Plangebietsgrenzen (10 1 bis 10 9) herangezogen.

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunkt- und Rasterberechnungen
beurteilt. Die Einzelpunktrechnungen geben Informationen uber die Beurteilungspegel in den Etagen
an den gewahlten Immissionsorten. Die Rasterlarmkarten stellen fur die gewahlte Berechnungshohe
die Gerduschimmissionen im gesamten Plangebiet dar. Es ist zu entnehmen, ab welcher Entfernung
von der StralRe bzw. von den Gleisen die Orientierungswerte eingehalten werden.

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
Fur das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 10 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel fur Stra-
Ren- und Schienenverkehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen
erfolgten fur eine Berechnungshdhe von 5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fur die freie
Schallausbreitung fir den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.1.
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Tabelle 10:  Beurteilungspegel fur Stral3en-, Schienen- und Gesamtverkehr
Immissionsort IRW Beurteilungspegel® [dB(A)]
Nr. Lage [dB(A)] StraRe Schiene | Verkehr gesamt
Tag
B-Plan ,,Wiesengrund

I01 |PG Nordwest 55 40 59 59
IO 2 | PG Sudwest 55 41 60 60
IO 3 | PG Nordost 55 39 56 56
I04 | PG Sudost 55 40 56 56
B-Plan ,,Friedensweg Siid*

I05 |PG Nordwest 55 41 62 62
I0 6 |PG Siudwest 55 41 62 62
I0 7 | PG Nordost 55 40 58 58
IO 8 | PG Sudost 55 40 58 58

B-Plan ,,Gewerbe*
109 | Gewerbe West 65 42 67 67
Nacht
B-Plan ,,Wiesengrund*“

IO 1 |PG Nordwest 45 33 57 57
IO 2 | PG Sudwest 45 34 58 58
IO 3 | PG Nordost 45 32 54 54
I04 | PG Sudost 45 33 53 53
B-Plan ,,Friedensweg Siid*

IO 5 |PG Nordwest 45 34 59 59
IO 6 |PG Sudwest 45 34 59 59
IO 7 | PG Nordost 45 33 56 56
IO 8 | PG Sidost 45 33 56 56

B-Plan ,,Gewerbe*
109 | Gewerbe West 55 35 67 64

1 fett = Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005
fett + unterstrichen = Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage der Einzelpunkt- und der Ras-
terberechnungen. Die Beurteilungspegel werden mit den gebietsabhangigen Orientierungswerten
der DIN 18005 verglichen. Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte erfolgt fiir die Wohnge-
biete ein Vergleich mit den Orientierungswerten fir Mischgebiete (hier ist Wohnen ebenfalls mdg-
lich), mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (Zumutbarkeitsgrenze fir Gerduschimmissi-
onen im Rahmen der Bauleitplanung) und mit der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (eine Uber-
schreitung ist im Rahmen der Bauleitplanung nicht zul&ssig).
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Folgende Aussagen konnen zu den Beurteilungspegeln getroffen werden:

Die Beurteilungspegel fur den Gesamtverkehr werden im Tag- und im Nachtzeitraum malf3-
geblich durch den Schienenverkehr bestimmt.

Tagzeitraum

Die Beurteilungspegel fur den StraRenverkehr auf der B 106 liegen fir alle drei Plangebiete
zwischen 39 und 42 dB(A).

— Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur die jeweilige Schutzkategorie (55 dB(A) fur all-
gemeine Wohngebiete; 65 dB(A) fir Gewerbegebiete) werden um mindestens 14 dB un-
terschritten.

Die Beurteilungspegel fur den Gesamtverkehr liegen fur das Wohngebiet ,,Wiesengrund“

zwischen 56 und 60 dB(A).

— Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird an den zu den Gleisen gerichte-
ten Immissionsorten 1O 1 und IO 2 um 4 bzw. 5 dB Uberschritten. An der abgewandten
Seite (I0 3 und 10 4) wird der Orientierungswert um 1 dB Uberschritten.

— Die Beurteilungspegel weisen im Maximum Mischgebietswerte (60 dB(A)) auf.

— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete
wird im westlichen Bereich bis zu einer Entfernung von 28 m zur westlichen Plangrenze
um bis zu 1 dB uberschritten.

Fir das Wohngebiet ,,Friedensweg Siid“ liegen die Beurteilungspegel fir den Gesamtver-

kehr zwischen 58 und 62 dB(A).

— Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird an den zu den Gleisen gerichte-
ten Immissionsorten 10 5 und 10 6 um 7 dB Uberschritten. An der abgewandten Seite
(10 7 und 10 8) wird der Orientierungswert um 3 dB Uberschritten.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete (60 dB(A)) wird an der den Gleisen
zugewandten Seite um 2 dB Uberschritten.

— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV (59 dB(A)) wird bis etwa zur Mitte des Plan-
gebietes Uberschritten (um maximal 3 dB).

An der westlichen Plangrenze des Gewerbegebietes wird ein Beurteilungspegel von

67 dB(A) fur den Gesamtverkehr errechnet.

— Der Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) wird im westlichen Bereich fiir einen
Streifen von 16 m um bis zu 2 dB Uberschritten.

— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 69 dB(A) wird um mindestens 2 dB un-
terschritten.
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Nachtzeitraum

= Die Beurteilungspegel fir den Stral3enverkehr auf der B 106 liegen fur alle drei Plangebiete
zwischen 32 und 34 dB(A).

— Die Orientierungswerte der DIN 18005 allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) werden um
mindestens 11 dB unterschritten.

= Die Beurteilungspegel fiir den Gesamtverkehr liegen fur das Wohngebiet ,,Wiesengrund*
zwischen 53 und 58 dB(A).

— Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete wird im
gesamten Plangebiet um 8 bis 13 dB uberschritten.

— Der Orientierungswert fir Mischgebiete von 50 dB(A) wird um bis zu 8 dB uberschritten.
— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV (49 dB(A)) wird um 4 bis 9 dB uberschritten.

— Die Beurteilungspegel weisen im Maximum einen Wert aus (58 dB(A)), der 2 dB unterhalb
der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung liegt.
= Fir das Wohngebiet ,,Friedensweg Siid“ liegen die Beurteilungspegel fir den Gesamtver-
kehr bei 56 bzw. 59 dB(A).

— Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) wird an den zu den Gleisen gerichte-
ten Immissionsorten IO 5 und 10 6 um 14 dB Uberschritten. An der abgewandten Seite
(IO 7 und 10 8) wird der Orientierungswert um 11 dB tberschritten.

Der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete (50 dB(A)) wird um bis zu 9 dB
Uberschritten.

— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV (49 dB(A)) wird um 7 bis 10 dB Uberschritten.
— Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird um 1 dB unterschritten.

= |Im Gewerbegebiet berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 60 und 64 dB(A).
— Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird um 5 bis 9 dB Uberschritten.
— Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) wird um 1 bis 5 dB tberschritten.

— Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird um bis zu 4 dB unterschrit-
ten.

6 Ermittlungen zum Gewerbe

6.1 Gerauschemissionen des geplanten Gewerbegebietes

Der Gewerbestandort befindet sich nérdlich des Friedensweges im Abstand von ca. 65 m von der
Eisenbahnstrecke Schwerin — Bad-Kleinen. Im B-Plan Gewerbe sollen nutzungsvertragliche, nicht
stérende GE-Flachen ausgewiesen werden. Fir die Ermittlung der Gerduschemissionen finden die
Emissionswerte der Bauleitplanung nach Kotter /19/ Anwendung. Die GE-Flachen werden mit
Schallleistungspegeln tags von Lwa“ = 65 dB(A)/m2 und nachts von Lwa“ = 50 dB(A)/m2beriicksich-
tigt.

Gegenwartig bestehen keine gewerblichen Nutzungen auf der Flache. Die Grof3e der Gewerbefla-
che betragt ca. 9.045 m2. Im Tagzeitraum berechnet sich in Abhangigkeit von der Flachengro3e ein
Schallleistungspegel von 105 dB(A) und im Nachtzeitraum von 90 dB(A). Mit diesen Schallemissio-
nen sind gewerbegebietstypische Nutzungen maglich.

Projekt-Nr.:  21027/1/V1a Stand:  05.11.2021 Textteil
Projekt: STU 3 B-Pléane in Lubstorf Seite 20 von 27



=g

6.2 Beurteilungspegel des geplanten Gewerbegebietes

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation flr Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell abge-
bildet.

Die Gerauschimmissionen werden nach den Berechnungsverfahren der der DIN EN 9613-2 mit der
Ausbreitungssoftware LIimA ermittelt und geman der TA Larm beurteilt.

Die Berechnungen erfolgen in der Mittenfrequenz von 500 Hz mit der Berticksichtigung der Boden-
reflexion nach Punkt 7.3.2 der DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem
Umweg um Hindernisse. Die Berechnungen wurden fiir eine Temperatur von 10°C und eine relative
Feuchte von 70 % durchgeflhrt. Sie beziehen sich auf eine ausbreitungsgunstige Mitwindwetterlage
bzw. eine leichte Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt. Die meteorologische Korrek-
tur wird im Sinne eines konservativen Ansatzes nicht berlcksichtigt.

Die Gerauschimmissionen werden gemal3 TA Larm beurteilt. Die Beurteilungspegel sind fur alle Im-
missionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt. Die Kennwerte der Einzelpunktrech-
nung sind in Anhang 2.2 fiir ausgewahlte Immissionsorte dokumentiert.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel mit einer Klassen-
breite von 5 dB(A). Die Berechnungen werden fir eine Berechnungshdhe von 5 m (1. Oberge-
schoss) durchgefuihrt. Die Rasterlarmkarten fir den Tages- und den Nachtzeitraum finden sich in
Anhang 3.2

Tabelle 11:  Beurteilungspegel Gewerbe

Immissionsort Orientierungswert Beurteilungspegel B-Plan

[dB(A)] Gewerbe [dB(A)]
Nr. Lage Tag Nacht Tag Nacht
102 |B-Plan ,Wiesengrund“ PG Sudwest 55 40 41 26
I05 |B-Plan ,Friedensweg Sud“ PG Nordwest 55 40 53 38
IO 10 |Mihlenbruch 3 60 45 57 42
IO 11 |Friedensweg 12 60 45 51 36
IO 12 | Friedensweg 9 60 45 51 36
IO 13 | Mihlenbruch 9 55 40 43 28

Folgende Aussagen kdnnen zu den Beurteilungspegeln getroffen werden:

= FUr den Tagzeitraum errechnen sich Beurteilungspegel am Rand der geplanten Wohnge-
biete von 41 bis 53 dB(A). Fiur das nachstgelegene Wohngeb&ude in einem geschlossenen
Wohngebiet (10 13) berechnen sich 43 dB(A).

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird um
2 bis 14 dB unterschritten.

— Anden einzeln gelegenen Wohngebauden in der Nachbarschaft (10 10 bis 10 12) berechnen
sich Beurteilungspegel zwischen 51 und 57 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 fur
Dorf- und Mischgebiete von 60 dB(A) wird um 3 bis 9 dB unterschritten.
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= Fur den Nachtzeitraum liegen die Beurteilungspegel am Rand der geplanten Wohngebiete
zwischen 26 und 38 dB(A). Fur das nachstgelegene Wohngebaude in einem geschlossenen
Wohngebiet (IO 13) berechnen sich 28 dB(A).

— Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete nachts von 40 dB(A) wird
um 2 bis 14 dB unterschritten.

— An den einzeln gelegenen Wohngebauden in der Nachbarschaft berechnen sich Beurtei-
lungspegel zwischen 36 und 42 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Dorf- und
Mischgebiete von 45 dB(A) wird um 3 bis 9 dB unterschritten.

7 Hinweise fur die B-Plane
7.1 Gerauschsituation und aktive LarmschutzmalRnahmen

7.1.1 Verkehrslarm

Mit den B-Planen ,Wiesengrund® und ,Friedensweg Sud“ sollen die Grundlagen fir die Entwicklung
von 8 — 12 bzw. 4 Wohneinheiten mit jeweils ein bis zwei Vollgeschossen geschaffen werden.

Im B-Plan ,Gewerbe*“ soll nutzungsvertragliches, nicht stérendes Gewerbe etabliert werden.

Auf die drei Plangebiete wirken maf3geblich die Gerauschemissionen des Schienenverkehrs ein. Fr
den Schienenverkehr ist die Bahnlinie zwischen Schwerin und Bad Kleinen (Entfernung von 70 bis
390 m) von Relevanz.

Die Berechnungen zeigen, dass die Beurteilungspegel fir die Plangebiete des Wohnungsbaus am
Tage zwischen 56 bis 62 dB(A) liegen. Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) wird um
1 bis 7 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 59 dB(A) fir allgemeine
Wohngebiete wird an den westlichen Baugrenzen um bis zu 3 dB tberschritten.

Fur den Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel von 53 bis 59 dB(A). Der Orientierungs-
wert der DIN 18005 von 45 dB(A) wird um 8 bis 14 dB uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV von 49 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete wird um 4 bis 10 dB Uberschritten.

Im Plangebiet des Gewerbegebietes liegen die Beurteilungspegel am Tage zwischen 63 und
67 dB(A) und in der Nacht zwischen 60 und 64 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur
Gewerbegebiete von tags / nachts 65 / 55 dB(A) werden am Tage um 2 dB und in der Nacht um
9 dB uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 69 / 59 dB(A) fur Gewerbege-
biete werden am Tage um 2 dB unterschritten und in der Nacht um bis zu 5 dB Uberschritten. Im
Nachtzeitraum wird die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) im gesamten Plangebiet
uberschritten.

Zur Minderung der Gerduschimmissionen des Verkehrs werden die folgenden aktiven La&rmschutz-
mal3nahmen gepruft:

— VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zur Schallquelle,

— Errichten einer Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand),

— Bebauung im Plangebiet als Abschirmung.
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VergrofRRern des Abstandes der Baugrenzen zu den Gleisen

Aus den Rasterlarmkarten in Anhang 3.1 ist zu erkennen, dass die Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir den Schienenverkehr im Nachtzeitraum die drei Plangebiete in ihrer
Gesamtheit betreffen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden im Tagzeitraum teilweise
eingehalten und im Nachtzeitraum tberschritten.

Die VergroRerung des Abstandes der Bebauung zur Schiene mit der Zielstellung, die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV im Nachtzeitraum einzuhalten, ist nicht moglich.

Errichten einer Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand)

Die Errichtung eines Larmschutzwalls / einer Larmschutzwand ist zur Verminderung des Schienen-
verkehrslarms ist entlang der Bahnlinie oder im Bereich der nordwestlichen Plangrenze mdglich.
Grundsatzlich erreicht eine Larmschutzeinrichtung in der N&he eines Verkehrsweges die maximalen
Wirkungen. Aufgrund der geringen Breite der Plangebiete und deren Entfernung zur Bahnlinie fihren
Larmschutzeinrichtungen innerhalb der Plangebiete nicht zu den erforderlichen Minderungen in den
Beurteilungspegelin.

Exemplarisch wird die Wirkung einer 2 m hohen Larmschutzwand fir den Nachtzeitraum auf3erhalb
der Plangebiete an den Gleisanlagen untersucht. Die Lage der Larmschutzwand ist in Anhang 3.3
gemeinsam mit der Rasterlarmkarte fur den kritischen Nachtzeitraum dargestellt.

Aus der Rasterlarmkarte ist zu erkennen, dass flr die Wohngebiete die Beurteilungspegel nachts
zwischen 47 und 54 dB(A) und fiir das Gewerbegebiet zwischen 55 und 60 dB(A) liegen. Nur fir das
Wohngebiet im B-Plan ,Wiesengrund® wird in der Ostlichen Halfte der Immissionsgrenzwert von
49 dB(A) eingehalten. In allen anderen Bereichen bestehen weiterhin Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte.

Bebauung als Abschirmung

Eine abschirmende Wirkung innerhalb des Plangebietes kann durch eine Riegelbebauung erreicht
werden. Im Vergleich zu Larmschutzwéllen oder -wénden weist eine Riegelbebauung groRere Ho-
hen auf. Die schalltechnisch wirksame Hohe ist die Firsththe der Gebaude.

Fur die Planung der Gebaude kann die Eigenabschirmung der Gebaude genutzt werden. Sie ver-
mindert die Gerauschimmissionen flir die Fassaden (mit Fenstern) und fir AuRenwohnbereiche
(Freisitze oder Terrassen) an den larmabgewandten Geb&audeseiten und in Geb&udenahe. Bei offe-
ner Bauweise kdnnen fir die larmabgewandten Gebaudeseiten Pegelminderungen um 5 dB veran-
schlagt werden.

7.1.2 Gewerbe

Das geplante Gewerbegebiet schliel3t stdlich an die einzeln stehenden Wohngebaude im Mihlen-
bruch an. Fir die Ermittlung der Gerauschemissionen wird die GE-Flache mit flachenbezogenen
Schallleistungspegeln tags von 65 dB(A)/m2 und nachts von 50 dB(A)/m2bericksichtigt.

Die Beurteilungspegel des Gewerbegebietes liegen am Tage zwischen 41 und 57 dB(A) und in der
Nacht zwischen 26 und 42 dB(A). Die gebietsabhangigen Orientierungswerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete (Tag / Nacht 55 / 40 dB(A)) und Dorf-/Mischgebiete (Tag / Nacht 60 / 45 dB(A)) werden am
Tage um 2 bis 14 dB und in der Nacht um 3 bis 9 dB unterschritten.

Festsetzungen zur Begrenzung der Gerauschemissionen des Gewerbegebietes sind nicht erforder-
lich.
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7.2 Passiver Larmschutz und mafigeblicher AuRenlarmpegel
Grundlagen zum passiven Larmschutz

Fur schutzenswerte Nutzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Buros oder Wohnnutzungen) sind
zufriedenstellende Arbeits-, Wohn- und Freizeitbedingungen zu gewahrleisten. Die Anforderungen
an den passiven Schallschutz werden durch Larmpegelbereiche definiert. Sie werden ermittelt und
dargestellt.

Passive LarmschutzmalRnahmen bewirken den Schutz der Innenrdume gegen die Gerauschimmis-
sionen von auf3en bzw. den Schutz von Aulienwohnbereichen (z.B. Terrassen).

Passive Larmschutzmafnahmen vermindern durch die Gestaltung der AuRenwande die Gerau-
schimmissionen in schutzbedurftigen Raumen. Die AuRenbauteile von Gebauden mussen bestimm-
ten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-Mal3 geniigen. Sie werden durch
den maRgeblichen AuRenlarmpegel bestimmt. Uber ihn kénnen in Anlehnung an die DIN 4109 Larm-
pegelbereiche ermittelt werden (Kapitel 4.3).

Fur schutzbedurftige Raume (Wohnraume, Schlafrdume und Wohnkiichen) soll nach DIN 4109-1
ein Innenpegel von 30 dB(A) nicht Gberschritten werden. Eine Frischluftzufuhr ist aus gesundheitli-
chen und baulichen Griinden erforderlich. Nicht 6ffenbare Fenster fiihren zu einem Verlust des Au-
Renbezuges und vermindern die Wohnqualitat.

Eine Frischluftzufuhr kann durch vollstandig ¢ffenbare Fenster (fir eine Stof3liiftung), durch schall-
gedammte Liftungseinrichtungen in der Fassade bzw. in Fenstern oder durch komplexe Luftungs-
konzepte gewahrleistet werden. Moéglich sind auch Vorbauten (z.B. verglaste Balkone und Loggien),
die selbst keine Wohnnutzungen aufweisen.

AulRenwohnbereiche (z.B. Terrassen) sind nur im Tageszeitraum schutzbedurftig. Es sollten min-
destens die Orientierungswerte fir Mischgebiete eingehalten werden. Schallminderungen kénnen
durch eine Anordnung in Bereichen mit Schall-Verschattungen durch Gebaude oder Larmschutz-
wande (z.B. Verglasungen) im Nahbereich der Au3enwohnbereiche erreicht werden.

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Der Umfang passiver LarmschutzmafRnahmen wird durch Larmpegelbereiche in der Planzeichnung
fur freie Schallausbreitung im Baugrundstiick nach der DIN 4109 ausgewiesen (vgl. Anhang 4).
Durch eine Bebauung wird eine Schallminderung auf den von der Schiene abgewandten Gebaude-
seiten erreicht. Es andern sich auch die LArmpegelbereiche.

Folgende Aussagen konnen hinsichtlich der La&rmpegelbereiche getroffen werden:

= Der Nachtzeitraum ist der ma3gebende Zeitraum fir die Bestimmung der Larmpegelberei-
che.

= Bei freier Schallausbreitung (vgl. Anhang 4) sind folgende Larmpegelbereich festzustellen:

— Wohngebiet ,Wiesengrund®: LPB IV und V
— Wohngebiet ,Friedensweg Stid“ LPB IV und V
— Gewerbegebiet: LPB VI.

Die Larmpegelbereiche sollten in die Planzeichnung Glbernommen werden. In den Festsetzungen
werden die Anforderungen fiir die Larmpegelbereiche benannt.
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Umfang des passiven Larmschutzes

Die MaRnahmen zum passiven Larmschutz beziehen sich fir die betrachteten B-Plane nur auf den
Verkehrslarm.

Fassaden mit Fenstern und Tiren schutzbedurftiger RGume

Die Bauflachen befinden sich in den Larmpegelbereichen IV bis VI.

Fur Fenster schutzbedurftiger Raume sollte der Larmpegelbereich Il nicht Uberschritten werden. An
den larmabgewandten Geb&udeseiten kann der mafigebliche Auf3enlarmpegel entsprechend Punkt
4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB und bei ge-
schlossener Bebauung oder Innenhéfen um 10 dB vermindert werden. Ab dem Larmpegelbereich V
ist es nicht mehr mdéglich, den Larmpegelbereich Il durch eine larmabgewandte Raumorientierung
zu erreichen. Passive LarmschutzmalRnahmen sind auch auf der larmabgewandten Seite erforder-
lich.

AulRenwohnbereiche

Im B-Plan ,Wiesengrund® liegen die Beurteilungspegel bei maximal 60 dB(A). Es sind keine passiven
LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Im B-Plan ,Friedensweg Sud* wird der Orientierungswert fir Mischgebiete von 60 dB(A) im westli-
chen Bereich um bis zu 2 dB uberschritten. Hier sind passive LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Fur den B-Plan Gewerbe wird der Orientierungswert von 60 dB(A) im gesamten Plangebiet um 2 bis
7 dB Uberschritten. Bei der Planung sind passive LarmschutzmalRnahmen zu berlcksichtigen.

7.3 Vorschlage flir Festsetzungen

Es sind nur Festsetzungen zum Schutz gegeniiber dem Verkehrslarm (hier Schienenverkehrslarm)
erforderlich.
Sie betreffen:
— die Anordnung der Fenster ab dem Larmpegelbereich 1V,
— die Minderung der Larmpegelbereiche durch eine Bebauung,
— die Gewahrleistung der Frischluftzufuhr fir zum Schlafen im Nachtzeitraum genutzte Rdume,
— die Einrichtung von AuRenwohnbereichen ab dem Larmpegelbereich 1V und
— die Moglichkeit der Aktualisierung, wenn durch eine erganzende Schalltechnische Untersu-
chung andere maRRgebliche AuRenlarmpegel berechnet werden.
Die Beurteilungspegel kénnen sich andern durch

— den Wegfall von Schallquellen oder die Realisierung von Schallminderungsmafnahmen an
den maRgeblichen Schallquellen,

— neue hochbauliche Hindernisse oder Larmschutzwande,
— Abschirmwirkungen einer geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes.
Die Minderungen der Beurteilungspegel kdnnen in ergaénzenden schalltechnischen Untersuchungen

nachgewiesen werden. Bei geringeren Aul3enlarmpegeln kdnnen die MaRhahmen, die in Bezug auf
die Larmpegelbereiche festgesetzt wurden, entsprechend angepasst werden.
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Folgende Vorschlége fir Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm kénnen gegeben werden:

1.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche des Schienenverkehrs
sind Aufenthaltsraume in Wohnungen ab dem Larmpegelbereich Il so anzuordnen, dass min-
destens ein Fenster zur larmabgewandten Gebaudeseite (Ostseite) ausgerichtet ist.

Ausnahmen konnen zugelassen werden, wenn die AulRenbauteile einschlief3lich der Fenster
so ausgefiihrt werden, dass die Schallpegeldifferenzen in den Raumen einen Beurteilungspe-
gel von 30 dB(A) gewahrleisten. Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R’w,ges be-
rechnen sich geman DIN 4109-1:2018-01.

Fir larmabgewandte Geb&audeseiten kann der maf3gebliche AulRenlarmpegel entsprechend
Punkt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB und
bei geschlossener Bebauung oder Innenhéfen um 10 dB vermindert werden.

Fur Wohnraume mit Schlafnutzungen muss im Nachtzeitraum eine ausreichende Beliftung ge-
wabhrleistet werden. Dies kann ab Larmpegelbereich IV durch besondere Fensterkonstruktio-
nen oder durch andere bauliche MaRnahmen gleicher Wirkung (z.B. schallgedammte Luftungs-
einrichtungen, vorgebaute Loggien) erreicht werden.

AuBenwohnbereiche sind im Larmpegelbereich Il zulassig. Ab dem Larmpegelbereich IV soll-
ten sie nur eingerichtet werden, wenn ein zweiter Auf3enwohnbereich im Larmpegelbereich i
vorhanden ist. Ist dies nicht mdglich, dann sind schallmindernde Maf3hahmen im Nahbereich
der AuRenwohnbereiche (z.B. Anordnung auf der larmabgewandten Gebaudeseite und / oder
Verglasungen) zu empfehlen, die eine Pegelminderung auf den Tag-Orientierungsrichtwert der
DIN 18005 fur die jeweilige Nutzung (hier: allgemeines Wohngebiet) bewirkt.

Wird fur konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich der Beurteilungspegel fir die Fassa-
den oder Aul3enwohnbereiche infolge der Eigenabschirmung oder von Abschirmungen durch
vorgelagerte Baukorper oder Larmschutzwénde, des Fortfalls maf3geblicher Schallquellen bzw.
durch schallmindernde MalRBhahmen an den Schallquellen soweit vermindert, dass sich ein
Larmpegelbereich ergibt, der geringer ist als in Nr. 1 aufgefiihrt, dann kann von diesen Mal3-
nahmen entsprechend abgewichen werden.
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Legende

Muhlenbruch

B-Plan Nr. 3, Ortsmitte”

Quelle:
Bau- und Planungsportal M-V

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
fur drei B-Plane in Lubstorf

Darstellung:
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Anhang: 1.3
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- MafRstab: ohne

Auftraggeber:

g, Ty Amt Litzow-Liibstorf
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19209 Lutzow

B-Plan Nr. 21 ,Am Friedensweg*

6. Immissionsschutz

6.1 Zur Sicherung der Nachtruhe sind Schlafrdume nur zur Ostseite anzuordnen.

62 Wird durch erganzende Untersuchungen /MaBnahmen fiir konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich ﬁg"ii";;z;m Seebun
der Beureilungspegel z.B. infolge der Abschirmung durch worgelagerie Baukdrper oder Einsatz wvon . ) 9
Schallschutzfenstern vermindert, so kann von der textlichen Festsetzung 6.1 abgewichen werden. Joachim-Jungius-Str. 9

18059 Rostock
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Verkehrsdatenauswertung Dauerzéahlstellen M-V:Verkehrsstruktur

Verkehrszusammensetzung fir die B 106 bei Niendorf

Verkehrsdatenauswertung der Dauerzihistellen in Mecklenburg-Vorpommern 2a-1
Durchschnittlicher Kfz-Tagesverkehr und Anteile von 8+1 Fahrzeugarten Mo-So 2016
Strale Zahlstelle Nummer Alle Wochentage (Montag-Sonntag)
GT | Kz | PkwG \ Pkw Lfw | Krad \ PkwA \ Bus Lkw | LkwK ‘Sarle\-l(f| nkKfz | SGV \ SV
‘Bundesstraf&en ’ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
B  106|Miendorf 1707| 354 TE48 7174 G387 707 70 73 34 210 132 a8 28 342 375
83.8% 83.6% 8,2% 0.6% 1.0% 0.4% 2.7% 1.7% 1.1% 0.3% 4 5% 4,90

GT = Anzahl glltiger Tage des Auswertezeitbereichs mit vollstandiger und plausibler Erfassung, ¥ = DTV einer Richtung (halber GQ)
SGV = Schwerer Guterverkehr: Lkw+LkwA+Sattel-Kfz, PkwG = Pkw+Lfw+Krad, LkwK = lkwA + Sattel-Kfz. SV = Schwerverkehr: SGV + Bus

Herausgeber
Straenbauverwaltung
Mecklenburg-Vorpommemn
Bearbeitungsstand: 2017-06-09

Verkehrsdatenbearbeitung
LOGOS Ingenieurplanungs GmbH
Gerhart-Hauptmann-Str. 23
18055 Rostock

Verkehrsmengen fir RLS-19 [Kfz/24 h]

Lkwl = Lkw + Busse =210+ 34 = 244

Lkw2 = LkwK = 132

DTV-SV = Lkwl + Lkw2 = 376 (Lkw gesamt)

DTV-Pkw = Pkw + Lfw + PkwA = 7.177

KfzG = PkwG + Lkw1 + Lkw2 = 7.553 (Kfz gesamt ohne nk Kfz)

Anteile der Fahrzeuggruppen
= Lkw an den Kfz gesamt (DTV)

SV an DTV = 49%
Lkwl an DTV = 32%
Lkw2 an DTV = 1.8%

= Lkwl und Lkw2 an den Lkw gesamt
Lkwl an LkwG =65 %
Lkw2 an LkwG =35%

Beriicksichtigung der Krader

= Das Nutzungsverhalten der Kréader ist vergleichbar mit dem der Pkw. Sie werden anteilig zum
DTV-Pkw betrachtet:

Krader an DTV-Pkw =0,98 %
Tag =90 % Nacht =10 %
= Fur die Emissionsermittlung wird die Anzahl der Krader auf den DTV (alle Kfz) bezogen.

Aufteilung:

5Projekt-Nr.:
Projekt:

21027
STU 3 B-Plane Lubstorf

Stand:  18.10.2021 Anhang 1.5A
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Projekt-Nr.:21027
Projekt:3 B-Plane Libstorf

Emissionspegel Stral’e nach RLS-19

StralRe Ausgangsdaten Geschwindigkeiten StralBenchar. Emissions-
Verkehrsstarke Schwerverkehr p [%)] PKW LKW Gat- | Ober- pegel Ly,
Name ID DTV M+ My Tag Nacht VT Vy VT vy [tung | flache | Tag Nacht
Kfz/d Kfz/h | Kfz/h| Lkwl | Lkw2 | Lkwl | Lkw2 | km/h | km/h| km/h | km/h dB(A)/m | dB(A)/m
B 106 SO001A 8.143 469 82 3.4 6,7 1,8 3,6 | 100 | 100 | 80 80 B 4 84,8 77,8
B 106 S001B 8.143 469 82 3,4 6,7 1,8 3,6 50 50 50 50 B 4 78,3 71,5
B 106 S001C 8.143 469 82 3,4 6,7 1,8 3,6 80 80 80 80 B 4 83,3 76,5
Legende
Ausgangsdaten StralRencharakteristik
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrssté Stralenoberflache
My My mafgebliche stiindliche Verkehrsstérk 1 nicht geriffelte Gussasphalte 8 larmarmer Gussasphalt
p % Anteil des LKW-Verkehrs am DTV 2 Splitmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 9 larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC
Indicees 1, v Werte fiir Tag/Nacht 3 Splitmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 10 larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA
StraRengattung 4 Asphaltbetone AC 11 11 dunne Asphaltdeckschichten auf Versiegelung
A Bundesautobahn 5  offenporige Asphalt OPA 11 12 Plfaster mit ebener Oberflache
B Bundesstral3en 6 offenporige Asphalt OPA 8 13 sonstiges Pflaster
L Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindung 7 Betone nach ZTV Beton StB 07
S GemeindestraBen
\Y vorhabenbezogene Angaben

Anhang 1.5B
Seite 1von 1



Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

=

=p
_ S

Beurteilungspegel
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 R5
Ergebnisdatei R101ES R111ES R131EG
Immissionsort Straf&;nl\szrkehr Schienenverkehr| Verkehr gesamt Gewerbe

Nr. Lage Etage Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

101 [PG Nordwest EG 40,2 33,2 59,2 56,7 59,3 56,8 38,7 23,7
101 [PG Nordwest 1.0G 40,2 33,2 59,4 57,0 59,5 57,0 38,9 23,9
10 2 |PG Nordost EG 40,9 33,9 59,8 57,4 59,9 57,4 40,5 255
10 2 |PG Nordost 1.0G 40,8 33,8 60,1 57,6 60,2 57,6 40,9 25,9
10 3 |PG Sudwest EG 38,6 31,6 55,9 53,4 56,0 53,5 38,0 23,0
10 3 |PG Sudwest 1.0G 38,6 31,6 56,2 53,7 56,2 53,7 38,1 23,1
10 4 |PG Sudost EG 40,2 33,2 54,5 52,0 54,7 52,1 38,3 23,3
10 4 |PG Sudost 1.0G 40,1 33,1 55,9 53,5 56,0 53,5 39,7 24,7
105 |PG Nordwest EG 42,0 35,0 61,5 59,0 61,5 59,0 52,1 37,1
I05 [PG Nordwest 1.0G 41,3 34,2 61,8 59,3 61,8 59,3 52,8 37,8
10 6 |PG Sudwest EG 41,2 34,2 61,5 59,1 61,6 59,1 48,9 33,9
106 |PG Sudwest 1.0G 41,3 34,3 61,8 59,4 61,9 59,4 49,4 34,4
10 7 |PG Nordost EG 39,8 32,8 57,5 55,0 57,6 55,1 43,8 28,8
10 7 |PG Nordost 1.0G 39,9 32,8 58,1 55,7 58,2 55,7 44,5 29,5
10 8 |PG Sudost EG 40,1 33,0 58,0 55,6 58,1 55,6 43,8 28,8
10 8 |PG Sudost 1.0G 40,1 33,1 58,2 55,7 58,3 55,8 44,1 29,1
109 |Gewerbe West EG 42,3 35,3 65,9 63,4 65,9 63,4 66,5 51,5
109 |Gewerbe West 1.0G 42,4 35,4 66,6 64,1 66,6 64,1 65,8 50,8
10 10 |Muhlenbruch 3 EG 55,8 40,8
10 10 |Muhlenbruch 3 1.0G 57,0 42,0
10 11 |Friedensweg 12 EG 49,4 34,4
10 11 |Friedensweg 12 1.0G 50,5 35,5
10 12 |Friedensweg 9 EG 50,0 35,0
10 12 |Friedensweg 9 1.0G 50,5 35,5
10 13 |Muhlenbruch 9 EG 43,1 28,1
10 13 |Muhlenbruch 9 1.0G 43,5 28,5

Projekt Nr.: 21027 Anhang 2.1
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

q

Gewerbegebiet
Projekt: Auftrag Datum Seite
Gewerbegebiet RI3IEE 14/10/2021 10
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Mufpnktbezeichnng @ 1005 1.06 S —EAS. - GEB.: BG NORDWEST <ID>I005
lage des Aufpunktes @ Xi= 263.2823 km  Yi= 5958.2266 km Zi= 55.80 m
Tag Nacht
Trmiission : 52.8 B@®) 37.8 B@)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte flir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Namre | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Lw,ges |Formmel| ds | Dc | DI | (et | Drefl | Adiv | 2gr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Teg | Nacht | | | | Teg | Nacht | | I I | Teag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| I | B@) | B®) | | | /m/aqn| BE@ | B@ | B | m | B] B|] BI|] B| B|] BI|] BI|] BI| B |BAIBAI| B | B | B |BA |BO I
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| B-Plan Gewerbe | Q101 | 65.0 ] 50.0 | Iw" | 2.0| 9045.2 | 104.6 | 89.6 | 0.0 | 49.3] 3.0/ 0.0 0.0 0.0] 0.0]-51.5] -3.1] -0.2| 0.0 52.8] 37.8| 0.0] 0.0 0.0 52.8 | 37.8 |
Mufpunktbezeichnung @ 1006 1.0G WNW-EAS. - GEB.: FG SUDWEST <ID>I006
Tage des Aufpunktes @ Xi= 263.2743 km  Yi= 5958.1829 km Zi= 55.80 m
Tag Nacht
Tnmission : 49.4 BE@) 34.4 BE@)
| Emittent |  FEmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Neme | Icent | | RO | Anz./L/F1 | Iw, s |[Fommel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | 2div | Agr | Aatm | RApar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Nacht | I | | Tag | Necht | | | | | Tag | Nacht | I I | I | Teg | Nacht | Tag | Necht| Tag | Teg | Necht |
| t ¢ ¢ ¢ t ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ . . |
| I | B@) | B@® | | | /m/qn| B® | B@E | B | m | B] B|] B|] B B B| Bl Bl BB |IBAHI B[ B | B |BA|BA I
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| B-Plan Gewerbe | Q101 | 65.0 ] 50.0 | Iw" | 2.0| 9045.2 | 104.6 | 89.6 | 0.0 | 86.8| 3.00 00| 0.0 0.0| 0.0]-5%.2| -3.7| -0.3| 0.0 49.4| 34.4| 0.0| 0.0 0.0 49.4 | 34.4 |
Aufpunktbezeichnung @ I009 1.0G S -AS. - GEB.: GEWERBE WEST <ID>IC09
Iage des Aufpunktes @ Xi= 263.2122 km  Yi= 5958.3451 km Zi= 55.80 m
Tag Nacht
Tnmission 1 65.8 ABE®) 50.8 dB@)
| Emittent |  Fuission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Ident | | R) | Anz./L/F1 | I, ges |Fomel| ds | Dc| DI | (ret | Drefl | Adiv | 2gr | Ratm | Apar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Teg | Nacht | | | | Teg | Nacht | | | I | Teg | Nacht | | | I I | Teg | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| I | B@) | B®) | | | /m/agu|dB@ | B@ | B | m | B B|] B|] BI|] B|] B| B| B B |BA|BEI| B[ B[] B I|BA B I
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| B-Plan Gewerbe | Q101 | 65.0 | 50.0 | Iw" | 2.0| 9045.2 | 104.6 | 89.6 | 0.0 | 481 2.7 00| 00| 00| 00O -42.2| 04| 00] 00| 658 50.8] 0.0 0.0 0.0 65.8] 50.8 |
Aufpunktbezeichnung @ 1010 1.06  SSW-EAS. - GEB.: MHIENERUCH 3 <ID>I010
Tage des Mufpunktes @ Xi= 263.2767 km  Yi= 5958.4556 km  Zi= 55.80 m
Tag Nacht
Tnmission : 57.0 AB@®) 42.0 B@)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlédge | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw,ges |[Fomel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | 2Agr | ARatm | Hpar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | | | Teag | Nacht | | I I | | Teg | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - |
| I | B@E) | BA) | | | /m/qu| dBE | B@ | B | m | B|] B|] B|] BI|] B|] B|] Bl BI|] B |IBAIBA| B | B | B |BA |BAI
| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - |
| B-Plan Gewerbe | Q101 | 65.0 ] 50.0 | Iw" | 2.0| 9045.2 | 104.6 | 89.6 | 0.0 | 26.3| 3.00 0.0 00| 00| 0.0] 49| -1.6|] -0.1| 0.0| 57.0| 42.0| 0.0] 0.0 0.0 57.0 | 42.0 |
Projekt-Nr.: 21027 Anhang 2.2
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

Aufpunktbezeichnung @ I011 1.0G W -EAS. — (EB.: FRIEDENSAEG 12 <ID>IO11
Iage des Aufpunktes @ Xi= 263.3215 km  Yi= 5958.2415 km Zi= 55.80m
Tag Nacht
Tnmission 49.1 B@®) 34.1 dB@®)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte flr | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Lw,ges |[Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Zor | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZIKR) |
| I | Teg | Nacht | | | | Teg | Nacht | | I I | Teg | Nacht | | | | | | Teg | Nacht | Teag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| t + + + t + + + + t + + + + + + + + + t t t + t + + |
| I | B@) | B@® | | | /m/qu| B@ | B® | B | m [ B] B| B|] BI|] B B| B|] B B |B@|IB®I| B B| B |BA | B I
| t + + + t + + + + t + + + + + + + + + t t t + t + + |
| B-Plan Gewerbe | Q101 | 65.0 | 50.0 | Iw" | 2.0| 9045.2 | 104.6 | 89.6 | 0.0 77.7| 3.00 0.0 0.0 0.0|] 0.0]|-53.3| -3.6| -0.2| -1.4| 49.1| 34.1| 0.0| 0.0 0.0 49.1 | 34.1 |
Legende
Iage des Aufpunktes: X und Yi: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: min. dS minimaler Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
Zi: absolute Hohenangabe (Uber NN) Dc RaumwinklelmaB
Irmissionen: Beurteilungspecel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) DL Richtwirkungsmal
Tag / Nacht Qret meteorologische Korrektur
Fittent: Nare: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl Reflexionsanteil
Ident: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv / Ds Pbstandsmal
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle Tag / Nacht Agr / DRM Boden- und Meteorologiedampfungsah
Tag / Nacht: Schallleistungspegel [dB@®)] Ratm / DL Iuftabsorptionsmal
R) (Regelaquerschnitt) technische Quelle RO =0.0 Punktauelle Moar / IE Einfigungsdampfung
RO =1.0 Linienqelle Gerduschimmission: L AT Schalldruckpegel am Immissionsort
RO =2.0 vertikale Flachenquelle KEZ Korrektur fiir die Eirwirkzeit
RQ = 3.0 horizontale Flachenquelle KR Korrektur fiir die Ruhezeit
StraBe Regelaquerschnitt der RAS-Q Im Beurteilungspegel am Inmissionsort
Anz./L/Fl. fir I Anzahl gleicher Quellen
(Anzahl/1ange/Flache) Iw', Lyz  ldnge der Linienquelle
" Flache der Flachenquelle
Korr. Formel Korrekturen auellenspezifische Korrekturen der Digitalisung
T, ges Gesamt-Schallleistungspegel
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StraRenverkehr
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Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
>80 dB(A)

Quelle:

LS

Schienenverkehr

Projekt:
Schalltechnische Untersuchung
fur drei B-Plane in Lubstorf

Darstellung:

Rasterlarmkarten Stral3e,
Schiene und Gesamtverkehr
Berechnungshohe: 5 m

Tag
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Legende:

StralRenverkehr S Verkehr gesamt

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
I > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
I - 30 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung

Schienenverkehr fur drei B-Plane in Libstorf

Darstellung:

Rasterlarmkarten Stral3e,
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Nacht
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Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
I > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
I - 30 dB(A)
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Rasterlarmkarte Gewerbe
Berechnungshéhe 5 m

0
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Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
I > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
I - 30 dB(A)
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Farbzuordnung zu den maRRgeb-
lichen AuRRenlarmpegeln und zu
den Larmpegelbereichen (LPB)

I > 55 bis 60 dB(A) / LPB II
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Zusammenfassung

Die Gemeinde Lubstorf plant in der Ortslage Libstorf die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24
,Am Friedensweg 2“ fur die Ansiedlung von Wohnnutzungen.

In einer Schalltechnischen Untersuchung flr drei Plangebiete in Libstorf wurden die Gerausch-
immissionen fir die Quellenarten Stral3e und Schiene ermittelt und beurteilt. Im Ergebnis wurde
festgestellt, dass die Beurteilungspegel des Verkehrs maRgeblich durch den Schienenverkehr be-
stimmt werden. In der Stellungnahme des Landkreises Nordwestmecklenburg zum B-Plan Nr. 24
»~Am Friedensweg 2“ wird eine umfassende Prifung des aktiven Larmschutzes gefordert.

In dieser Schalltechnischen Untersuchung erfolgt eine umfassende Priifung des aktiven Larmschut-
zes fur den Schienenverkehr.

Die Berechnungen zeigen, dass die Beurteilungspegel des Schienenverkehrs im Plangebiet am
Tage zwischen 58 und 60 dB(A) und in der Nacht zwischen 56 und 58 dB(A) liegen. Der Orientie-
rungswert fur allgemeine Wohngebiete fur den Tagzeitraum von 55 dB(A) wird um 3 bis 5 dB uber-
schritten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert von 45 dB(A) um 11 bis 13 dB Uberschritten.

Fur den Tagzeitraum liegen die Beurteilungspegel im Bereich des Immissionsgrenzwertes der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A). Im Nachtzeitraum wird der Immissi-
onsgrenzwert von 49 dB(A) um 7 bis 9 dB Uberschritten. Die Schwelle der Gesundheitsgeféahrdung
wird am Tage (70 dB(A)) um mindestens 10 dB und in der Nacht (60 dB(A)) wird um 2 bis 4 dB
unterschritten.

Es werden die Wirkungen von Larmschutzeinrichtungen unmittelbar 6stlich der Gleisanlagen und
westlich des Plangebietes sowie die Abschirmwirkung einer geplanten Bebauung geprift.

Bei allen Varianten aktiver Larmschutzeinrichtungen aul3erhalb des Plangebietes werden die Orien-
tierungswerte (Tag / Nacht 55 / 45 dB(A)) am Tage an der Westseite des Plangebietes um 1 bis
3 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert bei allen Varianten um 7 bis 9 dB
uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete (Tag / Nacht 59 / 49 dB(A))
werden tags um 1 bis 4 dB unterschritten und nachts um 3 bis 7 dB Uberschritten.

Eine abschirmende Wirkung innerhalb des Plangebietes wird durch die Bebauung erreicht. Die ge-
planten Wohngebaude stehen mit Bezug zur Bahnlinie hintereinander (Friedensweg 4b bis 4e), so
dass eine Abschirmung gegeben ist. An der Ostseite der Gebaude werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 eingehalten.

Fur die Plangebiete werden Hinweise zum B-Plan gegeben, die maf3geblichen Au3enlarmpegel zur
Bemessung der passiven LarmschutzmalRnahmen ausgewiesen und Vorschlage fur Festsetzungen
unterbreitet.

D Qgﬁc{c/’/

Dirk Seeburg
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Lubstorf plant in der Ortslage Lubstorf die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 24
,Am Friedensweg 2 fir die Ansiedlung von Wohnnutzungen. Die Plangebietsflache befinde sich im
Westen von Lubstorf auf gegenwartig noch als Grunland genutzten Flachen.

Auf die Plangebiete wirken die Gerauschemissionen des StraRenverkehrs und des Schienenver-
kehrs ein.

In einer Schalltechnischen Untersuchung fiir drei Plangebiete in Lubstorf /11/ wurden die Geréusch-
immissionen fir die Quellenarten Straf3e und Schiene ermittelt und beurteilt. Im Ergebnis wurde
festgestellt, dass die Beurteilungspegel des Verkehrs maf3geblich durch den Schienenverkehr be-
stimmt werden. Es wurde die Wirkung einer Larmschutzwand mit einer Héhe von 2 m entlang der
Schiene betrachtet. Die Beurteilungspegel werden nicht soweit vermindert, dass die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Deshalb wurden Vorschlage fir Festsetzungen
des passiven Larmschutzes unterbreitet.

In der Stellungnahme des Landkreises Nordwestmecklenburg zum B-Plan Nr. 24 ,Am Friedens-
weg 2“ /12/ wird eine umfassende Prifung des aktiven Larmschutzes gefordert.

In dieser Schalltechnischen Untersuchung erfolgt eine umfassende Prifung des aktiven Larmschut-
zes fur den Schienenverkehr. Es werden die Wirkungen von Larmschutzeinrichtungen unmittelbar
ostlich der Gleisanlagen und westlich des Plangebietes sowie die Abschirmwirkung einer geplanten
Bebauung gepriift.

Im Ergebnis der Untersuchungen werden Hinweise flr den B-Plan gegeben und Vorschlage fir text-
liche Festsetzungen unterbreitet.

Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfigung:

= Luftbild und topographische Karte,
= Entwurf B-Plan Nr. 24 ,Am Friedensweg 2°,

= Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten.

2  Ortliche Verhaltnisse / Vorhabenbeschreibung / Immissionsorte
Ortliche Verhaltnisse
Die drtliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestellt.

Der B-Plan Nr. 24 “Am Friedensweg 2“ erweitert die Wohnbebauung sudlich des Friedensweges in
Richtung Westen. Im Abstand von 50 m 6stlich des geplanten Wohngebietes besteht der B-Plan
Nr. 21 Wohngebiet ,Am Friedensweg®. Die textlichen Festsetzungen zum Immissionsschutz enthélt
Anhang 1.2B.

Westlich des Plangebietes verlauft im Abstand von ca. 200 m die Eisenbahnstrecke zwischen
Schwerin und Bad Kleinen. Sie ist im Untersuchungsgebiet zweigleisig ausgebaut. Die Entfernungen
zum B-Plan ,Am Friedensweg 2“ betragen 200 bis 290 m.

Im Abstand zwischen 700 m und 800 m zu den Plangebieten verlauft die Bundesstralle B 106.
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Vorhabenbeschreibung

Mit dem B-Plan Nr. 24 ,Am Friedensweg 2“ sollen die Grundlagen fir die Entwicklung von 4 Wohn-
einheiten mit jeweils ein bis zwei Vollgeschossen geschaffen werden. Die Planzeichnung findet sich
in Anhang 1.3.

Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Larmschutzeinrichtungen auf3erhalb des Plangebietes werden zwei Immis-
sionsorte an der westlichen und dstlichen Baugrenze (10 1 und 10 2) betrachtet.

Eine abschirmende Wirkung innerhalb des Plangebietes wird durch die Bebauung erreicht. Die ge-
planten Wohngeb&aude stehen mit Bezug zur Bahnlinie hintereinander (Friedensweg 4b bis 4e), so
dass eine Abschirmung gegeben ist. Fur jedes Wohngebaude (10 3 bis IO 6) werden die Beurtei-
lungspegel fir je einen Immissionsort an den Fassaden (Nord - Ost - Sud - West) berechnet.

Die Schutzwirdigkeit der Immissionsorte wird entsprechend der Ausweisung im B-Plan als allge-
meines Wohngebiet eingestuft.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.3b dargestellt.
Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwirdigkeit und den Orientierungs-

werten der DIN 18005 fir die Gerduscharten Verkehr und Gewerbe zusammengestellt.

Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Orientierungswerte

.. Orientierungswerte
Immissionsort

Schutzwir- e
Nr. Lage Eta- | Nutzung gl e N?Cht
gen Strale | Gewerbe
Larmschutzeinrichtungen aulRerhalb des Plangebietes
IO 1 |Baugrenze West 2 | Wohnen | allg. Wohn- 55 45 40
IO 2 | Baugrenze Ost gebiet WA

Abschirmung durch geplante Bebauung im Plangebiet
10 3 | Friedensweg 4e N-O-S-W-Seite 2 | Wohnen | allg. Wohn- 55 45 40
04 |Friedensweg 4d N-O-S-W-Seite gebiet WA
I05 |Friedensweg 4c N-O-S-W-Seite
I0 6 |Friedensweg 4b N-O-S-W-Seite

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt fir das Plangebiet entsprechend
der DIN 18005 /4/.

Fur den Verkehr ist die Eisenbahnstrecke Schwerin - Bad Kleinen von Relevanz. Auf der Grundlage
von den zur Verfugung gestellten prognostizierten Zugzahlen der Deutschen Bahn werden die Ge-
rauschimmissionen des Schienenverkehrs berechnet.

Bei der Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Schienenverkehr werden aktive Larm-
schutzmalRnahmen untersucht.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Larmpegelbereiche ausgewiesen, Hinweise fur die B-Plane
gegeben und Vorschlage textlichen Festsetzungen unterbreitet.
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4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

Die Schalltechnischen Anforderungen sind in der Schalltechnischen Stellungnahme zu den drei
B-Planen in Lubstorf /11/ aufgefuhrt. Sie haben sich nicht geéandert und werden hier nicht wiederholt.

5 Ermittlungen zum Schienenverkehrslarm mit Schallschutz

5.1 Emissionswerte

Die schalltechnischen Grundlagen und die Emissionsermittlung flr den Schienenverkehr sind in der
Schalltechnischen Stellungnahme zu den drei B-Planen in Lubstorf /11/ aufgefiihrt. Sie werden tber-
nommen.

5.1.1 Grundlagen

Die Gerauschemissionen werden auf der Grundlage der Schall 03 (2014) ermittelt. Die Emissions-
werte berucksichtigen:

— die mafRgebenden Schallquellen des Schienenverkehrs in Hohen von 0 m und 4 m mit den
Referenzspektren,

— die Art der eingesetzten Schienenfahrzeuge,

— die Schallquellenarten der eingesetzten Fahrzeuge (z.B. Schienenrauheit, Radrauheit, Kli-
maanlagen, Korperschallibertragung durch Kesselwagenaufbauten),

— die Frequentierung durch die unterschiedlichen Klassen der Schienenfahrzeuge,

— die Einflusse der Schienenwege (z.B. Ausfihrung des Schienenbettes, Bricken und Kur-
venradien).

Bei der Ermittlung der Geschwindigkeiten wird von der zuldssigen Streckenhdchstgeschwindigkeit
ausgegangen. Im Bereich von Personenbahnhéfen und Haltepunkten (Bahnsteiglange zuziglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h
anzusetzen. Damit werden die an Bahnhofen anfallenden Geréausche (TurenschlieBen, Uberfahren
von Weichen, Bremsen, Anfahren) bericksichtigt.

Die Gerauschimmissionen des Eisenbahnverkehrs werden nach den Berechnungsverfahren der
Schall 03 /9/ unter Beachtung von Reflexion und seitichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Die
Beurteilungszeit fur den Tageszeitraum (06 — 22 Uhr) betragt 16 Stunden und die fir den Nachtzeit-
raum (22 — 06 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird fur die Emissionsermittlung auf
die jeweiligen Beurteilungszeiten bezogen.

5.1.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte des Schienenverkehrs

Westlich der Plangebiete verlauft die Eisenbahnstrecke zwischen Schwerin und Bad Kleinen. Sie ist
im Untersuchungsgebiet zweigleisig mit einem Abstellgleis ausgebaut. Die Eisenbahntrasse verlauft
ebenerdig.

Die Gleistrasse verlauft in Abstdnden von ca. 200 m zur westlichen und von ca. 290 m zur 6stlichen
Baugrenze. Die Lage des Streckenabschnittes zeigt Anhang 1.4,

Fur das Plangebiet relevanter Bahnverkehr (Deutsche Bahn) findet auf folgendem Streckenabschnitt
statt:

= DB 6441: Strecke Schwerin - Libstorf - Bad Kleinen.
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Das Verkehrsaufkommen auf dem relevanten Streckenabschnitt wurde der Prognose der Deutschen
Bahn fir 2030 entnommen. Es verkehren Gulterzlige, Regionalziige und IC / ICE. Die Anzahl der
Fahrten auf den beschriebenen Strecken und die Gesamtemissionen in unterschiedlichen Hohen
zeigt Tabelle 2. Insgesamt fahren in beiden Richtungen 142 Ziige (davon 42 Giiterziige) am Tag
und 27 Zuge (davon 12 Guterziige) in der Nacht.

Tabelle 2: Emissionen Schienenverkehr
Strecke Fahrzeugcha- Anzahl Fahr- Lw‘ in den Emissionshéhen [dB(A)]
rakteristik ten Tag Nacht
Nr. DB ID Zugart Izlr'r:% Tag | Nacht | Om 4m 5m Om 4m 5m
6441 SCNO1 GZ-E 100 38 10 926 { 76,3 | 61,0 | 90,1 | 73,7 | 56,0

GZ-E 120 4
RV-E 160 36
RV-ET 160 44
RE-E 160 25

IC-E 160 14

N[O N O N

5.1.3 Beurteilungspegel Schienenverkehr

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fur Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell abge-
bildet. Fur den Schienenverkehr erfolgt die Berechnung nach der Schall 03 (2014).

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage der Einzelpunkt- und der Ras-
terberechnungen. Die Beurteilungspegel werden mit den gebietsabhéngigen Orientierungswerten
der DIN 18005 verglichen. Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte erfolgt ein Vergleich mit
den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV (Zumutbarkeitsgrenze fir Gerauschimmissionen im
Rahmen der Bauleitplanung) und mit der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (eine Uberschrei-
tung ist im Rahmen der Bauleitplanung nicht zuldssig).

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
Fur das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 3 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel fir den
Schienenverkehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten
fur eine Berechnungshdhe von 5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fur freie Schallaus-
breitung im Plangebiet fir den Tag- und Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.1.
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Tabelle 3: Beurteilungspegel fur den Schienenverkehr
Orientierungswerte | Immissionsgrenz- | Beurteilungspegel?
Nr. Immissionsort [dB(A)] werte [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO 1 |Baugrenze West 55 45 59 49 60 58
I0 2 | Baugrenze Ost 58 56

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind fett und kursiv markiert.
Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A)) sind fett und unterstrichen markiert.

Folgende Aussagen kdnnen zu den Beurteilungspegeln getroffen werden:

= Die Beurteilungspegel des Schienenverkehrs liegen im Plangebiet am Tage zwischen 58 und
60 dB(A) und in der Nacht zwischen 56 und 58 dB(A).

— Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete fir den Tagzeitraum von 55 dB(A) wird
um 3 bis 5 dB uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert von 45 dB(A) um
11 bis 13 dB Uberschritten.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete tags (59 dB(A)) wird
an der dstlichen Baugrenze um 1 dB unter- und an der westlichen Baugrenze um 1 dB Uber-
schritten. Der Immissionsgrenzwert nachts (49 dB(A)) wird um 7 bis 9 dB Uberschritten.

— Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung wird am Tage (70 dB(A)) um mindestens 10 dB
und in der Nacht (60 dB(A)) wird um 2 bis 4 dB unterschritten.

5.2 LarmschutzmalRnahmen
Zur Minderung der Gerauschimmissionen des Schienenverkehrs werden die folgenden aktiven
Larmschutzmal3nahmen gepruft:

— VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zur Schallquelle,

— Errichten einer Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand),

— Larmschutzeinrichtung / Bebauung im Plangebiet als Abschirmung.

VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zu den Gleisen

Aus den Rasterlarmkarten in Anhang 3.1 ist zu erkennen, dass die Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir den Schienenverkehr im Nachtzeitraum das Plangebiet in seiner Ge-
samtheit betreffen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden im Tagzeitraum teilweise
eingehalten und im Nachtzeitraum Uberschritten. Die Vergréf3erung des Abstandes der Bebauung
zur Schiene mit der Zielstellung, die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Nachtzeitraum ein-
zuhalten, ist nicht moglich.

5.2.1 Errichten einer LA&rmschutzeinrichtung (Larmschutzwall / -wand)

Die Errichtung eines Larmschutzwalls ist zur Verminderung des Schienenverkehrslarms ist entlang
der Bahnlinie oder im Bereich der westlichen Plangrenze méglich. Grundséatzlich erreicht eine Larm-
schutzeinrichtung in der Néhe eines Verkehrsweges die maximalen Wirkungen.

Exemplarisch erfolgen die Berechnungen fur zwei LA&rmschutzvarianten:

— LS-V01: Larmschutzeinrichtung an der Ostseite der Gleisanlage
— LS-V02: Larmschutzeinrichtung an der Westseite des Plangebietes.
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Larmschutzvariante LS-V0O1

An der Ostseite der Gleisanlage wird die Errichtung eines Larmschutzwalls bzw. einer Larmschutz-
wand untersucht. Aufgrund der Entfernung des Plangebietes zu den Schienen von mindestens
200 m wird der Larmschutzwall mit einer Lange von jeweils 180 m nérdlich und stdlich des Bahn-
tbergangs mit den Hohen von 4 m und 6 m untersucht (Larmschutzvariante LS-VO1A). Der Beginn
des Larmschutzwalls wird in einer Entfernung von 5 m zur Gleismitte in Ansatz gebracht.

Erganzend werden die Errichtung einer Larmschutzwand noérdlich und sudlich des Bahniibergangs
(Larmschutzvariante LS-V01B) und die Errichtung eines Larmschutzwalls nur siidlich des Bahniber-
gangs fur den Friedensweg (Larmschutzvariante LS-V01C) gepriift.

Larmschutzvariante LS-V02

Unmittelbar westlich des Plangebietes wird die Errichtung eines Larmschutzwalls mit einer Hohe von
4 m und einer Lange von ca. 70 m (entspricht der Breite der Plangebietes) untersucht.

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
Fur das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 4 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel fir den
Schienenverkehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten
fir eine Berechnungshthe von 5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fir eine Berech-
nungshohe von 5,0 m (1. Obergeschoss) fur den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.2.

Tabelle 4: Beurteilungspegel Larmschutzeinrichtungen aul3erhalb des Plangebietes
Beurteilungspegel® mit Larmschutz [dB(A)]
. : westlich
ostlich Gleisanlage .
Immissionsort ow IGW Plangebiet
SsIonso LS-VO1A LS-V01B LS-V02
[dB(A)] | [dB(A) | wall beidseitig | Wand | Wall siid- | Wall westlich
BU beids. BU | lich BU PG
Nr. Lage ‘ Etage 4m | 6m 4m
Tag
IO 1 | Baugrenze |EG 55 59 56 56 56 58 57
West 1.0G 56 56 56 58 60
IO 2 | Baugrenze | EG 55 55 55 56 58
Ost 1.0G 55 55 55 57 58
Nacht
IO 1 | Baugrenze |EG 45 49 54 53 53 56 55
West 1.0G 54 53 54 56 58
IO 2 | Baugrenze | EG 52 52 52 54 55
Ost 1.0G 53 52 52 54 56

D Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind fett und kursiv markiert.
Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A)) sind fett und unterstrichen markiert.
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Folgende Aussagen konnen zur Wirkung der Larmschutzeinrichtungen getroffen werden:

Larmschutzeinrichtung unmittelbar ¢stlich der Gleise

Bei allen Varianten werden die Orientierungswerte (Tag / Nacht 55 / 45 dB(A)) am Tage an
der Westseite des Plangebietes (IO 1) um 1 bis 3 dB Uberschritten. An der Ostseite des
Plangebietes (10 2) wird der Orientierungswert fur die Larmschutzeinrichtungen beidseitig
des Bahnubergangs eingehalten.

Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert bei allen Varianten um 7 bis 9 dB Uberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte fir allgemeine Wohngebiete (Tag / Nacht 59 / 49 dB(A)) werden
tags um 1 bis 4 dB unterschritten und nachts um 3 bis 7 dB Uberschritten.

Der Auslosewert fur die Larmsanierung von nachts 54 dB(A) wird tUberwiegend nicht Gber-
schritten. Dieser Wert entspricht dem Immissionsgrenzwert fiir Mischgebiete. Eine Uber-
schreitung um 2 dB besteht bei einem Wall nur stdlich des Bahniibergangs

Bei der Errichtung eines Larmschutzwalls oder einer Larmschutzwand mit einer Lange
von 180 m jeweils nérdlich und sidlich des Bahniibergangs und einer Hohe von 4 m liegen
die Beurteilungspegel im Plangebiet am Tage bei 55 / 56 dB(A) und in der Nacht zwischen
52 und 54 dB(A). Die Beurteilungspegel werden um etwa 6 dB vermindert.

Sie werden maf3geblich durch die Schallausbreitung des Streckenabschnitts im Bereich des
Bahnibergangs verursacht. Die Erhéhung des Walls auf 6 m und die Errichtung einer Larm-
schutzwand vermindern die Gerauschimmissionen um etwa 1 dB.

Die Erhohung des Larmschutzwalls auf 6 m vermindert die Beurteilungspegel um 1 dB.

Der Immissionsgrenzwert fir allgemeine Wohngebiete wird tags unterschritten und nachts
um 3 bis 4 dB Uberschritten.

Bei der Errichtung eines Larmschutzwalls mit einer L&nge von 180 m nur slidlich des Bahn-
Uibergangs einer Hohe von 4 m liegen die Beurteilungspegel im Plangebiet tags zwischen
56 und 58 dB(A) und nachts zwischen 54 und 56 dB(A). Die Beurteilungspegel werden um
etwa 4 dB vermindert.

Der Immissionsgrenzwert fiir allgemeine Wohngebiete wird um 5 bis 7 dB Uberschritten.

Der Auslosewert fir die LArmsanierung von nachts 54 dB(A) wird an des Ostlichen Baugrenze
eingehalten und an der westlichen Baugrenze um 2 dB Uberschritten.

Larmschutzeinrichtung unmittelbar westlich des Plangebietes

Bei der Errichtung eines Larmschutzwalls mit einer Lange von ca. 70 m westlich des Plan-
gebietes mit einer Hohe von 4 m liegen die Beurteilungspegel im Plangebiet am Tage zwi-
schen 57 und 60 dB(A) und in der Nacht zwischen 55 und 58 dB(A). Die Beurteilungspegel
werden fur das Erdgeschoss um 1 bis 3 dB vermindert. Fir das 1. OG besteht keine larm-
mindernde Wirkung.
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5.2.2 Larmschutzeinrichtung / Bebauung als Abschirmung

Eine abschirmende Wirkung innerhalb des Plangebietes wird durch die Bebauung erreicht. Die ge-
planten Wohngeb&ude stehen mit Bezug zur Bahnlinie hintereinander (Friedensweg 4b bis 4e), so
dass eine Abschirmung gegeben ist. Die Beurteilungspegel werden fir je einen Immissionsort an
den Fassaden berechnet. Die Immissionsorte sind in Anhang 1.3B dargestelit.

Als Abschirmung wird in den Berechnungen exemplarisch fir das westliche Wohngebaude (Frie-
densweg 4e) eine Wand mit einer Lange von 8 m an der Nord- und Sudseite bericksichtigt, womit
eine Abschirmung fir die Nord- und Sudfassade erreicht wird.

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.2 zusammengestellt.
In Tabelle 5 werden sie mit den Orientierungswerten der DIN 18005 und den Immissionsgrenzwer-
ten der 16. BImSchV verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel fir den
Schienenverkehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten
fur eine Berechnungshéhe von 5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fir eine Berechnung
ohne und mit zusatzlicher Wand am westlichen Wohngeb&ude fir den Nachtzeitraum finden sich in
Anhang 3.3.

Tabelle 5: Beurteilungspegel Planung Wohngebaude
Immissionsort IGW? Beurteilungspegel® [dB(A)]
NI OWD | awLs) LS-V03 LS VO3 + LS
Lage Fas. | [dBAN| gy Bestand N P v01||3_ (Wall siid-
ich BU)
Tag EG 1.0G EG 1.0G EG 1.0G

IO 3 | Friedensweg 4e N 55 59 57 59 46 58 46 57
@) (64) 41 54 41 54 41 55
S 58 59 52 59 50 57
W 60 60 60 60 58 58

IO 4 | Friedensweg 4d N 55 59 55 58 53 58 53 57
o) (64) 40 54 40 54 40 50
S 57 58 56 58 52 57
W 51 59 51 59 51 57

IO 5 | Friedensweg 4c N 55 59 51 57 51 57 51 56
o) (64) 41 53 41 53 41 50
S 56 58 56 57 52 55
W 52 58 52 58 52 56

IO 6 | Friedensweg 4b N 55 59 55 57 54 57 54 55
0 (64) 41 53 41 53 41 45
S 52 57 52 57 52 57
W 53 58 53 58 53 57
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Immissionsort

Beurteilungspegel® [dB(A)]

IGW?)
NI, OWY 1 \wLs) LSv03 LS-V03 + LS-
Lage Fas. | [dB(A)] [dB(A)] Bestand Wand an Nr. 4e v01? (Wall stid-
ich BU)
Nacht EG 1.0G| EG 1.0G| EG 1.0G
IO 3 | Friedensweg 4e N 45 49 54 56 43 56 43 55
o (54) 39 52 39 52 39 53
S 55 57 50 56 48 55
W 58 58 58 58 56 56
IO 4 | Friedensweg 4d | N 45 49 53 56 50 55 50 55
0 (54) 38 51 38 51 38 48
S 54 56 54 56 50 55
W 49 56 49 56 49 55
IO 5 | Friedensweg 4c N 45 49 49 55 49 54 49 53
0 (54) 38 51 38 51 38 48
S 54 55 54 55 50 53
W 50 55 50 55 50 53
IO 6 | Friedensweg 4b | N 45 49 52 55 52 54 51 53
0 (54) 39 50 39 50 39 43
S 50 54 50 54 49 54
W 51 55 51 55 51 54

1) OW - Orientierungswert der DIN 18005

2 IGW - Immissionsgrenzwert der 16 BImSchV / AW LS - Auslésewert der Larmsanierung

3 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind fett und kursiv markiert.
Uberschreitungen des Auslésewertes der Larmsanierung sind fett und unterstrichen markiert.

Folgende Aussagen konnen zur Abschirmung durch eine Bebauung getroffen werden:

Die Rasterlarmkarten fiir das Erdgeschoss und das 1. Obergeschoss in Anhang 3.3 zeigen
die Abschirmwirkung der Wohngebéude (H6he 6 m). Sie fiihrt zu einer Pegelminderung an
der Ostseite der Gebdude sowie an der Westseite der nachfolgenden Gebaude.

An der Ostseite der Gebaude liegen die Beurteilungspegel im Erdgeschoss bei 38 / 39 dB(A)
und im Obergeschoss bei 50 bis 52 dB(A). Im Erdgeschoss wird der Orientierungswert von
45 dB(A) um 6/ 5 dB unterschritten. Im Obergeschoss wird der Immissionsgrenzwert von
49 dB(A) um 1 bis 3 dB uberschritten, der Auslésewert der LArmsanierung wird nicht erreicht.

Die Errichtung von LArmschutzwéanden in der Verlangerung der Westseite der Gebaude nach
Norden und Suden bewirkt eine Pegelminderung an den Nord- und Stdfassaden. Sie féllt an
der Nordseite hoher aus als an der Siuidseite. Im Erdgeschoss wird der Orientierungswert von
45 dB(A) unterschritten (vgl. IO 3 Nordseite).
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6 Hinweise flr den B-Plan

6.1 Gerauschsituation und aktive LarmschutzmalRnahmen
Verkehrslarm
Die Gerauschimmissionen des Verkehrslarms werden durch den Schienenverkehr bestimmt.

Die Beurteilungspegel des Schienenverkehrs liegen im Plangebiet am Tage zwischen 58 und
60 dB(A) und in der Nacht zwischen 56 und 58 dB(A). Der Orientierungswert fir allgemeine Wohn-
gebiete fiur den Tagzeitraum von 55 dB(A) wird um 3 bis 5 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird
der Orientierungswert von 45 dB(A) um 11 bis 13 dB Uberschritten.

Fur den Tagzeitraum liegen die Beurteilungspegel im Bereich des Immissionsgrenzwertes der
16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005
fur Mischgebiete (60 dB(A)) wird nicht Uberschritten. Fir den Tagzeitraum bestehen damit keine
schadlichen Umwelteinwirkungen. Die Zumutbarkeitsgrenze fir allgemeine Wohngebiete fiir Gerau-
schimmissionen des Verkehrs wird erreicht. Auch nach aktueller Rechtsprechung bestehen in
Mischgebieten keine schadlichen Umwelteinwirkungen, wenn der Orientierungswert nicht Uber-
schritten wird.

Fur den Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) wird um 7 bis 9 dB Uberschritten.
Uberschritten wird auch der Auslosewert der Larmsanierung (54 dB(A)). Fur Schlafraume sind larm-
mindernde MalRnahmen erforderlich.

Die Errichtung eines Larmschutzwalls ist zur Verminderung des Schienenverkehrslarms ist entlang
der Bahnlinie oder im Bereich der westlichen Plangrenze mdglich.

Die vier geplanten Wohngeb&aude stehen mit Bezug zur Bahnlinie hintereinander (Friedensweg 4b
bis 4e), so dass eine Abschirmung gegeben ist. An der Ostseite der Gebaude liegen die Beurtei-
lungspegel im Erdgeschoss bei 38 / 39 dB(A) und im Obergeschoss bei 50 bis 52 dB(A). Im Erdge-
schoss wird der Orientierungswert von 45 dB(A) um 6 / 5 dB unterschritten. Im Obergeschoss wird
der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) um 1 bis 3 dB uberschritten, der Auslésewert der Larmsa-
nierung wird nicht erreicht.

Die Errichtung von Larmschutzwéanden in der Verlangerung der Westseite der Gebaude nach Nor-
den und Stiden bewirkt eine Pegelminderung an den Nord- und Stdfassaden. Sie fallt an der Nord-
seite hoher aus als an der Sudseite.

6.2 Passiver Larmschutz und maligeblicher Aulzenlarmpegel

Grundlagen zum passiven Larmschutz

Fur Wohnnutzungen innerhalb des Plangebietes sind zufriedenstellende Wohn- und Freizeitbedin-
gungen zu gewahrleisten. Die Anforderungen an den passiven Schallschutz werden durch Larmpe-
gelbereiche definiert. Sie werden ermittelt und dargestellt.

Passive Larmschutzmal3nahmen bewirken den Schutz der Innenrdume gegen die Gerauschimmis-
sionen von aufRen bzw. den Schutz von AuRenwohnbereichen (z.B. Terrassen). Fir den Tagzeit-
raum sind keine passiven Larmschutzmafnahmen erforderlich.
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Passive Larmschutzmaflnahmen vermindern durch die Gestaltung der AuRenwande die Gerau-
schimmissionen in schutzbedurftigen Raumen. Die AuRenbauteile von Gebauden mussen bestimm-
ten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschalldamm-Mal3 geniigen. Sie werden durch
den maRgeblichen AuRenlarmpegel bestimmt. Uber ihn kénnen in Anlehnung an die DIN 4109 Larm-
pegelbereiche ermittelt werden.

Im Rahmen der Bauleitplanung kdnnen zum Schutz gegen Auf3enlarm im Sinne einer pragmatischen
Handhabung die mal3geblichen AuRenlarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst wer-
den. Die Larmpegelbereiche umfassen jeweils eine Spanne von 5 dB(A). Sie werden stets dem
nachsthoheren Wert des mal3geblichen AulRenlarmpegels zugeordnet (ein mafRgeblicher AulRen-
larmpegel von 62 dB(A) ergibt die Zuordnung zum Larmpegelbereich Ill). Die Zuordnung der Larm-
pegelbereiche zu den maRgeblichen Au3enlarmpegeln ist in Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6: Larmpegelbereiche und maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich I Il [ v \ VI Vil
mafgeblicher AuRenlarmpegel [dB] <55 | 56-60 | 61-65 | 66-70 | 71-75 | 76-80 > 80

Fur schutzbedurftige Raume (Wohnraume, Schlafraume und Wohnkiichen) soll nach DIN 4109-1
ein Innenpegel von 30 dB(A) nicht Gberschritten werden. Eine Frischluftzufuhr ist aus gesundheitli-
chen und baulichen Griinden erforderlich. Nicht 6ffenbare Fenster filhren zu einem Verlust des Au-
Renbezuges und vermindern die Wohnqualitat.

Eine Frischluftzufuhr kann durch vollstandig ¢ffenbare Fenster (fir eine Stof3liftung), durch schall-
gedammte Liftungseinrichtungen in der Fassade bzw. in Fenstern oder durch komplexe Luftungs-
konzepte gewahrleistet werden. Moéglich sind auch Vorbauten (z.B. verglaste Balkone und Loggien),
die selbst keine Wohnnutzungen aufweisen.

AulRenwohnbereiche (z.B. Terrassen) sind nur im Tageszeitraum schutzbedurftig. Es sollten min-
destens die Orientierungswerte fur Mischgebiete eingehalten werden. Schallminderungen kénnen
durch eine Anordnung in Bereichen mit Schall-Verschattungen durch Gebaude oder Larmschutz-
wande (z.B. Verglasungen) im Nahbereich der Auf3enwohnbereiche erreicht werden.

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Der Umfang passiver LarmschutzmalRnahmen wird durch Larmpegelbereiche nach der DIN 4109
ausgewiesen. Sie werden berechnet fir freie Schallausbreitung im Plangebiet und mit Beriicksichti-
gung einer méglichen Bebauung (vgl. Anhang 4). Durch eine Bebauung wird eine Schallminderung
auf den von der Schiene abgewandten Geb&udeseiten erreicht. Es &ndern sich auch die Larmpe-
gelbereiche.

Folgende Aussagen konnen hinsichtlich der Larmpegelbereiche getroffen werden:

= Der Nachtzeitraum ist der mafigebende Zeitraum fir die Bestimmung der La&rmpegelberei-
che.

= Bei freier Schallausbreitung befindet sich das Plangebiet in den Larmpegelbereichen IV und
V.

= Bei Bericksichtigung der Bebauung sind folgende Larmpegelbereich festzustellen:

— westliche Gebaudeseite des westlichen Gebaudes: LPB V
— Nord- und Sudseiten der Gebaude: LPB IV
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— Ostseiten der Gebaude: LPB II.

Die Larmpegelbereiche sollten in die Planzeichnung Gbernommen werden. In den Festsetzungen
werden die Anforderungen fir die La&rmpegelbereiche benannt.

Umfang des passiven Larmschutzes

Die MalRnahmen zum passiven Larmschutz beziehen sich fur die betrachteten B-Plane nur auf den
Verkehrslarm.

Fassaden mit Fenstern und Tilren schutzbedurftiger RAume

Die Bauflachen befinden sich in den Larmpegelbereichen IV und V.

Fur Fenster schutzbedirftiger RAume sollte der Larmpegelbereich Il nicht Gberschritten werden. An
den larmabgewandten Gebaudeseiten kann der maf3gebliche AuRenlarmpegel entsprechend Punkt
4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB und bei ge-
schlossener Bebauung oder Innenhdfen um 10 dB vermindert werden. Ab dem Larmpegelbereich V
ist es nicht mehr maoglich, den Larmpegelbereich 11l durch eine larmabgewandte Raumorientierung
zu erreichen. Passive LarmschutzmalRnahmen sind auch auf der larmabgewandten Seite erforder-
lich.

AuRenwohnbereiche

AuRenwohnbereiche sind nur im Tagzeitraum schutzwirdig.

Im B-Plan ,Am Friedensweg 2“ liegen die Beurteilungspegel bei maximal 60 dB(A). Es sind keine
Larmschutzmaflnahmen erforderlich.

6.3 Vorschlage flir Festsetzungen

Es sind nur Festsetzungen zum Schutz gegeniiber dem Verkehrslarm (hier Schienenverkehrslarm)
erforderlich.
Sie betreffen:
— die Anordnung der Fenster ab dem Larmpegelbereich lll,
— die Minderung der Larmpegelbereiche durch eine Bebauung,
— die Gewahrleistung der Frischluftzufuhr fir zum Schlafen im Nachtzeitraum genutzte Raume,
— die Einrichtung von AuRenwohnbereichen ab dem Larmpegelbereich 1V und
— die Moglichkeit der Aktualisierung, wenn durch eine erganzende Schalltechnische Untersu-
chung andere maRRgebliche AuRenlarmpegel berechnet werden.
Die Beurteilungspegel kénnen sich &ndern durch

— den Wegfall von Schallquellen oder die Realisierung von Schallminderungsmaf3nahmen an
den maRgeblichen Schallquellen,

— neue hochbauliche Hindernisse oder Larmschutzwande,
— Abschirmwirkungen einer geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes.
Die Minderungen der Beurteilungspegel kdnnen in ergaénzenden schalltechnischen Untersuchungen

nachgewiesen werden. Bei geringeren Aul3enlarmpegeln kdnnen die MaRhahmen, die in Bezug auf
die Larmpegelbereiche festgesetzt wurden, entsprechend angepasst werden.
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Folgende Vorschléage fir Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm kénnen gegeben werden:

1. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche des Schienenverkehrs
sind Aufenthaltsraume in Wohnungen ab dem Larmpegelbereich Il so anzuordnen, dass min-
destens ein Fenster zur larmabgewandten Gebaudeseite (Ostseite) ausgerichtet ist.

Ausnahmen konnen zugelassen werden, wenn die AulRenbauteile einschlief3lich der Fenster
so ausgefiihrt werden, dass die Schallpegeldifferenzen in den Raumen einen Beurteilungspe-
gel von 30 dB(A) gewahrleisten. Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R’w,ges be-
rechnen sich geman DIN 4109-1:2018-01.

2. Fur larmabgewandte Gebaudeseiten kann der maf3gebliche Auf3enlarmpegel entsprechend
Punkt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB und
bei geschlossener Bebauung oder Innenhéfen um 10 dB vermindert werden.

3. Fur Wohnraume mit Schlafnutzungen muss im Nachtzeitraum eine ausreichende Beliftung ge-
wabhrleistet werden. Dies kann ab Larmpegelbereich IV durch besondere Fensterkonstruktio-
nen oder durch andere bauliche MaRnahmen gleicher Wirkung (z.B. schallgedammte Luftungs-
einrichtungen, vorgebaute Loggien) erreicht werden.

4. Wird fur konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich der Beurteilungspegel fir die Fassa-
den oder AulRenwohnbereiche infolge der Eigenabschirmung oder von Abschirmungen durch
vorgelagerte Baukorper oder Larmschutzwénde, des Fortfalls maf3geblicher Schallquellen bzw.
durch schallmindernde MaRnahmen an den Schallquellen soweit vermindert, dass sich ein
Larmpegelbereich ergibt, der geringer ist als in Nr. 1 aufgefiihrt, dann kann von diesen Mal3-
nahmen entsprechend abgewichen werden.
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

=

=p
_ S

Beurteilungspegel Schienenverkehr Bestand und mit La&rmschutzeinrichtungen unmittelbar 6stlich der Gleise
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 R5
Ergebnisdatei R221ES R223ES R222ES R224ES R226ES
LS-VO1A LS-VO1A LS-V01B LS-vo1C
Immissionsort Bestand Wallh =4 m Wallh=6m Wand h=4m Wallh=4m
beidseitig BU beidseitig BU beidseitig BU siidlich BU
Nr. Lage Etage Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 |B 24 Baugrenze West EG 60,2 57,7 56,1 53,6 55,6 53,2 56,0 53,5 58,1 55,7
101 |B 24 Baugrenze West 1.0G 60,4 57,9 56,4 53,9 56,0 53,5 56,2 53,7 58,4 55,9
10 2 |B 24 Baugrenze Ost EG 57,8 55,4 54,8 52,3 54,6 52,1 54,6 52,2 56,2 53,7
10 2 |B 24 Baugrenze Ost 1.0G 58,2 55,7 55,0 52,5 54,7 52,3 54,8 52,3 56,6 54,1
Beurteilungspegel mit Larmschutzeinrichtung unmittelbar westlich des Plangebietes
Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R9 R10
Ergebnisdatei R231ES
LS-V02
Immissionsort Wallh =4 m
westlich PG
Nr. Lage Etage Tag  Nacht
dB(A) | dB(A)
I01 [B 24 Baugrenze West EG 57,4 54,9
I01 |[B 24 Baugrenze West 1.0G 60,4 57,9
I02 B 24 Baugrenze Ost EG 57,9 55,5
I02 |B 24 Baugrenze Ost 1.0G 58,2 55,8
Projekt Nr.: 21027/2 Anhang 2.1
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

i

Beurteilungspegel Schienenverkehr fur die geplante Bebauung
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 5
Ergebnisdatei R241ES R242ES R246ES
‘ LS-V03 LS-V03 +
Immissionsort Rich- Bestand Wand h=6m LS-v02B
tung beidseitig Nr. 4e (Wall.h - 4“m
sudlich BU)
Nr. Lage Etage Tag | Nacht| Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 3N |Friedensweg 4e EG N 57,0 54,5 45,8 43,3 45,7 43,3
10 3N |Friedensweg 4e 1.0G N 58,9 56,4 58,4 56,0 57,3 54,8
10 30 |Friedensweg 4e EG O 41,4 38,9 41,3 38,8 41,3 38,8
10 30 |Friedensweg 4e 1.0G O 54,4 51,9 54,4 51,9 55,2 52,7
10 3S |Friedensweg 4e EG S 57,8 55,3 52,4 49,9 50,5 48,0
10 3S |Friedensweg 4e 1.0G S 59,3 56,8 58,9 56,5 57,2 54,8
10 3W |Friedensweg 4e EG W 60,2 57,7 60,2 57,7 58,1 55,7
10 3W |Friedensweg 4e 1.0G | W 60,4 57,9 60,4 57,9 58,4 56,0
10 4N |Friedensweg 4d EG N 55,5 53,0 52,8 50,3 52,8 50,4
10 4N |Friedensweg 4d 1.0G N 58,1 55,6 57,9 55,4 57,0 54,6
10 40 |Friedensweg 4d EG (0] 40,3 37,8 40,2 37,7 40,1 37,6
10 40 |Friedensweg 4d 1.0G O 53,6 51,1 53,5 51,1 50,2 47,8
10 4S |Friedensweg 4d EG S 56,9 54,5 56,0 53,5 52,5 50,0
10 4S |Friedensweg 4d 1.0G S 58,3 55,8 58,1 55,6 57,4 54,9
10 4W |Friedensweg 4d EG w 51,2 48,8 51,2 48,7 51,2 48,7
10 4W |Friedensweg 4d 1.0G | W 58,6 56,2 58,6 56,1 57,2 54,7
10 5N |Friedensweg 4c EG N 51,1 48,6 51,2 48,7 51,2 48,8
10 5N |Friedensweg 4c 1.0G N 57,0 54,6 56,9 54,5 55,9 53,4
10 50 |Friedensweg 4c EG (0] 40,7 38,2 40,7 38,2 40,6 38,1
10 50 |Friedensweg 4c 1.0G O 53,3 50,8 53,2 50,7 50,4 47,9
10 5S |Friedensweg 4c EG S 56,4 53,9 56,0 53,5 52,4 49,9
10 5S |Friedensweg 4c 1.0G S 57,6 55,1 57,4 55,0 55,1 52,6
10 5W |Friedensweg 4c EG w 52,3 49,8 52,3 49,8 52,2 49,7
10 5W |Friedensweg 4c 10G | W 57,9 55,5 57,8 55,4 55,9 53,4
10 6N |Friedensweg 4b EG N 54,7 52,2 54,1 51,6 53,9 51,4
10 6N |Friedensweg 4b 1.0G N 57,0 54,6 56,9 54,5 55,3 52,9
10 60 |Friedensweg 4b EG (0] 41,4 38,9 41,4 38,9 41,2 38,7
10 60 |Friedensweg 4b 1.0G O 53,0 50,5 52,9 50,4 45,1 42,6
10 6S |Friedensweg 4b EG S 52,1 49,6 52,1 49,6 51,8 49,4
10 6S |Friedensweg 4b 1.0G S 56,7 54,2 56,6 54,1 56,7 54,3
10 6W |Friedensweg 4b EG w 53,2 50,7 53,1 50,6 53,3 50,8
10 6W |Friedensweg 4b 1.0G | W 57,7 55,2 57,6 55,1 56,7 54,2
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freie Schallausbreitung im Plangebiet

Berechnung 1. OG (h =5m)
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m.hedtke@buero-sul.de

Von: Rinke, Alexander <arinke@tuev-nord.de>
Gesendet: Montag, 3. April 2023 18:00

An: Jérg Heidenreich; m.hedtke@buero-sul.de
Betreff: Stand BPlan Nr. 24 Libstorf

Anlagen: Entwurf.pdf

Hallo Herr Heidenreich, hallo Frau Hedtke,
im Anhang finden Sie erste Berechnungen zum BPlan Nr. 24.

BewertungsmafRstabe:

Fur die Bewertung ist die Nachtzeit maRgeblich. Hier wird mit dem Orientierungswert von 50 dB(A) und bei
Uberschreitung mit dem Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) verglichen. Die Einhaltung der 50 dB(A) ist mit der
geplanten Abschirmung nicht méglich. Daher sollte das Ziel sein, den Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) einzuhalten.
Es sind auf jeden Fall passive Schallschutzmafnahmen vorzusehen.

Ostlicher Teil:
Fur die ¢stlichen beiden Grundsticke gilt eine maximale Firsthéhe von 9,5 m. Realistisch sind daher Immissionsorte
auf einer Héhe von ca. 9 m (Staffelgeschoss) bzw. 6 m (1. OG) mdéglich. Es ist bei maximaler GréRe der Halle nicht
moglich, den Immissionsgrenzwert in einem der Geschosse einzuhalten (Anhang, Seite 2, oben 9m, unten 6m). Fur
die dstlichen beiden Grundstiicke ist im besten Fall eine Pegelminderung von ca. 1 dB auf 9 m und ca. 2 dB auf 6 m
Hoéhe moglich.

Eine Dimensionierung der Halle fur die 6stlichen beiden Grundsticke ist daher aus meiner Sicht nicht sinnvoll. Hier ist
passiver Schallschutz zu bevorzugen.

Westlicher Teil:

Die westlichen Grundstuicke sind naher an der Halle und niedriger, sodass eine gréRere Pegelminderung maglich ist.
Bei einer maximalen Traufhthe von 5m mit Flachdach sind Immissionsorte auf einer Héhe von 4,8 m realistisch. Der
Immissionsgrenzwert wird nur bei maximaler HallengréRe eingehalten (Anhang, Seite 3, oben Lange = 50m, unten
Lange = 35m). Der Pegel nimmt gegentiber dem Fall ohne Halle um 4 bis 6 dB ab.

Es ist mit der Halle eine relevante Minderung des Pegels in den westlichen beiden Grundstiicken méglich. Hier ist die
VerhaltnismaRigkeit abzuwagen.

Meine Empfehlung:

Im besten Fall kann durch die Halle der Larmpegelbereich an manchen Fassaden um eine Stufe reduziert werden.
Aus meiner Sicht ist die VerhaltnismaRigkeit nicht gegeben. Denkbar ist hdchsten eine kleinere Halle, um einen
Larmpegelbereich V im westlichsten Grundstiick zu verhindern. Ansonsten ist passiver Schallschutz zu bevorzugen.
Die von Herrn Seeburg vorgeschlagenen textlichen Festsetzungen hierzu halte ich far geeignet.

Gerne kénnen wir telefonieren, um das weitere Vorgehen abzustimmen.
Bei Fragen stehe ich lhnen gerne zur Verfligung.
Mit freundlichen GraRen

M.Sc. Alexander Rinke
Sachverstandiger fiir Schall- und Schwingungstechnik

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
TNUC-NORD

Trelleborger Stralle 15
18107 Rostock
Deutschland

E arinke@tuev-nord.de
M +49 (0)160 888 - 9582

TOV®
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