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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Ostseebad Binz plant eine Anderung zum Bebauungsplan Nr. 19 "Granitz /
Potenberg”. Im Plangebiet ist eine Einstufung der bebaubaren Flchen als allgemeines
Wohngebiet (WA nach BauNVBO) vorgesehen. in der Umgebung des Plangebietes befindet
sich gegenwartig noch ein Gewerbgbetrieb (Gértnerei), von dem stérende Gerduschemissio-
nen auf das Plangebiet einwirken kénnen. AuBerdem kénnen nach dem geplanten Riickbau
der Gartnerei stérende Verkehrslarmemissionen der BahnhofstraRe auf das Plangebiet

einwirken.

In der vorliegenden Geréuschimmissionsprognose sind die fiir das Vorhaben mafgeblichen
Schallguellen zu ermitteln. Mit einer Ausbreitungsrechnung ist die Auswirkung der Gerzusch-
emissionen auf die Umgebung zu prognostizieren. Die Immissionsbelastungen an mafgebli-
chen Immissionsorten sind in Bezug auf die Einhaltung der zutreffenden Immissionsricht-
werte nach der TA Larm und der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 zu
ermitteln und zu beurteilen.

2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Zur Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Ger&uschimmissionsbelastungen

werden die folgenden Gesetze, Vorschriften, Richtlinien und Quellen verwendet:

[1] Baugesetzbuch (BauGB)

[2] Baunutzungsverordnung (BauNVO)

[8] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

[4] DIN 18005-1: 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fur die Planung

[5] DIN 18005-1, Beiblatt 1: 1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte

[6] DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, November 1989

[7]1 DINISO 9613-2: 1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

[8] VDI 2714: 1988-01, Schallausbreitung im Freien

[91 VDI 2720: 1997-03, Schallschutz durch Abschirmung im Freien

[10] RLS-90, Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen, Ausg. 1990

[11] TA L&rm, Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm, 1998

[12] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerédusche auf
Betriebsgelénden von Frachfzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1995
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[13] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgeladnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermérkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbraucher-
mérkten, Hessische Landesanstalt flir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2005

[14] Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augsburg 2003

[15] Schall 03, Richtlinie zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen,
Ausg. 1990

3. Gebietsnutzung und schalltechnische Situation

3.1 Ortliche Situation

Das Plangebiet gehért zum Areal "Am Potenberg"”, fir das der B-Plan Nr. 19 der Gemeinde
Ostseebad Binz "Granitz / Potenberg” vorliegt. Mit der 1. Anderung zum B-Plan soll das Ge-
biet westlich der vorhandenen Gértnerei baurechtlich in ein WA nach Bau NVO eingestuft
werden. Die Gartnerei soll spater riickgebaut und ebenfalls als Wohnstandort genutzt wer-
den. Die genauen zeitlichen Ablaufe stehen noch nicht verbindlich fest. Es kann eine Situati-
on eintreten, in der temporar das mit der 1. Anderung geplante WA und die Gartnerei neben-
einander bestehen. Das Plangebiet liegt auRerdem im Einwirkungsbereich des Verkehrs-
larms der Bahnhofstra3e und der Kleinbahn "Rasender Roland".

3.2 Gebietsnutzung und Geriduschquellen

Fur den Geltungsbereich der B-Plah-Anderung sind zwei zeitlich zu differenzierende

Situationen mit folgenden Gerauschquellen relevant:

a) Gegenwartig besteht 6stlich des Geltungsbereiches mit der Riigen Zierpflanzen GmbH ein
Gewerbebetrieb, von dem stérender Gewerbeldrm auf das Plangebiet einwirken kann.

b) Wenn der Gewerbebetrieb riickgebaut wird, ist eine zeitlich noch unbestimmte Phase
denkbar, in der das Plangebiet von dem Verkehrslarm der dstlich verlaufenden relativ stark
befahrenen Bahnhofstrafle belastet wird, weil dann eine freie Schallausbreitung zwischen
der Strafe und dem Plangebiet vorliegt. Flr diesen Fall wird der auf das Plangebiet einwir-
kende StraRenverkehrslarm ohne die abschirmende Wirkung der Geb&ude der Gértnerei
untersucht. In die Untersuchung des Verkehrslarms wird der Vollsténdigkeit halber auch
der Schienenverkehrslarm der siidlich des Plangebietes verlaufenden Kleinbahnstrecke
einbezogen, wobei zu erwarten ist, dass der Schienenverkehrsl&arm von untergeordneter

Bedeutung ist.
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3.3 Immissionsorte
Im Lageplan, Anlage 1, sind die untersuchten Immissionsorte dargestelit. Sie wurden an der
Baugrenze umlaufend um das geplante WA positioniert.

Alle Immissionsorte sind mit den schalltechnischen Orientierungswerten und Immissions-
richtwerten flir ein WA zu beurteilen.

4. Schalltechnische Anforderungen und Untersuchungsmethodik

Als Mal fur die durchschnittliche Langzeitbelastung von betroffenen Personen oder ausge-
wabhlten Immissionsorten mit Larm wird der "Beurteilungspegel" benutzt. Der Beurteilungspe-
gel L, wird aus dem Schallleistungspegel L,, der einzelnen Schallquellen (Punkt-, Linien- und
Flachenquellen) unter Beriicksichtigung der Einwirkzeiten, der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschlagen flir bestimmte Gerdusche, Ruhezeiten oder
Situationen gebildet. Die Beurteilungspegel unterschiedlicher Larmarten (Verkehrs- und
Gewerbelérm) sind wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Ge-
rauschquellen jeweils flr sich allein nach den zutreffenden Berechnungsverfahren zu be-
rechnen und zu beurteilen. In den Berechnungsrichtlinien fiir die einzelnen Larmarten sind
neben den Berechungsverfahren -jeweils nach der Schutzbediirftigkeit von Gebieten gestaf-
felt- Orientierungs,- Richt- oder Grenzwerte als Beurteilungsmafstab festgelegt. Die Beurtei-
lungspegel werden getrennt fir die Zeitrdume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts
(22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) berechnet und beurteilt.

Der Schutz der Betroffenen vor unzumutbaren Gerauschimmissionen an einem Immissions-
ort ist dann sichergestellt, wenn die berechneten Beurteilungspegel die jeweils zutreffenden
Orientierungs,- Richt- oder Grenzwerte unterschreiten.

Die mafgeblichen Hinweise fiir die Berechnung und Beurteilung von Geréuschimmissionen
bei der Bauleitplanung sind in der DIN 18005 gegeben. Im Teil 1 sind die Berechnungsme-
thoden fiir die unterschiedlichen Larmarten geregelt, im Beiblatt 1 zum Teil 1 die schall-
technischen Orientierungswerte. Der von der Gértnerei verursachte Larm ist als Gewerbe-
larm nach der TA Larm zu ermitteln und zu beurteilen.
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- Anforderungen nach DIN 18005 und TA Larm:

Gebietsnutzungsart Orientierungs- und Richtwerte in dB(A)
tags (06.00 - 22.00 Uhr) | nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
a) | reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35"
b) | allgemeine Wohngebiete (WA),
Kieinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete
c) | Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) | besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
e) | Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
f) | Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw.50
g) | schutzbedirftige Sondergebiete 45 bis 65 35 bis 65

*) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitldarm sowie fiir Geréuschie von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere
Wert ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung nach
DIN 18005-1 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte nach TA L&rm

Die Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen der technischen Anlagen
tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschritten wer-
den. Die Orientierungs- und Richtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06.00 bis 22.00 Uhr
nachts 22.00 bis 06.00 Uhr ("unglnstigste Nachtstunde")

Ruhezeitenzuschlédge von 6 dB sind fir Gerduscheinwirkungen in besonders schutzbediirfti-
gen Gebieten (im vorliegenden Fall gilt dies flir das im B-Plangebiet geplante allgemeine
Wohngebiet) zu folgenden Zeiten zu bertcksichtigen:

werktags 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

sonn- und feiertags 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
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Die schalltechnischen Orientierungéwerte bzw. Immissionsrichtwerte sind keine Grenzwerte,
haben aber vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen
Nutzungen. Sie sind als sachversténdige Konkretisierung fur die in der Planung zu beriick-
sichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen. Grundsétzlich soll die Larmeinwirkung auf
die Betroffenen soweit wie méglich vermieden werden.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Immissionsrichtwerte ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des Baugebietes oder der Baufldchen verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erflllen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der
Abwagung aller Belange als wichtige Grundlage der stadtebaulichen Planung zu beriicksich-
tigen. Die Abwéagung kann jedoch in begriindeten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu
einer Zurilickstellung des Schallschutzes fiihren. Insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich Immissionsrichtwerte haufig
nicht einhalten.

Beim Néubau und der wesentlichen Anderung von StraRen gelten die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als Grenze zur Endschédigungspflicht

des Verursachers.

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzungsart
tags (06.00 - 22.00 Uhr) | nachts (22.00 - 06.00 Uhr)
a) | Kurgebiete, Krankenhiuser, Pflegeanstalten,
Schulen 57 47
b) | Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 49
¢) |Kern-, Misch-, Dorfgebiete 64 54
d) | Gewerbegebiete 60 59

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fir Schallimmissionen aus Verkehrswegen nach der
Verkehrs-Ladrmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Immissionsgreniwerte der 16. BImSchV stellen praktisch eine "Schmerzgrenze" dar, die
bei der Uberschreitung von Immissionsrichtwerten auch fir andere Lérmarten bei der Abwi-
gung mit beriicksichtigt werden kann, allerdings nur als ein unverbindlicher Anhaltspunkt fiir
die Schadlichkeit der Gerdusche. Eine Rechtsgrundlage liegt hierfiir nicht vor, denn die
Immissionsgrenzwerte gelten nur fir den Verkehrslarm innerhalb des 0.g. Geltungsbereiches
der 16. BImSchV.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte/Richtwerte ist grundsétzlich der Reduzierung der
Larmpegel an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem L&rmschutz zu geben.

Dies ist jedoch haufig nicht oder nur eingeschrankt méglich. Zum Schutz vor duReren Larm-
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quellen kénnen deshalb auch besondere bauliche Vorkehrungen getroffen werden. Dabei ist
zunachst der Schutz durch Larmschirme ("Schallschutzwénde oder -wille") anzustreben.
Dort, wo dies aus technischen, gestalterischen oder wirtschaftlichen Griinden nicht zweck-
maRig ist, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen, wie z.B.
bauliche passive SchallschutzmafRnahmen, insbesondere Larmschutzfenster, geschaffen

werden.

Gewerbeldrm:
Der von der Riigen Zierpflanzen GmbH ausgehende Gewerbeldrm ist entsprechend der in
der TA Larm [11] festgelegten Randbedingungen nach DIN 1SO 9613-2 [7] zu untersuchen.

Aus den Schallpegeln an ausgewéhlten Immissionsorten im Plangebiet wird unter Ber(ick-
sichtigung der Einwirkdauer der Quellen und von Zuschligen fir die Ton- und Informations-
sowie Impulshaltigkeit der Beurteilungspegel L, fiur die einzelnen Schallquellen gebildet. Die
Beitrage der einzelnen Schallquellen und Teilzeiten werden energetisch addiert.

Lr'= 10 Ig [ 1/Tr z Ti A 100,1(Lsi--Cmet +KT,i+Kli+ KR,i)] dB(A)

mit Ly Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Cret Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
Ky; Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Ki;  Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Kri Ruhezeitenzuschlag 6 dB fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
T Beurteilungszeit

Die meteorologische Korrektur C, ist nach DIN ISO 9613-2 als Funktion der Hhen der
Schallquellen und der Immissionsorte sowie der Entfernung zwischen Emittenten und Immis-
sionsorten zu ermitteln. In der vorliegenden Situation wird die meteorologische Korrektur

vernachlassigt (C, = 0).
Die Ruhezeitenzuschlage Kg, fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit in besonders
sensiblen Nutzungsgebieten sind geméan der Einwirkzeiten der Anlagen bei der Berechnung

zu berticksichtigen, da hier alle Immissionsorte in einem Allgemeinen Wohngebiet liegen.

Zuschlage fur Impuls- und Tonhaltigkeit (K,; und Ky, ) werden bei der vorliegenden Prognose
in den fiir die einzelnen Larmquellen getroffenen Annahmen beriicksichtigt.
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Die von den Einzelschallquellen an einem Immissionsort erzeugten &quivalenten Dauer-
schallpegel bei Mitwind Ly(DW) sind unter Bertcksichtigung der Verluste bei der Schallaus-
breitung nach DIN ISO 9613-2 wie folgt zu berechnen:

Lir(DW) = Ly + Dc - A

mit Lwa A-bewerteter Schallleistungspegel der Quellen bei 500 Hz in dB(A)
Dc Richtwirkungskorrektur in dB
A Dampfungsterm, der die Verluste bei der Schallausbreitung auf dem Weg von
der Quelle zum Immissionsort aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Luftabsorption, Dampfung am Boden, Abschirmung und anderer Effekte
beriicksichtigt

Die Schallleistungspegel der Quellen werden zunachst mittels der oben dargesteliten Bezie-

hungen als emissionsbezogene Beurteilungspegel entsprechend der Einwirkungsbedingun-

gen der einzelnen Schallquellen ermittelt. Die Aufsummierung der mit diesen emissionsbezo-

genen Beurteilungspegeln der einzelnen Quellen ermitteiten dquivalenten Dauerschalldruck-

pegel Lir(DW) wird damit zum Beurteilungspegel am Immissionsort. Bei der Berechnung

nach DIN ISO 9613-2 werden folgende Ansitze gemacht:

- Berechnung mit Démpfungswertei'\ bei 500 Hz (gem. Anm. 1 der DIN ISO 9613-2)

- Berticksichtigung einer Reflexion an Hindernissen

- Luftd@mpfungskoeffizient a bei 500 Hz = 1,9 (Planungsrichtwerte 10° C und 70% rel.
Luftfeuchtigkeit gem. VDI 2714)

- lokaler meteorologischer Einflu C, = 0 fur alle Richtungen (Damit wird der Langzeit-
Mittelungspegel dem Mitwind-Mittelungspegel gleichgesetzt.)

Bei einer mit diesen Ansétzen durchgefihrten Berechnung liegen die Ergebnisse auf der
sicheren Seite.

Die schalltechnischen Ansétze flr die einzelnen gewerblichen Larmquellen werden wie folgt

ermittelt:

Die Gerausche des von den Kunden verursachten Larms bei der An- und Abfahrt mit PKW
sind nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [14] zu ermitteln. Von den Freiflaichen und
Gewéchsh&usern der Gértnerei werden keine relevanten Geréusche in die Umgebung abge-
strahlt. Zu Berlicksichtigen sind die beim An- und Ausliefern generierten Fahr- und Ladege-
rdusche, die nach den Hessischen Frachtzentren-Studien [12] und [13] berechnet werden.
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Der LKW-Verkehr auf dem Gelénde der Gartnerei ist dem Gewerbeldrm zuzurechnen. Ab
der Auffahrt auf die 6ffentlichen Verkehrswege sind der LKW- und der PKW-Verkehr als Ver-
kehrsldrm nach RLS 90 [10] zu betrachten. Das ist hier allerdings nicht erforderlich, da die
geringen von der Géartnerei verursachten Verkehrsmengen gegeniiber dem auf der Bahnhof-
strafe ohnehin vorhandenen Verkehr zu vernachléssigen sind.

Verkehrslarm:

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarm der BahnhofstralRe wird nach der RLS 90
[10] untersucht. Weil es nur um die worst-case-Belastung fiir das Plangebiet geht, wird die
Situation ohne die abschirmenden Gebéaude der Gartnerei betrachtet. Der Schienenverkehrs-
larm der Kleinbahn-Schieife im Studen des Plangebietes wird nach Schall 03 [15] untersucht.

5. Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

5.1 Emittenten

5.1.1 Gewerbeldrm

Die Gewerbefldchen der Gartnerei sind fast vollstéandig Gberdacht. In den Gewachshausern
finden keine gerduschintensiven Arbeiten statt, die relevante Gerduschemissionen (iber die
Gebaudehdlle in die Umgebung abstrahlen. Von Bedeutung sind nur die beim An- und Aus-
liefern generierten Fahr- und Ladegerausche sowie die von den Kunden verursachten Park-

gerausche.

Im Folgenden werden die einzelnen Emittenten mit laufenden Nummern versehen, die im

Lageplan die értliche Lage der modellierten Emittenten abbilden.

1. taglicher LKW-Lieferverkehr:

Die Anlieferung frischer Ware erfolgt vorwiegend in den Nachtstunden:
- 1 LKW/Woche in der Zeit von 22-23 Uhr

- 3 LKW/MWoche in der Zeit von 05 bis 06 Uhr

Fir die Prognose wird als Belastung in der ungunstigsten Nachstunde taglich ein LKW im
Zeitraum von 05 bis 06 Uhr angesetzt.
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Nach [12] wird eine Linienquelle von L'ya,1, = 63 dB(A)/m angesetzt. Fiir die Hin- und
Rickfahrt:

- L'wa,1n = 66 dB(A)/m

2. und 3. Auslieferung

Die Auslieferung der Ware erfolgt mit einem LKW (< 7,5 t) und 3 Kleintransportern im Zeit-
raum von 6 bis 22 Uhr. Pro Fahrzeug wird mit 3 Auslieferungen (d.h. 6 Fahrten auf der Frei-
flache) pro Tag gerechnet.

- Linienquelle Nr. 2: 3 LKW-Auslieferungen / 6 Fahrten ergibt: L'wa,1n = 70,8 dB(A)/m
- bezogen auf den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden: L'wa,1en = 58,8 dB(A)/m

- Linienquelle Nr. 3: 3 x je 3 Kleintransporter-Auslieferungen / 18 Fahrten ergibt:
LlWA,1h = 60,1 dB(A)/m
- bezogen auf den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden: L'ya,1en = 48,1 dB(A)/m

4. Parken der Lieferfahrzeuge

Die eigenen Lieferfahrzeuge parken an der mit Nr. 4 im Lageplan gekennzeichneten
Position. Fiir die Fahrten aus der und in die Parkposition zur Ladeposition werden fir jedes
Fahrzeug 2 Fahrten/d angesetzt:

-1 LKW: L'WA;1h =66 dB(A)/m
- bezogen auf den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden: L'ya,6n = 54 dB(A)Ym

- 3 Kleintransporter: L'wa,1n = 55,3 dB(A)/m
- bezogen auf den Beurteilungszeitraum von 16 Stunden: L'wa,en = 41,3 dB(A)/m

5. Be- und Entladung
Fir die Verladegerausche auf der Freifldche vor den Gewachshausern wurden nach [12]
entsprechend der Anzahl der Ladevorgénge die folgenden Punktquellen modeliiert:

- Anlieferung unglnstigste Nachtstunde: 1 LKW, 6 Rollcontainer mit je Lwa 1, = 77,6 dB(A)/h,
fir 12 Ereignisse (2 x 6 flr volle und leere Rollcontainer): Lwa 1n = 88,4 dB(A)/h

11 von 16



- Auslieferung tags:

-3 x 1 LKW, je 6 Rollcontainer mit Lya 1» = 77,6 dB(A)/h,
flir 36 Ereignisse: Lwa 1 = 93,2 dB(AYh

- 3 x 3 Kleintransporter, je 3 Rollcontainer mit Lya 1n = 77,6 dB(A)/h,
fir 54 Ereignisse: Lwa 1 = 94,9 dB(A)/h

Als Spitzenpegel werden im Ladebereich nach [12] 120 dB angesetzt.

6. PKW-Stellplatze
Es wird von etwa 50 Kunden, die mit PKW anfahren, im Zeitraum von 6 bis 18 Uhr
ausgegangen.

- Bewegungshaufigkeit nach [14]: 100 Bew. in 10 h, d.h. 10 Bew./h
- ergibt auf der im Lageplan an Pos. 6 mit 60 m? modellierten Flache nach [14]:
L" = 60,2 dB(A) im Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

Spitzenpegel: Lwa = 97,5 dB(A) (Zuschlagen der Tiiren + Kofferraumklappen)

5.1.2 Verkehrslarm

- StraBenverkehrslarm:

Die BahnhofstralRe / L29 verlauft in einer Entfernung von ca. 70 Metern &stlich des B-Plan-
Gebietes. Als worst-case-Belastung fiir das B-Plan-Gebiet wird die Situation untersucht, bei
der durch den Ruickbau der Gebaude der Gartnerei zeitweise eine freie Schallausbreitung
zwischen StralRe und Baufeld vorliegt.

Der DTV 2010 auf der L29 am Ortseingang Binz betragt 6.954 Kfz/24h, der fiir den Ver-
kehrslarm mafgebliche SV-Anteil 223 Kfz/24 h. Der saisonale Verkehr ist bis zu 50 % h&her
als der Jahresdurchschnitt. Fur die Prognose werden folgende Werte angesetzt:

- DTV = 10.500 Kfz/d

-pT=3,2%,pN=1,0%
-v =50 km/h
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- Schienenverkehrslarm:

Etwa 140 Meter stiddstlich des Baufeldes verlauft die Schleife der Kleinbahn von Bahnhof in
Richtung Putbus/Lauterbach. GeméaR des Sommer-Fahrplanes der Riigenschen BaderBahn
verkehren auf diesem Abschnitt tags 14 Zlige. Nachts verkehren auf diesem Abschnitt keine
Ziige, sondern nur vereinzelte in Richtung Gohren. Der Abschnitt vom Bahnhof in Richtung
Gohren ist jedoch bereits doppelt soweit als die Schleife in Richtung Putbus/Lauterbach
entfernt und kann hier vernachlassigt werden.

Nach Schall 03 werden die folgenden Anséatze flir die Prognose gemacht (+ 4 Ziige als
Prognose-Zuwachs): '

- 18 Zige von 06 bis 22 Uhr

- v =30 km/h '

- Zuglange =95 m

- Anteil Scheibenbremsen = 0

- Kurvenradius < 300 m

5.2 Berechnungsergebnisse

In der vorliegenden Untersuchung wurden die Berechnungen auf der Grundlage der relevan-
ten Regelwerke mit Hilfe des Programmsystems LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgeselischaft
mbH durchgefihrt.

Die berechneten Beurteilungspegel an den untersuchten Immissionsorten sind in den folgen-
den Tabellen 3 bis 5 dargestellt.

Gewerbelarm:
Immissionsrichtwert Beurteilungspegel
Nr. Hohe tags [dB(A)] nachts [dB(A)] tags [dB(A)] nachts [dB(A)]
101 1,8m 55 40 37.4 277
102 1,8m 55 40 429 32,8
103 1,8m 55 40 46,6 38,3
104 1,8 m 55 40 34,8 24,6
05 1,8 m 55 40 33,8 23,6
106 1,8m 55 40 33,8 23,6
07 1,8 m 55 40 41,5 31,7

Tabelle 3: Gewerbeldrm an der Baugrenze im B-Plan-Gebiet
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Spitzenpegel:
Der néchstgelegene Immissionsort’ 103 ist ca. 35 Meter vom Ladebereich und ca. 50 Meter
von den PKW-Stellpldtzen entfernt.

Der Spitzenpegel an 103 aus der Verladung betragt 57,4 dB(A) und aus den PKW-Stellplat-
zen 51,8 dB(A).

Beurteilung:

Durch den von der Gartnerei verursachten Gewerbeldrm werden an den Immissionsorten im
Plangebiet keine Immissionsrichtwerte (iberschritten.

StralRenverkehrslarm:

Orientierungswert Beurteilungspegel
Nr. Hohe tags [dB(A)] nachts [dB(A)] tags [dB(A)] nachts [dB(A)]
101 1,8 m 55 45 47.4 38,6
102 1,8 m 55 45 48,1 39,2
103 1,8 m 55 45 47 1 38,3
104 1,8 m 55 45 43,1 34,3
105 1,8 m 55 45 48,0 39,1
106 1,8 m 55 | 45 46,0 37,2
107 1,8 m 55 | 45 46,4 37,6

Tabelle 4: Stralenverkehrsldarm an der Baugrenze im B-Plan-Gebiet

Schienenverkehrslarm:

Orientierungswert Beurteilungspegel
Nr. Hohe tags [dB(A)] nachts [dB(A)] tags [dB(A)] nachts [dB(A)]
10 1 1,8m 55 45 32,2 -
02 1,8 m 55 45 31,0 -
103 1,8 m 55 45 30,4 -
10 4 1,8m 55 45 30,5 -
105 1,8m 55 45 31,2 -
106 1,8 m 55 45 31,2 -
107 1,8 m 55 45 31,9 -

Tabelle 5: Schienenverkehrslarm an der Baugrenze im B-Plan-Gebiet
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Beurteilung:

Durch den Verkehrsiarm (ohne die abschirmende Wirkung der Gartnerei-Geb&ude berech-
net) werden an den Immissionsorten im Plangebiet keine schalltechnischen Orientierungs-
werte Uberschritten. Der Stralenverkehr stelit die dominierende Gerauschquelle dar. Der
Schienenverkehr kann demgegeniber vernachlassigt werden.

Larmpegelbereiche nach DIN 4109:

Zur Festsetzung der maRgeblichen Larmpegelbereiche wird die auf das Plangebiet einwir-
kende hdchste Belastung ermittelt. Damit ist dann die sichere schalltechnische Dimensionie-
rung der Aufienbauteile der Wohngebaude im Plangebiet méglich. MaRgeblich ist der domi-
nierende StralRenverkehrslarm der Bahnhofstralle. Die Larmpegelbereiche werden aus dem
Stralenverkehr als Immissionsraster ermittelt. Dabei wird der flir die linienférmige Schall-
quelle tbliche Zuschlag von 3 dB nach DIN 4109 ber{icksichtigt.

Das Immissionsraster ist in der Anlage 3 dargestellt. Das B-Plan-Gebiet liegt vollstédndig im
kleinsten Larmpegelbereich | nach DIN 4109.

6. Festsetzungsvorschlidge

Da der gesamte Geltungsbereich der 1. Anderung zum B-Plan Nr. 19 im kleinsten Larmpe-
gelbereich | nach DIN 4109 liegt, ist eine bildhafte Festsetzung in der Planzeichnung ent-
behrlich.

Als textliche Festsetzung wird folgender Vorschlag gemacht:

Larmschutz (§ 9 (1) 24 BauGB

Hinsichtlich der Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von Auflenbauteilen
der Gebéude wird fiir den gesamten Geltungsbereich der 1. Anderung zum B-Plan Nr. 19 der
Larmpegelbereich | nach DIN 4109:1989-11 "Schallschutz im Hochbau” (Kap. 5., Tab. 8)
festgesetzt. Das resultierende Schallddmm-MaR der AuBBenbauteile der Wohngebéude mufd
mindestens R, .s = 30 dB betragen.
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7.  Zur Qualitit der Prognose

Die Berechnungen mit dem Programmsystem LIMA erfolgten mit einem méglichen Fehler
von maximal 0,3 dB. Bei der Berechnung werden an den jeweiligen Immissionsorten jeweils
all die Emittenten vernachléssigt, die in ihrer Summe diesen Fehler nicht Gberschreiten.
Einen gréReren EinfluR auf das Prognose-Ergebnis haben die getroffenen Annahmen zu den
Emittenten. Die dabei getroffenen Annahmen zu den gleichzeitig aktiven Emittenten charak-
terisieren die Betriebsweise, die zu den héchsten Gerduschimmissionen in der Umgebung

fuhrt. Die Prognose liegt damit auf der sicheren Seite.

8. Zusammenfassung
Fiir die 1. Anderung zum Bebauungsplan Nr. 19 der Gemeinde Ostseebad Binz wurden die
auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschemissionen aus dem Gewerbeldrm der vorhan-

denen Gértnerei und dem Strafen- und Schienenverkehrsldrm untersucht.

Auf das Plangebiet wirken keine stérenden Gerduschemissionen ein. Die schalltechnischen
Orientierungswerte und Immissionsrichtwerte flr Allgemeine Wohngebiete werden an allen

Immissionsorten unterschritten.

Der gesamte Geltungsbereich der 1. Anderung liegt im kleinsten Larmpegelbereich | nach
DIN 4109. Das resultierende Schallddmm-Maf der AuRenbauteile der Wohngebaude muf3
mindestens R’y s = 30 dB betragen.

In der vorliegenden Gerduschimmissionsprognose wurden fiir die relevanten Schallquellen
worst-case-Annahmen getroffen. Die tatséchlichen kiinftigen Gerdusch-Immissionen werden
eher geringer ausfallen.

Die vorliegende Gerduschimmissionsprognose stellt eine gutachterliche Stellungnahme zum

Vorhaben dar. Die rechtlich verbindliche Beurteilung bleibt der zustandigen Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

LA

Gunter Ehrke Stralsund, 2012-07-20
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