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]

Fir die unler Kapilel 3 aufgefihrien 5 Er-
schiieBungsvarianten werden die Auswirkun-
gen der Verkehrsstromveriagerung und das
zusatzliche Verkehrsaufkommen auf das Stra-

fennetz berechnet.

[74 ErschlieRungsvananien

Bei der Umilegung des Verkehrsaufkommens
vom Parkhaus auf die einzelnen Erschlie-
Bungsaltemativen wird angenommen, daf
sich derzeit bereits 50 % des Ziel- und Quell-
verkehrs zum Sana-Krankenhaus im Untersu-
chungsgebiet bewegt.

Die Ergebnisse der Verkehrsumiegungen sind
in den Anlagen 26 bis 30 dargesteill.

Hierbei wird das Hauptaugenmerk auf die
StraRenziige CalandsiraBe, Schiitzenstrale,

ParkstraBe, RaddassiraBe, Bahnhofstrabe und
MarktstraBe gerichtel, die durch die verschie-
denen ErschlieBungen durch Mehr- oder Min-
derbelastungen direkt betrofien sind.

Ziel der verkehrlichen ErschlieBung mu die
Vertagerung des Ziel- und Quellverkehrs auf
ieistungsfahige und der Charakteristik entspre-
chende StraBentypen sein, einher gehend mit
der Entlasiung stidtebaulich sensibler Berei-
che von AnliegerstraGen. Zu diesen Bereichen
zahlen die Schiiizen- und Calandstrate, die
zum Teil schon entsprechend ausgebaut sind.

Fur die einzelnen Vananten ergeben sich fol-
gende Mehr- und Minderbelastungen:

Strafie Variante 0 Variante 1 Varlante 2 Varlante 3 Variante 4

' Diff, | +/- v Diff +/- v | Diff. |+ \'al Diff. | +~ v | Diff. +J-

Kizid | Kizid | % | Kizid | Kizid w | Ko | Kizd | % (Wzd [ Kizd] % | Kizid | Kizid %
Calandstralle 1860 -7301 «B4 | 910 | +40 5 | 770 |-1000 11 | i180[ +32C | +37 1190 +320 | +37
Schirzenstrae™ | 13001 +530 | +65 80 | +120| +16 ] 480 | -20 ) 38 ga) | +120| +16 | 80 | +12X ] +i6
Schirzenstrabe™* 12240 [ ~1263] +129 | 1.140 180 | +16 | 50 | -390 | a0 | +420] ~44D | <45 1420] «440 | 45
Parkstrale® / 920 | +160 ] +20 12020 +1260 | 4168 220 ~1440] +1B8 | €D | 110 | -14 &0 | 110 ] -14
Parkstralie®™” 1050 160 | 13 §2180[ 80| +78 27x)|+1120| «&3 | 770 | 40| 36 |1 670} +680 +55
Bahnhofstralle SRED | +3260 | +27 14760 | +160 | +3 22101 -0 | & [5040| +440| +10 |50} +440 +10
Marktstralie 720 | +4m0| +7 | 6790 +0 41 16850 +220| +3 | 7470 ~440| +7 |6830 +980 | +2
Kbnigstralle 4800 )] +38 8 |50501 +520 | +12 |4830[ +410 +8 4740 +220] +5 {5010 +430 | +11
Reddasstrafle 563 -BO 1 | 6480 | +470 | +B |66 +560| +16 | 6040 +30| +6 [600(+30F +6
Salinitzer Chauss. | 5.080 -80 2 15630 470 +9 |5720] +580 | +11 5480 +30! +6 [540|+30 | +6
Waldstralle 0 | a0 -1 |40 - mlan|-m]@®Dl<0| -9 ]|10 |40 -79

Tabelic 4: Verkehrsbelastungen der Strallenzige m verschieden ErschlieBungsvatianten

* Verkehrsbelastung
=+ zwischen BahnhofstraBe und CalandstraBe

= von Calandstralle bis Parksirale

Die Auswirkungen auf die einzein Altlemativen
werden wie folgt beschrieben:

ErschiieBungsvariante 0

Eine ErschlieBung Ober das derzeitige Stra-
fennetz mit entsprechender Verkehrsregelung
erzeugt in der Schitzen- und Calandstrabe
erhebliche Mehrbelastungen, die verkehrspla-
nerisch nicht vertretbar sind.

ErschlieBungsvariante 1

Durch die Eméanzung, daB die Zufahrt auch
{iber die ParkstraBe mdglich ist sowie die Ab-
fahrt aus dem Parkhaus nur iber die Park-
straBe erfolgen kann, sind auf der Schitzen-
und CalandstraBe veriretbare Zuwachse Zzu
verzeichnen. Es wird der Durchgangsverkehr-

santeil verlagert.

ErschhiefRungsvanianite 2

Durch die Trennung der Durchfahrisbeziehung
Schiitzenstrale - ParkstraBe wird der Durch-
gangsverkehrsanteil verlagert sowie der ge-

samte Ziel- und Quellverkehr Parkhaus iber
die ParkstraBe gefihrl. Es kommt zu effekli-
ven Minderbetastungen in der Schiitzen- und
Calandstralie.

ErschiieBungsvariante 3

Durch eine neue Anbindung an die Rad-
dasstrale sowie einer weiterhin moglichen
ErschiieBung dber die SchitzenstraBe sind
verkehrsplanerisch keine Vorleile zu verzeich-
nen.

Wird als erweiterte Vanante eine alleinige
ErschlieBung {ber die neue Anbindung und
eine Trennung der Durchgangsbeziehung in
Betracht gezogen, ergeben sich die gleichen
Minderbelastungen wie in Allemnalive 2.

ErschiieBungsvarianie 4

Diese Varante zeigt die gleichen Ergebnisse
wie Nr. 3. Lediglich der letzte Bereich der
Parkstralle erfahrt zusatzlich eine Mehrbela-

siung.
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Verkahreanbindung , Packhaus an der Parkstrall

Fir die 5 ErschlieBungsvananten wurden des
weiteren fOr die relevanten Knolenpunkte die
Leislungsféihigke'rtsnachweise gefuhrl. Die
berechneten Knolenpunkie sind in der Anlage

31 dargestelii.

For den einzelnen Knotenpunkl wurde die
jeweils aus allen 5 Altemaitven in Betracht
xommende héchste Belastungssumme in An-
satz gebracht. Die Berechnungen sind aus den
Anlagen 32 bis 38 ersichtlich.

Das Emgebnis der L eistungsf&higkeitsberech-
nungen ohne LSA ist in der Tabelle § zusam-

mengestelit.

Knotenpunkl jeistunosfahig

A1 Calandstrafle / Bahnhofstrale

72 Catandstrafie / Bahnhofstrale

B Bahnhofstrae / Schifzenstralie

C Raddasstrale / neue Anbindung

D ParkstraBe / neue Paraliefirasse

6 Radasst/Salin. Ch/Parkstr/Rugardstr.

B Schizensiralle / Calandstrale

Tabefle 5 Leitungsfahigkeit von Kncienpunkien chne LSA
mit jewells hochsten Belastungssumme aus der
entsprechenden Erschlisfungsvariante

R CACA R L

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen sind
alle Knotenpunkte fur die jeweilige Hbchstbe-
lastung in ihrer jetzigen Form ohne Lichi-
signalanlage leistungsfahig.

IZS Parkhaus in der SchitzenstraBe J

Langfristig plant die Stadt Bergen die Schaf-
fung einer weiteren Flache fur den ruhenden
Verkehr im Bereich der Bebauung dstlich der
SchitzenstraBe (zwischen CalandstraBe und

Bahnhofstrake).

Wie in Kapitel 2 aufgefuhnl erzeugt dieses
Parkhaus einen zusatzlichen Ziel und Quell-
verkehr von 236 Kfz/Tag. In der derzeitigen
Situation sind hinsichtlich der Leistungsfahig-
keiten der Verkehrsantagen bei einer Verkehr-
sanbindung der Parkfiache keine Probleme zu
verzeichnen. Im Zusammenhang mit dem
Parkhaus an der ParkstraBe sind bei der Van-
anten 0 im Bereich der Schutzen- und Caland-
straBe zu hohe Querschnitisbelastungen zu

verzeichnen.

Eine empfohlene verkehrliche ErschiieBung
dieser Parkfliche wird im folgenden Kapitel 5

ausgefihrl,
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5. Pianungsempfehlung

Nach Ausarbeilung und Gegenuberstellung 3
verschiedener  ErschlieBungsvarianien aus
verkehrsplanenscher Sichl, soll abschlieBend
eine Gegeniiberstellung der Vor- und Nach-
teile - unter weiterer Einbeziehung von stadle-
baulichen, wirlschaftlichen und naturrelevan-
ten Aspekien - erfolgen. Diese sing in der Ta-
belle € aufgefihr.

Nach Abwagung alier Vor- und Nachteile
empfehlen wir die ErschlieBungvariante 1.
Begrindung:

Dadurch, daB ein Teil des Zielverkehrs und
kein Abfahren aus dem Parkhaus {durch
bauliche Gestaftung) iber die Schiitzen-
strale reglementiert wird, haiten sich die
Verkehrsbelastungen auf der Schitzen-
und CalandstraBe in einem vertraglichen
MaB. Des weiteren wird durch den Zwei-
Richtungsverkehr in der Schitzenstralle
weiterhin ein Anliefern und Abfahren von
Patienten fir das Krankenhaus ermbglicht
und es entstehen keine Behinderungen far
den Anlieger- und Lieferverkehr.

Mit Verbreiterung der Parkstralie wird im
Vergleich zu den Varianten 3 und 4 eine
kostengdnstigere leistungsfahige Erschlie-
Bungsstrafie im Zwei-Richtungsverkehr
geschaffen. Aufgrund des zu erwartenden
Verkehrsautkommens in der Parkstrale
von ca. 2.000 Kfz/Tag (= ca. 200 Kifz/h} wird
eine Querschnittsbreite von 4,75 m (gem.
EAE 85/95, Tabelle 15, AS2, < 400 Kfz/h,
geringer Anteil an Last- und Lieferwagen)
empfohlen.

Von einer kompletten Abkuppelung der
SchitzenstraBe (Variante 2, auch bei Vari-
anten 3 + 4 méglich) sollte z. Zt abgesehen
werden, da ansonsten der ortsunkundige
Suchverkehr zum Krankenhaus bIw. Park-
haus eine unnotiges Verkehrsautkommen
in der Schiitzen- und Calandstraile erzeugLl

Die ErschiieBung der Parkfidche in der
Schiitzenstrafie soll in der Zufahrt iiber die
EinbahnstraBe Schiitzenstralie und Abfahrt
dber die Calandstrafie erfolgen. Mit zusdtz-
Jichen 118 Kfz/Tag (ca. 12 Kfz/h) werden
keine Querschnittsiiberlastungen zu ver-
zeichnen sein, Solite die Parkfidche groBer
gestaltet werden als derzeit geplant und die
Belastungen ein nicht mehr vertragliches
Mafi annehmen, ist iiber eine Abtrennung
der Schirtzenstrale als Zufahrt zum Park-

haus an der ParkstraBe nachzudenken, um
somit in diesem Bereich eine Entlastung
durch Verlagerung eines Teils vom Zielver-
kehr zu erlangen.

Generell fihrt die ErschlieBung der
Parkfidchen auf den iibergeordneten Er-
schlieBungsstralien Bahnhofstraie, Markl-
straie; Dammstrae, KonigstraBe, Radda-
strafie, Safinitzer Chaussee, An der Gras-
kammer zu keinen Querschnittstberia-
stungen. Die Ringstrale ist aus den in Ka-
pitel 4.2 genannten Daten bereits heute
Gberiastet, wobei der Anteil des Ziel und
Quellverkehrs fiir die Parkfiachen eine ge-
ringen Teil einnehmen.

Aufgestelit: Bergen, im Januar 1999

Merke! Ingenieur Consuil
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E rschhefungsvananie Vor- ung Nachteile
Verkehr Natur Stadiebau Wirtschafibchhedt
D
Zufahrt Uber Schirzen- | - hohe Verkehrsbelasl- - erhbhte Immissionen
orafe, Abfahd (iberi ungen in der Schitzen- {LarmJAbgase) durch
Schirzen- und Parkstr, und Calandstraie hahere Verkehrsbelast-
- Verdoppelung der ungen far das Wohn-
Verkehrsstirke in der umfeld Schivzen- und
Schitzenstralbe => Catandstrae
Erhdhung Lammpegel
um 3 dB (A}
+ es werden keine « keine hohen Kosten
weiteren Eingrifie in durch Ausbaumaf-
Natur- und Landschafl nahmen
vorgenommen 30.000- DM
A
Zufaht ©ber Park- und (- gering hbhere Ver- . durch die erfordertiche - mittlere Ausbaukosten
Schirzensir. kehrsbelastungen in Verbreiterung der durch Verbrefterung
Abtahrt Gber Parkstrabe der Schitzen- und Parkstrafe wird eine der ParkstraBe
Catandstrabe Teifische versiegelt 180.000,- DM
- hohe Verkehrsbelast brw. evil. Baume
in der Parkstralle gerodel
+ Unterbindung des + durch Ausbau oef
Durchgangverkehrs Parkstrale wird durch
Schizenstr, - Park- die Verkehrszunahme
strabe Parkhaus die Wohn-
umfeldsituation
Schitzen-/Calandstr.
wie zum heutigen
__ Zeitpunid erhatten
2
Zu- und Abfahrit Ober | - hohe Verkehrsbelast |- durch die erforderiiche - miftlere Ausbaukosten
Parkstrale in der Parkstralie Verbreiteruny def durch Verbreiterung
Parkstrabe wird eine det Parkstrale
Teiftache versiegelt 245.000,- DM
hrw, evil, Baume
gerodet
+ Enfttastung der + durch Ausbau der
Schitzen-/Park- und ParicstraBe und Unter-
BahnhofstraBe bindung der Durch-
+ Unterbindung des jehung
Durchgangverkehrs Schitzensir.-Parkstr.
Schitzenst. - Park- die Wohnumfeldsituat-
stralle jon Schittzen-/Catand-
stralle verbessert
3
Zu- und Abfahr Ober|- hohe Verkehrsbetast- |- Fiachenversiegelung - erhhte Immissionen | - hohe Ausbaukosten
neve Anbindung Rad-| ungen in der Schinzen- | durch neue Trasse (Larm/Abgase) durch fir neue Trasse
dassstr, u. Schitzensy. und Calandstrabe hohere Verkehrsbelasi- sowie Grunderwerbs-
Abtahrt Parkst. moghch ungen fdr das Wohn- | kesten
umfeld Schotzen- und 24000 - DM
CalandstraBe sowie
bei der Anbindung an
die Raddasstralle
+ Entlastung der Parksy
4
Zu- und Abfahrt @ber |- hohe Verkehrsbelast- 1 - sehr hohe Flachenver- | - erhShie immissionen - hohe Ausbaukosien
peve Paralleltrasse u.j ungen in der Schinzen- | siegelung durch lange {Larm/Abgase) durch fir neve Trasse
Schitzenstr. und Calandstraie neue Trasse hihere Verkehrsbelas!- sowie Grunderwerbs-
Abfahrt Pariestr. moglich ungen {0r das Wohn- kosien
- umfeld Schitzen- und 420,000~ DM
Calandstrafie sowie
Bebauung zwischen
Raddasstrabe und
Paraliehtrasse
+ Entlastung der Parkstr

Tabelle 5: VoI-

und Nachteile der einzelnen ErschlieBungsvarianten _
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Fiir jede der 36 Windrichtungen, 9 Windgeschwindigkeitsstufen und 3 Belastungszusténde wur-
den die Immissionskonzentrationsfelder fiir die neutrale Schichtung berechnet. Die Emissionen
wurden unter Beriicksichtigung der Windrichtungsverteilung auf die Fassaden des Parkhauses
verteilt. Mit der Ausbreitungsklassenstatistik fiir Puttbus wurden die Haufigkeiten der emnzelnen
Ausbreitungssituationen fiir das Berechnungsgebiet bestimmt und die Uberschreitungshaufigkei-

ten ermittelt.

6. Untersuchungsergebnisse
Die Untersuchungsergebnisse sind grafisch in den Beilagen zum Gutachten dargestellt.

Beilage 3 zeigt einen horizontalen Schnitt durch das Berechnungsgebiet und die Uberschrei-
tungshaufigkeit der Geruchsschwelle als Isoliniendarstellung fiir die Hobe von 1,5 m. Nord-
ostlich des Parkhauses liegen die héheren Immissionsbelastungen vor. Ursache dafiir sind die
meist aus Siidwest vorliegenden Windrichtungen. Die Untersuchung ergibt fiir die 4 betrachte-
ten Gebiude folgende Immissionsbelastungen in Bodennzhe: ( siche hierzu auch Beilagen 4

und 5).

Immissionsort Nr | Uberschreitungshaufigkeit der
Geruchsschwellein [ % ]

Wohnanlage ‘Betreutes Wohnen’ | 1 2,8

Westliches Wohnhaus 2 2,3

Néordliches Wohnhaus 3 < (0,01

Ostliches Wohnhaus 4 < 0,01

Hinsichtlich Irnmissionbelastungen vor Gebéuden treten an der Wohnanlage ‘Betreutes Woh-
nen’ die héchsten Belastungen auf. Die Uberschreitungshaufigkeit der Geruchsschwelle be-
trigt 2,8 % . Die Belastungen an iibrigen Wohnhausern fallen geringer aus.

Beilagen 4 und 5 zeigen in einem horizontalen Schnitt die Immissionen im Nahbereich des
Parkhauses fiir die Hébe von 1,5 m. Im nérdlichen Teil des Parkhauses und n&rdlich des
Parkhauses ist die x-Achse (Nord-Siid Richtung) gestreckt dargestellt. Die Ausdehnung der
Zellen dort betrigt 1 m in X-Richmng und 3 m in Y-Richtung.

¢ Da beim Gebiude ‘Betreutes Wohnen' vor den oberen Etagen hohere Inmissionen als in Bo-,
denndhe aufireten, zeigen Beilagen 6 und 7 die vertikale Verteilung zwischen der Siidseite des
Parkhauses und der Nordseite des Gebaudes ‘Betreutes Wohnen’. Es ist zu erkennen, daB in 5-
6 m Hohe die Uberschreitungshaufigkeit der Geruchsschwelle 3,1 % betrigt.

Die Auswertung der Berechnungsergebnisse zeigen, daf an den kritischen Immissionsorten die
Uberschreitungshiufigkeit der Geruchsschwelle deutlich unter 10 % liegen. Als kritische Im-
missionsorte gelten hier Fenster- bzw. Taréffnungen zu Raumen, in denen sich Menschen nicht

nur voribergehend aufhalten.

- -

Gesellschaft fiir Umweltschutz TUV Nord mbH, Postfach 540220 22502 Hamburg
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Die in Abschnitt 4 genannten Immissionswerte verstehen sich als Gesamtbelastungswerte. Die an
den kritischen Immissionsorten (1/Gebidude ‘Betrenies Wohnen', 2/ westliches Wohnhaus und
3/nérdliches Wohnhaus) vorliegenden Vorbelastungen werden wegen mangelnder Emittenten
deutlich unter 10 % Uberschreitungshaufigkeit liegen, sodaB mit den hier ermitielten Zusatzbe-
lastungen auch die Gesamtbelastungen die 10 % Uberschreitungshiufigkeit unterschreiten wer-
den.

An allen anderen Wohnhausern liegen die Parkhausimmissionen unterhalb 0,1 %. Eine solche
Zusatzbelastung ist irrelevant, d.h., die verandert die vorhandene Situation nur in vernachlissig-

barer Weise,

7. Zusammenfassung

Die Sana Kliniken GmbH in Bergen GmbH beaufiragte die TUV Nord Umweltschutz GmbH,
die durch den Betrieb des geplanten Parkhauses verursachten Geruch-Immissionen in der Nach-
barschaft zu prognostizieren.

Die Auswertung der Berechnungsergebnisse zeigen, dal an den kritischen Immissionsorten die
Uberschreitungshaufigkeit der Geruchsschwelle deutlich unter 10 % liegen. Als kritische Im-
missionsorte gelten hier Fenster- bzw. Tiréffoungen zu Rawmen, in denen sich Menschen nicht
nur voriibergehend aufhailten.

Die in Abschnitt 4 genannten Immissionswerte verstehen sich als Gesamtbelastungswerte. Die an
den kritischen Immissionsorten (1/Geb3ude ‘Betreutes Wohnen’, 2/ westliches Wohnhaus und
3/nordliches Wohnhaus) vorliegenden Vorbelastungen werden wegen mangelnder Emittenten
deutlich unter 10 % Uberschreitungshaufigkeit liegen, soda8 mit den hier ermittelten Zusatzbe-
lastungen auch die Gesamtbelastungen die 10 % Uberschreitungshaufigkeit unterschreiten wer-

den.
An allen anderen Wohnhiusern liegen die Parkhausimmissionen unterhalb 0,1 %. Eine solche

Zusatzbelastung ist irrelevant, d.h., die verdndert die vorhandene Situation nur in vernachléssig-
barer Weise.

ang Schimacher Dr. rer. nat. Wolfgang Knauer

Sachverstandige der Gesellschaft fiir
Umweltschutz TUV Nord mbH

Hamburg, den 2. September 1999

- .

Gesellschaft fiir Umweltschutz TUV Nord mbH, Postfach 540220 22502 Hamburg
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ann nur Konzentrationen bei vorgegebenen Ausbreitungsbe-

dingungen berechnen. Zur Berechnung von von ImmissionskenngroBen wie der 12-Wert (98 % -
Wert der Summenhaufigkeitsverteilung) wurden die mit MISKAM errechneten X onzentrationen
rit einem geeigneten Auswertemodul weiterverarbeitet und zu 12-Werten umgerechnet.

Das Berechnungsgebiet (siehe Beilage 3) wurde dazn borizontal in 99 x 69 Zellen (mit jeweils
3m x 3 m Ausdehnung) und in der Vertikalen in 36 Zellen zerlegt. Zur Erhdhung der Rechen-
genauigkeit wurde der ndrdiiche Teil des Parkhauses und ein 10 m breiter Bereich nordlich des
Parkhauses in kleinere Zellen aufgeteilt. Deswegen ist in den Karten dieser Bereich etwas ge-
streckt wiedergegeben ( siehe hierzu auch Beilage 5) . Die Ausdehung in Y-Richtung ist fiberall
mit 3 m konstant.
Da der Gelandeverlauf und auch der nordwestliche gelegene Wald einen EinfluB auf die Wing-

verteilung / Schadstoffverdianung haben, wurden diese EinfluBgréBen beriicksichtigt. Dazu

wurde das Geliinde mit einem geeigneten Dreiecksnetz zerlegt, um fiir jede Zelle im Berech-

nungsgebiet das entsprechende Gelandeniveau zu ermitteln. Zusatzlich zum Gelandeverlauf wur-
den die Lage und dic Hohen der Gebaude erhoben und als Grundlage fir die Berechnungen digi-
talisiert.

Fiir jede der 36 Windrichtungen und 9 Windgeschwindigkeitsstufen wurden die Immissionskon-
sentrationsfelder fiir die neutrale Schichtung berechnet. Die Emissionen wurden unter Bertick-
sichtigung der Windrichtungsverteilung auf die F assaden des Parkhauses verteilt. Mit der Aus-
breitungsklassenstatistik fiir Puttbus wurden die Haufigkeiten der einzelnen Ausbreitungssifua-
tionen fiir das Berechnungsgebiet ermittelt und die 11-Werte (Jahresmittelwerte) fiir das Berech-

pungsgebiet bestimmt.

Das MISKAM- Programm alieine k

5. Untersuchungsergebnisse

Die Untersuchungsergebnisse sind grafisch in den Beilagen zum Gutachten dargestellt

horizontalen Schnitt durch das Berechnungsgebiet und den J ahresmit-
op als Isoliniendarstellung fur die Héhe von 1,5 m.
astungen vor. Ursache dafir

» Beilage 3 zeigt einen
telwert der Benzolimmissionskonzentrati
Norddstlich des Parkhauses liegen die hochsten Immissionsbel
sind die meist aus Siidwest vorliegenden Windrichtungen.

Die Untersuchung ergibt fiir die 4 betrachteten Gebaude folgende Immisstonsbelastungen in

Bodennihe: ( siehe hierzu anch Beilagen 4 und 5)

Immissionsort Nr | Immissionsbelastung in
ug Benzol/m®
Wohnanlage ‘Betreutes Wohnen' [ 1 0,18
Westliches Wohnhaus 2 0,13
Nérdliches Wohnhaus 3 0,02
Ostliches Wohnhaus 4 0,02

Tabelie 4: Immissionsbelastungen apn den 4 Immissionsorten

Geselischaft fir Umweltschutz TOV Nord mbH, Postfach 540220 22502 Hamburg
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an der Wohnanlage ‘Betreutes Woh-

Hinsichtlich Immissionbelastungen vor Gebauden treten
an iibn-

nen’ die héchsten Belastungen in Hohe von 0,18 pg/m’ Benzol auf. Die Belastungen
gen Wohnhusern fallen geringer aus.
« Beilagen 4 und 5 zeigen in einem horizontalen Schnitt die Immissionen im Nahbereich des
Parkhauses fiir die Hohe von 1,5 m. Im nérdlichen Teil des Parkhauses und nérdlich des
Parkhauses ist die x-Achse (Nord-Siid Richtung) gestreckt dargestellt. Die Ausdehnung der
Zellen dort betragt 1 m in X-Richtung und 3 m in Y-Richmng.
Da beim Gebziude ‘Betreutes Wohnen® vor den oberen Etagen bobere Immissionen als in Bo-
dennihe auftreten, zeigen Beilagen 6 und 7 die vertikale Immissionsverteilung zwischen der
Stidseite des Parkhauses und der Nordseite des Gebaudes ‘Betreutes Wohnen’. Es ist zu er-
kennen, daB die Immissionsbelastungen maximal 0,19 pg/m® Benzol betragen.

Die Auswertung der Berechnungsergebnisse zeigen, daB an den kritischen Immissionsorten der

‘Zusatzbelastungsrichtwert’ von 2 pg/m deutlich unterschritten wird.
Als kritische Immissionsorte gelten hier Fenster- bzw. Ttrdfinungen zu Riumen, in denen sich

Menschen nicht nur voriibergehend aufhalten.

6. Zusammenfassung
Die Sana Kliniken GmbH in Bergen GmbH beaufiragte die TUV Nord Umweltschutz GmbH,
ten KFZ-Immissionen in der Nach-

die durch den Betrieb des geplanten Parkhauses verursach
barschft zu prognostizieren.
Die Auswertung der Berechnungsergebnisse zeigen, daB an den kritischen Immissionsorten der

‘Zusatzbelastmgsrichtwert’ von 2 pg/m deutlich unterschritten wird.
Als kotsche Immissionsorte gelien hier Fenster- bzw. Tardfinungen zu Réum

Menschen nicht nur voriibergehend aufhalten.

M %/wé/
Dr. rer. nat. W. Knauer

Sachverstindiger der Gesellschaft fur
Umweltschutz TGV Nord mbH

Hamburg, den 2. September 1999

en, in denen sich

Geselischaft fiir Umweltschutz TUV Nord mbH, Postfach 540220 22502 Hamburg
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ann nur Konzentrationen bei vorgegebenen Ausbreirungsbe-
dingungen berechnen. Zur Berechnung von von ImmissionskenngroBen wie der 12-Wert (98 % -
Wert der Summenhaufigkeitsverteilung) wurden die mit MISKAM errechneten Konzentrationen
mit einem geeigneten Auswertemodu! weiterverarbeitet und Zu [2-Werten umngerechnet.

Das Berechnungsgebiet (siehe Beilage 3) wurde dazu horizontal in 99 x 69 Zellen (mit jeweils
3m x 3 m Ausdehnung) und in der Vertikalen in 36 Zellen zerlegt. Zur Erhhung der Rechen-
genauigkeit wurde der ndrdliche Teil des Parkhauses und ein 10 m breiter Bereich nordlich des
Parkhauses in kleinere Zellen aufgeteilt. Deswegen ist in den Karten dieser Bereich etwas ge-
sweckt wiedergegeben ( siehe hierzu auch Beilage 5) . Die Ausdebung in Y-Richtung ist iberall

mit 3 m konstant.
Da der Gelandeverlauf und auch der nordwestliche gelegene Wald einen EinfluB auf die Wind-

verteilung / Schadstoffverdiinnung haben, wurden diese EinfluBgroBen beriicksichtigt. Dazu
wurde das Gelande mit einem geeigneten Dreiecksnetz zerlegt, um fiir jede Zelle im Berech-
nungsgebiet das entsprechende Gelandeniveau zu ermitteln. Zusatzlich zum Gelandeverlauf wur-
den die Lage und die Hohen der Gebaude erhoben und als Grundlage fiir die Berechnungen digi-
talisiert. Statistische Kenngrofen wie der 12-Wert werden auch durch die zeitliche Verteilung der
Emissionen (Tagesgang) beeinflufit. Daher wurden auf Grundlage von Zzhlungen drei unter-
schiedliche Belastungszustande des Parkhauses beriicksichtigt.

Fir jede der 36 Windrichtungen, 9 Windgeschwindigkeitsstufen und 3 Belastungszustande wur-

den die Immissionskonzentrationsfelder fiir die peutrale Schichtung berechnet. Die Emissionen

wurden unter Beriicksichtigung der Windrichtungsverteilung auf die Fassaden des Parkhauses
verteilt. Mit der Ausbreitungsklassenstatistik fur Puttbus wurden dic Haufigkeiten der einzelnen
Ausbreitungssituationen fiir das Berechnungsgebiet ermittelt und die I2-Werte (98%-Wert der

Summenhaufigkeitsverteilung) fir das Berechnungsgebiet bestimmt.

Das MISKAM- Programm alleine k

6. Untersuchungsergebnisse
Die Untersuchungsergebnisse sind grafisch in den Beilagen zu

» Beilage 3 zeigt einen horizontalen Schnitt durch das Berechnungsgebiet und den 12-Wert der

NO, - Konzentration als Isoliniendarstellung fir die Hohe von 1,5 m. Norddstlich des Park-
hauses liegen die hocheren Immissionsbelastungen vor. Ursache dafur sind die meist aus
Siidwest vorliegenden Windrichtungen. Die Untersuchung ergibt fiir die 4 betrachteten Ge-
biude folgende Immissionsbelastungen in Bodennihe: ( siehe hierzu auch Beilagen 4 und 5).

m Gutachten dargestellt.

Immissionsort Nr 12 -Wert Y h- Maximalwert
in pg NO, /m’ in pg NO, /m’

Wohnanlage ‘Betreuies Wohnen® | 1 6,3 19

Westliches Wohnhaus 2 5,4

Nordliches Wohnhaus 3 . 0,75

Ostliches Wohnhaus 41 10

Tabelle 4; Immissionsbelastungen an den 4 Immissionsorten

Gesellschaft fiir Umweltschutz TUV Nord mbH, Postfach 540220 22502 Hamburg
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Hinsichilich Immissionbelastungen vor Gebiuden treten an der Wohnanlage ‘Betreutes Woh-
nen’ die hochsten Belastungen auf. Der 12-Wert betrigt 6,3 pg/m’ und der % b- Maximalwert

19 pg/m’ NO, . Letztere sind in Beilage 8 dargestellt. Die Belastungen an Gbrigen Wohnhau-

semn fallen geringer aus.

« Beilagen 4 und 5 zeigen in einem horizontalen Schnitt die Immissionen im Nahbereich des
Parkhauses fiir die H5he von 1,5 m. Im nrdlichen Teil des Parkhauses und nbrdlich des
Parkhauses ist die x-Achse (Nord-Siid Richtung) gestreckt dargestellt. Die Ausdehnung der
Zellen dort betrigt 1 m in X-Richtung und 3 m in Y-Richtung.

» Da beim Gebdude ‘Betreutes Wohnen' vor den oberen Etagen hhere Immissionen als in Bo-
dennihe auftreten, zeigen Beilagen 6 und 7 die vertikale Immissionsverteilung zwischen der
Siidseite des Parkhauses und der Nordseite des Gebaudes ‘Betreutes Wohnen’. Es ist zu er-

kennen, daB die Immissionsbelastungen maximal 6,7 pg/m® NO, betragen.

« Beilage 8 zeigt die vertikale Verteilung des % b- Maximalwertes zwischen der Siidseite des
Parkhauses und der Nordseite des Gebaudes ‘Betreutes Wohnen’ bei der Windrichtung aus 10
Grad. Dabei treten am kritischen Immissionsort 1, ‘Betreutes Wohnen’, die héchsten Immis-

sionen auf. Es ist zu erkennen, daB die Immissionsbelastungen maximal 20 pg/m® NO, betra-

gen. .
Die Auswertung der Berechnungsergebnisse zeigen, daB an den kyitischen Immissionsorten 12-

Werte bis max. 6,7 pg/m® NO, und %2 b- Maximalwerte bis max. 20 pg/m* NOy vorliegen. Als
Kritische Immissionsorte gelten hier Fenster- bzw. Tirsfinungen zu Raumen, in denen sich Men-
schen nicht nur voriibergehend aufhalten.
Die in Abschnitt 4 genannten Immissions(grenz)werte verstehen sich als Gesamtbelastungswerte.
Die an den kritischen Immissionsorten (1/Gebiavde ‘Betreutes Wohnen’, 2/ westliches Wohn-
haus, 3/nordliches Wohnhaus und 4/Gstliches Wohnhaus) vorliegenden Vorbelastungen werden
wegen mangeinder Emittenten deutlich unter den Immissions(grenz)werten von 160 pg/m® fur
den [2-Wert bzw. 200 pg/m’® fir den %2 h Maximalwert liegen, sodaB mit den hier ermitielten Zu-

satzbelastungen auch die Gesamtbelastungen die Immissions(grenz)werte unterschreiten werden.

Gesellschaft fir Umweltschutz T{V Nord mbH, Postfach 540220 22502 Hamburg
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7. Zusammenfassung

Die Sana Kliniken GmbH in Bergen GmbH beaufiragte die T UV Nord Umweltschutz GmbH,

die durch den Betrieb des geplanten Parkhauses verursachten KFZ-Immissionen in der Nach-
barschft zu prognostizieren.

Die Auswertung der Berechnungsergebnisse zeigen, dafl an den kritischen Immissionsorten 12-Werte

bis max. 6,7 pg/m® NO, und % h- Maximalwerte bis max. 20 pg/m’ NO, vorliegen. Als kritische .
Immissionsorte gelten hier Fenster- bzw. Tiiréffnungen zu Riumen, in denen sich Menschen nicht nur

voriibergebend aufhalten.
Die in Abschnitt 4 genannten Immissions(grenz)werte verstehen sich als Gesamtbelastungswerte. Die

an den kritischen Immissionsorten (1/Gebaunde ‘Betreutes Wohnen', 2/ westliches Wohnhaus,

3/nérdliches Wohnhaus und 4/6stliches Wohnhaus) vorliegenden Vorbelastungen werden wegen man-

gelnder Emittenten deutlich unter den Immissions(grenz)werten von 160 pg/m? fiir den I2-Wert bzw.

200 pg/m’ fiir den % h Maximalwert liegen, sodaB mit den hier ermittelten Zusatzbelastungen auch die ]7
o

Gesamtbelastungen die Immissions(grenz)werte unterschreiten werden.

L) leczec

Dr. rer. nat. W. Knauer
Sachverstandiger der Gesellschaft fiir
Umweltschutz TUV Nord mbH

Hamburg, den 2. September 1999

Gesellschaft fir Umweltschutz TOV Nord mbH, Postfach 540220 22502 Hamburg
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_Biall_ 2 zum Schraiben vom 20.10.18899 _ unsor Zelchen; dr.kna ﬂ_

Anderung der Zufahrtwege zum Parkhaus der Sana Klinlken GmbH in
Bergen [ Rilgen

in unscren Gutachlen (99up158 vom 02. 09. 99 ) Uiber die Schadstoffbelastungen in
der Nachbarschafl des geplanlen Parkhauses wurden entsprechend der Planung Zwei

Zufahriwege herlcksichtigl.
Als krilischste Komponente bel der Beurleilung der Immissionsbelastungen hat sich der
Qeruch erwlesen. Am hochstbelasteten Immissionsort, am Gebaude * Betreutes Woh-

nen’ wurde eine Geruchshberschreltungshaufigkeit von 2,8 - 3,1 % ermittelt.

Sollte nur die Zufahrismoglichkeit aber die Parkstrafie bestehen, so muss mit einer
Verdopplung der Emisslonen gerechnet werden. Damit steig! auch die Uberschrei-
tungshaufigkeil an allen immissionsorten an. Anderung der Emissionen wirken sich
zwar nicht linear auf Uberschreltungshaufigkeiten aus, jedoch kann in erster Naherung
auch von einer Verdopplung der Immissionsbelastung ausgegangen werden. Damit
liegt dle Immissionsbelastung noch unter dem Grenzwert der GIRL in Hohe von 10 %.

iy /é(/&f{/ Q-

Dr. rer. nal. Wolfgang Knauer

Sachversiandiger der Gesellschaft far
Umwaeltschulz TUV Nord mbH

Hamburg, den 20. Okiober 1030

Gesellschaft fir Umweltschutz TOV Nord mbH, GroBe Bahnstralie 31, 22525 Hamburg
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7. Beurteilung

Nach TA Lamm, Abschnitt 6 sind folgende Immissionsrichtwerte am mafgeblichen
Immissionsort einzuhalten:

. Allgemeine Wohngebiete, | Kurgebiets, Krankenh3user,
e Keinsiedlungsgebiete Pflegeanstalten
tags (6.00 - 22.00 Uhr) 55,0 dB{A) 45,0 dB{A)
davon Tageszeiten
mit erhahter 48,0 dBjA) 19,0 dB{A)
Empfindlichkelt
U“;:""' e 40,0 dB{A) 35,0 dB{A)

Tab. 5: Immissionsrichtwerte nach TA Lirm

" Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um

nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Fir das Kleingartengelinde gelten diese Werte entsprechend dem Wortlaut der TA
Lann nicht. Hilfsweise kénnen hier die ,Schalltechnischen Orientierungswerte far die
stadtebauliche Planung® nach Beiblatt 1 zu DIN 18 005, Teil 1, Schallschutz im Stad-
tebau, herangezogen werdén, die for Friedhdfe, Kleingartenanlagen und Parkaniagen
einen Orientierungswert tags und nachts von 55 dB empfehlen. Es ist darauf hinzu-
weisen, dass es sich dabei primar um Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Pla-
nung von Neubaugebieten handelt, nicht jedoch fur die Zulassung von Einzelvorha-

ben, fir die eher h6here Grenzwerte anzusetzen waren,

in Tab.6 sind die berechneten Beurteilungspegel den zulassigen Immissions-
richtwerten gegeniibergestellt:

IngenieurBiro Schalm Schallimmissionsschutz Nachbarbebauung Stand 99-10-13
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Beurteilungspegel tags (6.00 - 22.00 Uhr}

Nr. Immissionsort Richtwert Prognose

1 Whs, nérdlich 55,0 dB{A) s.U.

2 Whs. astiich 55.0 dB(A) s.u.

3 Whs. sadlich 55,0 dB{A) 5.U.

4 Whs. sirdwestl 55,0 dB{A} 5.u,

5 Bettenhs, wesil 45,0 dB{A) 5.4.

& Kleinganen nardl. 55,0 dB{A) 53,2 dB{A)
“Beuﬂeilungspege! Tageszeiten m. erhdhter Empfindlichkeit

Nr. immissionsort Richtwert Prognose
1 Whs. nordlich 42 0 dB(A) 42.5dB({A)
2 Whs. ostlich 49,0 dB{A} 42,3 dB(A)
3 Whs. sidlich 45,0 dB{A) 54,1 dB(A)
4 Whs. sidwestl. 49,0 dB(A) 44,0 dB(A)
5 Betienhs. wesll, 39,0 dB{A) 37,8 dB(A)
6 Kleingarten nordl. 55,0 dB{A) kA,

Beurteilungspegel nachts {22.00 - 6.00 Uhr)

Nr. Immissionsort Richtwert Prognose
1 Whs. nordlich 40,0 dB{A) 39,7 dB(A)
2 Whs. &stlich 40,0 dB{A) 38,2 dB{A)
3 Whs. sodlich 40,0 dB{A) 51,4 dB(A)
4 Whs. stidwestl. ’ 40,0 dB{A} 39,9 dB{A)
5 Betftenhs. westl. 35,0 dB(A) 34,4 dB(A)
6 Kleingarten nordl, 55,0 dB(A} k.A.

Tab. 6;: Richtwerte und prognostizierte
Beurteilungspegel

Demnach werden far alle immissionsorte — mit Ausnahme der unmittelbar sidlich an-
grenzend geplanten Bebauung ~ tagsiiber und nachts die zuldssigen immissionsricht-

werte nach TA Larm unterschritten.

Zur Einhaltung der genannten prognostizierten Beurteilungspege! ist zunachst die
Anordnung schallabsorbierender Flachen in den einzelnen Parkdecks erforderlich,
wobei pro m? Grundfiiche 0,5 m* dquivalente Absorptionsflache erforderlich sind, z. B.
eine vollflachige Anordnung einer schallabsorbierenden Deckenbekleidung mit einem

Schallabsorptionsgrad von mindestens 0,5.

Weiterhin sind die Fassaden so auszufiihren, dass die in Tab. 4 genannten Schali-
dammahe erreicht werden. Dabei ist fiir die Nord- und Ostfassade ein Offnungsanteil
von 50% zuldssig, fir die Sudfassade ein Offnungsanteil von 40%. Die Westfassade
solte, um die Beurteilungspege! von max.35dB vor der Fassade Kranken-
haus/Bettenhaus einzuhalten, ganz geschlossen sein. Die geschiossenen Aullen-
wandanteile aller Fassaden missen ein Schalldammag von R, = 30 dB aufweisen.

ingenieurBilro Schalm Schallimmissionsschutz Nachbarbebauung Stand 99-10-13
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Trotz Voraussetzung schalimindemder Malinahmen am Entstehungsort (Absorptions-
flachen in den Parkdecks), schallddmmender Ausbildung der Aulenwénde und An-
ordnung eines Schallschirmes an der Zufahrt ist es nicht méglich, die vom Parkhaus
ausgehenden Immissionen soweit zu verringern, dass die Immissionsrichtwerte der TA
Larm for die unmittelbar sddiich angrenzende geplante Wohnbebauung eingehalten
sind. Deshalb sind dort auf der dem Parkhaus zugewandten Fassade keine Fenster
von Aufenthaltsrdumen (Wohn-, Schiaf- und Arbeitsrdume) zuigssig.

Unmittelbar sadlich der Zufahrt wird eine mindestens 2 m hohe und von der Park-
hausauflenwand bis zur westlichen Grenze der Sonderbauflache laut Bebauungsplan-
entwurf reichende geschlossene Schalischutzwand notwendig. Zur Vermeidung von
Pegelerhhungen in westliche und nordliche Richtungen ist der Schallschirm auf der
Nordseite absorbierend auszufohren, wobei dort ein mittlerer Schallabsorptionsgrad

von mindestens 0,5 einzuhalten ist.

8. StraRenverkehr

Nach der am 26. November 1998 durchgefihrten Verkehrserhebung besteht im
nérdlichen Abschnitt der SchiltzenstraBe eine Verkehrsbelastung von 980 KFZ/Tag,
im anschliefenden Abschnitt der Parkstralie 600 KFZ/Tag (siehe Anlage 14 — Ver-
kehrsanbindung Parkhaus in der Parkstrae in der Stadt Bergen).

Entsprechend der daraus abgeleiteten Prognose mit einem Parkhaus, das ausschliefl-
lich von Schitzen-/Parkstrale erschiossen wird, wird die Verkehrsbelastung in der
Schitzenstralie 2.240 KFZ/Tag und im anschlieBenden Abschnitt der Parkstralle

920 KFZ/Tag betragen.

Durch die Errichtung des Parkhauses werden sich Parkvorgange von der Schitzen-
und ParkstraRe sowie angrenzenden Straen in das Parkhaus verlagern. Vor Einrich-
tung des Behelfsparkplatzes auf dem Baugrundstiick fand wegen der Knappheit an
Parkplatzen dort bzw. im Klinikumfeld ein erheblicher Parkplatzsuchverkehr statt, der
2u erhdhten Schallimmissionen fuhrte. Dieser Parkplatzsuchverkehr wird zukdnftig
entfalien, dafiur werden zuséatzliche Parkvorgénge durch krankenhausfremde, offentli-
che Parknutzung dazukommen, die sich allerdings praktisch ausschliellich auf die

Tageszeit (6.00 — 22.00 Uhr) beschranken werden.

Zur Uberprisfung der durch die Errichtung des Parkhauses entsiehenden Zusatzbe-
lastung an der Park-/Schiitzenstralle werden die Schallimmissionen der Schitzen-

und Parkstraﬁ.e ermittelt.

IngenieurBiire Schalm Schallimmissionsschutz Nachbarbebauung Stand 99-10-13
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8 Zusammenfassung

Auf dem in der Nachbarschaft eines aligemeinen Wohngebietes und &stlich des Sana-
Krankenhauses gelegenen Grundstick soll ein Parkhaus errichtet werden, das dem
Krankenhausbedarf und als &ffentliche Parkflache dient. Dafur waren die zu erwarten-
den Schalimmissionen zu ermittein und ggf. notwendige Schallschutzmafinahmen zu

bemessen.

Die nach TA Larm for das allgemeine Wohngebiet bzw. das Krankenhaus zuldssigen
Immissionsrichtwerte tags bzw. nachts werden eingehalten, wenn Schallabsorptions-
malknahmen innerhalb des Parkhauses, teilweise geschlossene Fassaden und eine
Schallschutzwand an der Zufahrt vorgesehen werden. Die Zugangsschranke der

Zufahrt ist im Inneren des Parkhauses anzuordnen.

Die dem Parkhaus zugewandten Fassaden der unmittelbar sodlich angrenzenden ge-

. planten Wohnbebauung dirfen keine Fenster von Aufenthaltsrdumen (Wohn-, Schlaf-

und Arbeitsraume) aufweisen.

For die angrenzenden Kleingarten werden die schalltechnischen Orientierungswerte
eingehaiten.
Auf den Zufahrtsstral!.er; zum Parkhaus werden auch nach Errichtung des Parkhauses

tagsiiber die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslamschutzverordnung eingehalten.
Nachts ist gegeniiber dem derzeitigen Zustand keine Erhdhung der vorhandenen Im-

missionspegel zu erwarten.

ingenieurBiiro Schalm

W Yon A

IngenieurBiiro Schalm Schallimmissionsschutz Nachbarbebauung Stand 99-10-13
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BV Sana Krankenhaus Bergen, Parkhaus Parkstrafle
Schallimmissionsschutz Nachbarbebauung

Erginzende Stellungnahme zum Gutachten von 99-1 0-13

Im Guiachten zum Schallimmissionsschutz Nachbarbebauung von 98-10-13 wurde
den Schallimmissionsbetrachtungen der Nachbarbebauung durch den Gffentiichen
StraRenverkehr die Erschliefiungsvariante 0 gemal Gutachten’ MVerkehrsanbindung
Parkhaus an der Parkstrate' in der Stadt Bergen™ von Merkel ingenieur Consult, Ja-
nuar 1999 (im folgenden' als Verkehrsgutachten bezeichnet), zugrundegelegt.

Nach dieser ErschiieBungsvariante 0 soll das Parkhaus eine Zufahrt von der Schit-
senstrale und eine Abfahrt dber Schitzen- und Parkstrale erhalten, wobei die Park-
straRe als Einbahnstrale ausgefChrt wird. Inzwischen wird von der Stadt Bergen eine
ErschlieBungsvariante 1A favorisiert. Diese beinhaltet eine Zu- und Abfahrt zum

Parkhaus sowohl Gber die Schiiizenstrafe als auch Ober die ParkstralRe.

In dieser erganzenden Steliungnahme soll nun untersucht werden, welche Auswirkun-
gen auf die Schallimmissionen der Nachbarbebauung entstehen, wenn die Erschlie-

Bungsvariante 1A gewahlt wird.
Die folgenden AusfUhrungen erganzen den Abschnitt B des Gutachtens von 88-10-13,
d.h. die Aussagen zu den Schallimmissionen des offentlichen Stralenverkehrs. Die

Schallimmissionen des Parkhauses selbst werden durch einen Wechsel der Erschlie-
Rungsvariante von Variante 0 auf 1A nicht verandert und deshalb hier nicht nochmals

behandelt.

Fir die Erschliefungsvariante 1A liegen noch keine Querschnitisbelastungen vor. Es
ist sber davon auszugehen, dall die Querschniitsbelastung der Schitzenstrafie

- .

Q:APRTJEXTEISANA_FARKHILSWEUPE 1202P0C Handatsrcpoler Gfinwaud, HRA 8RROE
Groscha M fiwends Geselstmier Wolpang Schalm, Dr, Thomaa Lemrme?d




hdchstens dem Wert der Erschiielungsvariante 0 (2240 KT ag) und die Quer-
schnittsbelastung der Parkstraie héchstens dem Wert der ErschlieBungsvariante 1
(2020 Kfz/Tag) entsprechen wird. Sofern ein noch zu erstellendes verkehrliches Fach-
gutachten zur Erschliefungsvariante 1A zu emnem anderen Ergebnis kommt, sind die
folgenden Angaben entsprechend zu relativieren,.

Darnit ergeben sich die Beuneilungspege! des Straenverkehrs an den betrachteten
Immissionsorten Wohnhaus Flurstick 22 (Parkstrale) und Wohnhaus Flurstiick 541586

{Eckgrundsticke Schﬁtzenstra!lefParkstraBe) entsprechend folgender Tabefle;

Beurteilungspegel tags (6.00 - 22.00 Uhr) - Prognose
__ Immissions- Beurteilungs-
Nr. Immissionsort S —— KFZ/Tag pegel
1 Whs. nérdlich (Flurstiick 59,0 dB(A) 2020 (Erschl-var. 57,3 dB(A)
22) 1A) N
Whs. stdwestl. (Flurstdck 2240 (Erschl,- -
4 54/56) 59,0 dB(A) var. 0) 57.8 dB(A)

Tab. 1. Beurteilungspegel des StraBenverkehrs SchlizenstraBe u. ParkstraBe,
berechnet nach Verkehrslarmschutzverordnung

Demnach werden tagsuber die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsiarmschutzverord-
nung (16. BimSchV) § 2 fur.reine und aligemeine Wohngebiete eingehalten.

In der Nachtzeit , d. h. den Zeitraum von 22.00 h bis 6.00 h, wird sich die Nutzung des
Parkhauses und somit auch der Zu- bzw. Abfehrt Giber cffentliche Stralen auf den
Schichtwechsel des Krankenhauspersonals nach 22.00 h und vor 6.00 h beschranken,
wahrend die Nutzung als éffentliches Parkhaus zu diesen Zeften vemachlassigbar ist.
Die Verkehrsbelastung in SchitzenstraBe und Parkstrafie andert sich also gegeniiber
dem derzeitigen Zustand der GréRe nach nicht. Damit wird durch den Bau des Park-
hauses nachts die Schallimmission der Nachbarbebauung &us StraBenverkehr nicht

zZunehmen, .
Zusammenfassend ist festzustellen, daR auf den Zufahrisstraien zum Parkhaus auch
nach Ermichtung des Parkhauses tagsber die immissionsgrenzwerte der Verkehrs-

lérmschutzverordnung eingehailen werden. Nachts ist gegeniiber dem derzeitigen
Zustand keine Erhéhung der vorhandenen Immissionspegel zu erwarten.
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Die bodenmechanischen Eigenschaften der Baugrundschichten sind in der Unterlage 2 darge-

stellt und kénnen dieser entnommen werden.

Nach den vorliegenden Kémungslinien wurden die Durchlissigkeitsbeiwerte bestimmt, die

nachfolgend aufgefiihrt sind:

Erdstoff Durchlassigkeitsbeiwert
schwach schluffige Sande (SU) 45.10°m/s
schiuffige Sande (SU") 1-10°m/s
schiuffarme Sande (SE) 8,5-10° mis
Schiuff 1,6-10° mfs
Geschiebemerge! 7,2- 107 m/s bis 1,6 - 10° m/s

Schlussfoigerungen
4.1 Berechnungsgrundlagen

Die anstehenden Sande werden gemaf DIN 18 130, T 1, als durchidssige Baden eingestuft.
Der Geschiebemergel und der Schiuff sind schwach durchiassige Bbden. Die letrtgenannten

Erdstoffe wirken gegeniber einer Versickerung als Wasserstauer. Demzufoige kann eine Ver-
sickerung nur in den anstehenden Sanden (Bereich RKS 1/88 und RKS 3/98) oberhalb des

Geschiebemergels erfolgen.
Nach [2] ist fur die Versickerung der Faktor 0,50 ginzusetzen. Damit ergibt sich ein Durchlas-

sigkeitsbeiwert von k; = 2 - 10°° mi/s. Dieser Werl wird fir die hydraulischen Berechnungen ein-

gesetzl.
Die Flache, in der eine Versickerung vorgesehen werden kann (unterhalb des Parkhauses),

sollle vom westlichen Giebe! bis etwa 15 m vor dem ostlichen Giebel angenommen werden.
Damit ergibt sich eine Versickerungsflache unter dem Parkhaus von ca. 30m-45m=

1.350 m2.

23077 _ot_bu
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4.2 Bemessung der Versickerung - Parkhaus

Die zu entwassemnde Dachflache des Parkhauses wurde nach U 4 mit A = 1.950 m? ermittelt.

Angaben zu den Niederschlagsmengen wurden vom Auftraggeber nicht Gbergebzn.

Nach [3) ergibt sich bei einem 15 Minuten Dauerregen eine Regenspende von ryg;, = 84,5 U's -

ha.
For die Versickerung wird ein Dranrohr © 150 mm in einem Graben b = 0,50, h= 1,00 m ge-

wahit. Der Graben ist mit Filtermaterial zu verftllen. Der Porenanteil des Filtermaterials wird mit

0,35 angenommen.
Die Rohrversickerung wird nach [2] bemessen:

zu entwassemnde Flache Amg = 1.950 m?
Grabenbreite b = 0,50 m
Grabenhdhe h = 1,0m
Regenspende Msy = 9451Ws - ha
Porenanteil Filter s = 0,35

Porenanteil des Grabens inkl. Rohrleitung

[0,152- n/4 +0,35-0,5- 1,000,5 - 1.0

Scraben

mafgebende Dauer des Bemessungsregens

9.05-10-0385
T =

(0,5+0,5)-60-2- 10°°
T = 37,99 min

53077_ot_bu
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Erforderiiche Dranagelange

1.950 - 107 - 94,5 37,99 - 60

L =
05-1-0,385+ (0,5+0,5) - 37,99 - 60 -2 10°
42,00

L =
0,238

L = 1764m

For die Regenwasserversickerung des Parkhauses solite eine Drénageléngege—
wihit werden. Damit kann die groBite anfaliende Wassermenge aufgenommen werden.

ANMEEBEUNG  HANNt PARTNER 2
TECHMICCH IST EINE LAMGE VO u
(2]

DUTER D=t BABKHAUS MOGLICH

4.3 Bemessung der Versickerung - Wohnaniage

For die Wohnanlage wird eine Uberbaute Flache von 1.170 m? vorgegeben.

Nach Punkt 4.2 kann fur die Regenentwasserung der Wohngebaude ebenfalls eine Dranage,

wie unter dem Parkhaus jedoch auBerhalb der Gebiude angeordnet werden. Die Gesamtian-

ge der Dranage ist mit einer Lénge von 110 m auszubilden. Es ist jedoch im Rahmen der noch

ausstehenden Baugrunduntersuchungen fir die Wohnanlage zu Uberprifen, ob die far die

Bemessung angenommene Baugrundschichtung auch in den hierfur vorgesehenen Bereichen

Zutrifft.

Sofern eine Muldenversickerung vorgesehen ist, ergibt sich fir das erforderliche Speichervo-

lumen die folgende Bemessung:

Aea = 1.170 m?
I = 2.10%mis
A, = 180 m? )

§3077_gt_bu
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maRkgebende Regendauer

\/ﬁas .10 (1.170+180) - 84,5
T =
180-2-10°

I = 36,94 min
Speichervolumen
Vs = (1.170+180)-10’7- 04,5-3694.60-180-3694-60-2- 10°%

Bei einer Muldenfidche von 180 m? ergibt sich eine mittlere Muldentiefe von = 11 cm.

5. Hinweise

Bei der Versickerung des Niederschlagswassers unter dem Parkhaus sind die relativ locker

gelagerten Sande im Versickerungsbereich zu beachten. Es ist nicht auszuschlieBen, dass

durch die Wasseranreicherung im Untergrund und die geplante Belastung Sackungen in den

Sanden auftreten kGnnen:

Die locker gelagerten Sande soliten im Versickerungsbereich tiefreichend nachverdichtet wer-

den.
Nach dem Sondierdiagramm der Leichten Rammsc;nde wird eine Verdichtungstiefe bis etwa

- .

+ 52,50 m HN empfohlen.

93077_gt_bu
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Altemativ kénnte auch eine Versickerung Ober Sickerbrunnen vorgenommen werden, die in

ausreichender Entfemung von der Bebauung anzuordnen waren.

Fr die Wohnbebauung fiegen in unserem Haus keine Baugrundaufschiisse vor. Die unter
Punkt 4.3 durchgefihrte Bemessung bezieht sich auf das Schichtenprofil der Rammkemsonde
3/98. Somit sind die Bemessungsergebnisse nur als Richiwerte anzusehen. Eine endgtiltige
Bemessung kann erst vorgenommen werden, wenn Baugrundaufschiiisse im Bereich der Ver-

sickerung ausgefuhrt werden.

BAUGRUND STRALSUND

Dr.-ing. Miller
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