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nete Malnahmen wie etwa das Grabensystern unzuganglich gemacht wird, wodurch ge-
wahrleistet ist, dass landseitig und auch an der Boddenkiste des Wieker Boddens keine
vorhabensbedingten Stérungen der Fldchen des Europdischen Vogelschutzgebietes durch
einen touristische Nutzung erfolgen kann. Eine tatsachliche Zuganglichkeit ist nur im Bereich
des Feststrandes an der Grenze zum MNationalpark mdglich. Vereinzelle Spazierganger oder
Wanderer in diesem Bereich in einem vergleichsweise geringen Umfang bringen keine er-
heblichen Beeintrachtigungen mit sich.

2.3.2.3 Beeintrachtigung der Erhaltungsziele

Aus dem nach Anhang 1 Vogelschutzrichtiinie bezeichneten umfassenden Vorkommen leiten

sich die spezifischen Erhaltungsziele nach den Lebensraumansprichen der im Schutzgebiet

britenden, durchziehenden, rastenden und Oberwinternden Zielarten zur Sicherung und Sta-

bilisierung der Brut-, Nahrungs-, Rast- und Ubenwntarunq&gehreta Zielstellungen ab, die wie

folgt kurz benannt werden:

-  Erhaltung von Land- und Wasserflichen und Sedimenten, die arm an aniropegen freige-
setzten Stoffen sind

- Aufrechterhaltung der natrlichen Kistendynamik im gréRtméaglichen Umfang

- Erhaltung von Flachwasserzonen mit ausgepragter Submersvegelation und Erhaltung
der dazu erforderlichen Wasserqualitat

- Erhaltung des Fischreichtums als Nahrungsgrundlage fir fischfressende Zielarten

- Erhaltung von Salzgrinlandfidchen und funktionsfahiger Kistenlberflutung

- Erhaltung und Férderung von Grofkolonien der Lachmdwe

-  Erhaltung bzw. Wiederherstellung eines ausschlieBlich autochthonen Pradatorenbestandes

- Erhaltung der Kleingewassersysteme in den Salzgriinlandfiichen

- Erhaltung vitaler Brackwasserréhrichte

-  Erhaltung méglichst langer stdrungsarmer Uferlinien mit moglichst groBen, stérungsfreien
Wasserflichen sowie eines stGrungsarmen Luftraumes

- Erhaltung grofer, unzerschnittener und stérungsarme Offenlandfldchen

- Erhaltung und Entwicklung von stérungsarmen Waldern mit einem grétmaglichen Alt-
holzanteil

=  Erhaltung von stérungsarmen Inseln mit flacher Kiste und Salz-Vegelation

- Erhaltung von stérungsarmen Sand- oder Kiesstranden

- Erhaltung der offenen bis halboffenen Landschaften mit einem hohen Anteil an Verbu-
schungszonen

{Auf eine volistandige Aufzdhlung und Benennung der einbezegenen Vogelarten wird hierbei
verzichtet. Die vollstandige Aufzahlung ist dem Gutachten zu entnehmen).

Das Gutachten kommt fir die einzelnen Erhaltungsziele zu dem Ergebnis, dass diese von
dem Vorhaben nicht betroffen sind bzw. erhebliche Beeintrdchtigungen von dem Vorhaben
flir die Erhaltungsziele nicht ausgehen.

2.3.3 Ergebnis

Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass - verbunden mit den Mallnahmen zum Aus-
gleich des Naturhaushaltes, die im Grinordnungsplan zu dem Vorhaben dargestellt sind und
dem konsequenten Schutz des Gebietes entsprechend den Erhaltungs- und Schutzzielen
dienen - die geplante Bebauung im Bereich des B-Planes Nr. 10 die Skologische Situation
des Gesamtgebietes Europdisches Vogelschutzgebiet (SPA) "Vorpommersche Boddenland-
schaft" und dessen malgeblichen Bestandteile nach dem Stand der Planung voraussichtiich
nicht erheblich negativ beeintréchtigt. Eine Beurteilung im Zusammenhang mit anderen Vor-
haben entfallt, weil solche sich derzeit nicht in der Durchfilhrung bazw. im Aufstellungsverfah-
ren befinden.
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3. Belange des Immissionsschutzes |

31 Lirmuntersuchung (plangebietsexterne Auswirkungen)

Auf die Belange des Immissionschutzes sei im folgenden gesondert ausfihrlicher eingegan-
gen. Im Auftrag des Vorhabenstragers ist eine vertiefende Untersuchung Gber die von der
Bebauungsplanung ausgeldsten zusdtzlichen Verkehrsbelastungen durch Masusch +
Olbrisch, beratende Ingenieure mit Sitz in Oststeinbek b. Hamburg, durchgefihrt worden.
Das Untersuchungsverfahren mit den ermittelten Ergebnissen wird im folgenden zusammen-
gefasst wiedergeben.

3.1.1 Untersuchungsmethodik

3.1.1.1 Ausgangslage

Die Untersuchung baut auf der Darstellung in Kapitel 4.1 der Erlduterung zur 1. Flachennut-
zungsplanergdnzung auf. Die dortigen Ausfihrungen zur Ausgangslage haben nach wie vo
Glitigkeit. Kennzeichnend fir die Lage des Plangebistes ist eine unbefriedigende Anhlndung
an das Netz des OPNV, so dass weiterhin An- und Abreise per Pkw zum Projektstandort
dominieren werden und demzufolge mit einer Zunahme des motorisierten Plw-
Individualverkehrs zu rechnen ist. Gleichermalen wird der gewerbliche Zulieferverkehr mit
Kraftfahrzeugen zum Bug Ober das vorhandene Strallennetz zwangslaufig zunehmen. Ge-
genstand der Untersuchung sind die als Verkehrsengpdsse zu betrachtenden Ortsbereiche
der Gemeinden Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen.

3.1.1.2 Rechtsgrundlagen

MaBgeblich fir die nach § 1 Abs. 5 Nr. 1 abwégungsrelevanten Belange sind die stadtebau-
lichen Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1 { Schallschutz im Stadtebau), welche keine
Grenzwerle vorschreiben.

Der Abwagung sind durch Immissionsgrenzwerte (IGW) nach 16. BlmSchV Grenzen geselzt.
weil bei deren Uberschreitung ein unzutrigliche, gesundheitsschadliche Larmeinwirkung
anzunehmen ist.

Diese Werte betragen fir Wohn-/Mischgebiete

59/64 dB (A) tagsidber und

48/54 dB (A) nachts.

3.1.1.3 Untersuchungsgrundlagen

3.1.1.3.1 Vorbelastungen (Ist-Zustand)

Als Eingangsdaten fir die Untersuchung werden die Daten der Verkehrsmengenkarie
Mecklenburg-Vorpommemn 1885 zugrundegelegt. Diese beanspruchen grundsétziich inso-
weit noch Geltung, well im Zeitraum vom 1995 bis 1999 automatische Zahlungen entlang der
Landesstrale 30 bei Bobbin tendenzidse Rickgange von rd. 8.5% belegen.

Fiar die Ortsdurchfahrt Dranske gilt dies verstarkt infolge des in den letzten Jahren zu ver-
zeichnenden deutlichen Einwohnerriickganges.

Insgesamt werden in Anpassung an die heutige Ausgangssituation um 5% reduzierte
Grundlagendaten der Verkehrsmengenkarie zugrunde gelegt.

3.1.1.3.2 Zusitzliche Verkehrsmenge

Die Larmuntersuchung beruht unverdndert gegeniiber den Erlduterungen zum Flachennut-
zungsplan auf einer durch das Projekt ausgeldsten zusatzlichen Verkehrsmenge, welche von
giner maximalen Bettenkapazitat von 2.000 und einer Tagesbesucherzahl von 1,000 in der
Spitze und dementsprechend variierend im saisonalen Wechsel ausgeht.

Daraus leitet sich in der Hauptsaison aus
- Ab- und Abreiseverkehr

- Zubringerverkehr
- Tagestouristen zum Bug
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- Tagestouristen vom Bug

]

- Personal- und Versorgungsfahrzeuge
gin Verkehrsaufkommen von 1.700, in der Nebensaison von 1,000 bis 1.100 ab.

3.1.1.3.3 Verkehrsbelastungen in der Ubersicht und Verteilung iiber Rilgen

Grundbelastungen Zusatzbelastungen

DTV 2010 Lkw-Anteil | DTV 2010  LKw-Anteil
(p) (R}

StraBenabschnitt lags/nachis tagainachis tags/nachts

(Kfz/24) (%) (KfZ/24) (%)
L 30 im Ortsbereich Altenkirchen 1.050 212, 1.100 LLk|
Rig 2 im Orisbereich Drangke 2.100 oI5 1.700 i Lk
Riig 2 im Orisbereich Kuhle 2,100 55 1.700 1M
L 30 im Orisbereich Wiek 1.050 212 600 11

Die prognostizierte Verteillung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens ergibt sich aus dem

nachfolgenden Schaubild:

31.2 Emissionspegel

Aus den vorgenannten Ausgangsdaten ergeben sich unter Berlicksichtigung nachfolgender

Farametar;

- Zuldssige Hochsigeschwindigkeit gem. S0O innerartlich 50 km/h, auferhalb geschl. Ort-

schaften BOV100 km/h

- Asphaltbeton als Strallenoberflachen in den Ortsbereichen

- Steigung/ Gefille g <= 5%

- malgebliche stindliche Verkehrsstarken entspr. RLS-80 fir alle Stralenabschnitte in
den untersuchten Ortslagen M vn=0,06/0,011 DTV, auer: Altenkirchen = 0,06/0,08 DTV
auf Grundlage der Berechnung laut BMinV, Richtlinie fir den Ldrmschutz an Straen (RLS-

80):
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[ ‘Emissionspegel Lm,E aus ...
Strafenabschnitt
Grundbelastungen Grundbelastungen
tags/nachts mit Beriicksichtigung
von Zusatzbelastungen
tags/nachts
[dB(A)] [dB{A}]
L 30 im Ortsbereich Altenkirchen 5591471 58,8 /50,1
Rig 2 im Ortsbereich Dranske 5407476 56,6/493
Rig 2 im Ortsbereich Kuhle 5487476 56,6 / 49,3
L 30 im Orisbereich Wiek 50,3/429 52,0/4456

3.1.3 Beurteilungspegel
Hinsichtlich des Beurteflungspegels (Immission) leiten sich bereits aus den festgesteliten
Emissionspegeln die nachfolgenden Zunahmen in dBA ab:

Ortsbereich Zunahme Grundbelastung
tagsiber nachis
in dB(A)

Altenkirchen 3,0 3.0

Dranske 1,7 1,7

Kuhle 1.7 1.7

Wiek 1.7 1,7

Daraus ist bereits ersichtlich, dass

- in keiner Ortslage die Zusatzbelastung die Grenze von 3 dB{A) Oberschreitet,
- keinesfalls die kritische Grenze von 70/60 dB(A) Uberschritten wird.

Erhéhungen bis zur Grenze von 3 dB(A) liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle, weil
Pegelzunahmen dieser Art subjektiv nicht wahrnehmbar sind.

Untersuchungen differenzierter Form sind for die Ortslage Dranske nach der vorhandenen
Bebauung entlang der Ortsdurchgangsstralte durchgefihrt worden. Die Ergebnisse sind in
dem Larmgutachten in aller Ausflhriichkeit dargestelit.

Die Ergebnisse ergeben ebenfalls keine unzutraglichen Beurteilungspegel.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch das Projekt mit den durch die Landesplane-
rische Abstimmung zugelassenen Kapazitdisobergrenzen keine unzulraglichen Larmbela-
stungen in den untersuchten Orislagen hervorgerufen werden. Zu beachten bleibl, dass der
durch die touristischen Nutzungen im Plangebiet ausgeldste motorisierte Verkehr die bei der
Untersuchung als maximale Obergrenze definierten Verkehrsmengen bei weitem unter-
schreitet und somit Immissionen noch geringflgiger ausfallen.

3.2 Schadstoffimmissionen

Hinsichtlich der durch den zusitzlichen Stralenverkehr ausgeldsten Schadstoffimmissionan
ist gleichermafien von einer Unterschreitung der Grenzwerte gemal 23. BlmSchGVO in
Verbindung mit den EU- Richtlinien auszugehen.
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4. Belange des Strafienverkehrs

Hinsichtlich der durch die Nutzungen im Plangebiet ausgelsten zusétzlichen Verkehrsstrd-
me ist desgleichen nach der oben prognostizierten Verkehrsbelastung, beruhend auf den
maximal zuldssigen Verkehrsmengen nach der Kapazitstsobergrenze flr eine touristische
Nutzung des Nord-Bug davon auszugehen, dass das auf Rigen vorhandens Verkehrswege-
netz die Zunahmen verkraftet. Die mit dem Baubetrieb zwangslaufig verbundenen Verkehrs-
belastungen werden dadurch gemindert, dass ein GroBteil der Baustellenversorgung {iber
dem Seeweg bewiltigt wird. Damit wird auch ein dberhéhter Schwerlastverkehr varmiaden.
Die verbleibende Zunahme des Zulieferverkehres mit leichteren Fahrzeugen ist nach Ein-
schatzung der Gemeinde auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung im vorausgegangenen
Abschnitt zu verkraften, weil die oben unter 3.1.1.3.3 genannten Plangrélen durch den er-
hphterr Zulieferverkehr mit Pkw nicht (berschritten warden.

5. Belange der Wirtschaft und der Wirtschaftsférderung einschl. Arbeitsmarkt
Das Projekt wird nachhaltige positive Auswirkungen auf die Entwicklung der Wirtschaft in der
Gemeinde Dranske und dem Amtsbereich insgesamt nach sich ziehen. Desweiteren wird
das BUG BALTIC SEA RESORT der tourismuswirtschaftlichen Entwicklung Rlgens wichtige
Impulse geben.

Aufgrund der Zielgruppenausrichtung des Projektes ist ein Konkurrenzdruck auf bestehende
tourismuswirtschaftliche Einrichtungen nicht zu beflirchten, weil das hochpreisige Marktseg-
ment angesprochen wird, welches auf Rigen bislang nicht gebihrend vertreten ist.

Im Gegenteil werden durch das Projekt nachhaltige synergetische Effektive ausgeldst. Der
Vorhabenstrager strebt eine Ergdnzung mit tourismuswirtschaftlichen Einrichtungen ande-
renorts an.

Die im Plangebiet vorgesehenen tourismuswirtschaftlichen Anlagen schaffen insgesamt vor-
aussichtlich mindestens 300 direkte Arbeitsplitze unterschiedlicher Qualifikation, Uberwie-
gend im Servicebereich, in der Betriebsphase. Hinzu kemmen nicht unerheblich indirekte
Impulsa fir den Beschaftigungsmarikt.

Die vorgesehenen Einrichtungen mit Hoteleinrichtungen der oberen Kategorie stellen dem
Anspruch des Projektes entsprechend hohe Anforderungen an die Qualifikation des Perso-
nals, gerade im Hotel- und Gasistdtienbereich. Es besteht bekanntermalen landesweit ein
Defizit an entsprechend geschultem Personal. Die rechizeitige Suche und Qualifikation des
Personals bleibt im Hinblick auf die Betriebsphase ein wichtiges Anliegen und eine Grund-
voraussetzung for den wirtschafilichen Erfolg. Demzufolge strebt der Vorhabenstrdger eine
frihzeitige Zusammenarbeit mit der &rilichen Arbeitsverwaltung und dem Landkreis an.

Es ist ein besonderes Anliegen der Gemeinde und auch des Vorhabenstrigers, bei der bau-
lichen Realisierung des Projektes das Grtliche Handwerk und insbesondere mittelstdndische
Unternehmungen aus dem Amtsbereich vorrangig zu bericksichtigen, was sich schon auf-
grund der Lage des Projekistandortes empfiehit.

6. Belange der Ortsentwicklung

Es besteht mit dem Vorhabenstrager Einvernehmen darlber, dass im Zuge der Projektreali-
sierung gleichzeitig eine nachhaltig positive Entwicklung der Gemeinde Dranske anzustreben
ist. Dies bezieht insbesondere MaBBnahmen der Emeuerung und Verschnerung des Orisbil-
des gerade im Hinblick auf die Plattenbausiediung mit ain. Letzteres erfordert allerdings nicht
unerhebliche offentliche Unterstitzung. Die Ortschaft Dranske mit ihren tourismuswirtschaft-
lichen Einrichtungen ist in das gesamttouristische Konzept insoweit einzubinden und hat ei-
nen nicht unwesentlichen Beitrag hierzu etwa durch den Ausbau des Rad- und Wanderwe-
geneizes zu erbringen.

Die ungenigende Zufahrisstralle zu der Halbinsel Bug Uber den Buger Hals bedarf vorrangig
des Ausbaues.
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p i3 Kiisten- und Hochwasserschutz |

Das Plangebiet wird aufgrund seiner Héhenlage unterhalb +2,30 m HN als hochwasserge-
fahrdet eingestuft.

Im Kistenbereich der Gemeinde Dranske und des Plangebietes ist eine starke Dynamik, die
mit entsprechenden Uferriickgangen verbunden ist, zu verzeichnen. Auf der Halbinsel Bug
sind keine Sturmflutschutzanlagen verhanden. Die vorhandenen Relikte von Danen sind als
Sturmflutschutzanlagen ungeesigneat.

Im Zuge der Aufstellung des Flachennutzungsplanes sind mit dem StAUN ausflhrlich die in
Betracht kommenden Malknahmen des Hochwasserschutzes erdriert worden.

Das Land Mecklenburg-Vorpommern plant in Ubereinstimmung mit den Zielstellungen des
Regionalen Raumprogramms keine Kisten- und Uferschutzmalnahmen im Flangebiet und
sieht somit von Maltnahmen des aktiven Kistenschutzes ab.

Die partielle Strandverbreiterung mit einem ggf. zu errichtenden Buhnenfeld tradt zur Stabili-
sierung der Uferfinie und zum Schutz der dortigen Kiste bei.

Allerdings ist ein weiterhin kontinuierlicher KistenrGckgang damit nicht zu unterbinden. Der
Vorhabenstrager ist sich darlber im Klaren, dass die Strandaufspllung in Abstanden zu wie-
derholen ist, um den Strandverlust entsprechend auszugleichen.

Dem Vorhabenstriger obliegt es somit, Vorkehrungen des passiven Objektschutzes zu tref-
fen, indem die Erdgeschossfussbdden auf eine Hohe von 2,30 m HN der Gebaudekorper
gesetzt werden, womit insoweit einer Gefahrdung von Leib und Leben im Fall einer Uberflu-
tung der Gelandeoberflache Rechnung getragen ist.

In Anbetracht der Eintrittswahrscheinlichkeit einer Hochwasseriiberflutung sowie des Ge-
fahrdungspotentials betrachtet das StAUN im Einvernehmen mit dem Vorhabenstrager diese
Objektschutzmalnahme als ausreichend. Der Vorhabenstrager ist sich darOber im Klaren,
dass unter den gegebenen Umsténden kein absoluter Schutz vor Hochwasserlberflutungen
und auch etwaige Durchbriche des Buger Halses besteht. Eine potentielle Gefahrdung be-
steht insbesondere im Hinblick auf die in Kistenndhe vorgesehenen Bauten des SO (1) und
S0 (2). Eine theoretische Uberflutungsgefahreniage besteht auch durch die Boddengewas-
ser. Ein Verzicht auf eine umfassende Eindeichung des Plangebiates bleibt in Anbetracht auf
die theoretisch denkbare, aber mithin nach Erfahrungswerten der Vergangenheit unwahr-
scheinlich bleibende Uberflutung des Standortes veriretbar, zumal mit solchen Manahmen
intensive Eingrifie in den sensiblen Kistenbereich einhergingen. Die partielle Strandvorspl-
lung tragt zur Stabilisierung des Kistenbereiches bei und hat mittelbar eine entlastende
Funktion. Mit der Festsetzung einer Erdgeschossfertigfussbodenhdhe ist in Anbetracht des
varbleibenden Restrisikos ein zureichender Schutz fir Leib und Leben der sich im Plangebist
aufhaltenden Menschen gewahrleistat.

Ein die Uberflutungsgefahr und den Objektschutz betreffender Hinweis ist in der Planzeich-
nung aufgenommen.

Der Buger Hals ist gegen Durchbruch bei Sturmfluten nur unzureichend geschitzt. Das Land
Mecklenburg-Vorpommem wird daher Sicherungsmalnahmen an dieser Stelle in den nach-
sten Jahren bis spatestens zur planmaligen Realisierung des Projektes treffen. Vion umfang-
reichen Deckwerken ist seitens des StAUN Abstand genommen worden. Stattdessen ist eine
Ausbesserung der zum Teil schadhaften Steinwdlle auf dem Buger Hals vorgesehen. Ost-
seeseitig ist in Anbindung an die Strandverbreiterungsmallnahme des Vorhabenstragers
gine Strandaufspilung geplant. Beide MaBinahmen sind im Ubergangsbereich technisch wie
zeitlich aufeinander abzustimmen.

AbschlieBend sei ausdriicklich auf folgendes hingewiesen:

Unter den gegebenen Umstinden i{ibernehmen das Land Mecklenburg-
Vorpommern, die Gemeinde Dranske einschlieBlich des Landkreises Rigen
keinerlei Haftung fiir Schiden an Personen und Sachgiitern, die aus der oben
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geschilderten potentiellen Gefahrenlage resultieren. Dem Vorhabenstriger ist
dieser Umstand im Zuge der Planaufstellung zur Kenntnis gegeben.

8. Belange des Denkmalschutzes

Im Plangebiet liegen keine Hinweise auf Denkmiler einschliellich Bodendenkmaler vor.

Dies gilt gleichermalen fir ur- oder frihgeschichtliche Bodenfunde. Dies gilt gleichermalen
fiir palaontologische Funde, obgleich der Standort dem Verbreitungsraum des "Saurus Rue-
gensis" zugerechnet wird.

Mach derzeitigem Kenntnisstand sind im Plangebiet keine weiteren Kriegsgraber mehr vor-
handen. Urkundlich belegt ist die Umbettung der Uberreste von 20 Leichen im Jahre 1866 in
Verantwortung der Nationalen Volksarmee, die eine dauerhafte Ruhestatte auf dem ge-
meindlichen Friedhof gefunden haben. Seit dieser Zeit sind keine weiteren Funde vorgefun-
den noch anderweitig belegt worden. Aus diesem Grund kann davon ausgegangen werden,
dass im Plangebiet keine weiteren Grabstellen vorhanden sind. Fir den unwahrscheinlichen
Fall, dass im Zuge der BaumaBnahmen dennoch weitere Graber entdeckt werden, gelten
auch fir diese die gesetzlichen Schutzbestimmungen.

Vorsorglich wird folgender Hinweis noch abgegeben:

Fir Bodendenkmale, die bei Erdarbeiten zuféllig neu entdeckt werden, gelten die Bestim-
mungen des § 11 Denkmalschutzgesetz M-V (DSchG M-V). In diesem Fall ist die Untere
Denkmalschutzbehéirde unverziglich zu benachrichtigen. Der Fund und die Fundstelle sind
bis zum Eintreffen eines Mitarbeiters oder Beauftragten des Landesamtes fir Bodendenk-
malpflege in unverandertem Justand zu erhalten.

9. Belange der Schifffahrt und Fischerei

Das Plangebiet grenzt an die Bereiche der Bundeswasserstrale Ostsee/ Libben und Wieker
Bodden. Auf etwaige Genehmigungserfordermisse nach § 31 Bundeswasserstraliengesetz
fiir die Emichtung, den Betrieb und die Veranderung von Anlagen in diesem Bereich ist hin-
Zuweisen,

Desgleichen ist darauf hinzuweisen, dass keine Lichter und Befeuerungsanlagen errichtet
werden darfen, welche die Schifffahrt stéiren oder zu Verwechslungen mit Schifffahrtszeichen
Anlass geben kénnen. Daher sind geplante Beleuchtungsanlagen dem Wasser- und Schiff-
fahrtsamt Stralsund rechtzeitig anzuzeigen.

Gemdl § 16 Fischereigesetz M-V iV.m § 15 Kistenfischereiordnung sind Teile des Libben
zum Fischschonbezirk erklant. Der gesetzliche Schutz dieser Zone wird durch die Vorhaben
im Plangebiet und die damit einhergehenden Nutzungen nicht berlihrt. Teile des Wieker
Boddens auerhalb des Plangebietes sind zu Laichschonbezirken erklart. Das Plangebiet
hat keinen Zugang zu diesen Zonen. Eine Beeintréchtigung der Schifffahrt und Fischerei ist
im Plangebiet nicht zu besorgen, weil ein erhdhter Boots- und Personenverkehr auf den
Seegewdssermn nicht stattfindet und lediglich der normalen Strand- und Badenutzung ent-
sprechende Aktivitdten entfaltet werden.

10. Belange der Landesvermessung

Im Geltungsbereich des B-Planes "Bug Ostsee” befinden sich mehrere Lage- und Hohen-
festpunkte der amtlichen geodatischen Grundlagennetze des Landes Mecklenburg-
Vorpommern. Soweit im Zuge der Baumafinahmen in die Lage- und Héhenfestpunkte ein-
griffen werden soll, sind die Schutzbestimmungen gemafl § 7 des Geselzes Ober die Lan-
desvermessung des Landes Mecklenburg-Verpommern im Hinblick auf notwendige Verle-
gungen und das dafir einzuhaltende Antragsverfahren zu berlicksichtigen.
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11. Bergbauliche Belange
Durch die im Plangebiet vorgesehen Maﬂnahm&n werden keine bergbaulichen Belange
durch Eingriff in oberfidchennahe Rohstoffe berlhrt.

D. Schlussbetrachtung

Der vorliegende Entwurf zur Aufstellung des Bebauungsplanas "Bug Ostsee" ist das Resultat
einer ausgewogenen Planung in Abwagung mit den erkennbar zu berlcksichtigenden Be-
langen im Sinne des § 1 Abs. 5 BauGB, welches gleichermalen den Zielen der Raumord-
nung, den gesetzlichen Malgaben insbesondere im Hinblick auf den Natur- und Land-
schaftsschutz und den konzeptionell wirtschafilichen Anforderungen fir die Realisierung ei-
nes neuen Tourismusslandortes Rechnung tragt. Die an die Bauleitplanung gesteliten Ziel-
setzungen sieht die Gemeinde Dranske damit als erflllt an.

Mit der Schaffung der bauplanungsrechtiichen Voraussetzungen fir die erste Ausbaustufe
des BUG BALTIC SEA RESORT als selbstandige funktionale Gesamtanlage verbindet die
Gemeinde die Hoffnung auf eine baldige Realisierung des Vorhabens, um fir die Gemeinde
eine neue wirtschaftliche Grundiage zu schaffen und den Fehlentwickiungen in der Gemein-
de zu begegnen.

E. Schlusshinweise

Anlagen des Bebauungsplanes sind:

1. Verkehrskonzeptplan mit StraBenquerschnitten

2. Larmuntersuchung
(BOro Masuch + Olbrisch, Oststeinbek b. Hamburg, Ingenieurgesellschaft

3. Erlauterungsteil zum Grilnordnungsplan
(Blro Bendfeldt Schréder Franke, Landschaftsarchitekten BDLA, Schwerin)

4. Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung und FFH-Vertriglichkeitsuntersuchung (Biro
Triper Gondesen Partner, (TGP), Landschaftsarchitekten BDLA, Libeck)

5. Beurteilung der Vertriglichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungs- und Schutzzie-
len des Europdischen Vogelschutzgebietes (SPA) "Vorpommersche Boddenland-
schaft"

(Dr. Norbert Brielmann, Rostock)
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