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Libimtersuchung rum Beborungsplan Bug: Beurteilung der vom B-Plan ausgeldsten ru-
sdtzlichen Verkehrsbelastungen im Ortsberelch Dranske, Kihle, Wiek wmd Altenkirchen 3

1 Anlall und Aufgabenstellung

Im Zuge der Aufstellng des Bebauungsplans , Bug Baltic Sea Resort™ sollen im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung die Auswirkungen der zusiiziich durch den B-Plan awsgelfsten
Verkehrsbelastungen im Ortsbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Alenkirchen untersucht wer-
den.

2 Abwiigungsgrundlagen

In den Ortsbereichen von Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen wiire der anlagenbezogene
Verkehr in einem Genehmigungsverfahren zwar nicht abwigungsrelevant, da die Vorausset-
nungen nach Nummer 7.4 Absatz 2 TA Lirm mit Abstinden von mehr als 500 m nicht erfilllt
sind. Um so wichtiger 151 es, dal man sich schon im — Uibergeordneten = Bebauungsplanver-
fahren abwigend damit auscinandersetzt.

Grundlage filr die Abwigung sind im weitesten Sinne die im Rahmen der Bauleitplanung zu
berlicksichtigenden , allgemeinen Anforderungen an gesunde Arbeits- und Lebensverhilinisse
= im Sinne von § 1 Absatz 5§ Ziffer | BauGB sowie — den Schallschutz betreffend — die nil-
heren Ausfithrungen dazu im Beiblatt 1 zu DIN 180035, Teil 1 (Schallschutz im Stidtebau), Im
Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 werden als Grundlage filr die Einschiitzung Orientierungs-
werte angegeben. Zur Handhabung der Orentienungswerte gilt noch Besblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1w a; '

ot vorbelasteten Bereichen, insbesondere bel vorhandener Bebauung, besteheaden
Verkehrswegen und in Gemengelagen [lassen sich die Onentierungswerte oft nicht ein-
balten. Wo im Rahmen der Abwiigung mit plausibler Begrindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Gberwiegen, sollie mig-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malnahmen (2. B, geeignete Gebdudean-
ordnung und Grandrifigestalung, bauliche Schallschutzmafinahmen — inshesondere fiir
Schiafriiume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Grundsiitzlich bestehen also keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen filr Immissionen bei
stidiebaulichen Planungen (Bebauungsplinen). Die Rechimiifigkeit der konkreten planeri-
schen Lésung beurteilt sich ausschlieBlich nach den Malstiiben des Abwiligungsgebotes (51(3)
und (&) BauGB) sowie nach den mur Verfligung stehenden Festsetmungsmbghchkeiten (§9
BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Inieressen im Sinne
unterschiedlicher Bodennuizungen im Wege der Abwiigung ru einem gerechten Ausgleich zu
Aihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer gesetzlicher Regelungen
{z. B. wenn die Gesundheit der Bevilkerung gefihrdet istf). Ansonsten sind vom Grundsatz
her alle Belange - auch die des Immissionsschutzes — als gleich wichiig anzusehen.

Cher den Abwigungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man als Obergren-
ze dic Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV heranzichen, da davon ausgegangen
werden kann, dafl die 16. BImSch¥ rechtlich insoweit nicht strittig ist.
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Lirmuntersuchung zum Bebavungsplan Bug; Beurteiludg der vom B-Plan ausgelfsten zu-
shtzlichen Verkehrsbelastungen im Orisbereich Dranske, Kukle, Wiek und Altenkirchen 4

Die IGW betragen fir WohngebieteMischgebiete

* 59/64 dB(A) am Tage

* 4954 dB(A) in der Nacht.

Sofemn die Orientierungswerte bereits im Vorher-Zustand Oberschriften sind, ist die Gesund-

heiteschiidlichkeit von Pegelinderungen r prifen. Anhaliswerte fiir die Gesundheitsschid-

lichkeit sind

s die Kriterien der wesentlichen Anderung der 16, BlmSchV ( s, w) und in diesem Zusam-
menhang insbesondere die IGW von T0V60 dB(A) gemil 16, BlmSchY, bei deren Errei-
chen oder Uberschreiten schon Erhhungen ven 0,1 dB(A) im Zusammenhang mit einem
«erheblichen baulichen Eingriff™ eine  wesentliche Anderung™ darstellen,

» Sanierungs-Immissionsgrenzwerle der VLEmASchR 97 (tags'nachts von TG0 dB(A) fiir
Wohngebiete, 7262 dB(A) fiir Mischgebicte sowie 75/65 dB{A) fir Gewerbegebiete ).
Erglinzrend i3 darauf hinruweisen, dall Daverschallpegel von mehr als 65 dB{A) von der me-

dizinischen Seite her als gesundheitsschidlich gelten.

3 Eingangsdaten fiir die Emissionspegelermitilung

Verkehrsprognose

Als Bagis flir die zu erstellenden Verkehrsprognosen wird die Verkehrsmengenkarte Meck-
lenburg-Varpommern 1993 mugrundegelegt.

Fikr eine Beurteilung der Verkehrsentwicklung von 1995 bis 1999 werden vorliegende Z#hler-
gebnisse einer automatischen Zihlstelle suf der Landesstrafe 30 in der Nihe von Bobbin her-
angezogen. Folgende durchschnittlichen tiglichen Verkehrsmengen (DTV) wurden ermittelt:
e DTV 1995: 7447 Kifz24h,

o« DTV 1999: 6741 Kiz24h

Dansch kam es anf der L 30 in diesem Zeitraum zu einer Abnahme der Verkehrsbelastung um
rd. 9,5 %. Angepommen wird, daf diese Entwicklung auch auf den Gbrigen Verkehrsachsen
km Bereich Rilgen ru verzeichnen ist.

Auf Basis dieser Erkenntnis werden fiir die Ist-Belastung 2000 die in der Verkehrsmengen-
karte 1995 angepebenen DTV = Werte um rd. 5 % reduziert (s, Abb, I).

Fiir die Kreisstralle Rlg 2, die von A. Gudderitz Gber Kuhle nach Dranske filhrt, liegen keine
DTV — Belastungen vor. Filr eine Abschiltzung der auf diesem Abschoitt suftretenden tigli-
chen Verkehrsmengen wird Bezug auf Zihlungen genommen, die im Jahr 2000 im Rahmen
der StraBenverkehrszihlung 2000 an unterschiedlichen Tagen in der Zeit zwischen 15:00 und
18:00 Ulr durchgefilhrt wurden. Angenommen wird, dall die in dieser Zzit erhoben Ver-
kehrsmengen 25 % des Tagesverkehrs ausmachen. Um die saisonalen Schwankungen zu be-
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b Lirmuntersuchung zum Bebauungsplan Bug: Beurteilung der vom B-Plan ausgelfisten ru-
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rilcksichtigen, wird angenommen, dafl die am 03.05.2000 erhobenen Verkehrsmengen (4465
Kfe3h) rd. 90 % der Obrdgen Tage des Jahres reprisentieren, die am 16.8.2000 erhobenen
Verkehrsmengen (1.442 Kf23h) rd. 10 % {(s. A, I).

Gemil Shell - Prognose 1999 ist in dem Zeitraum won 2000 bis 2010 sufgrund von Motori-
sierungs- und Mobilititsmrwichsen mit einer Steigerung des allgemeinen Verkehrsauflom-
mens um rd. § % zu rechnen (5. Abd. 2).

2.000
100

Abb. 1: Prognostizierte Verkehrsbelastung 2000
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Lirmuntersuchung zum Bebawungsplon Bug; Beurtefung der vom B-Plan ausgelisten zu-
strlichen Verkehrsbelastungen im Ortsbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen ]

2,100
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2 DTVg M
Abb. 2: Prognostizierte Verkehrshelastung 2010

Wit 4 Dl g i PBH = 18, [ 1000 2 kg i BT TR O B



Lirmuntersuchung zum Bebauungsplan Bug: Beurteilung der vom B-Plan ausgelisten zu-
sdrzlicken Verkekrsbelostingen im Orizherelich Dranske, Kukle, Wiek und Altenkirchen 7

Fiir das durch die Bebauungsplan-Entwicklung auf Bug hervorgerufiene zusfiteliche Verkehr-
sanfkommen werden die Prognosen, die im Zuge der 1. Flichennutzungsplanerginrung
(Teilplan 2) Gemeinde Dranske™ erstellt wurden herangezogen (5. A&k 3).

1.700

Abb, 3: Weuverkehre aus B-Plan - Entwickiung anf Bug

Der prozentuale Anteil der Neaverkehre liegt auf den aufl Rigen verlanfenden Bundes-
strallen unter 10 % und somit im Berelch von Tagesschwankungen.

Eine Zusammenfissung der filr die LErmuntersuchung verwendeten Belastungen zeigt die
folgende Ubersicht.

Tabelle 1: Verkehrshelastungen

Bmalenabschain . Crundbelashumgen Fosatrbelastunges
DTV | Lkw-Asteil | DTV, | Lkw-Anisil

) r)
tagenachis tagsmachis

[Kire24] [%] [Kiz24] [*a]

L 30 im Orsbezuich Alenkirchen 1,050 i/ L1006 171
Rilg 2 im Orisbereich Dramike L IO 575 1.700 171
Rig 2 im Crishereich Kuhbe 1.100 53 .70 Iri
L ¥} im Ortsbereich Wiek La50 2/2 50 i1
1) geschatzrer Licw- Anted]
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Larmuntersuchung zum Bebawngsplan Bug; Beurteilung der vom B-Plan ausgeldsten bu-
sdizlichen Verkehrsbelastungen im Orisbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen 5

Wﬂilﬂ‘tw fiir die Emissionspegelberschnung sind:

- gullissige Hochstgeschwindigkest filr die vorhandenen Stralenabschnitte in  den
Ortsbersichen Dranske, Kuhle, Wick: v = 50 km/h, im Orisbereich Altenkirchen
v = J00/80 kmv'h,

- Strallencberfliche filr alle StraBenabschnitte in den Ortshereichen Dranske, Kuhle, Wick
und Altenkirchen Asphaltbeton (D, = 0 dB{A)),

— Steigung/Gefille fiir alle Straflenshechnitte g < 5 %,

- mallgebende stiindliche Verkehrastirken (in Anlehaung an die RLS-90) filr alle StaBenab-
schnitte in den Ornsbereichen Dranske, Kuble, Wiek: M, "ﬂ.ﬂ'ﬁ-’ﬂ.ﬂ“-m{mﬂmb&
reich Allenkirchen M, = 0,06/0,008 « DTY '

Ergebnlsse

Die Emissionspegel L, ,werden mit dem Programm SoundPlan V 4.2 [4] ermittelt. Grundlage
der Berechnungen sind die RLS-90 [3]. Di= Emissionspegel sind in der folgenden Ubersicht
rusammengestelll (Berechnung . Anlage 1)

Tabelle 2: Emissionspege]

StraBenabschniit Emissionspegs] Lm,.E aus...
Grundbelastungen Grundbelastisngen
tags/nachts mit Berllcksichtigung
von Zusatzbelastungen
tags/machts
[dB{A]] [dB(A]]
L 30 im Orsbereich Alsenkirchen 35.947,1 38,9 750,1
Rigg 2 im Ortabereich Dranske 3497476 36,6 7 49,3
Ritg 2 in Ortsbereich Kuhle 5497474 56,6 1493
L 30 im Orisbereich Wiek o §03/429 32,0 /446
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Lirmuntersuchung zum Bebawmgsplan Bug: Bewrteilung der vom B-Plan auzgelfaten ru-
sdixlichen Verkehrsbelostungen im Ortsbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen g

4 Beurteilungspegel

Allgemeines

Die Berechmung der Beurteilungspegel erfolgt in den Orisbereichen Altenkirchen, Kuhle und
Wick vercinfacht nach dem Verfahren ,Jange gerade Stralle”, im Ortsbereich Dranske wird
wegen komplexer Ausbreitangsbedingungen (Berficksichtigung von Reflexionen der vorhan-
denen Bebauung) das Abschnittsverfahren gemiB RLS-590 angewendet. Dic Ermittlungen
erfolgen mit dem Rechenprogramm SoundPlan V 4.2 [4].

Lichtzeichengeregelte Krenzungen und Einmilndangen
Lichtsignalanlagen gind in den untersuchien Bereichen nicht vorhanden.

Ergcbnisse

Die Ergebnisse sind im folgendem Abschnitt § rusammengefaBt, sowie fiir den Orisbersich
Dranske in den Listen der Anlage 3 gesondert rusammengestellr.

5 Bewertung

Banliche Nutzungen

Rechiskriftige Bebauungspline liegen nicht vor. Die Einstufing wird nach der tatsichlichen
baulichen Nutzung vorgenommen,

Im vorliegenden Fall wird die unmiitelbar an den untersuchten Strallensbschnitten gelegens
Bebawung als Mischgehiet (MI) singestuft,

Ergebnisse
Folgende Ergebnisse sind festzuhalien:

Ortsbereich Altenkirchen:

Mit Berlicksichtigung der vom B-Plan Bug ausgelfisten zusiizlichen Verkehrsbelastungen

ergeben sich bis zu cinem Abstand voa ... folgende Beurieilungspegel {Angabe filr 1.0G):

» 60 dB{A) tags / 50 dB{A) nechis (Orentierungswerte filr MI); 24 m / 29 m Abstand
von Straflenmitte (Abstand fir allgemeine Wohngebicte (WA) mit Orientisrungswert
55/45 dB{A) tags/nachis - 49 m / 58 m),

» 64 dB(A) tags / 54 dB({A) nachts (Immissionsgrenzwerte fikr MI); 10 m / 14 m Abstand
von Straflenmitte (Abstand filr allgemeine Wohngebiete (WA) mit Immissionsgrenzwert
39/49 dB(A) tags/nachts - 28 m / 34 m),
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Die im Abschnitt 2 angebenen Pegel von 70/60 dB{A) und die Sanierungs-Immissionsgrenz-
werle filr Wohn- und Mischgebiste werden nicht erreicht.

Im Vergleich heutiger Zustand / kiinftiger Zustand (mit Berlicksichtigung von Zusatzbela-
stungen) ergibt sich eine Erb&bung der Beurteilungspegel von 3,0 dB{A) tags / nachts, Durch
den graBen Abstand zur vorhandenen Bebauung { L30 verliuft sidlich des Ortes Altenkir-
chen) ergeben sich jedoch aus den Emissionen des untersuchten StraBenabschnitts keine
stungen der o.g. Grenzwerte, 50 dass dic Erhfhung um 3 dB{A) zumuthar ist,

Orisbereich Dranske

Mit Berlicksichtigung der vom B-Plaf Bug susgelsten zusitzlichen Verkehrsbelastungen
ergeben sich an den staflenrugewandten Gebdudeseiten Beurteilungspegel von bis zu
61 dB{A) / 54 dB(A) tags [ nachts (Uberschreitung des MI-Orientierungswertes um bis
1 /4 dB(A) tags/machis). Der Immissionsgrenzwert tage/nachts fiir Mischgebiete wird einge-
halten.

Bereils im heutigem Zustand erhiilt man an den straBennshen Gebliuden nachts iberwiegend
Uberschreitungen der MI-Orientierungswerte, Im Vergleich heutiger Zustand / kitnitiger Zu-
stand {mit Berllcksichtigung von Zusatzhelastungen) ergibt sich cine ErbGhung der Beurtei-
lungspegel von 1,7 dB{A) tags / nachts,

Diese Erhhung der Beurteilungspegel licgt unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von
3 dB(A) und ist somit zumutbar (Pegelzunabmen von unter 3 dB{A).sind im allgemeinen
subjektiv nicht wahmehmbar).

Orishereich Kuhle:

Mit Berlicksichtisung der vom B-Plan Bug ansgelGsten rusitzlichen Verkehrsbelastungen

ergeben sich bis zu einem Abstand von ... folgende Beunteilungspegel (Angabe filr 1.0G):

» 60 dB{A) tags / 50 dB(A) nachts (Orientierungswerle filr MI); 16 m / 26 m Abstand
von Strabenmitte (Abstand filr allgemeine Wohngebiete (WA) mit Orientierungswern
55/45 dB({A) tags/nachts - 36 m / 52 m),

» 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts (Immissionsgrenzwerte filr MI); 2 m / 11 m Abstand
von Straflenmitte (Abstand fiir allgemeine Wohngebiete (WA) mit Immissionsgrenzwert
5949 dB(A) tagsmachts - 19 m / 30 m).

Die im Abschnitt 2 angebenen Pegel von 70/60 dB(A) und die Sanierungs-Immissionsgrenz-

werte fiir Wohn- und Mischgebiete werden nicht erreicht.

Im Vergleich heutiger Zustand / kilnftiger Zustand (mit Berilcksichtigung von Zusatzhela-

stungen) ergibd sich eine Echdhung der Beurteihingspegel von 1,7 dB{A) tags / nachts,

Diess ErhShung der Beurteilungspegel lisgt unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von

3 dB(A) und ist somit zumutbar (Pegelbrunahmen von unter 3 dB(A) sind im allgemeinen

subjektiv nicht wahmehmbar).

ElrialP IR, W] L FOH - LA CRoerar I L s T | T | B ek O



Larmuntersuchung zum Belbuungsplan Bug: Reurteilung der vom B-Plon ausgelisten zu-
sdtzlichen Verkehrsbelastungen im Ortsbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen 1]

Orisbereich Wiek:

Mit Berlicksichigung der vom B-Plan Bug nusgelfsten susdtzlichen Verkehrsbelashungen
ergeben sich bis zu einem Abstand von ... folgende Beurteilungspegel (Angabe flir 1.0G):

= 50 dB(A) tags / 50 dB{A) nachts (Oriepticrungswerte filr MI}; O m / 9 m Abstand
von Straflenmitte (Abstand filr allgemeine Wohngebicte (WA) mit Orientierungswest
55/45 dB(A) tags/nachts - 17 m / 27 m),

- ﬂdﬂ{h}m;s!ﬂiﬂlh]nﬂmﬂmmis:iwmm:Dm!ﬂm'ﬁhmm_l
von Stralenmitte (Abstand fir allgemeine Wohngebicte (WA) mit Immissionsgrenswert
59/49 dB(A) tagefnachis - 4 m / 12 m).

Die im Abschnitt 2 angebenen Pegel von 70/60 dB(A) und die Sanierungsimmissionsgrenz-
werte filr Wohn- und Mischgebiete werden nicht ereicht

Im Vergleich heutiger Zustand [ kiinfiger Zustand (mit Berlcksichtigung von Zusatzbela-
stungen) ergibt sich cine ErhGhung der Beurteilungspeged von bis 1,7 dB(A) tags / nachis.

Diese Erhihung der Beurteilungspegel liegt unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von
3 dB{A) und ist somit zumuthar (Pegelrunahmen von unter 3 dB{A) =ind im allgemeinen
subjektiv nicht wahmehmbar),

Oststeinbek, den 18. Dezember 2000
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Ldrmumiersuchung rum Bebavungsplan Bug: Beurtellung der vom B-Plan susgelilten su-
sdizlichen Verkehrsbelastungen im Ortsbereich Dranske, Kuhle, Wiek und Altenkirchen |2

Quellnn-'uuﬂ Grundlagenverzeichnis

[1]

2]

[3]

[4]

151
[6]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BlmSch(G) vom 15, MErz 1974 in der Neufassung
vom 14. Mirz 1990, zuletzt gelindert durch das Gesetz zur Beschleumigung und Verein-
fachung immissionsschutzrechtlicher Genehmigungsverfahren vom 09.10.1996;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslirmechutrverordnung - 16, BImSchV vom 12.06.1990);

Der Bundesmminister filr Verkebr [Hreg. ] Richtlimie fiir den LA&rmschutz an' Straflen
(RLS-20), Ausgabe 1990,

Braunstein + Bemdt GmbH, Leutenbach, SoundPlan 4.2, EDV-Proglamm zur Berech-

nung der Schallausbreitung nach VDI 2714, VDI 2720, RLS-0 sowie Schall 03,
29, Juli 1997;

Verkehrsprognose, Masuch + Olbrsch, Ing. ges. mbH, Oststeinbek, Stand 12.12.2000;

Planunterlagen Bug Baltic Sea Reson, Bug GmbH und Co, KG, Dranske Bug, Stand
07.12,2000,

Mgt v Dl g Gl Pl = 08, Dt J053 Wi i | ™ T B o 208



Lirmuntersuching zum Beldnamgsplan Bug Beurteilung der vom B-Plan ausgelisten zu-
sdtzlichen Ferkehrabelastungen im Orisbereich Dranske, Kuhlle, Wiek und Altenkirchen 13

Anlagen

I  Emissionspegelberechnungen
2  Ubersichtsplan der gewiihlten Immissionsorte an Geb&uden im Ortsbereich Dranske

3  Beurtsilungspegel fir ausgewidhlte Immissionsorte an Gebfuden im Ortsbersich
Dranske i
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Anlage 3

Larmuntarsuchung zum B-Plan Bug, Beurteilung der vom B-Plan aus-

geldsten zusatzlichen Verkehrsbelastungen im Ortsbereich Dranske,

Kuhle, Wiek und Altenkirchen

Beurisilungspagel 1O0r pusgewiihin iImmissicniertes an GebSuden im Ortsberelch Dranzks

Aoregse 0-br, | Geecholl| HFE | Metmeng Besrieiungsoegpsd [dB(AY] s Difarnapegal (JBLAY
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Larmtechnische Stellungnahme zu den TOB - Einwendungen
im Rahmen der Aufstellung des B-Plans 11 +BUG BODDEN*“

Anlalt und Aufgabenstellung

In der Larmuntersuchung vom 18.12.2000 wurden im £uge dor Planungen fir den
B-Flan 10 BUG Baltic Sea Resort® die Auswirkungen der zuséltzlich durch den
B-Pian 10 ausgeltsien Verkehrsbelastungen in den Onsbereichen Dranske, Kuhle,
Wiek und Altengirchen untarsucht

Beziglich der 2u berlicksichtigendan Meuverkehra sind such dis Zusalzbelastungen
aus dem B-Plan 11 als Worst-Case-Senario beriicksichtigt worden,

Die Larmuniersuchung kam zu dem Ergebnis, dall es zwar in den 0.g. Ortsbareichen
durch die geplanlen Mallnahmen zu Pegelerhdhungen durch zusdtzlichen Verkehr
kommil, diese |edoch in Bereichen mit schitzenswerler Wohnbebauung unterhalb der
Erheblichkeitsschwells von 3 dB (A) liegen und somit zumutbar sind.

Zwischenzeitlich hat es fir den B-Plan Nr. 11 Bug Bodden®, der die dbrigan Gebials-
teile zum Bodden hin umialil, sine erste Auslegung gegeben.

Im Rahmen der Beantworlung von Elnwendungen der betelligten Gemeinden sollen
erganiend ru o.g. Larmuniersuchung auch die Veranderung der L&rmsAuationen in

den Orsbereichen Bobbin, Glowe und Trent durch die MNeuverkehre aus dem
B-Plan 10 und 11 untersucht wardan,

Die Ermitllung und Bewerlung erfoigt im Rahmen diaser Stellungnahme zunachst aul
car Grundiage von Emisssionspegeln (L g).
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Eingangsdaten

Die fir die Ermittiung der Emisslonspegel erdordedichan Ve rkehrsbalastungen sing der
(Abb. 2 und 3) eninommen worden und in folgen-

Larmuntersuchung vom 18.12.2000

der Ubersichl dargestelit (slehe auch Anlage 1),

Tabele 1: Varkehrsbelastungen

| Straftanabschnl

Grandbalastungen Zusatzbalastungen

DTWaw | Lkw-Anted | DTV, | Lkw-Anied
F (g} F+}]

lﬂﬁﬂ.ﬂﬂ-rht laga/nachis
1)
[mizer24] (%] [rrarz4) [*%]
L 30 im Crsbaraich Babbin 7400 | &/6 TJW 141
L 30 rm Ortsboingich Glowa 7400 Bl/E ¥,100 141
LL!-Dh'nCh-I.l.ba-l'ulthTmt & 250 B2/62 B0 111

1) gaschstzier Liow-Arntal

Bemarkung: Nach den Richliinien fiir den Larmschutz an Straflen (RLS-80) ist for die
Berechnung des Emissienspegel ein DTV - Durchschnittiche Tégliche
Verkehrsstirke - entspricht Mittelwert dber alle Tage des Jahres der
ainen Strallenquerschnitt taglich passierenden Kraffahrzeuge® zu ver-
wenden,

Die Verwendung einer Verkehrsbelastung wahrend der Uraubssaison
{Saksonwert) ist nichl vargesehen.

Weilera Eingangsdatan fUr dia Emissionspegelberechnung sind:

= zuldssige Hbchsigeschwindigkedt for die vorhandenen Stralenabschnitte in den
Ortsbareichen Bobbin, Glowa und Trent: v = 50 kmfh,

- Strallenoberfliche fUr alle StraBanabschnitte in den Orisberelchen Glowe und Trent
Asphalibeton(D,, = 0 dB{A}), im Orisbereich Bobbin Grolipflaster (Dg,. = & dB{A]}),

- Steigung/Gefdlle fOr alle Strallenabschnitte in den Ortsbereichen Glowe und Trent
g £ 5%, im Orisbereich Bebbing = T %,

- mafigabende sifndlicha Varkehrsstarkan lags [ nachis (in Anlehnung an dle RLS-20)
fir alle Staftenabschnitte in den Orisbersichen Bobbin, Glowe und Trent:
M, = 0,0640,011 « DTV,
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Ergebniaza

Die Emissionspegel werden mit dem Programm SoundPlan, Version 4.2 auf dar

Grundlage der In den Richilinien 0r den L&rmachutr an
nen Rechenragein emitiell. Eine Zusammanfa

zeigt folgende Ubersicht (siehe auch Anlage 2),

Tabelle 2: Emissionspegal

Straiben (RL5-90) angegebe-
ssung der emittelten Emissionspaged

E'-'II‘IIE-HI;BI}EGHHIH Emissionspegel (L, ) Bus... Pegalerhbhung
Grundgbelastungen | Grundbelastungen mil durch zusatzlichan
Berlcksichligung der Varkehs aus
Zusatzbalastungen aus B-Flan 10 und 11
B-Plan 10 wund 17
tags/nachts lags/hachts *"9:"'7:‘""
fdB(A)] [dB(A)] (2830
L 30 im Ortsharsicn Beooin 88.0/ 60,7 B63/61,0 0.3/0.3
L 30 im Orisbereich Glows 60.8/535 61,1/53,8 0,3/03
:L.J!.'rrn Orisbersich Trant S585/51.1 588/514 0,3/03

Beurteilung

Im Vargleich 2u dan in der LArmuntersuchung vom 18.12.2000 unlersuchlen Orisberel-
chen ergaben sich aufgrund vergleichsweiser hoher Vorbelastungen in den Orlsberei-
chen Bobbin, Glews und Trenl nur geringe Pegelarhhungen, die aus dem Varkehr der
Mafinahme(n) resulieren. Sie legen mit 0,3 dB(A) sogar noch unter der Wahmehm-
barkeitsschwelle von 1 dB{A} und kénnen somit als zumutbar angesehen werden (Pa-
gelzunahmen unter 1 dB(A) sind im aligemeinen sowohl subjektiv als auch mefiech-

nizch nlcht wahrnehmbar).

Die ermittelte Pegelerhdhung ven 0,3 dB(A) stellt im vorllegenden Fall sogar ein Maxd-
mum (worst-case Fall) dar, weil &ir die Grundbelastungan ein Aiffelwer! Ober alle Tage
des Jahres der einen Sirallenguerschnill lighich passierenden Krafifahrzeuge -
Definition des DTV sus RLS 90% (ir die Zusatzbelastungen (Verkehrs aus dem
B-Plan 10 und 11) tatsachlich aber eln Salsonwert verwendet wurde,

6 by e S e g e e g B e e 3
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Verwandet man fir die Grundbalastungen ebenfalls einen Salsonwert, so wilrden die
FPegelerhShungen noch geringer ausfallen. Flir die Orsdurchfahrt Bobbin argibt sich
zum Beispiel aus:

—~ Tagesvarkahr {Grundbelastung Saison ) = 12.000 Kiz / 24h,
= Lkw-Anteil 5 % tags /! nachts,

1f  Asgabs der Gemenis Gleve

unter Berbcksichligung aler vor genannien Eingangsdaten ain?

= L.z (aus Grundbelastung Saison) = 69,7 / 62,3 dB(A)} tags / nachts,

= L. (8us Grund-+ Zusatzbelastung Saison) = 69,9 [ 62,5 dB(A) tags / nachts,
= Peagelerhfhung (Saison) = 0,2 dB(A) tags [ nachts,

Die bereils basiehende schiachte Larmsituation in den genannten Orisbereichan ist
gerade wahrand der Uraubssaison unsiritlig.

Ske kann durch geeignele Malknahmen wie z.B. durch Verkehrsberuhigung inneralb
des Orsbaraiches oder effektiver durch den Bau von Umgehungsstralen verbessart

werden, die Jedoch nicht Zu Lasten des hier interassierenden Bebauungsplans gehen
kdnnan.

Osisteinbekydan 21.09,2001
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Verkehrsbelastungen

2100
105

Propnostizierte Verkehrsbelastung 2010
(Abbildung 2 aus Lirmuntersuchung vom 18.12.2000)

Neuverkehre ans B-Plan - Entwicklang auf Bug
{Abbildung 3 sus Lermuntersuchung vom 18.12.2000)
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Anlage: Schnittzeichnung zur LuftgeschoBfestsetzung

-Lage des Schnitts im Bereich SO 12-

Malstab: 1: 1000




Anlai;a: Schnittzeichnung zur Luftgeschofffestsetzung

-Lage des Schnitts im Bereich SO 5-




Anlage: Schnittzeichnung zur Ltrﬁnascﬂnﬂf&atsaﬂung

-Schnitte AA und BB-

0. M.
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Geplante StraRenquerschnitte BUG

Malstab: 1:200 m
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Geplante Stralenquerschnitte BUG

Malistab: 1: 200 m
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