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ERLAUTERUNGSBERICHT

1.0 Anlafs, Grundlagen, Planverfahren

Die Stadt Jarmen beschloff gleich nach der Wende, ihren
Flachennutzungsplan auf der Grundlage des Bundesbaugeset-
zes und der neuen Entwicklungsbedingungen zu erneuern.
Planungsgebiet wurde das Stadtterritorium einschlieflich
der Ortsteile Grof- und Klein Toitin, Xronsberg und Mis-
sentin.

Gemaf § 1 BauGB sollte damit die geordnete st&dtebauliche
Entwicklung und eine dem Wohl der Allgemeinheit entspre-
chende sozialgerechte Bodennutzung gewdhrleistet und dazu
beigetragen werden, eine menschenwiirdige Umwelt zu sichern
sowle die natlrliche Lebensgrundlage zu schiitzen und zu
entwickeln. Dabei war die Rolle als traditionelles 14ndli-
ches Zentrum besonders zu beachten.

Die ersten Planungskonzepte entstanden schon 1991. Sie be-
trafen vorrangig die Baufldchen der Stadt und gingen von
anderen Entwicklungsbedingungen aus.

Im Laufe der Zeit anderten sich die Ansdtze fiir die Pla-
nung mehrfach. Der Einwohnerriickgang, die starke Reduzie-
rung an gewerblicher Produktion und Arbeitspldtzen, die
Autobahnkonzeption verlangten immer wieder eine Korrektur,
bis 1993/1994 dann ein Vorentwurf und unmittelbar an-
schliefend der 1. Entwurf zur Auslegung und Beurteilung
durch die Trdger Sffentlicher Belange gebracht werden
konnte.

Eine erneute Prdzisierung der Trasse der A 20 brachte die-
se unmittelbar in die Stadtentwicklungsfl&chen und machten
eine erneute Uberarbeitung des F-Planes sowie der Trasse
der B 110 mit Wiederholung der Auslegung und TOB-Runde er-
forderlich. Dabei entschlof man sich zur Kopplung des Fli-
chennutzungsplanes mit der Linienfestlegung fiir die Orts-
umgehung der B 110.

Um den mehrfachen Uberarbeitungsprozef méglichst harmo-
nisch zu meistern, bemihte sich die Stadt um eine friihzei-
tige kooperative Zusammenarbeit mit den Trégern &ffentli-
cher Belange, Behdérden und eine breite Offentlichkeitsar-
beit.,



Das trug auch dazu bei, zwischenzeitlich {(berzogene Ent-
wicklungsabsichten zurlickzunehmen mit dem Ziel, ein ausge-
wogenes Entwicklungskonzept flir die ndchsten 10 bis 15
Jahre zu erreichen, das dann durch nachfolgende Planungs-
schritte je nach Bedarf erginzt und fortgeschrieben werden
kann.

Als Grundlage der Flichennutzunasplanung dienten:

- das Baugesetzbuch (BauGB)} in seiner letztgiltigen Fas-
sung nach dem Investionserleichterung- und Wohnbauland-
gesetz (Inv.-WoBaulG) vom 22.04.1993 (BGBl. I S. 466
ff£.).

- die Baunutzungsverordnung (BauNV0O)} in der Bekanntmachung
seiner Neufassung vom 23. Januar 1990, zuletzt gedndert
durch das Inv.-WoBaulG vom 22.04.1993,

-~ die Planzeichenverordnung (PlanzV 90) vom 18.12.1990

- das Landesnaturschutzgesetz (NSchG M-V vom 10.01.1992)

~ das Landeswaldgesetz vom 08.02.1993, GVOBl1-MV S. 90

- die Kommunalverfassung des Landes M-V vom Juni 1994
(GB I Nr. 28)

- das Landesdenkmalschutzgesetz (DschG M-V) vom 30.11.1993

- das Landesplanungsgesetz (LP1G) vom 31.03.1992

- das 1. Landesraumordnungsprogramm vom 16.07.1993

- das Regional Raumordnungsprogramm Neubrandenburg, Ent-
wurf vom 23.06.1995

- das Bundesnaturschutzgesetz vom 12,03.1987 (GBBL I
S. 889) und Anderungen

Vorgaben und Randbedingungen
Gebietliche Einoxdnung

Jarmen liegt an der Grenze der Region ,Mecklenburger Seen-
platte™ zur Region ,Vorpoummern®., Die Peene bildet eine na-
tlirliche Grenze. Das fuhrt dazu, daR Jarmen als kreigfreie
Stadt und Unterzentrum eine sehr randliche Lage in der Re-
gion, im Landkreis und im Nahbereich hat. Die Stadt nimmt
die Versorgungsfunktion fur die Gemeinden Alt-Tellin,

Bentzin, Daberkow, Kartlow, Kruckow, Pldtz, Schmarsow, Tu-
tow und VOllschow wahr, dile zum Amtsbereich Tutow gehdren.

Im Nahbereich leben ca. 8 850 EW, davon knapp 3 300 EW in

Jarmen. Die Zentralitdtsfunktion lberschneidet sich insbe-
gsondere mit Gltzkow, das nur wenige Kilometer nord-&stlich
liegt. Beide Orte wirken Uber die Regionsgrenze hinweg ko-



operativ zusammen, z. B. werden die Abwdsser beider Stadte
in einer Kldranlage gereinigt und besuchen die Schiiler
dasselbe Gymnasium.

Die benachbarten Mittelzentren Anklam und Demmin sowie das
Teiloberzentrum Greifswald sind ca. 20 km entfernt, dage-
gen das Oberzentrum Neubrandenburg ca. 40 km. Die Jarmener
orientieren sich deshalb tber die Regionsgrenzen hinweg
starker auf Greifswald als nach Neubrandenburg. Durch den
Schnittpunkt der B 96 mit der B 110 ist die Stadt ver-
kehrsginstig gelegen und hat mit der B 111, die ndérdlich
der Peene in die B 96 einmindet, auch gute Verbindungen
zum Raum Wolgast-Insel Usedom.

Die Peene spielt als Verkehrsader und Hafen nur noch eine
untergeordnete Bedeutung. Mit der A 20, die jetzt parallel
zur B 96 das Stadtgebiet quert, wichst die Verkehrsgunst
Jarmens und hebt den Ort in den Rang eines Wirtschafts-
und Logistikzentrums mit Landesbedeutung,

Ein Bahnanschluf existiert nicht. Jarmen lag nur an Klein-
bahnstrecken, die schon lange auRer Dienst gestellt wur-
den. Durch eine 110-kV-Uberlandleitung, eine Ferngaslei-
tung, eine moderne Kldranlage und eine leistungsfihige
Wassergewinnung bestehen gute Ver- und Entsorgungsbedin-
gungen fir anzusiedelndes Gewerbe.

Naturrdumliche Gegebenheiten

Die Nordmecklenburgische Lehmplatte, in der Jarmen liegt,
verliert bei Jarmen ihren sanftwelligen Charakter und geht
in das Flachland Uber, das sich bis an die Kuste er-
streckt.

Die Peeneniederung durchschneidet diese Grundmorinenland-
schaft in ost-westlicher Richtung als eiszeitliche Abfluf-
rinne. Wegen des geringen Gefdlles ist das Peenetal nicht
frei von Hochwasser, das sich insbesondere bei Nord-Ost-
winden als RUckstau des auflandigen Ostsee- und Haffwas-
sers eingtellt,

Beiderseits des FluRlaufes besteht ein Vorland aus organo-
genen Sedimenten wie Torf, Faulschlamm, Mudde und Ab-
schlimmagsen.

Diese Niederungsbdden sind nur bedingt als Wiesen land-
wirtschaftlich genutzt und bilden damit einen in Europa



fast einmaligen Naturraum. Das flhrte zur groBrdumigen Un-
terschutzstellung des Peenetales von Demmin bis zum Haff
als Landschafts-, Moorboden- und europédisches Vogelschutz-
gebiet (79/409 EWG), aus dem nur die unmittelbar bebauten
Stadtgebiete ausgeklammert sind. Das hebt diese Land-
schaftsteile in den Rang eines FFH-Gebietes (zur Erhaltung
der natirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere
und Pflanzen in Europa gemdf Richtlinie 92/43 EWG). Sie
zahlen damit zum europdischen Schutzsystem NATURA 2000.
AuBerdem geniefRen FlAchen nord-6stlich von Jarmen auf der
Gitzkower Peeneseite den Naturschutzstatus.

Am Stdrand des Gemeindeterritoriumg zieht sich die Niede-
rung des Volschower Baches von West nach Osgt, die gemdf
Regionalem Raumordnungsprogramm als Biotopschutzgebiet im
Flachennutzungsplan ausgewiesen ist.

Die Uberwiegend ackexwirtschaftlich genutzten Flachen um
die Stadt haben Bodenwertzahlen um die 40 bis 50 Punkte
und sind ertragreich. In den Ackerfldchen befinden sich
kleine Wasserlécher (Sélle), die als wichtige Kleinbiotope
zu erhalten und ggf. zu renaturieren sind. Der Boden ist
eine wichtige Produktionsgrundlage. Mit landwirtschaftli-
cher Nutzfldche mufl deshalb ricksichtsvoll umgegangen wer-
den. Deshalb ist vorhandes Bauland weiterhin intensiv zu
nutzen und ggf. durch Konversion einer Wiederbebauung zu-
zufihren, wie dies z. B. bei der Zuckerfabrik erfolgt.

Der geringe Wald- und Gehdlzbestand soll durch Alleepflan-
zungen an den Wegen und Strafen und durch Schutzpflanzun-
gen auf Restfldchen erhdht werden.

In die Geschiebelehmplatte eingelagert sind gréRere Kies-
lager. Diese befinden sich westlich der Stadt und werden
bei Zarrenthin schon seit langerem abgebaut. Der Kiessee
wird schrittweise rekultiviert und zur Erholung genutzt.

Weitere Kiesvorkommen lagern als Bergwerksbewilligungs-
und Aufsuchungsfelder stdlich der B 110 bei Missentin auch
auf dem Territorium der Stadt. Der Aufschlufz hat bereits
begonnen.,

Die Lehme und Sande sind tragfdhiger Baugrund. Die moori-
gen Niederungen bleiben aus technischen und ékologischen

Grinden frei von einer Bebauung. Dag Grundwasser steht im
allgemeinen tiefer 5 m und ist hdufig gespannt.



Als Hauptvorfluter dienen die Peene und der Vdlschower
Bach, wobei wegen des geringen Gefilles der Wasserabfluf
gering bleibt. Diese fast stehenden Gewdsser sind sehr an-
fallig gegen Verschmutzung und weisen deshalb tkologische
Schéden auf. Eine geordnete Abwasserableitung und -k1&-
rung, wie sie jetzt geschaffen wird, tragt zur Gesundung
der Gewdsser bei. Eine dkologisch vertridgliche Landwirt-
schaft muR aber auch ihren Beitrag leisten, d. h. einer
naturnahen Bewirtschaftung kommt in den Ubergangszonen zur
Niederung besondere Bedeutung zu.

Historische Entwicklung

Das Stadtterritorium gehdrt zum slawischen Siedlungsge-
biet, Das belegen bodenkundliche Funde wie sie auch fir
die Ortsteile GroR Toitin, Klein-Toitin, Missentin bekannt
sind. Als Zeitzeuge der frithen feudalen Kolonisation gilt
der Turmhlgel bei Grof Toitin. Wie die meisten norddeut-
schen Stddte ist Jarmen eine Siedlungsgriindung im Tal ei-
nes Flusses, wobei der natlrliche Schutz des Niederungsge-
bietes genutzt wurde und Furtstellen von Verkehrswegen die
Ansiedlung beglnstigten. Jarmen wurde 1269 gegriundet.

Die alte Stadtanlage ist noch erkennbar und entspricht et-
wa dem Sanierungsgebiet. Gebdude aus den Anfingen der
Stadt sind nicht mehr vorhanden. Das heutige Stadtbild
wird vor allem durch das Aufblitithen der Stadt mit der Indu-
strialisierung Ende des letzten Jahrhunderts gepragt.

Der gesteigerte Anbau landwirtschaftlicher Produkte fiihrte
zur Erneuerung der Ddérfer und Giter, zum Bau verarbeiten-
der Industrie (Zuckerfabrik, Mdihlen, Speicher, Molkerei) ,
zur Entwicklung von Handwerk und Gewerbe fir die umliegen-
den Ddrfer, zum Ausbau von Eisenbahnen, StraRen und des
Hafens am Ende des vergangenen Jahrhunderts.

Die Stadt vergrdferte sich besonders im Westen und Siiden
uber ihre alten Grenzen der wmittelalterlichen Stadtanlage
hinaus. Im Stadtkern wurden eine neue Kirche, die Post und
das Krankenhaus errichtet und viele Hiduser durch Umbauten
fur Handwerk und Handel hergerichtet.

Im Gegensatz zu vielen anderen mecklenburg-vorpommerschen
Stddten erlebte Jarmen keinen weiteren Industrialisie-
rungsschub in den dreifiger Jahren des 20. Jahrhunderts.
Erst nach dem Krieg kam im Siidwesten der Stadt Geschofwoh-



nungsbau und spdter Eigenheimbau hinzu. Jarmen blieb von

Kriegszerstdrungen weitgehend verschont, erlitt jedoch im
Laufe der Zeit Substanzverluste durch Nutzungswandel und

fehlende Erneuerung.

Im Westen der Stadt entstand eine neue Wasserversorgung.
Die alten Kleinbahnstrecken wurden demontiert und stellten
nach und nach ihren Dienst ein. Verschiedene Ursachen
fihrten zu einem starken Ruckgang der Schiffahrt, nur noch
geringe Mengen von Baustoffen und landwirtschaftlichen
Produkten nehmen den Weg per Schiff.

Damit stieg die Bedeutung der beiden Bundesstraffen, von
der die B 96 in dem stdrker und nord-stdgeprdgten DDR-
Strafennetz schon in den siebziger Jahren zu einer Umge-
hungsstrafie im Osten der Stadt ausgebaut wurde. Die Verle-
gung der B 110 auf eine Sidumgehung ist seit langem ge-
plant, soll aber erst jetzt im Zusammenhang mit der wach-
senden Bedeutung als Autobahnzubringer und dem Bau der

A 20 realisiert werden.

Jarmen behalt seine Funktion als Unterzentrum, scheint je-
doch eine Bedeutung als Uberregionaler Wirtschaftgschwer-
punkt am Knotenpunkt mehrerer VerkehrsstraRen hinzuzuge-
winnen. Die Altstadt ist Sanierungsgebiet und zeigt erste
Ergebisse der dringend erforderlichen Erneuerung.

Entwicklungsstand und Entwicklungsziele
Bevdlkerung

Jarmen hatte 1994 3 283 Einwohner, davon lebten in Jarmen
2 909 Einwohner = 88,6 % und der Rest in den 4 Ortsteilen.

In der Stadt waren 1950 knapp 6 000 Menschen, was etwa ei-
ner Verdopplung gegenliber dem Vorkriegsstand entspricht.
Seitdem nahm die Einwohnerzahl folgende Entwicklung:



1950 1971 1881 1989 1994
absgolut % absgsolut % absolut % absolut % absolut %
Jarmen 3 545 100 3 220 o0, 8 2 909 82,1
Grofl Toitin 135 100 107 79,5 105 77,7
Klein Toitin Tl 100 63 88,7 57 80,8
Kronsberg 114 100 96 84,2 104 91,2
Massentin 109 27,2 106 97,2 108 99,1
gesant : 5 788 145,6 3 974 100 3 592 90,4 3 283 82,6
- 382 - 9,6 - 691 - 17,4

Bei einer Katasterfldche von 21,14 km? ergibt sich eine
Einwohnerdichte von 155 Menschen je Quadratkilometer. Das
entspricht dem Durchschnitt vieler Stadte in der Region.

Die Einwohnerentwicklung seit 1981 zeigt, daff der Rickgang
nicht erst 1990 mit der Wende eingetzt, sondern sich als
langfristiger Prozefz darstellt, der sich in den letzten
Jahren verscharft hat. Dabei ist das Bild in den Ortstei-
len differenziert und verlauft in Kronsberg sowie Mussen-
tin wesentlich abgeschwdchter als in den anderen Orten.

Die Altersstruktur der Stadt stellt sich im Vergleich zur
BRD und Region wie folgt dar:

Altergruppe Stadt 1993 Region 1992 Region 2010 BRD 1992
absolut % % % 5

Alter &0 Jahre 731 22,2 18,0 22,5 ----

Rentner (65 J.) 15,% 11,0 - 16,0

20 - 60 Jahre 1 767 53,8 56,1 62,8 -—--

Erwerbstdtigen-

alter 15 - 65 J. 66,3 67,9 ---- 69,1

jinger 20 Jahre 789 24,0 25,9 14,7 -

Kindesalter

jlinger 15 Jahre 17,8 21,2 - 14,9




Damit scheint Jarmen eine etwas unginstigere Altersstruk-
tur zu haben, als der Durchschnitt der Region und tendiert
etwas mehr zum BRD-Durchschnitt. Allerdings ist die Al-
tersstruktur in der Region nicht homogen. Besonders die
junge Stadt Neubrandenburg drickt den Altersdurchschnitt.
Als althergebrachte Kleinstadt ohne Kriegszerstdrung und
ohne bedeutende Entwicklungspositionen zur DDR-Zeit dlUrfte
Jarmen dem Durchschnitt vergleichbarer Kleingtddte ent-
sprechen. Der fir die Region ausgewiesene Trend der Ent-
wicklung bis 2010 trifft prinzipiell auch f4r Jarmen zu.
Er kdénnte lediglich etwas gebrochen werden, wenn es ge-
lingt, allgemein die Geburtenzahlen zu erhdéhen, worum man
gsich bem@ht, und wenn durch die erhoffte gewerbliche Ent-
wicklung die Abwanderung aufhdért und eine Verjingung dexr
Bevdlkerungsstruktur greift.

Im Zeitraum von Herbst 1993 bis Herbst 1994 ist die Bevdl-
kerungszahl zwar um 97 EW zurtickgegangen, dag ist jedoch
fagt ausschliefslich auf 90 Fortzlige in die Wohnsiedlung
Tutow zurlckzufihren, hatte also seine Ursache in einer
momentanen wohnungspolitigchen Situation. Es wird davon
ausgegangen, daff dieger schwache Trend einer Stabilisgie-
rung anhdlt und fir die ndchsten Jahre die Einwohnerzahl
der Stadt anndhernd konstant bleibt.

Wirtschaft
Die Existenzgrundlage der Stadt waren

- die Industrie zur Verarbeitung landwirtschaftlicher Pro-
dukte

- Handwerk und Kleingewerbe sowile

- Handel, Versorgung und Dienstleistungen fGr das 1landli-
che Umland.

Wahrend der Zeit von 1949 bis 1989 verschoben sich zeit-
weilig die Bedeutung dieser Beschéftigungsbereiche zugun-
sten der Industrie und groffer Landwirtgchaftsbetriebe. Das
Handwerk hatte Uberwiegend eine genossenschaftliche Orga-
nisationsform, d. h. die Einzelbetriebe wurden geschwdcht.
Aber auch wahrend dieser Zeit behielt die Stadt seine BRe-
deutung als ldndliches Produktions- und Dienstleistungs-
zentrum.

Seit der Wende wvollzieht sich ein Rlckgang an Arbeitsplat-
zen, besonders an gewerblichen. Handwerk und Handel stabi-



lisierten sich dagegen, ebenso Dienstleitungen, ohne annd-
hernd einen Ausgleich an Arbeitspldtzen zu schaffen, Be-
sonders bemerkbar macht sich auch der einschneidende Be-
schaftigungsrickgang in der Landwirtschaft, von dem die
Ortsteile stark betroffen sind. Die Ansiedlung des ALDI-
Zentrallagers zeligt jedoch, daf die Lagegunst Jarmens zum
Wirtschaftsfaktor werden kdnnte.

Von Jarmen ist die gesamte norddstliche Landeshdlfte gut
erreichbar. Mit der A 20 bekommt Jarmen auch Bedeutung als
Lager-, Umschlags- und Serviceplatz im Uberregionalen Ver-
kehr, z. B. von Mittel- und Stddeutschland zu den Hifen
Mukran - Safinitz, aber auch im Ost-Westverkehr von Bre-
men - Hamburg nach Danzig und St. Petersburg.

Deshalb wurde auch ein Uberdurchschnittliches Fldachenpo-
tential far Gewerbe reserviert. Zur besseren Nutzung des
Hafens soll die Erneuerung des Verkehrsanschlusses beitra-
gen.

Mit einem Fortbestand der Landwirtschaft sowohl mit Acker-
bau als auch mit Tierproduktion ist zu rechnen. Zur Zeit
bestehen Landwirtschaftsbetriebe in Kronsberg und Klein
Toitin. Damit sind alle Acker- und Wiesenfldchen in Nut-
zung. Infolge der Stadterweiterung sowie des Baues dexr
Ortsumgehung der B 110 und der Autobahn A 20 kommt es zu
einer Reduzierung der landwirtschaftlichen Nutzfldche fur
die Landwirtschaftsbetriebe. Die Erreichbarkeit der Acker-
flachen wird durch Straflenbriicken und landlichen Wegebau
trotz der A 20 und Ortsumgehung B 110 gewdhrleistet.

In Jarmen existieren ca. 40 Handwerksbetriebe. Besonders
stark sind das Auto- und Bauhandwerk vertreten. Die typi-
schen Gewerke zur Absicherung des Orts- und Umlandbedarfes
sind vorhanden und kennzeichnen Jarmen als traditionelles
léandliches Zentrum.

Wohnen

Der Wohnungsbestand betrug 1989 1 497 Wohnungen. Das ent-
spricht einexr Belegungszahl von 2,4 EW/WE und damit dem
burchschnitt der Region. Trotz rlickldufiger Bevdlkerungs-
zahl besteht ein Wohnungsdefizit. Das filihrte u. a. zum
Wegzug von 90 Menschen bei der Ubergabe der Wohnsiedlung
Tutow im Fruhjahr 1994. Vor allem infolge notwendiger Mo-
dernisierung wird weiterer Wohnraum verloren gehen.
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In Jarmen ist der Anteil an Wohnungen im Geschofiwchnungs-
bau relativ gering, so dafl aus dieser Sicht der Auflocke-
rungsbedarf niedrig liegt. Jedoch weist die kleinstddti-
sche Bausubstanz viele Wohnungen auf, die nicht dauerhaft
bestehen werden bzw. schwer modernisierbar sind.

Differenzierte Angaben zum Wohnungsbestand flir einen 1l4n-
geren Zeitraum fehlen. Zwischen 1989 (1 497 WE) und 1993
(1 503 WE) blieb er fast konstant. Diese beiden Werte las-
sen erkennen, dafd sich Einwohner- und Wohnungsbestandsent-
wicklung nicht decken. Das deutet auf eine gewisse Buflok-
kerung in der Wohnungsbelegung hin, die sich fortsetzen
wird. Flr die ndchsten Jahre diirfte sich eine Bestandser-
héhung um ca. 15 % = 225 Wohnungen als ausreichender Pla-
nungsansatz erweisen. Bel durchschnittlich 10 bis 12 EH je
Hektar entspricht dies einer Flache von wmaximal 20 ha. Das
Flachenangebot deckt diese GréRenordnung.

Versorgung und Betreuung

Als Unterzentrum hat Jarmen die Versorgungs- und Betreu-
ungsfunktion fir die ca. 8 000 Einwohner des Einzugsberei-
ches plus Stadt. Das betrifft den Handel, die Schule, die
medizinische Betreuung, aber auch Kindertagesstdtte, Al-
tenversorgung und Dienstleistungen aller Art.

Die bisherige Entwicklung bei Handelsmdrkten ist noch ver-
tridglich und gestattet die Existens von traditionellen
Einzelhandelsbetrieben. Es sollten jedoch keine weiteren
Handelsmarkte geschaffen werden. Ein Teil der Handwerker
erfillen gleichzeitig Versorgungsfunktionen, z. B. als
Backer oder Schlachter.

Durch das Zusammenwirken mit Glitzkow nutzen beide Nahbe-
reiche gemeinsam ein Gymnasium in Glitzkow. Durch Allge-
meinpraxen, Apotheke und Zahndrzte ist die medizinische
Grundversorgung gesichert. Eine besondere Rolle spielt der
Mehrzweckplatz am Schitzenhaus bzw. Stadtpark, der fur
Rummel, Zirkus, Jahrmarkt und Kleinmirkte ganzjdhrig ge-
nutzt wird und dort verbleiben soll.

Die Vielfalt der ca. 40 Handwerksbetriebe sichert den
standigen und periodischen Bedarf. In Jarmen besteht ein
Altersheim.
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Technische Infrastruktur

Wasser/Abwasser:

Das Wasserwerk liegt zwischen Reitplatz und Waldgaststétte
am Waldpark ndérdlich der B 110 im Westen der Stadt. Das
Wassergewinnungsgebiet mit der Brunnengalerie befindet
sich auf der gegenlberliegenden Strafenseite und erstreckt
sich weit in das Territorium der Nachbargemeinde Bentzin.
Es kann auch zukiinftig die Stadt ausreichend versorgen.
Dabei Uberschneiden sich das erkundete Kiesfeld mit der
Trinkwasserschutzzone II und III. Das Bewilligungsfeld
Missentin West und das gesamte schon erkundete Kiesfeld
kénnen nicht vorbehaltlos genutzt werden, weil innerhalb
der Schutzzone ein 300 m breiter Streifen um die Brunnen
nicht abgebaut werden darf, um Beeintrdchtigungen der
Trinwassergewinnung auszuschlieRen. Die B 110 liegt in
voller Lange innerhalb der Schutzzone 2. Daran dndert die
Vorzugsvariante 2 fur die Ortsumgehung nichts. Bei der
Realisierung der Umgehungstrasse ist die RiSTWag einzuhal-
ten und zu versuchen, Bauarbeiten innerhalb der TWSZ II zu
vermeiden., Das Wasserwerk Kronsberg und damit die dazuge-
hérigen Schutzzonen sollen nur noch befristet genutzt wer-
den. Die Versorgungsfunktion wird dann vom Wasserwerk Jar-
men uUbernommen,

Die alte Mischwasserkanalisation wird derzeit erneuert und
das Abwasser in eine seit 1994 in Betrieb genommene Kl&r-
anlage eingeleitet, die gemeinsam mit der Stadt Glitzkow
betrieben wird und an die schon Grof Toitin und Klein Toi-
tin angeschlossen sind.

Die Entscheidung zu den anderen Ortsteilen steht noch aus
und wird erst mit den Abwasserkonzeptionen flir die Dérfer
1996 getroffen. Bel einer Freistellung werden zugelassene
Kleinkl&rsysteme oder abfluflose Gruben mit Ausfuhr in die
Kldranlage erforderlich.

Energie:

Im Siden der Stadt steht westlich der B 96 ein 110-kv-
Umspannwerk an der Trasse Malchin - Siedenbrinzow - An-
klam., Von dort werden die Ortsteile und die Stadt Uber ein
20-kV-Mittelspannungsnetz versorgt.



12

Damit ist vorerst die Elektroenergieversorgung ausreichend
gesichert. Auf Trasseniberschneidungen der Ortsumgehung
B 110 mit Elttrassen wird ausdricklich hingewiesen.

Jarmen wird aus der Ferngasverbundleitung Dersekow - Glitz-
kow - Werder versorgt. Die Einspeisung erfolgt von Neetzow
parallel zur B 110 in die Stadt. Die Gasreglerstation
steht zentral am sidlichen Rand der Altstadt, von der das
Ortsnetz gespeist wird., Die Ortsteile sind nicht an die
Gasversorgung angeschlossen. Es ist auch nicht beabsich-
tigt, dies zu tun. Infolge des Baues der Ortsumgehung B
110 ergeben sich Umverlegungsarbeiten der Gashochdrucklei-
tung &stlich der B 96. Eine Versorgung von Gewerbebetrie-
ben ist prinzipiell mdéglich, ebenso der Anschluf weiterer
Abnehmer in der Stadt. Die Warmeerzeugung erfolgt aus-
schlieflich Uber Objektheizanlagen.

Telekom:

Am Missentiner Weg und auf dem Geldnde der ehemaligen Zuk-
kerfabrik hat die Telekom Fernmeldetypengebdude als Ver-
mittlungsstellen. Im Rahmen des Richtfunknetzes entstand
ein Antennentrdger im Nordwesten der Stadt an der Fa-
brikstraRe. Aus Sicherheitsggriinden ist eine baufreie Zone
radial um den Mast zu beachten.

Der ungestdrte Funkbetrieb verlangt, daR eine zuléssige
Bauhoéhe von 20 m Uber Geldnde im gesamten Stadtterritorium
nicht iberschritten wird. Unzuldnglichkeiten im Fernseh-
empfang sind nicht bekannt. Bei allen Strafenbauten und
Planungen neuer Baugebiete sollte ein Trassenbereich zur
welteren Verkabelung berilicksichtigt werden.

Verkehr

Jarmen hat keinen Bahnanschluf., Der Peenehafen exigtiert
noch, wird derzeit jedoch zu wenig genutzt. Das Geldnde
mit den Speichern, der Mihle und dem Kai ist jedoch ein
wichtiges Gewerbegebiet. Durch die Erneuerung der Kaianla-
gen und der StraRenzufahrten sollen die Voraussetzungen
zum Fortbestand der Gewerbebetriebe und einer stérkeren
Nutzung des Hafens gegchaffen werden.

In Jarmen kreuzen sich die B 110 (Swinemiinde - Rostock)
und B 96 (Safnitz - Zittau). Die B 96 hat bereits eine
6stliche Stadtumgehung, wahrend die B 110 noch durch die
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Stadt verlduft. Die seit langem geplante sldliche Ortsum-
gehung erhdlt als Autobahnzubringer erhdhte Bedeutung und
hat in diesem Zusammenhang ihren endgliltigen Trassenkorri-
dor gefunden, der nachrichtlich in den Flachennutzungsplan
Ubernommen wurde. Die daflr erforderliche Linienfegstlegung
wurde im Rahmen des Fléchennutzungsplanverfahrens auf der
Grundlage dreier Varianten und einer Umweltvertrdglich-
keitsstudie vorgenommen. Sie wird im Kapitel 5 ausfithrlich
behandelt.

Aus 3 moglichen Trassen ergab sich unter Beachtung des ge-
genwartigen Entwicklungsstandes Variante 2 als Optimum.
Der Trassenkorridor liegt mit der erfolgten Linienbestim-
mung (Kap. 5) bis auf die Einmindung auf die alte B 110 im
Westen der Stadt fest. Eine Berlhrung des Trinkwasser-
schutzgebietes II bleibt unumgdnglich, “wird jedoch bei
*Elnhaltung der RISTWag akzeptlert Der westliche Einbinde-
‘piinkt der OU in die alte B 110 bleibt durch eine stadtsei-
tie Aufweitung des Trassenkorridors noch verdnderbar, um
gegebenenfalls auf die Mitnutzung von Flachen der Nachbar-
gemeinde Bentzin verzichten zu kénnen.

Im Rahmen der Optimierung des Trasgenabschnittes Neuklo-
ster - Landesgrenze zu Brandenburg wurde am 20.01.1995 ge-
mafy § 2 Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz vom Bun-
desminister fir Verkehr im Einvernehmen mit der Obersten
Landesplanungsbehérde die Linienfithrung der A 20 mit einer
Trasse Ostlich des Stadtkerns von Jarmen bestimmt. Die
Trassge verlauft vom Norden kommend &6stlich an Neuendorf
und westlich an Breechen vorbei und bildet mit der B 111
den Knotenpunkt ,Jarmen Nord". Eine weitgespannte Brlcke
fdhrt Uber die B 96 und die Peene zwecks Schonung des
Landschaftsschutzgebietes. Die Blndelung der BAB 20 und
der B 96 bleibt sitdwidrts bis Klempenow bestehen, wo die A
20 dann auf das Ostufer der Tollenseniederung abschwenkt.
Sutdlich von Jarmen entsteht der Knotenpunkt ,Jarmen Sud®
mit der

B 110.

Im Streckenabschnitt Gltzkow bis Klempenow filhrt der Bau
der A 20 zu einer erheblichen Entlastung der Ortsdurch-
fahrt Jarmen (B 96). Beil einer Prognosebelastung der A 20
im werktdgigen Verkehr von ca. 25 000 Fz/24 h im Jahre
2010 verbleibt auf der B 96 eine Restbelastung von 3 000
Fz/24 h.Demgegeniber wdre die B 96 im Prognose-Null-Fall
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(ohne A 20) mit ca. 13 000 Fz/24 h belastet. Infolge der
verringerten Belequng der B 96 ist nur noch eine niveau-
gleiche Kreuzung der B 96 mit der B 110 vorgesehen. Die

B 110 wird mit einer Briicke Uber die A 20 geflihrt und
durch sidlich gelegene Parallelrampen an diese angeschlos-
sen.

Die vorhandene B 96 mit Peenebriicke hat weiterhin Bestand,
um kinftig den nichtautobahnfahigen und zwischendrtlichen
Verkehr aufzunehmen, darunter den Europaradweg.

Die Optimierung des Verlaufs der A 20 erfolgte insbesonde-
re unter Berlicksichtigung der naturschutzfachlichen Ziele,
vor allem des FFH-Gebietes Peene-Niederung, unter Aus-
schopfung aller sinnvollen Mafnahmen zur Vermeidung und
Minderung von Eingriffen, aber auch unter Beachtung wirt-
schaftlicher Verkehrlicher und stédtebaulicher Belange.
Larmgrenzwerte 1n den Ortslagen Jarmen - Breechen und Neu-
endorf eine weltestgehende Redu21erung dexr Beeintrdchti-
gung des EU- Vogelschutzgebletes,'1nsbesondere aufgrund der
engen Blindelung mit Vorbelastungen der Querung des Peene-
tals durch die B 96. Der beschriebene Trassenverlauf wird
der weiteren Entwurfsplanung zugrunde gelegt und in den
Flachennutzungsplan aufgenommen. Da die Trasse leeseitig
im unbebauten Stadterweiterungsgebiet liegt, ist sie mit
der geplanten Stadtentwicklung vereinbar.

Die Ortsteile werden {iber Kreisstrafien oder Zufahrtsstra-
Ben erreicht. Die DE 24 verl&uft von der B 96 nach Krons-
berg - Missentin - Zarrenthin und die DE 29 von Jarmen
nach Missentin - Pldtz. Sie wird ohne Kontakt zur Ortsum-
gehung B 110 per Brucke lber diese gefithrt. Grof Toitin
liegt unmittelbar an der B 110 und Klein Toitin hat eine
GemeindestraRe als Anbindung sowochl an die B 110 als auch
an die B 96.

Jarmen ist durch seine Rolle als Verkehrsknoten ein bevor-
zugter Standort des Transportgewerbes.

Das innerértliche StraRennetz wird vor allem von der heu-
tigen B 110 bestimmt, die nach Fertigstellung der neuen
Trasse der sudlichen Ortsumgehung als Haupterschlie-
Bungstrafe der Stadt ihre Bedeutung behdlt. Die von ihr
nach Norden und Sitiden abzweigenden Sammel- und Anlieger-

i
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straflen sind oft unzuldnglich ausgebaut und bilden ein un-
zureichend differenziertes innerdrtliches Netz.

Zunehmend wirken der Missentiner Weg, die Fabrikstrafe,
der Zarrenthiner Weg und die Hafenzufahrt als Sammelstra-
Ben fur Stadtteile und bedlirfen einer generellen Verbesse-
rung. Sollte sich die Stadtentwicklung stidlich des Stadt-
parkes in dem dargestellten Umfang vollziehen, wird der
Bau einer neuen SammelstraRe als Bligel vom Milssentiner Weg
zur B 96 erforderlich. Sie wird etwa auf der Hdhe der Ein-
mundung der alten B 96 auf die Umgehungsstrafe der B 96
geflhrt. Damit kann gleichzeitig die unglinstige spitze Zu-
fahrt beseitigt werden. Fir den Hafen wird eine Verbesse-
rung der o6stlichen und westlichen Zufahrt vorgesehen, um
die Altstadt ruhig zu stellen. AuBerdem ist die Anbindung
der FabrikstraBe an die alte B 110 zu verbessern. Zur Zeit
wird dafir die LindenstraBe genutzt. Besser wdre jedoch
eine neue ErschlieBungsstrafe Uber das Kraftverkehrsgeldn-
de direkt zum Mischgebiet, an die auch das Wohngebiet am
Zarrenthiner Weg angeschlossen werden kdénnte. Die Linden-
strafie sollte wegen des Altersheimes und der Schule eine
Entlastung erfahren. Eine solche Trasse bedarf noch weite-
rer verkehrgplanerischer Untersuchungen und wurde deshalb
nur als Vorbehaltsfldche (unverbindlicher Trassenkorridor)
im F-Plan dargestellt.

Das neue Gewerbegebiet im Osten der Stadt wird durch die
alte B 110 erschlossen, die als StichstraRe beiderseits
der A 20 endet.

Das Strafennetz der Altstadt wird saniert und auf Anlie-
gerfunktionen reduziert. Lediglich im Havariefall soll es
als Ausweichstrecke verfligbar sein. Es wird davon ausge-
gangen, daf die Altstadt keine so grofe Anziehungskraft
hat, daR spezielle Auffangparkplitze erforderlich sind.
Das notwendige Parkplatzangebot kann im Freiflé&chenring
der Altstadt integriert werden. AuBerdem behdlt der Schiit-
zenhausplatz anteilig Parkplatzfunktion, und es sind Park-
platze an den Supermidrkten entstanden. Neue Parkplatze
wurden im Bereich des Waldparkes, des Sondergebietes und
des Hafens vorgesehen.

Als Kleinstadt benétigt Jarmen auch weiterhin ein intaktes
Fult- und Radwegenetz, das viele Kurzverbindungen hat, in

das Anliegerstrafen auch als Mischverkehrsflichen einbezo-
gen sind und das Wege in Parkanlagen, in Freifldchen oder



