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Bebauungsplan Nr. 12, , Anbindung Wittower Heide", Gemeinde Glowe / Rigen

Begriindung der Planung

1) Grundsétze der Planung / Lage

1.1} Lage [ Geltungsbereich der Planung

Das Plangebiet liegt in Flur I, Wittower Heide, Gemeinde Glowe. Der Geltungsbereich des Be-
bauungsplans umfasst die Flurstiicke 7/1, 7/2, 1/167 sowie Teile der Flusticke /5, &/4, 8/8, 1/75,
1164,

Das Plangebiet weist insgesamt eine Flache von ca. 2.570 gm auf.

1.2) Ziele der Planung

Die Planung sichert die Flachen sowie das
Baurecht fir den Ausbau des Knotens ,Wit- &8
tower Heide" durch den Einbau einer Links-
abbiegespur mit Aufstellbereich gemal
RAS-K1. Gleichzeitig werden die Verkehrs-
flichen so bemessen, dass eine Querungs- § f
hilfe fur Fulganger errichtet werden kann.
Die Planung dient der Verbesserung des
Verkehrsflusses auf der L30 sowie der Ver-
kehrssicherheit fur die die L30 guerenden
Fultgdnger aus den Baugebieten auf ihrem
Weg zum Strand.

Der Ausbau wird die derzeit unbefriedigen-
de Anbindung der bestehenden Ferienanla-
gen in der Wittower Heide entscheidend
verbessemn (vgl. die urspringlich negative £
Stellungnahme des Stralenbauamts zum §
B-Plan Nr. 11.1 _Ferienhausaniage Wit
tower Heide® vom 03.02.2003 mit der For-
derung nach einer Anbindung Ober die [§
Ortslage). Darlber hinaus ist der Ausbau
zur Sicherung der dulteren Erschliefung
der von der Gemeinde beabsichtigten oder g
bereits beschlossenen Baugebiete im Be- 8
reich Wittower Heide notwendig. Hierzu
zdhlen die Umsetzung des B-Flans Nr. 11
JFerien- und Freitzeilpark™ sowie das im
FNP als Wittower Heide II" ausgewiesene %
Ferienhausgebiet auf den Flursticken 5/1 #8
und 5/2 (ehem. Padagogische Hochschule), 4
flr das gemanl Erlauterungsbericht die Er- §
richtung von ca. 38 Fenenwohnungen mit Eas
ca. 110 Betten auf ca. 1,2 ha Grundstucks-
flache vorgesehen ist.

Die Konfliktlésung mit den Belangen des uberdrlichen Verkehrs wurde in den Einzelbebauungs-
plénen far den Bereich Wittower Heide bisher zuriickgestelit und auf ein separates B-Planverfah-
ren Uberiragen, da bis zum gegenwartigen Zeitpunkt keine abschlieBende Entscheidung Gber
den notwendigen Umfang des Ausbaus fir alle Baugebiete getroffen werden konnte.

Erst mit Beschlussfassung Gber den forigeschriebenen FNP steht fest, dass nicht mehr mit dem
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noch im Vorentwurf des FNP fir den Bereich Wittower Heide dargesteliten Campingplatz zu rech-
nen ist. der ein deutlich httheres Verkehrsaufkommen nach sich gezogen hatte.

1.3) Bestand

Im Plangebiet besteht ein Anschluss an die L30, der traditionell far die Erschliefung der Ferien-
hausgebiete in der Wittower Heide genutzt wird.

Zuséatzlich zum bestehenden ErschlieBungsverkehr wird die Strale in die Wittower Heide hinein
in den Sommermonaten von Tagesbesuchern als Parkplatz genutzt, die von dort aus zu Fub, die
L30 querend, zum Strand gehen. Diese Nutzung fir den ruhenden Verkehr wird zuklnftig unter-
bunden werden.

1.4) Eigentumsverhiltnisse

Der Grofiteil der Fldchen im bzw. im Umfeld des Bebauungsplans befindet sich im Besitz des
Landes Mecklenburg-Vorpommem (Flst. 771, 7/2, 11167, 1164, 1/75, 6/5, 6/4). Das Flurstlck
1/176 gehén der Gemeinde Glowe. Flurstiick &/8 ist Wald und gehbrt der Forst.

Die Stralle in der Wittower Heide (Fist. 7/3) gehdrt eigentumsrechtlich dem Vorhabentrager des
_Ferien- und Freizeitparks”. Da keine Nutzungsbeschrankung besteht, handelt es sich bei der Er-
schlieBungsstrale de fakto um eine &ffentliche Verkehrsfldche. Sonstige private Grundsticke
werden von der Planung nicht erfasst,

Die durch den Einbau des Linksabbiegers entstehenden zusatzlichen Verkehrsflachen berGhren
jedoch ausschliellich die Flursticke 6/4 und 1/164.

1.5) Verkehrliche Planungsgrundlagen
Die folgenden verkehrlichen Parameter werden der Planung zugrunde gelegt:

L30
Malgebliche stindiiche Verkehrsstérke der starker belasteten Richtung MSVs Gegenverkehr

beim Linksabbiegevorgang):

= Jahr 2002 398 Kfz/h

- Jahr 2015; 443 Kfz/h (Hochrechnung geman Faktor des Landesamts fir StraBenbau und Ver-
kehr M-V}.

Die mabgebliche Entwurfsgeschwindigkeit VE 80 km/h sowie eine  Knotengeschwindig-
keit VK 70 km/h wurden vom Straienbauvamt Stralsund am 16.03.2004 bestatigt.

Derzeit besteht im Bereich des Knotens Wittower Heide® saisonal eine Beschrankung auf
70 kmih; die Gemeinde strebt an, diese Beschrankung auf 70 km/h im Bereich mit angrenzender
Bebauung auf das ganze Jahr auszuweitan

Einfahrisbereich Wittower Heide

Der Einfahrisbereich der Strafle in der Wittower Heide muss auf mind. 20 m Lange eine Breite
von 5.5 m aufweisen, damit Begegnungsverkehr maglich ist. Hierzu ist das derzeit migliche Par-
ken entlang des Einfahrisbereichs durch Beschilderung zu unterbinden und der bislang nicht as-
phaltierte Seitenstreifen der Fahrbahn zuzuschlagen,

Zial- und Quellverkehr Wittower Heide
Insgesamt wird ein Verkehrsaufkommen von ca, 470 Kfz/24h prognostiziert. Der bestehende
bzw. erwarntete Ziel- und Quellverkehr fir die Wittower Heide setzt sich zusammen aus:
- ¢ca, 100 Kfz/24h aus ca. 25 bestehenden Ferienhausern im Bereich Wittower Heide 11
- ca. 20 Kfz/24h aus B-Plangebiet Nr. 11 (Bereich Wittower Heide 1II*) fir 5 Ferienhauser mit
4 Betten bei 1 Fahrt f 2 Betten / Tag)
- ¢a. 237 Kfz/24h aus dem B-Plangebiet Ferien- und Freizeitpark fur ca. 1/3 des Gesamitver-
kehrs,
d.h. fir ca. 60 Ferienh3user mit 4 Betten bei 1 Fahrt/ 2 Betten / Tag
- ca, 110 Kfz/24h aus der voraussichtlichen Bebauung im Bereich Wittower Heide 11" mit
110 Ferienbetten auf 1,2 ha Flache bei 1 Fahrt/ 2 Betten / Tag (gem. Edduterungsbericht FNF).
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Bemessung der Verkehrsstréme

- Spitzenstunde mit ca. 10%, d.h. 47 Kfz/h

- Verteilung Ziel- / Quellverkehr mit 70% zu 30%, d.h. 33 Kfiz/h zu 14 Kfz/h
- Linksabbieger L30 in Wittower Heide: 22 Kfz/h (2/3 des Zielverkehrs)

- Rechtsabbieger L30 in Wittower Heide: 11 Kfz/h (1/3 des Zielverkehrs)

1.6) Schutzgebiete
Das Planungsgebiet selbst liegt innerhalb oder nahe folgender Schutzgebieten:

Das Planungsgebiet liegt innerhalb des LSG "Ostrigen”.Eine Gber die vorhandene Vorbelastung
durch die Trasse der L30 hinausgehende und Gber die Kompensationsmalnahmen ausgegliche-
ne Beeintrachtigung des Schutzgebietes kann ausgeschlossen werden, da durch die Einrichtung
des Linksabbiegerstreifens eher eine Verbesserung des Verkehrsflusses zu erwarten ist.

Das Plangebiet liegt innerhalb des 200m Kisten- und Gewasserschutzstreifens nach
§ 19 LNatSchG M-V,

Das geplante FFH-Gebietserweiterung E-048-1 "Erweiterung Schaabe" (Stand: 07.07.2003,
3. Tranche) wird durch die Manahme nicht berihrt; die voraussichtliche Grenze des Gebiets
liegt mit deutlichem Abstand im Westen des Plangebiets (fast an der Gemeindegrenze zur Nach-
bargemeinde Breege-Juliusruhe).

Trinkwassereinzugsgebiete werden vom Vorhaben nicht berihrt. Denkméler bzw. Bodendenkma-
ler sind im Planungsgebiet nicht bekannt, die allgemeine Sorgfaltspflicht bei Erdarbeiten bleibt
hiervon unbenihr.

1.7) Flichennutzungsplan

Der Bebauungsplan wird nach § & BauGB aus dem rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Ge-
meinde Glowe entwickelt.

Der Bebauungsplan umfasst lediglich die Darsteliung von Verkehrsflichen zur ErschlieBung der
bestehenden und geplanten Baugebiete in der Wittower Heide. Die Baugebiete sind Bestandteil
des Flachennutzungsplans der Gemeinde.

1.8) Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Die Planung soll die Erschliefung der bestehenden / geplanten Ferienhausgebiete in der Wit-
tower Heide sichern und dadurch gleichzeitig die Verkehrssicherheit auf der L 30 verbessem. Da-
mit dient die Planung indirekt der Férderung des Tourismus gemal der Lage der Gemeinde im
Tourismusschwerpunktraum an der Ostseekiste Rugens,

1.9) Umweltvertrdglichkeitsprifung

Eine Umweltvertriglichkeitsprifung ist nicht notwendig, da mit der Planung keine wesentlicha An-
derung an der Landesstralie verbundan ist. Weder die Kapazitdt noch die mbgliche Geschwindig-
keit auf der L30 werden erhdht.

2) Planung
2.1) Planung

Die Planung des Linksabbiegers sisht einen Linksabbiegestreifen gemal RAS-K-1, Bild 16.1 vor.
Die Erweiterung der Verkehrsflache wird durch Aufweitung nach Norden hin vorgenommen, am
sUdlichen Rand der Stralte warden keine Veranderungen vorgenommen.

Verzichungssirecke Iz

Die Lénge der Verziehungsstrecke ist abhangig von der Geschwindigkeit sowie der Breite des
Versatzes (Lidnge = Geschwingigkeit x Wurzel aus Breite/3). Die Lange der Verziehungsstrecke
entspricht somit der Geschwindigkeit, also 70 m. Angesichts des nur sehr geringen Schwerlast-
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und Busverkehrs wird eine 3 m breite Linksabbiegespur vorgesehen.

Verzégerungssirecke |y

Die Lénge der Verzégerungssirecke ergibt sich aus der Geschwindigkeit sowie der im Knoten-
punkt vorhandenen Lingsneigung. Bei einer Verkehrsstdrke von =400 Kfz/h sowie einer Ge-
schwindigkeit von 70 km/ solite die Verzégerungsstrecke 30 m betragen.

Aufstellstracke la:
An Knoten ohne Signalanlagen reicht eine Aufstellstrecke von 20 m aus,
Verzégerungs- und Aufstellstrecke zusammen weisen demnach eine Lange von 50 m auf.

Der parallele Full- und Radweg wird flichenneutral nach Norden verschoben; der bisherige Min-
destabstand zum Fahrbahnrand von 0,75 m wird auf 1,75 m aufgeweitet, da derzeit, anders als
beim Bau des Full- und Radwegs, der Bereich auBerhalb der Ortsdurchfahrt liegt. Nérdlich des
Radwegs werden die notwendigen Béschungsflachen dargestelit.

Insgesamt ergibt sich fir den Linksabbieger eine Lange von 185 m; die neu zu befestigende Fl&-
che betragt insgesamt 375 gm.

Angesichts des sandigen Bodens kann das anfallende Oberflachenwasser trotz des gréBeren
Stralenquerschnitts im Bereich des Linksabbiegers im begleitenden Grinstreifen versickert wer-
den.

2.2) Boddendeich Glowe

Das STAUN plant parallel der inneren ErschlieBungsstralle in der Wittower Heide die Anlage ei-
nes Boddendeichs zum Schutz der Orislage gegen Hochwasser (Vorplanung, Stand Januar
2000). Der geplante Deich wird unmittelbar westlich des Knotens an die Landesstrale anbinden,
die aufgrund ihrer Héhenlage von (ber 3 m G.H.N. als hochwassersicher gelten kann. Da von den
Verdnderungen an der L 30 nur nur die Nordseite betroffen sein wird, besteht zwischen Deichpla-
nung und dem Bebauungsplan kein Konflikt.

3) Begriindung zu Festsetzungen im Einzelnen

3.1) Festsetzungen zu Flachen fir den Gberértlichen Verkehr

Die Planung setzt lediglich Straenverkehrsflachen als Flachen fir den Gberdrtlichen Verkehr so-
wie Verkehrsflachen basonderer Zweckbestimmung als Ful- und Radweqg fest. Der Bebauungs-
plan ersetzt die fachplanungsrechtliche (straltenrachtliche) Plangenehmigung. Damit kommt die
Gemeinde der Forderung des Strallenbauamts Stralsund nach, die Konfliktbewaltigung zwischen
den Erschliefungsforderungen der verschiedenen Baugebiete in der Wittower Heide und den Be-
langen des (berdrtlichen Verkehrs in eigener Regie dadurch zu I3sen, dass Baurecht fir einen
Linksabbieger nachgewiesen werden kann. Der Ausbau durch Einbau einer Linksabbiegespur als
Bestandteil der notwenigen Erschliefungsanlagen wurde bereits im stadtebaulichen Vertrag zum
Ferien- und Freizeitpark vertraglich abgesichent.

Die festgesetzten Verkehrsflichen fdr den Gberorlichen Verkehr entsprechen in ihrer Dimensio-
nierung den Anforderungen, die sich unter Zugrundelegung der o.g. verkehrlichen Grundlagen
aus der RAS-K-1 ergeben.

Ortliche Verkehrsflachen wearden nicht in den Geltungsbereich einbezogen, da sie bereits beste-
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hen und geringere Anpassungen (Durchsetzung des Parkverbots im Einfahrsbereich, Erweite-
rung der Fahrbahn um die befestigten Seitenstreifen) ohne bauplanungsrechtliche Grundlage
umgesetzt werden kbnnen.

4) Auswirkungen der Planung

4.1) Auswirkungen auf Natur und Umwelt

Linksabbiegestreifen tragen aulierhalb bebauter Gebiete maBgeblich zur Verkehrssicherheit bei,
da Linksabbieger auflerhalb der durchgehenden Fahrstreifen warten und durchfahrende Fahr-
zeuge ungehindert vorbeifahren kdnnen.

Zur Beurteilung der Umweltvertriglichkeit von Knotenpunkten sind vorrangig
- der Verkehrslarm und die Luftverunreinigung,

- der Flichenbedarf und die Trennwirkung,

- die Beeintréchtigung des Oris- und Landschaftsbilds

zu berlicksichtigen.

Verkehrslarm und Luftverunreinigung lassen sich verringern, wenn der Verkehr gleichmatige Ge-
schwindigkeiten erreicht und Staubbildung sowie Anfahr- und Bremsvorgénge gering gehalten
werden. Mit dem nachtraglichen Einbau der Linksabbiegespur wird der Verkehrsfluss auf der L 30
insgesamt gleichmaRiger, d.h. mit weniger Brems- und Anfahrvorgangen, von statten gehen kon-
nen als bisher. Die Planung reduziert somit die Belastungen durch den Verkehr auf der L 30 auf
das Mindestmal.

Die Trennwirkung der L 30 wird durch die Berlicksichtigung einer Querungshilfe fir Fulbganger
verringert. Damit werden die Nutzungszusammenhange zwischen den Ferienhausgebieten und
dem Strand berdcksichtigt

Angesichts der geringen Flachenversiegelung von 375 gm bleiben auch die Auswirkungen der
Planung auf das Orts- und Landschaftsbild gering.

Da mit dem Ausbau des Knotens ,Wittower Heide® keing Ausweitung der Kapazitat auf der L 30
verbunden ist, werden die verkehrsbedingten Auswirkungen der Landstrate auf Natur und Um-
welt nicht zunaghmen. Die allgemeinen Auswirkungen des Verkehrs auf der L 30 werden dement-
sprechend im Folgenden nicht weiter betrachtet. Ein Ausgleich ist nicht erforderich, soweit die
Eingriffe bereits vor der planerischen Entscheidung erfolgt sind oder zulassig waren.

4.1.1) Bestandsaufnahme Biotoptypen
Im Untersuchungsgebiet wurden folgende Biotoptypen kartier:

- Naturnaher Kiefern-Trockenwald (WHT) 414 m?
- Micht- oder teilversiegelte Fraifldche, teilweise mit Spontanvegetation (PEU) 204 m*
- Parkplatz (OVP) 21 m?
- Jingere Einzelbdume B Stk

Pinus sylvestris (Gemeine Kiefer) BHD 25 cm 1 Stck.

Quercus (Eiche) BHD 30 - 35 cm 4 Stck.

Betula (Birke) BHD 18 - 20 cm 3 Stek.

4.1.2) Eingriff-lAusgleichs-Bilanzierung

Die Eingriff-/Ausgleichsbilanzierung fur die vorhabenbedingten Eingriffe erfolgt sowohl unter
naturschutzfachlichem als auch forstlichem Aspekt, wobei der bei beiden Verfahren ermittelte
hahere Kompensationsbeadarf als Ausgleich zu erbringen ist.

Forstliche Bewertung / Bewertung nach Landeswaldgesetz M-V

Entsprechend der in den Gesprachen mit Herrn Klotzer/Forstamt Werder am 30. August 2001
und am 18. Marz 2003 getroffenen Vereinbarungen ist fir den Verlust von Wald (Biotoptypen
Naturnaher Kiefern-Trockenwald WKT und Siedlungsgehblz aus heimischen Baumarten PWX)
ein Ausgleich im Verhaltnis 1:2,5 zu erbringen.
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| Kompensa- | Kompensations-
Biotoptyp | Pdchelnm® | o rakar fliche in m?
Maturnaher Kiefarn — Truﬁqﬁ\i_a_ll_:ﬁ'MT] | 414 25 1035
\Gesamt: i 414 1035

Entsprechend der Tabelle ergibt sich nach forstlichem Bewertungsschilssel ein Kompensations-
flichenbedarf von 0,1035 ha (1.035 m?). Als AusgleichsmaBnahme ist die Aufforstung von Wald

mit Erhalt/Schaffung von Sukzessionsflachen vorgesehen.
Naturschutzfachliche Bewertung

Die naturschutzfachliche Bewenrtung erfolgt in Anlehnung an die “Hinweise zur Eingriffsregelung”,
Schriftenreihe des Landesamtes fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpom-

mem 1999/ Heft 3.

A Ausgangsdaten
1) Kurzbeschreibung der eingriffsrelevanten Vorhabensbestandteile

Als eingriffsrelevante Vorhabensbestandteile, die mit einem Totalverlust der vorhandenen Natur-
raumfunktionen einhergehen, werden die durch die Verbreiterung der vorhandenen Strale und
die veranderte FUhrung des Radweges notwendig werdende Neuversiegelung von 375 m? Flache
angesehen, Des weiteren ist die Fallung von & Einzelbdumen als eingriffsrelevanter Vorhabeans-
bestandteil mit Totalverlust zu bewerien.

Die Umwandlung der Biotoptypen Naturnaher Kiefern-Trockenwald (WKT) und Nichi- oder teilver-
siegelte Freiflache, teilweis2 mit Spontanvegetation (PEU) in Grinflachen stellt eine Biotopbesei-
tigung mit Funktionsverlust in Héhe von insgesamt 264 m? Flache dar,

2) Abgrenzung von Wirkzonen

Da sich die Flachen des UG nur auf die unmittelbar vom Eingriff betroffenen Bereiche beziehen,
sind alle Flachen der Wirkzone | zuzuardnen

3) Ermittlung des Freiraumbeeintrachtigungsgrades

Fir das gesamte UG wurde ein Freiraumbeeintréchtigungsgrad von 1 (= Korrekturfaklor 0,73) zu-
grunde gelegt, da die untersuchten Flachen/Biotoptypen unmittelbar an die Trasse der L30 an-
schliefen (Abstand zu Storguelien < 50 m).

B Eingrifisbewertung und Ermittluna des Kompensationsbedarfs
1) Bestimmung des Kompensationserfordernisses aufgrund betroffener Biotoptypen
1.1) Biotopbeseitigung mit Flachenversiegelung (Totalverlust)

i | Fiacnen | B =
Eiotoptyp | verbrauch Wertstufe ﬁ’;ﬁf;d“fﬁ:ﬂjﬁ“""ﬂ bk
|y F:ﬂmmwﬂ:aﬂnhﬂﬁgu%gggmﬂ L
Maturnaher Kiglern-Trockenwald | 184 4 i (8,0+02)1x0,
WKT) ! 4 |
Micht- oder teilversiegelte ! 170 1 | (1.0+03)x0.75
Freiflache, teibweise mit | i |
gpontanvegatation (PELU) l i S
Farkplatz (QVP) o ! 210 02+ 051x0.15 1n
[ingere Einzelbaume (B8.) Bxigsmi) 1 (1.0+0.5x0.75 ] 225
Gesamt: ' 575 | 1.600]

Erauterung zum Kompensationserfordernis:

Durch die vollstandige Versiegelung gehen auf insgesamt 575 m? Flache alle
Maturraumfunktionen vollstandig verloren. Bei der Ermittlung dieses Wereas belauft sich die Hohe
des tatsachlichen Flachenverlustes auf 375 m*. 200 m? ergeben sich aus dem rechnerisch
ermittelten Wert eines in Hohe von 25 m?® je Fallung eines Einzelbaumes angesetzten
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Flachendquivalentes.
1.2) Biotopbeseitigung mit Funktionsverust

Haturnaher Foelern-Trockenwald | BO%0,75
Ti |

icht- oder teilversiegelte I 1 1.0x0,75
reiflache, teitweise mit I

pontanvegelabion (FEU]

Besamt: [ 264 : 1.406

Erduterung zum Kompensationserfordemis: N )
Die Umwandlung der Biotoptvpen zu Grinflachen stellt eine Bictopbeseitigung mit
Funktionsverlust im Gesamtumfang von 264 m? dar.

2) Zusammenstellung des Kempensationsflachenbedarfs

Summe 1.1: 1.600
1.2 1.408
Gesamtsumme: 3.005

Da im Zuge der Maknahms 48 m* ehemalige Radwegefléche entsiegelt werden, verbleibt fir die
im B-Plan fesigesetzten Malknahmen ein Kompensationsbedarf in H5he eines Kompensations-
flichendquivalentes von 2,258

C Geplante Matnahmen {{r die Kompensation

1) Kompensationsmaknahme

otoplyp “TEThs . Wienstule

iy e’y Al

lage van Waldern aus ra ]
standorheimischen Baum-und
Straucharten mit 30 %
Sukzessionsflache

Gesamtumfang der Kompensation: 2,960

Erlduterung der Maltnahmen:

Als Ausgleichsmalnahma ist die Anlage von Waldern mit standortheimischen Baumarten (Auffor-
stung) auf Acker- und Grinlandfléchen mit Bereitstellung von 30 % Sukzessionsflachen in einem
Umfang von 740 m? (0,074 ha) auf Flachen auBerhalb des B-Plangebietes vorgesehen.

2) Bilanzierung

Dem in der Eingriffsbewsartung ermittelten Kompensationsflachenaquivalent (Bedarf) von 2.858
Kompensationsflachenpunkien steht ein durch die AusgleichsmaBnahme erzieltes Kompensati-
onsflachenaquivalent von 2.950 Kompensationsflachenpunkten gegenidber, Der Eingnff wird so-
mit rechnarisch ausgeglichzn

Beschreibung der Kompensationsmabnahmen

Fir den vorhabensbedingten Eingriff in den Maturhaushalt ist als Ausgleich die Anlage von Wal-
dern mit standortheimischan Baumarten unter Erhalt (Sicherung) von 30% Sukzessionsflachen
auf Ackerflachen und Grinland auflerhalb des B-Plangebietes/UG vorgesehen. Die zur Kompen-
sation vorgesehenen Flachen besitzen einen dkologischen Ausgangswert von 1, Teilfldchen bzw.
Teilbereiche befinden sich im Ubergang zur Wertstufe 2.

Die Héhe des flichenhaften Ausgleichs ergibt sich aus der als héherem Wert ermittelten forstli-
chen Bewertung und betragt insgesamt 0,1035 ha (1.035 m?). Die Realisiarung der Malnahmen
erfolgt sowohl in raumlichem als auch zeitlichem Zusammenhang mit den Ausgleichs- und Ersatz-
maltnahmen aus dem B-Plan Nr. 11 “Ferien- und Freizeitpark Glowe" der Gemeinde Glowe. Der
Eingriff ist damit sowohl aus naturschutzfachlicher als auch forstlicher Sicht ausgeglichen.
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Die Bereitstellung der Fléche fir die Mainahme (Gemarkung Hagen, Flur 1, Flurstiick 48) durch
den Eigentlimer wird durch eine Erganzung des aus dem B-Plan Nr. 11 bereits bestehenden Ver-
trages rechtlich gesichert. Durch den Vorhabenstrager erfolgt die Ubemahme der Aufforstung mit
giner anschliefenden 5-jahrigen Entwicklungspflege.

4.2) Kosten

Der Gemeinde entstehen durch die Planung keine Kosten, Die Kosten fir Planung und Ausbau
des Knolens durch den Einbau einer Linksabbiegespur Gbernimmt der Vorhabentrager; die Ko-
stentbernahme ist als notwendige ErschlieBungsleistung im Stadtebaulichen Vertrag geregelt.

Glowe, Marz 2004
Dr. Kaith
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