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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Mirow hat das Ingenieurbiiro Merkel/Umwelt Ingenieur Consult im Rahmen der
Aufstellung und Auslegung des B-Planes 08/91 | Birkenstrafle” beauftragt, die schalltech-
nischen Berechnungen flir ein Léarmschutzgutachten durchzufiihren und entsprechende
Wertungen vorzunehmen.

Im einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

1. Erhebung der schalltechnisch relevanten Eingangsgrofien.
2. Erarbeiten eines Rechenmodells.

3. Schallpegelberechnung fur die angrenzende Bebauung.

. Gegebenenfalls Vorschldge zu Larmminderungsmaf3nahmen
5. Textfassung und Darstellung der Ergebnisse

N

2 SCHALLTECHNISCHE ANFORDERUNGEN

Bei Bebauungsplanvertahren sind in der Regel die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN
18005 -Schallschutz im Stadtebau [1] zur Beurteilung heranzuziehen.

Nach der DIN 18005 [1] sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Sport, Gewerbe etc.) jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen
und beurteilt werden. Diese Betrachtungsweise 1aBt sich mit der verschiedenartigen
Gerduschzusammensetzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur
jeweiligen Larmquelle begriinden. Die Orientierungswerte sollten im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens eingehalten werden, sind jedoch mit anderen Belangen abzuwigen.

Nach der DIN 18005 [1] gelten folgende Orientierungswerte:

Gebietsnutzung tags (6-22 Uhr) | nachts (22-6 Uhr)
[dB(A)] [dB(A)]

Mischbebauung 60 50/45*

Allgemeine Wohnbebauung 55 45/ 40*

*Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm.

Die Fluglirmimmissionen des Fluglandeplatzes Lédrz werden unter Annahme ungiinstiger
Umstédnde berechnet. Als Rechenmodell dient das Verfahren der AzB [10]. Die Beurteilungs-
pegel werden entsprechend der Empfehlung der DIN 18005 unter Anwendung der DIN 45643
[11] ermuttelt. Diese gilt in der Regel fur Immissionsbereiche, die nicht dem Flugldrmschutz-
gesetz unterliegen.

Die Berechnung der Pegelwerte erfolgt mit dem Programm SOUNDPLAN 4.2 .

5 1ngenicur consult
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3 EMISSIONSDATEN

Strafienverkehr

Bei der Gesamtldrmbelastung spielt der StraBenverkehr durch die Starsower Strafe (L25) eine
erhebliche Rolle. Als Emissionspegel werden die Schalldruckpegel im Abstand von 25 m von
den Achsen der auBenliegenden Richtungsfahrstreifen bezeichnet. Entsprechend den RLS-90
[3] sind dabei folgende Einfliisse berticksichtigt:

Durchschnittlicher Tédglicher Verkehr (DTV)

Schwerverkehrsanteil iiber 2.8 to zulissiges Gesamtgewicht

Aufteilung der Verkehrsstiarken auf dic Zeitbereiche tags (6 bis 22 Uhr) und nachts (22 bis 6 Uhr)
Zulissige Geschwindigkeiten der Pkw und Lkw

Fahrbahnbelige

Zuschlag bei Liangsneigung (>3 %)

Zuschlag bei Mehrfachreflexionen

Die Schwerverkehrsanteile sowie die Anteile am Gesamtverkehrs im Zeitbereich nachts wurden
anhand der Tabelle 3 der RLS-90 [3] sowie Verkehrszahlungen des StraBenbauamtes fiir den
Prognosehorizont 2010 abgeschitzt. Folgende Bedingungen liegen den Berechnungen
zugrunde:

Strafie / Abschnitt DTV 2010/SV Emissionspegel L s
(KI(z/24) / (7o) tags nachts
Starsower Strale (v=50 km/h) 5265/ 10 60,8 50,2
Lirzer Stralle (v=50 km/h) 1400/ 10 55,0 44 8
Schienenverkehr

Beim Schienenverkehr wird der Emissionspegel im Abstand von 25 m von der Achse des
betrachteten Gleises bei freier Schallausbreitung angegeben. Entsprechend der , Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen® Schall 03 [9] sind folgende Einfliisse
berticksichtigt. AuBBerdem ist der Bonus von 5 dB,4, einbezogen.

e Fahrzeugart
Anzahl der Ziige fiir den Zeitbereich Tag und Nacht

e Bremsbauart

e Zuglinge

e Geschwindigkeiten

¢ Fahrbahnart

¢ Briicken- und Bahniiberginge

e Kurven

Abschnitt Zugpaare Emissionspegel L ,.i2s
Tag / Nacht tags nachts

Hauptgleis 7/1 53,4 46,5
Nebengleis 1 47,9 -

txsch018
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Flugverkehr

Die Grundlagen flir die Berechnungen stutzen sich auf die Angaben des Betreibers des
Landeplatzes Larz sowie Aussagen des Bauamtes. Eine Nutzungsidnderung ist nicht zu

erwarten.
e Der Landeplatz Lirz wird als Verkehrslandeplatz fiir Flugzeuge bis 14t genutzt (Sport- und

Geschiiftsfliige).

o Esbestehen zwei Flugrouten, aus nérdlicher Richtung (Rechlin) mit Héhen von 300 bis 400 m und
aus siidlicher Richtung an Lirz vorbei mit Hohen von 200 bis 300 m, die Ortslage Mirow wird
nicht iiberflogen.

» Die Flugzeiten betragen im Sommer 9 bis 18 Uhr und im Winter 9 bis 16 Uhr. Der Landeplatz ist
fiir Nachtfliige zugelassen.

e Im Durchschnitt ist mit bis zu 20 Flugbewegungen tiglich zu rechnen, im Maximalfall bis zu 30
Bewegungen. In der Regel wird der Landeplatz nachts nicht angeflogen, im Jahr 1997 fanden

bislang fiinf Flugbewegungen nachts statt.

Anhand dieser Angaben wurde nach dem Verfahren der AzB folgendes Rechenmodell
aufgestellt:
1 Starts und 15 Landungen innerhalb des Tagzeitraumes zwischen 7 und 19 Uhr (kein
Ruhezeitenzuschlag nach DIN 45643) und ein Nachtflug in siidliche Richtung.
2 Flughohen bis 250 m, der Flugkorridor in Richtung Siiden kann den Larmkarten 1
und 2 entnommen werden.
3 Alle Flugzeuge werden der Gruppe PROP 2 (Propellerflugzeuge >35,7t
Abfluggewicht) nach DES [12] zugeordnet.

An dem Einzelpunkt innerhalb des Bebauungsplangebietes wurden tags 41 dBys, und nachts 41
dB(4) (lauteste Nachtstunde) als Beurteilungspegel ermittelt (siehe Larmkarten 1,2).

4 RECHENVERFAHREN DER IMMISSIONSBERECHNUNG

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte EDV-unterstiitzt an reprisentativen Einzel-
punkten (Karte 3). Die Rechengrundlage bilden die VDI-Richtlinien 2714 - Schallausbreitung
im Freien [4] und 2720 - Schallschutz durch Abschirmung im Freien [6], die RLS-90 [3] die
Schall 03 [9] sowie die AzB [10].

Die Pegelberechnung bertcksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschirmungen und Reflexionen.
Pegelminderungen durch Bewuchs werden hingegen vernachlissigt.

merkel /umweltz ingenieur consult
txsch018



Schalltechnische Berechnung Stadt Mirow , BirkenstraBe* Seite:6

5 ERGEBNISSE DER SCHALLPEGELBERECHNUNGEN

Straflenverkehrslirm

Durch den Stra3enverkehrslarm der Starsower Strafe treten an der geplanten Wohnbebauung
Pegelwerte tags bis zu 66 dB4 und nachts bis zu 55 dBs) auf (siche Ergebnistabelle im
Anhang). Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischbebauung wird nachts um 4,6 dB,,
und tags um 5,2 dB4 iberschritten. Gleiches gilt in geringerem AusmaB fiir die Larzer StraBe.
LarmschutzmaBnahmen sind erforderlich (Karte 4, Tabelle 1).

Schienenverkehrslirm

Am Rande der geplanten Bebauung treten Pegelwerte durch den Schienenverkehr tags bis zu
51 dB(s) und nachts bis zu 44 dB(s) auf Der Orientierungswert wird nicht iberschritten.
LérmschutzmafBnahmen sind nicht erforderlich (Karte 5, Tabelle 2).

Fluglirm

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine Wohnbebauung von tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) werden eingehalten. Unter den zugrunde gelegten Randbedingungen ist der
Fluglarm fiir das geplante Baugebiet als nicht kritisch zu bewerten. LirmschutzmaBnahmen
sind nicht erforderlich.

Die Pegelverteilung tags und nachts veranschaulichen die Larmkarten im Anhang. In der Nihe
des Landeplatzes kommt es zu Pegelwerten um 60 dB(A) tags und nachts. Der Nachtwert
bezieht sich auf die lauteste Nachtstunde zwischen 22 und 6 Uhr.

Mal3geblich bei der Beurteilung ist die Aussage des Landeplatzbetreibers, daB die Ortslage
Mirow nicht tiberflogen wird. Ein Verschieben des Flugkorridors in Richtung Mirow wiirde zu
einer Uberschreitung des Orientierungswertes fiihren. Den Berechnungen wurde ein Nachtflug
zugrunde gelegt.

6 LARMSCHUTZMARNAHMEN

Aktiver Lirmschutz
Aktive Larmschutzmafinahmen wie Winde oder Walle sind mit erheblichem Aufwand
verbunden, bieten jedoch zumindest fiir die Freibereiche Vollschutz vor Verkehrslirm. Aus
stadtebaulicher Sicht wiren diese MaBBnahmen hier nicht zu empfehlen, da eine Wand mit 4,50 m
Hohe und 290 m Liange notwendig wire.
Bei vollstandiger Uberplanung der Baufelder der Mischbebauung wire eine Kombination von
aktivem und passivem Larmschutz denkbar. Bei Beriicksichtigung des Bestandes sind im B-Plan
zumindest passive LarmschutzmafBnahmen festzuschreiben.

Passiver Lirmschutg

Als passiver Schallschutz sind bauliche Mafnahmen am Gebiude, wie Schallschutzfenster und
Liftungseinrichtungen, und eine geeignete Grundriigestaltung zu verstehen. Passive
Larmschutzmafnahmen sollen zumindest im Innern von Aufenthaltsriumen einen
ausreichenden Schallschutz sicherzdstellen.

merkel /umwelte ingenieur consult
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Grundrifigestaltung

Als geeignete Grundrif3gestaltung gilt:

e schutzbedurftige Raume (Schlaf- und Aufenthaltsrdume) sollten zur lirmabgewandten Seite
hin orientiert werden

e weniger schutzbediirftige Ré&ume, wie Kiichen oder Bider, sollten sich an den
larmbelasteten Seiten befinden.

Schallschutzfenster
Die Berechnung der erforderlichen Schallschutzfensterklassen erfolgte unter der Annahme
unguinstiger Randbedingungen:

e Schalldimmalf der AuBBenwinde Ry = 50dB
e Fensterflichenanteil Srw <40 %
e Grundfliche des Raumes S¢ =20 m?2

Die Berechnung der erforderlichen Schallddmmafle von Fenstern und AuBenwinden erfolgt
nach DIN 4109 [2].

In allen untersuchten Fillen gentigen Fenster der Schallschutzklasse 2/3; um im Innern von
Aufenthaltsrdumen einen ausreichenden Schutz zu gewihrleisten. Fenster, die bereits den
Konstruktionsmerkmalen der Schallschutzklasse 2 entsprechen, werden heute bereits aufgrund
von Anforderungen an den Warmeschutz bei Neubauten vorgesehen

Zusammenfassend sind hinsichtlich des vorbeugenden Lirmschutzes im B-Plan als
textliche Festsetzung das erforderliche resultierende Schalldimmap der Gesamt-
aufenfliche R',.,. entsprechend der Lirmpegelbereiche der DIN 4109, Tabelle 8
festzulegen. Im B-Plan ,Birkenstrafie ist fiir die Fassaden der Mischbebauung an der
wStarsower Strafie” fiir die Aufenthaltsriume ein R',:,.s von 40 dByy bzw. fiir Biiroriume
von 35 dBy) ) festzulegen (Lirmpegelbereich IV). Fiir die Fassaden der Mischbebauung
an der ,Lirzer Strafie” gilt ein R',,.,.. von 35 dBy, fiir Aufenthaltsriume bzw. R', ... von
30 dBy, fiir Biirordume ( Lirmpegelbereich ITI).

merkel fumweltts ingenieur consult
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Ergebnistabelle Strafenverkehr
B-Plan "BirkenstraRe" in Mirow

Nr. Punktname SW{Nutz| Lm,EG Lm,EG SA QOH IGwW Lm, PoL. Lm, PoL| Diff. PoL/IGW|IGW>| R Kf S S S Rw Rw |SSK| Rw

T N L I-A|l T/N K N T N T,N [Art|Div.| Fe |W+F Gr W F Res
dB(A) dB(a) m m dB (A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A) dB m2 m2 m2 dB dB dB
1 2 5 6 9 10 11 12 i3 7 18 20 21 24 137 40 41 43 44 45 46 |47 48

*** Ergebnisdatei K001 Ubertragen nach Spalten »Lm,Pol t/n/s« (S17-19).
* Mafgebende Bezugsachse ist S001

% MP 1 WA 1 WA 60.8 50.2 |220.37 2.50|55/45 43 33 - - |nein| 2 |3.00]4.00[10.0]20.0[50.0(24.0] 0 [28.0
2 MP 2 WA 1. WA 60.8 50.2 |141.28 2.50(55/45 45 35 c - |nein| 2 (3.00/4.00/10.0(20.0 50.0(24.0| 0 |28.0
3 MP 3 WA l WA 60.8 50.2 |104.54 2.50(55/45 51 41 e - |nein| 2 |3.00(4.00(10.0/20.0 50.0(24.0{ 0 |28.0
4 MP 4 MI 1 MI 60.8 50,2 12.14 2.50(60/50 66 55 5.2 4.6 ? 2 (3.00[4.00/10.0(20.0|50.0 34.1| 3 [38.0
4 MP 4 MI 2 MI 60.8 50.2 12.14 5.30|60/50 66 55 5.2 4.6 2 2 (3.00/4.00|10.0(20.0|50.0{34.1| 3 38.0
5 MP 5 MI 1 MI B5.0 44 .8 922 2.50(60/50 62 EZ 16 1.4 B 2 13.00({4.00{10.0/20.0(50.0]|29.0] 2 33.0
5 MP 5 MI 2 MI B5.0 44 .8 9.22 5.30(60/50 62 51 < 5 0.9 ? 2 [3.00(4.00{10.0(20.0|50.0]29.0] 2 33,0
6 MP 6 WA i WA 55:0 44 .8 70.31 2.50|55/45 45 35 = - [nein| 2 |3.00]|4.00{10.0(20.0|50.0 24.0| 0 |28.0
* Z.9-16: Neu gerechnet, IGW nach "DIN 18005 Verkehr".
* Z.9-16: SSK gerechnet nach "DIN 4109".
Projekt : Birkenstrafe Mirow Datei : ETAB.(001
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Ergebnistabelle Strafenverkehr
B-Plan "Birkenstrafe" in Mirow

Legende der verwendeten Tabellenspalten

Nr

Beschreibung

a N

10
11
12
13
17
18
20
21
24
37
40
41
43
44
45
46
47
48

Nummer des Immissionsorts
Bezeichnung des Immissionsorts

Stockwerk : 1=EG, 2=1.0G, 3=2.0G, u.s.w.
Gebietsnutzung

Emissionspegel des gesamten Verkehrsweges tags
Emissionspegel des gesamten Verkehrsweges nachts
Orthogonaler Abstand ImmissionsOrt/Achse Verkehrsweg
Hdhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
Immissionsgrenzwerte tags/nachts
Beurteilungspegel Prognose ohne Lirmschutz tags
Beurteilungspegel Prognose ohne Lirmschutz nachts
ﬁberschreitung des Immissionsgrenzwertes tags
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nachts
Immissionsgrenzwert Uberschritten: Ja/Nein
Nutzung des Raumes

Korrekturfaktoren sonstiger Art in dB

Fldche der Fenster in m2

Flache des Aussenbauteils in m2

Grundfléche in m2

Bewertetes Schallddmmaf der Wand

Bewertetes SchallddmmaR der Fenster
Schallschutzklasse der Fenster

Bewertetes Schalldidmmaf der Gesamtaufenfldche

Pegelwerte aufgerundet durch Addition von 9.500 zur 1. Dezimalstelle.

Pegeldifferenzen aufgerundet durch Addition von 5.000 zur 2. Dezimalstelle.

Projekt

Birkenstrafie Mirow Datei : ETAB.001
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Ergebnistabelle Schienenverkehr
B-Plan "Birkengrund" in Mirow

N, Punktname SWi{Nutz| Lm,EG Lm,EG| SA. OH IGW Lm, PoL Lm, PoL IGW>
T N L 1-al /8 T N mn
dB(A) dB(A) m m dB (A) dB(A) dB(A)
Qi 2 5 6 9 10 1:3: 12 13 17 1.8 24

*** Ergebnisdatei K002 {bertragen nach Spalten » Lm,A t/n/s« (S14-16).
* Bewertet nach Richtlinie : "DIN 18005 Verkehr".

*

Malgebende Bezugsachse ist D001

1 MP 1 WA & WA 47.9 = 69.23 2.20|55/45 51 44 |nein
2 MP 2 WA 1 WA &7.9 - §9.11 2.20(55/45 49 42 |nein
3 MP 3 WA b WA 47.9 ~ {120.81 2.20(55/45 47 40 |nein
4 MP 4 MI 1 MI 5304 46.5 |336.28 2.20|60/50 38 31 [nein
4 MP 4 MI 2 MI 53.4 46.5 [336.28 5.00{60/50 38 31 |nein
5 MP 5 MI 1 MI 53.4 46.5 [468.39 2.20(60/50 - - |nein
5 MP 5 MI 2 MI 53.4 46.5 |468.39 5.00(60/50 - - |nein
6 MP 6 WA 1 WA 53.4 46.5 (449.35 2.20(55/45 19 12 |nein
Projekt : Birkenstrafe Mirow Datei : ETAB.002
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Ergebnistabelle Schienenverkehr
B-Plan "Birkengrund" in Mirow

Legende der verwendeten Tabellenspalten

Nr Name Beschreibung

1 BE, viiiinsnna Nummer des Immissionsorts

2 Punktname Bezeichnung des Immissionsorts

5 BW suweasiini; Stockwerk : 1=EG, 2=1.0G, 3=2.0G, u.s.w.

6 BUEZ wm o wmen s Gebietsnutzung

8 L, BG: Pussewsa Emissionspegel des gesamten Verkehrsweges tags
10 Lm,EG N....... Emissicnspegel des gesamten Verkehrsweges nachts
i sa oL, Orthogeonaler Abstand ImmissionsOrt/Achse Verkehrsweg
12 OH I-A........ HbOhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
13 IGW T/N....... Immissionsgrenzwerte tags/nachts
1% L, BOL: Tewawn s Beurteilungspegel Prognose ohne Lirmschutz tags
18 Lm,PoL N...... Eeurteilungspegel Prognose cohne Larmschutz nachts
24 IGW> T,N...... Immissionsgrenzwert Uberschritten: Ja/Nein

Pegelwerte aufgerundet durch Addition von 9.500 zur 1. Dezimalstelle.

Pegeldifferenzen aufgerundet durch Additiocn von 5.000 zur 2. Dezimalstelle.

Projekt

BirkenstraRe Mirow Datei : ETAB.002
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