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Zusammenfassung

Die Stadt Gustrow plant die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 42 ,Rostocker Stral3e / Quer-
stral’e“. Im Geltungsbereich werden vier allgemeine Wohngebiete geplant. Das WA 1 umfasst die
bestehende Wohnbebauung entlang der Rostocker Stral’e und der Querstralie.

Auf das Plangebiet wirken die Gerausche des Stralenverkehrs der umgebenden Bundes-, Landes-
und Gemeindestral’en, des Schienenverkehrs und des Gewerbes innerhalb und auf3erhalb des
B-Planes Nr. 42 westlich des Geltungsbereiches (Einzelhandel) sowie das Gewerbe innerhalb des
B-Planes Nr. 42 (zwei Spielcasinos in der Rostocker Stral3e) ein.

Die Beurteilungspegel werden fir die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fur sich ermittelt und
mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Gerauschimmissionen des Gewerbes wirken punktuell im Westen (Lieferverkehr zu den Einzelhan-
delseinrichtungen) und im Osten (Parkplatz des Spielkasinos) ein. Die Anforderungen der TA Larm
werden an den Baugrenzen im Plangebiet eingehalten.

Der Beurteilungspegel des Verkehrs wird fur freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes
und mit Berucksichtigung der bestehenden Wohnbebauung berechnet. Die Rasterlarmkarten finden
sich in

— Anhang 3.1A fur den StralRenverkehr

— Anhang 3.1B fur den Schienenverkehr und

— Anhang 3.1C fur den Verkehr gesamt.

Die Berechnungen zeigen, dass die bestehende Wohnbebauung in der Rostocker Stral3e und in der
QuerstralRe das Plangebiet bezlglich des Strallenverkehrs abschirmt. Im Innenbereich des Plange-
bietes liegen die Beurteilungspegel fir den Verkehr am Tage zwischen 55 und 60 dB(A) und in der
Nacht zwischen 50 und 57 dB(A) liegen. Sie werden maf3geblich durch den Schienenverkehr verur-
sacht, da hier keine Abschirmung gegeben ist.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tage und von
45 dB(A) in der Nacht werden im gesamten Plangebiet tUberschritten. Im Innenbereich des B-Planes
liegen die Uberschreitungen am Tage bei 5 dB und in der Nacht bei bis zu 12 dB.

An den zu Schiene hin gelegenen Baugrenzen berechnen sich am Tage Beurteilungspegel von
65 bis 69 dB(A) und in der Nacht von 61 bis 66 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden
tags um bis zu 14 dB und nachts um bis zu 21 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV flr allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A) wird ab einer Entfernung von ca. 60 m
zur Schiene eingehalten. Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) im Plange-
biet nicht eingehalten.

Zur Minderung der Gerauschimmissionen werden aktive Schallschutzmalinahmen gepruft.

Eine abschirmende Wirkung innerhalb des Plangebietes kann durch eine Riegelbebauung erreicht
werden. Exemplarisch wird ein Gebauderiegel an der sudlichen Grenze des WA 4 mit einer Héhe
von 14 m betrachtet.
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Die Berechnungen zeigen, dass die Beurteilungspegel am Tage uberwiegend zwischen 49 und
55 dB(A) liegen. Der Orientierungswert von 55 dB(A) wird eingehalten. Im Nachtzeitraum vermin-
dern sich die Beurteilungspegel auf Werte zwischen 43 und 53 dB(A). Der Orientierungswert von
45 dB(A) wird Uberschritten, der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) wird Uberwiegend eingehalten.

Es werden Hinweise zum B-Plan gegeben, Mdglichkeiten des passiven Larmschutzes aufgezeigt,
die maldgeblichen AulRenlarmpegel berechnet, die Larmpegelbereiche ausgewiesen und Vorschlage
fur Festsetzungen unterbreitet.

f
/
/

/

/

Dirk Seeburg'
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Gustrow plant die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 42 ,Rostocker Stral3e / Quer-
stral3e”. Ziel der Neuaufstellung des Bebauungsplanes ist die Wiederherstellung der stadtebaulichen
Ordnung und die Regelung der weiteren baulichen Entwicklung. Der Bebauungsplan Nr. 42 soll eine
zeitgemale Fortschreibung aus dem Jahr 1999/2000 darstellen. Das mit Ausnahme der stral’ensei-
tigen Wohnbebauung an der Rostocker Strale / Querstra’e ungenutzte Grundstuck soll als allge-
meines Wohngebiet festgesetzt werden.

Auf das Plangebiet wirken die Gerausche des Stralienverkehrs der umgebenden Bundes-, Landes-
und GemeindestraRen, des Schienenverkehrs und des Gewerbes auflerhalb des B-Planes Nr. 42
westlich des Geltungsbereiches (Einzelhandel) sowie innerhalb des B-Planes Nr. 42 (zwei Spielcasi-
nos in der Rostocker Strale) ein.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauschimmissionen nach der DIN 18005 er-
mittelt und beurteilt. Es soll nachgewiesen werden, dass fir die schiitzenwerten Nutzungen im Plan-
gebiet gesunde Wohn- und Freizeitverhaltnisse / Arbeits- und Wohnverhaltnisse vorhanden sind.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 werden aktive SchallschutzmaR-
nahmen vorgeschlagen und gewertet. Ist es mit diesen MalRnahmen nicht mdglich, die Orientie-
rungswerte fur den Verkehrslarm einzuhalten, dann werden Mdglichkeiten des passiven Schall-
schutzes untersucht. Gesunde Wohnverhaltnisse in Innenrdumen kénnen durch eine entsprechende
Gestaltung der AuRenwéande erreicht werden. Die Anforderungen an die AulRenbauteile werden
durch den mafigeblichen AuRenlarmpegel definiert. Er berechnet sich nach der DIN 4109-2.

Fur den Gewerbelarm bestehen keine Mdglichkeiten des passiven Larmschutzes an den geplanten
Gebauden.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise fiur den B-Plan gegeben und Vorschlage fur textli-
che Festsetzungen unterbreitet.

Fir die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfligung:

» Luftbild und topographische Karte,

* Flachennutzungsplan

» Entwurf der Satzung des Bebauungsplanes Nr. 42 (Neuaufstellung) vom 24.03.2021
= Satzung Uber den Bebauungsplan Nr. 26 vom Dezember 2010

» Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten,

= Ortsbesichtigung am 16.01.2020.
2  Ortliche Verhiltnisse / Vorhabenbeschreibung / Inmissionsorte

2.1 Ortliche Verhiltnisse
Die ortliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestellt.

Der Bebauungsplans Nr. 42 ,Rostocker StralRe / Querstral’e” befindet sich norddstlich des Stadt-
zentrums von Gustrow. Der ca. 3,5 ha grolte Geltungsbereich des B-Planes ist nérdlich der Gleis-
anlagen der Bahn nahe des Gustrower Bahnhofs gelegen.
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Das Plangebiet wird folgendermalien begrenzt:
im Norden durch die Querstrafe,

— im Osten durch die Rostocker Straf3e (unmittelbar an der Plangrenze),

— im Suden durch die Gleisanlagen der Bahnstrecke zwischen Bltzow und Teterow (Entfer-
nung zur Plangrenze zwischen 2 und 15 m),

— im Westen durch gewerbliche Einrichtungen

o durch ein Grundsttck mit Mobel-Handel (Mdbelhaus Klick —in 10 bis 25 m Entfernung
zur Plangrenze) sowie

o durch den B-Plan Nr. 26 — ausgewiesen als Sondergebiet Einzelhandel Mébel und
Tiernahrung (SB Mobel Boss, Futterhaus — in 35 m Entfernung zur Plangrenze).

Die bestehende Bebauung der sidlichen Querstralle sowie der westlichen Rostocker Stral3e wird
durch den B-Plan Nr. 42 Gbernommen. Innerhalb der Bebauung in der Rostocker Strafde sind zwei
Spielcasinos angesiedelt.

In unmittelbarer westlicher Nachbarschaft befindet sich der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 26 als
Sondergebiet ,Einzelhandel Mébel und Tierfutter® (siehe Anhang 1.3). Hinsichtlich des Larmschut-
zes liegen keine gutachterlichen Untersuchungen vor. Es wurde festgestellt, dass mit der Ansiedlung
von Einzelhandelseinrichtungen der Zielverkehr zunimmt und die schon vorhandenen Verkehrslarm-
belastigungen zunehmen wuirden.

Zwischen dem Betriebsgelande des SB-Mdbelmarktes und dem westlichen Rand des Geltungsbe-
reiches des B-Planes Nr. 42 ist ein Wall mit einer Hohe von 4 m vorhanden.

2.2 Vorhabenbeschreibung

Mit dem B-Plan sollen die Grundlagen fiur die Entwicklung von mehrgeschossigen Wohnnutzungen
geschaffen werden. Die Planzeichnung ist in Anhang 1.3 dargestellt.

Es werden vier Baugebiete mit der Ausweisung als allgemeine Wohngebiete (WA 1 bis WA 4) ge-
plant. Es sind 3 bis 5 Vollgeschosse festgesetzt.

Das WA1 des Plangebietes umfasst die bestehende Wohnbebauung entlang der Rostocker Stralle
und der Querstral3e.

Die Planung sieht die Errichtung von Geschosswohnungen mit 4 bzw. 5 Geschossen auf den Bau-
flachen WA 2, WA 3 und WA 4 auf dem noch brachliegenden Gelande vor. In den Baugebieten WA
2 und WA 3 ist jeweils das oberste Geschoss als Staffelgeschoss auszubilden. Im Baugebiet WA 4
soll Uber die gesamte Lange eine geschlossene 4-geschossige Bebauung errichtet werden.

Im gultigen Flachennutzungsplan (vgl. Anhang 1.2) ist das Gelande in der Nahe der Bahngleise als
gewerbliche Bauflache ausgewiesen. Nordlich davon bestehen Wohnbauflachen.

2.3 Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten
Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen in das Plangebiet werden sechs Immissionsorte in-
nerhalb des Plangebietes betrachtet. Von den Immissionsorten befinden sich:

— funf Immissionsorte an den Baugrenzen der Baugebiete WA 2 bis WA 4 ohne bestehende
Gebaude in den (1O 1 bis IO 5) und

— zwei Immissionsorte an bestehenden Wohngebauden im WA 1 entlang der Rostocker
Straflde (IO 6 und 10 7).
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Entsprechend der Planung werden drei bis funf Etagen bericksichtigt.

Die Schutzwirdigkeit des Plangebietes wird entsprechend der Ausweisung im B-Plan als allgemei-
nes Wohngebiet eingestuft.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.1 dargestellt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwiirdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 fur die Gerauscharten Verkehr und Gewerbe zusammengestellt.

Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Orientierungswerte
Immissionsort Orientierungswerte
o [dB(A)]
Schutzwiirdigkeit Tag Nacht
Nr. Lage Etagen Nutzung
Verkehr | Gewerbe
I01 |Baufeld WA 4 Sid Wohnen allgemeines 55 45 40
I0 2 |Baufeld WA 4 West Wohngebiet (WA)

I03 |WA3Sid
04 |WA2NW
I05 |WA2Sid
IO 6 |Rostocker Str. 25
I0 7 |Rostocker Str. 1a

B O B IS I & B I

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt flr das Plangebiet des B-Planes
Nr. 42 entsprechend der DIN 18005.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des Stralkenverkehrs, des Schienenverkehrs
und des Gewerbes ein.

Die Beurteilungspegel werden fir die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fur sich ermittelt und
mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Fir den StraBenverkehr wurden durch die Stadt Gustrow Informationen zu den Verkehrsmengen
Ubergeben. Auf dieser Grundlage wurden die Emissionswerte fur den Strallenverkehr ermittelt. Die
Beurteilungspegel werden nach den RLS-19 berechnet und mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

Fir den Schienenverkehr werden die Prognosedaten der Deutschen Bahn, bezogen auf Guter-,
Personennah- und Fernverkehr, verwendet. Die Gerauschimmissionen werden nach der Schall 03
(2014) berechnet und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Die Schallemissionen des Gewerbes werden entsprechend der TA Larm ermittelt. Die Gerau-
schimmissionen werden nach der DIN 9613-2 berechnet und gemaf TA Larm beurteilt.

Bei Notwendigkeit werden aktive SchallschutzmalRnahmen vorgeschlagen und gewertet bzw. Még-
lichkeiten des passiven Schallschutzes untersucht.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise fir den B-Plan gegeben und Vorschlage textlichen
Festsetzungen unterbreitet.
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4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Berucksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach § 50 BImSchG sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander so
zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliellich oder iberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden
werden.

Der Beurteilungspegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fur die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

. Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht?

reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Urbane Gebiete (MU, keine Ausweisung in der DIN 18005, aber 63 50 bzw. 45
nach TA-Larm und vergleichsweise nachts wie MI)
schutzbediirftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaR Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen sowie fur
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fir die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der tberbaubaren Grundstlicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wlnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfullen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berlcksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begrindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.
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Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /8/) herangezogen werden. Sie sind beim
Neubau und der wesentlichen Anderung von StralRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3 aufgeflhrt.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur die Larmvorsorge
Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Nutzungen
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt moéglich. Zum Schutz vor duReren Larmquellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 /2/ im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen AufRenlarm erforderlich
sind.

4.2 Technische Anlagen - TA Larm

FUr die Beurteilung von gewerblichen Gerauschimmissionen verweist die DIN 18005 auf die Rege-
lungen der TA Larm.

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche gemall dem Vorsorgegrundsatz Rechnung zu
tragen. Die Grundsatze fir das Ermitteln und Beurteilen von Gerauschimmissionen fur technische
Anlagen sind in der TA Larm dargelegt.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt mit dem Beurteilungspegel L.. Er kennzeichnet die
mittlere Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Als Bezugszeitraum fiir die Tageszeit gilt
der Zeitraum von 6:00 bis 22:00 Uhr. MaRgebend fir die Beurteilung in der Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr) ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende
Anlage relevant beitragt. Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, wenn es aus besonderen Grinden erforderlich ist und eine achtstiindige Nachtruhe ge-
wahrleistet ist.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist vorbehaltlich einiger Sonderregelungen sicher-
gestellt, wenn die Gesamtbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm nicht tber-
schreitet. Die Gesamtbelastung beinhaltet die Zusatzbelastung der zu betrachtenden Anlage und
die Vorbelastung aller anderen Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm.

Nicht genehmigungsbedurftige Anlagen sind nach dem Stand der Larmminderungstechnik so zu
betreiben, dass vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal’ beschrankt werden.
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Tabelle 4: Immissionsrichtwerte TA Larm aul3erhalb von Gebauden
Immissionsrichtwert [dB(A)]
bauliche Nutzung nach BauNVO
Tag Nacht
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
urbane Gebiete 63 45
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Der Einwirkungsbereich einer Anlage umfasst nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in denen der
Immissionsrichtwert durch die Anlage um weniger als 10 dB unterschritten wird. Berechnet sich z.B.
an einem Immissionsort in einem allgemeinen Wohngebiet nachts ein Beurteilungspegel von
30 dB(A), so befindet er sich auRerhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage, denn der Immissi-
onsrichtwert von nachts 40 dB(A) wird um 10 dB unterschritten.

Befindet sich ein Immissionsort auerhalb des Einwirkungsbereiches, dann kann die Anlage nicht
zu schadlichen Umwelteinwirkungen beitragen und eine Ermittlung der Vorbelastung und der Ge-
samtbelastung ist nicht erforderlich.

Fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit héherer Schutzbedurftigkeit die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB berticksichtigt. Sie umfassen die Zeiten

— werktags 6.00 - 7.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr und
— sonntags 6.00 - 9.00 Uhr // 13.00 - 15.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr.

Weisen die Gerauschimmissionen besondere Gerauschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage bericksichtigt. Die Zuschlage sollen auf 6 dB
begrenzt werden.

Kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags/nachts um maximal 30 / 20 dB(A)
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgeldnde sowie bei der Ein- und Ausfahrt werden gemeinsam
mit der Anlage betrachtet.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Stral3en sind nach Nr. 7.4 der der TA Larm
in einem Abstand bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick durch Maf3nahmen organisatorischer Art
soweit wie mdglich zu vermindern, wenn z.B. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.
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4.3 Mindestanforderungen an den Schutz gegen AuBenlarm

Gebaude mussen so entworfen und ausgefiihrt werden, dass flir die Bewohner oder Nutzer zufrie-
denstellende Nachtruhe-, Freizeit- oder Arbeitsbedingungen sichergestellt werden /2/. In der
DIN 4109 werden in Teil 1 die Mindestanforderungen an den Schallschutz definiert /5/ und in Teil 2
die Methoden des rechnerischen Nachweises beschrieben /6/. Vorschlage fiir einen erhéhten
Schallschutz zur Erzielung héherer Qualitaten sind in der DIN 4109 nicht aufgefuhrt. Sie finden sich
in der Richtlinie VDI 4100 /7/.

Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf R'’w ges der AuRenbauteile von
schutzbedurftigen Raumen berechnet sich nach der DIN 4109-1 aus dem malfigeblichen Aul3en-
larmpegel La unter Berlcksichtigung eines Korrekturwertes zur Berlcksichtigung der Anforderungen
der Raumarten an den Innenpegel Kraumart Nach der Beziehung R’w ges = La - Kraumart-

Schutzbedurftige Radume sind:
— Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien (Kraumart = 25 dB),

— Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches (Kraumat = 30 dB) sowie

— Birordume und Ahnliches (Kraumart = 35 dB).

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel berechnet sich flr den Verkehr (Straen-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr) aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zu-
schlages von 3 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schallddmm-Malie von Aulienbauteilen ist bei Berechnung des mal3gebli-
chen Aulienlarmpegels der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Fur Gewerbe / Industrie wird im Regelfall als mafigeblicher AuRenlarmpegel der Tag-Immissions-
richtwert nach der TA Larm fur die jeweilige Gebietskategorie eingesetzt, wobei zu dem Immissions-
richtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Wird der Immissionsrichtwert Gberschritten, dann werden die
ermittelten Beurteilungspegel zugrunde gelegt.

Wirken auf ein Gebaude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der mafigebliche Au-
Renlarmpegel aus der Summe der einzelnen mafigeblichen AuRenlarmpegel. Der Zuschlag von
3 dB wird nur auf den Summenpegel gegeben.

Die AulRenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, dann wird der malfdgebliche Au-
Renlarmpegel auf der Grundlage des Nachtwertes mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet.

Malfgeblich ist der AuRenlarmpegel, der die héheren Anforderungen ergibt. Fir die von der mal3-
geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109 der mafRgebliche Aullen-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A) und
— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

Im Rahmen der Bauleitplanung konnen zum Schutz gegen Aufdenlarm im Sinne einer pragmatischen
Handhabung die maligeblichen AulRenlarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst wer-
den. Die Larmpegelbereiche umfassen jeweils eine Spanne von 5 dB(A). Sie werden stets dem
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nachsthéheren Wert des mafgeblichen Au3enlarmpegels zugeordnet (ein mafRgeblicher Aufien-

larmpegel von 62 dB(A) ergibt die Zuordnung zum Larmpegelbereich IIl). Die Zuordnung der Larm-
pegelbereiche zu den maflgeblichen AuRenlarmpegeln ist in Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5: Larmpegelbereiche und maRgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich I Il i v V Vi Vi
mafgeblicher Auf3enlarmpegel [dB] <55 | 56-60 | 61-65 | 66-70 | 71-75 | 76-80 >80

5 Wirkungen des Verkehrs
5.1 StraRenverkehr

5.1.1 Schalltechnische Grundlagen
StraBen

Der von der Stral3e ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsatzlich berechnet. Damit werden
— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und
— die Ermittlungen flr eine prognostizierte, in der Regel héhere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.

In die Ermittlung der Schallemissionen (langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘) gehen ein:

— die maRRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und fur die Nacht (M), ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die Lkw-Anteile flr Tag und Nacht (p) fir die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
hanger und Busse) und Lkw 2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger und
Krader),

— die Geschwindigkeit fir PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert fiir die Bauweise der StraRenoberflache.

Die mallgebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Sie berechnet sich
fur die Stralengattungen nach Tabelle 2 der RLS-19.

Die Anteile des Schwerverkehrs werden auf der Grundlage projektspezifischer Verkehrsuntersu-
chungen bzw. von Angaben aus Verkehrszahlungen (z.B. Verkehrsmengenkarte) ermittelt. Die Be-
ziehung zwischen dem LKW-Anteil fur 24 h und den LKW-Anteilen im Tag- und Nachtzeitraum wer-
den analog zu dem Berechnungsverfahren der RBLarm-92 berechnet.

Die Standardwerte fur den Anteil der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 am Schwerverkehr sind in
Tabelle 2 der RLS-19 fur den Tag- und Nachtzeitraum angegeben.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der StralRendeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der maligebende Wert flr den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) geman
den RLS-19 berechnet.
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Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm LimA, Ver-
sion 2021.B, der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stralde werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe uber den beiden dulReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Strafen fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung fordern.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhangige Zuschlage
bertcksichtigt.

Offentliche Parkplatze
Die Schallemission von 6ffentlichen Parkplatzen wird nach den RLS-19 ermittelt. Die Eingangsgré-
Ren sind:

— Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

— Anzahl der Stellplatze

— Zuschlag Dy, fur unterschiedliche Parkplatztypen.

5.1.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte
Verkehrmengen ohne B-Plan Nr. 42
Die Gerauschimmissionen des Strallenverkehrs werden fiir den Prognosehorizont 2030 ermittelt.
Hierbei werden betrachtet:
— die Neue Stralie (L14),
— die Liebnitzstralte (B104),
— die Bleicherstralle (B104),
— die Eisenbahnstrale im Bereich des Bahnibergangs,
— die Rostocker Strale
— der Paradiesweg.
Durch die Stadt Gustrow wurden Angaben zu Verkehrsmengen fir die Ubergeordneten Stralen
Ubergeben. Sie basieren auf Verkehrszahlungen in den Jahren 2013 und 2014. Fir die Rostocker
StralRe besteht nur Anwohnerverkehr. Aufgrund der Struktur werden den Berechnungen 600 Kfz/Tag
zugrunde gelegt.
Die Verkehrsmenge fir den Paradiesweg wird anhand der Parkplatzstellflachen ermittelt:
— Anzahl der Parkplatze: 212
o 120 Stellplatze P + R-Parkplatz neben Gleisanlage
o 30 Stellplatze an der Stralte
o 62 Stellplatze BARMER-Zentrum.
Es wird angenommen, dass alle Stellplatze einmal pro Tag belegt sind. Bei gleicher Aufteilung in

beide Richtungen des Paradiesweges ergibt sich ein DTV von 212 Kfz/24 h. Es wird kein Schwer-
verkehr berucksichtigt.

Fir die Verkehrsentwicklung bis zum Jahre 2030 wird eine Steigerung von 0,5 % pro Jahr ange-
nommen.
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Planung - Verkehrserzeugung durch das Wohngebiet

Fir das allgemeine Wohngebiet wird eine Abschatzung des wohnanlagenbezogenen Verkehrs nach
Bosserhoff /16/ fur Gebiete mit Wohnnutzung vorgenommen. Es sollen insgesamt 133 Wohneinhei-
ten errichtet werden. Die Anzahl der PKW- Fahrten am Tag ergibt sich nach folgenden Beziehungen:

PKW-Fahrten: ¥ Einwohner x Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / PKW-Besetzungsgrad.

Dabei wird eine Bewohnerzahl von 2,3 Einwohner je Wohneinheit berlcksichtigt. Der motorisierte
Individualverkehr (MIV) betrage 50%. Fur kreisfreie Stadte im landlichen Raum wird in neueren
Wohngebieten eine Wegehaufigkeit von 3,8 Wegen/Werktag bertcksichtigt. Ein PKW sei mit
1,2 Personen besetzt. Weiterhin wurde beriicksichtigt, dass die Anzahl der Besucher etwa 10 % der
Bewohnerzahl ausmacht. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) bei den Besuchern betrage 50%.
Ein Besucher-PKW sei mit 1,2 Personen besetzt.
Fir das Wohngebiet ergibt sich:

=  PKW-Fahrten der Bewohner je Werktag: (133 x 2,3 x 3,8 x 0,5) /1,2 = 485,

=  PKW-Fahrten der Besucher je Werktag: 48.
Pro Einwohner werden 0,05 LKW-Fahrten bericksichtigt. Das sind an einem Werktag 15 LKW-
Fahrten.
Die Hochrechnung der werktaglichen Kfz-Fahrten auf den DTV ergibt:

= 365 PKW-Fahrten und

" 10 LKW-Fahrten.

Das Plangebiet wird an die Kreuzung Nebelgang / Querstra’e angeschlossen. Es wird folgende
Aufteilung des Verkehrs veranschlagt:

— Querstralte - Rostocker Str. - Lange Stralle 20 %
— Nebelgang 80 %
Neue Stralle Richtung West und Ost 40 %.

Far die Berechnung der Emissionswerte nach den RLS-19 ist eine Aufteilung des LKW-Verkehrs auf
zwei Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw 2 (Lkw mit Anhanger bzw.
Zugmaschinen mit Auflieger und Krader) erforderlich. Sie werden auf der Grundlage der Verkehrs-
zahlungen ermittelt.

Die Ausgangsdaten der Verkehrsmengen und die Schwerverkehrsanteile sind in Tabelle 6 zusam-
mengestellt.

Tabelle 6: Ausgangsdaten der Verkehrsmengen

Verkehrsstarke | Anteil Schwerverkehr p [%]
Verkehrswag DTVIKf2I24h] | 24h | Lkwl | Lkw2

Bestand (ohne Planung)

Neue Stralle 6.900 6,3 3,4 3,0
Liebnitzstralle 14.400 13,0 9,5 3,5
Bleicherstraflte KN 1 10.200 6,3 4,2 21
Bleicherstralle KN 2 12.100 6,3 4,2 21
Eisenbahnstralle 9.900 8,6 4,9 3,7
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Verkehrsstirke | Anteil Schwerverkehr p [%]

Verkehrsweg DTV [Kfz/24 h] 24 h Lkw Lkw?2
Paradiesweg 212 4,0 3,3 0,7
Querstralle 658 0,0 0,0 0,0
Rostocker Stralie 600 6,1 5,2 0,9
Nebelgang 552 9,4 6,2 3,3

Verkehrserzeugung B-Plan

Querstralle 146 3.4 3,4 0,0
Rostocker StralRe 73 0,0 0,0 0,0
Nebelgang 73 0,0 0,0 0,0
Neue Stralle 292 3.4 3,4 0,0

Die Ermittlung der Emissionspegel nach den RLS-19 basiert auf den Verkehrsmengen, den Stra-
Renbeldgen und den Geschwindigkeiten.

Bei einer Ortsbesichtigung wurden die folgenden Rahmendaten der Stralle festgestellt:

= Strallenbelag
— Asphalt:

— Kopfsteinpflaster:

Neue Stralle, Liebnitzstralle, Bleicherstralle, Eisenbahnstrale,

Rostocker Stralle
Paradiesweg, Querstralle

» vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit

— 50 km/h:

— 30 km/h:

Neue Stralle, Querstralle, Liebnitzstralle, Bleicherstraflte, Eisen-

bahnstralie, Rostocker Stralte, Paradiesweg

Bleicherstralle LKW 22.00 bis 6.00 Uhr

Die Kennwerte und die Emissionspegel fir den Prognosehorizont 2030 finden sich in Anhang 1.5.
Die Lage der StraRenabschnitt ist in Anhang 1.4A dargestellt.

5.2 Schienenverkehr

5.2.1 Grundlagen

Die Gerauschemissionen werden auf der Grundlage der Schall 03 (2014) ermittelt. Die Emissions-

werte berucksichtigen:

— die malRgebenden Schallquellen des Schienenverkehrs in Héhen von 0 m und 4 m mit den

Referenzspektren,

— die Art der eingesetzten Schienenfahrzeuge,

— die Schallquellenarten der eingesetzten Fahrzeuge (z.B. Schienenrauheit, Radrauheit, Kli-
maanlagen, Korperschalllbertragung durch Kesselwagenaufbauten)

— die Frequentierung durch die unterschiedlichen Klassen der Schienenfahrzeuge,

— die Einflisse der Schienenwege (z.B. Ausflihrung des Schienenbettes, Briicken und Kur-

venradien).
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Bei der Ermittlung der Geschwindigkeiten wird von der zulassigen Streckenhdchstgeschwindigkeit
ausgegangen. Im Bereich von Personenbahnhéfen und Haltepunkten (Bahnsteiglange zuzuglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h
anzusetzen. Damit werden die an Bahnhéfen anfallenden Gerausche (TurenschlieRen, Uberfahren
von Weichen, Bremsen, Anfahren) bericksichtigt.

Die Gerauschimmissionen des Eisenbahnverkehrs werden nach den Berechnungsverfahren der
Schall 03 unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Die Be-
urteilungszeit fur den Tageszeitraum (06 — 22 Uhr) betragt 16 Stunden und die fur den Nachtzeitraum
(22 — 06 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird fir die Emissionsermittlung auf die
jeweiligen Beurteilungszeiten bezogen.

5.2.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte des Eisenbahnverkehrs

Sidlich angrenzend an das Plangebiet befindet sich die Eisenbahntrasse Bitzow — Teterow. Sie ist
am emissionsrelevanten Abschnitt zweigleisig ausgefiihrt. Die Lange der emissionsrelevanten Stre-
cke betragt ca.2000 m. In unmittelbarer Nahe des Plangebietes verlauft die Trasse ebenerdig.

Das Verkehrsaufkommen auf dem relevanten Streckenabschnitt wurde durch die Deutschen Bahn
fur 2030 fir die unterschiedliche Streckenabschnitte und Streckennummern tUbergeben.

FUr das Plangebiet relevanter Bahnverkehr (Deutsche Bahn) findet auf folgenden Streckenabschnit-
ten statt:

= Deutsche Bahn DB 1122: Guterzuge, Regional- und Fernverkehr; Butzow - Neubran-
denburg

= Deutsche Bahn DB 6445: Guterzlge, Regionalverkehr, S-Bahn; Glstrow - Llissow
= Deutsche Bahn DB 6939: S-Bahn Gustrow — Priemerburg; Fern- und Regionalverkehr-
Neubrandenburg.

Im gesamten Streckenbereich sind Schwellengleise im Schotterbett verbaut (Betonschwellen, Holz-
schwellen und Stahlschwellen).

Die Anzahl der Fahrten auf den beschriebenen Strecken zeigt Tabelle 7. Die Lage der Streckenab-
schnitte ist Anhang 1.4A dokumentiert.

Tabelle 7: Anzahl der Fahrten Schienenverkehr
Strecke Abschnitte Zugart Vmax (km/h) Anzahl Fahrten
Tag Nacht
6939 SCNO1 S-Bahn 60 32 2
SCNO2
6445 SCNO03 GZ-V 100 0 2
SCNO04 RV-E 120 16 4
S-Bahn 120 32 4
1122 SCN11
SCN12 GZ-V 100 3 1
SCN13 RV-VT 100 32 4
SCN14
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Die Gerauschemissionen der Schiene werden nach der Schall 03 (2014) berechnet. Es werden die
folgenden Pegelkorrekturen bertcksichtigt:

— Im Bereich der Bahnibergange wird eine Pegelkorrektur fir die Schallabstrahlung aufgrund
der erhohten Fahrbahnrauheit in den Frequenzen 500 Hz und 1.000 Hz von max. + 8 dB
durchgeflhrt.

— Das Kurvenfahrgerausch wird mit einer Pegelkorrektur von bis zu + 8 dB in Abhangigkeit
vom Kurvenradius fur die betreffenden Gleisteilstlicke bericksichtigt.

5.3 Beurteilungspegel Verkehr

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation flir Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell abge-
bildet. Die Gerauschimmissionen fiir den Stralenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren
der RLS-19 mit der Ausbreitungssoftware LimA (Version V.2021) unter Beachtung von Reflexion
und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Fir den Schienenverkehr erfolgt die Berechnung
nach der Schall 03 (2014).

Im WA1 des B-Planes Nr. 42 besteht bereits eine Wohnbebauung. Der Beurteilungspegel des Stra-
Renverkehrs wird fir freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes und mit Berilicksichtigung
der bestehenden Wohnbebauung berechnet.

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunkt- und Rasterberechnungen
beurteilt. Die Einzelpunktrechnungen geben Informationen Uber die Beurteilungspegel in den Etagen
an den gewahlten Immissionsorten. Die Rasterlarmkarten stellen fir die gewahlte Berechnungshohe
die Gerauschimmissionen im gesamten Plangebiet dar. Es ist zu entnehmen, ab welcher Entfernung
von der StralRe die Orientierungswerte eingehalten werden.

Die Beurteilungspegel sind fir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1A zusammenge-
stellt. Fur das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 8 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel fir Stra-
Ren- und Schienenverkehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen
erfolgten fir eine Berechnungshéhe von 5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fur die freie
Schallausbreitung und mit vorhandener Bebauung im WA1 fir den Tages- und den Nachtzeitraum
finden sich in

— Anhang 3.1A fur den StralRenverkehr

— Anhang 3.1B fur den Schienenverkehr und

— Anhang 3.1C fur den Verkehr gesamt.
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Tabelle 8: Beurteilungspegel Verkehr

Beurteilungspegel’ [dB(A)]
Immissionsorte ow ohne Bebauung mit Bebauung
[dB(A)] | StraBe ;| Schiene | Verkehr | StraBe : Schiene ;| Verkehr
gesamt gesamt
Tag
01 | Baufeld WA 4 Sid 55 54 65 65 54 65 65
|02 | Baufeld WA 4 West 55 53 63 64 53 63 64
03 | WA 3 Sid 55 54 59 60 53 59 60
04 | WA2NW 55 56 54 58 54 54 57
05 | WA2Sid 55 56 60 62 55 60 61
IO 6 | Rostocker Str. 25 55 63 51 64 60 42 61
IO 7 | Rostocker Str. 1a 55 59 65 66 58 62 64
Nacht
01 | Baufeld WA 4 Siid 45 47 62 62 46 62 62
I0 2 | Baufeld WA 4 West 45 45 61 61 45 61 61
03 | WA3Sid 45 46 56 57 46 56 57
04 | WA2NW 45 48 51 53 46 51 52
05 | WA2Sid 45 48 57 58 47 57 57
IO 6 | Rostocker Str. 25 45 56 48 57 52 39 53
IO 7 | Rostocker Str. 1a 45 51 62 63 51 59 60

" Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen konnen auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse getroffen werden:

= Der Gesamtbeurteilungspegel des Verkehrs (Anhang 3.1C) wird an der sudlichen Plan-
grenze durch den Schienenverkehr bestimmt. Im nérdlichen Teil des Plangebietes ist die
Querstralle mal’gebend.

— Die bestehende Bebauung schirmt den Innenbereich des Plangebietes im Norden und Os-
ten gegenuber dem Strallenverkehrslarm ab.

= Fur freie Schallausbreitung im Plangebiet werden am Tag Beurteilungspegel von 58 bis
66 dB(A) berechnet. Nachts ergeben sich Beurteilungspegel von 53 bis 63 dB(A).

— Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tage
und von 45 dB(A) in der Nacht werden im gesamten Plangebiet Gberschritten.

— Im Innenbereich des B-Planes liegen die Uberschreitungen am Tage bei 5 dB (Beurtei-
lungspegel von etwa 60 dB(A)) und in der Nacht bei bis zu 12 dB (Beurteilungspegel zwi-
schen 50 und 57 dB(A)).

— An den zu Schiene hin gelegenen Baugrenzen berechnen sich am Tage Beurteilungspegel
von 65 bis 69 dB(A) und in der Nacht von 61 bis 66 dB(A). Die Orientierungswerte der
DIN 18005 werden tags um bis zu 14 dB und nachts um bis zu 21 dB Uberschritten.

= Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A)
wird ab einer Entfernung von ca. 60 m zur Schiene eingehalten. Im Nachtzeitraum wird der
Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nicht eingehalten.
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— Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von Tag / Nacht 70 / 60 dB(A) wird am Tage nicht
erreicht und in der Nacht um bis zu 6 dB Uberschritten. Sie wird ab einer Entfernung von
ca. 26 m zur Schiene eingehalten.

» Mit der bestehenden StraBenrandbebauung entlang der Rostocker Stra3e und der Quer-
stralle werden die ndrdlichen und dstlichen Bereiche gegenliber dem Stralenverkehr abge-
schirmt. An der nérdlichen Grenze des WA 2 vermindern sich die Beurteilungspegel des Ver-
kehrs am Tage auf etwa 53 dB(A) (der Orientierungswert wird um bis zu 2 dB unterschritten)
und in der Nacht auf etwa 50 dB(A) (der Orientierungswert wird um 5 dB Uberschritten.

— Fr die sudlichen Bereiche des B-Planes ergeben sich keine Anderungen.

6 Wirkungen von gewerblichen Anlagen

6.1 Grundlagen

Gewerbliche Anlagen befinden sich innerhalb sowie auRerhalb des B-Planes Nr. 42B. Die Lage der
Anlagen und die Schallquellen sind in Anhang 1.4B dargestellt.
Innerhalb des Plangebietes in der Rostocker Strale befinden sich:

— Spielhalle-Videothek-Imbiss in der Rostocker Str. 19,

— Spielsalon Phonix in der Rostocker Str. 9.

Folgende gewerbliche Anlagen befinden westlich des Plangebietes:
— im B-Plan Nr. 26: SB Mo6bel Boss, Futterhaus, Neue Str. 38/39
— Mobelhaus Klick, Querstrale 5.

Die Gerauschemissionen der Anlagen werden durch den Lieferverkehr und die Parkplatze verur-
sacht.

Die Gerauschemissionen des Betriebsverkehrs (Fahrten von LKW) werden auf der Grundlage des
»1echnischen Berichtes zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen“ ermittelt.

Der langenbezogene Schallleistungspegel fiir eine Wegstrecke (Lwa,1n) berechnet sich fir LKW auf
der Grundlage des Ausgangsschallleistungspegels Lwo = 63 dB(A)/m flr die Fahrt eines LKW pro
Stunde mit der Geschwindigkeit von 10 km/h.

Fir das Rangieren auf dem Betriebsgelande wird ein Zuschlag von 5 dB(A) vergeben.

Die Schallemissionen der Parkplatze werden nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umweltschutz /14/ bestimmt. Die Berechnung des stundenbezogenen Schallleistungs-
pegels (Lwa 1n) eines Parkplatzes im zusammengefassten Verfahren erfolgt

— mit dem Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde (63 dB(A)),

— unter Bertlicksichtigung von Zuschlagen fir die Parkplatzart (Kea), die Impulshaltigkeit (K)),
die Fahrbahnoberflache (Kswo) sowie den Durchfahr- und Parksuchverkehr (Kp) und

— auf der Grundlage der Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz).
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Der stundenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes errechnet sich nach der Formel:
Lwa,1n = 63 dB(A) + Kpa + Ki + Kp + Ksiro + 10 log (B*N),

mit B = BezugsgroRe zur Ermittlung der Bewegungen und
N = Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Basis fir die Emissionsermittlung sind die bauliche Ausfiihrung der Parkplatze und die Intensitat der
Nutzung.

6.2 Betriebsablaufe und Emissionswerte

6.2.1 Gewerbliche Anlagen innerhalb des B-Planes Nr. 42

Die Betriebszeiten beider Spielcasinos sind taglich von 08.00 Uhr bis 02.00 Uhr. Die mal3gebenden
Gerauschemissionen werden durch die Nutzung des Parkplatzes der Spielhalle in der Rostocker
Str. 19 verursacht. Dort befinden sich 10 Stellplatze. Es wird bertcksichtigt, dass im Tagzeitraum 20
Gaste mit PKW das Spielcasino aufsuchen und wieder verlassen. In der lautesten Nachtstunde
kommen und gehen zwei Gaste.

Tabelle 9: Emissionswerte Spielcasino
Aggregat / Betriebsvorgang Intensitat der Nutzung Schallleis-
Bemerkung?
Bezeichnung ID Zeitraum | Einwirkung? | tungspegel
8-22 Uhr 40 PKW-Bew. 72,6 dB(A)
Kund kplat 481 h=1
undenparkpiatz Q 22-2Uhr | 4 PKW-Bew./h | 74,0 dB(A) m

6.2.2 Gewerbliche Anlagen auBerhalb des B-Planes Nr. 42

6.2.2.1 SB Modbel Boss und Futterhaus (B-Plan Nr. 26)
Betriebsablauf

Die maligebenden Betriebsvorgange wurden bei einer Ortsbesichtigung und in Abstimmung mit dem
SB Mébelhaus Boss und dem Futterhaus ermittelt. Der Lieferverkehr erfolgt getrennt vom Kunden-
verkehr Uber den Nebelgang. Der Nebelgang soll auch Anwohnern 6stlich des Einzelhandelsstan-
dortes eine direkte Zufahrt ermdglichen ohne die Neue Stralie zu belasten. Der Nebelgang grenzt
im Norden an den B-Plan Nr. 42.

Die Offnungszeiten beider Markte erstreckt sich Montag bis Freitag von 9.00 bis 19.00 Uhr. Der
Moébelmarkt 6ffnet samstags von 9.00 bis 18.00 Uhr. Die Netto-Verkaufsflache betragt fur beide
Markte 5.200 m2. Es werden taglich ca. 300 Kunden mit PKW erwartet.

Fir die Kunden von SB-Mobel Boss und fiir das Futterhaus ist ein Parkplatz von der Neuen Stral3e
aus erreichbar. Der Kundenparkplatz ist entsprechend der Ausweisung des Sondergebietes im B-
Plan Nr. 26 beiden Markten zugeordnet. Es sind insgesamt 113 Stellplatze vorhanden.

Die Zufahrt der Lieferanten-LKW erfolgt fur beide Markte von der Neuen Stralde kommend Uber den
Nebelgang. Der Anlieferbereich flir Mébelmarkt und Futterhaus befindet sich an der Ostseite des
Gebaudes in der Nahe der westlichen Plangrenze des B-Planes Nr. 42.

Die Anlieferung von Mébeln sowie Erzeugnissen und Einrichtungsgegenstanden erfolgt wochentags
zu den Offnungszeiten mit bis zu 5 LKW. Nachts erreichen bis zu drei LKW den Anlieferbereich des
Mdébelhauses und parken dort um ab 9.00 Uhr zu entladen.
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Bis zu drei LKW beliefern das Futterhaus zu den Tagesoffnungszeiten. Das Entladen erfolgt mit Hilfe
von Palettenhubwagen.

Zweimal im Monat wird der Papiercontainer des SB Mdébelmarktes mit einem Spezialfahrzeug ab-
geholt und geleert wieder abgestellt. Die Papierpresse wird einmal im Monat auf dieselbe Art abge-
holt und abgestellt. Es werden die Fahrzeuggerausche und die Gerausche beim Aufladen und Ab-
stellen der Container / Presse berucksichtigt.
Fur die schalltechnische Untersuchung sind folgende Betriebsvorgéange als relevant einzustufen:

= der Lieferverkehr

= das Entladen mit Palettenhubwagen

= das Entsorgen der Papiercontainer / Papierpresse

= der Pkw-Verkehr auf dem Parkplatz.

Fuir die schalltechnische Untersuchung wird von folgenden Betriebsablaufen ausgegangen:

— Anlieferung Mébel Boss 9-19Uhr  5LKW
22 -6 Uhr 3 LKW
— Anlieferung Futterhaus 9-19Uhr 3 LKW
— Entsorgung Pappe / Papier 9-19Uhr 1 LKW/ 1 Container
— Kundenparkplatz 9-19Uhr 300 Kunden mit PKW.

Emissionswerte

Die Anlieferung fir den SB Moébel Boss-Markt und das Futterhaus wird am Tag mit 5 LKW, in der
Nacht mit 3 LKW realisiert. Sie fahren zunachst vorwarts auf den Parkplatz und missen dann
rickwarts an die entsprechenden Ladebereiche rangieren.

Der Anlieferbereich des Mébelmarktes ist mit Gummiabdichtungen ausgestattet. Hier werden keine
Entladegerausche berlcksichtigt.

Die Entsorgung der Papiercontainer bzw. der Papierpresse erfolgt mit einem Spezialfahrzeug. Die
Gerauschemissionen werden entsprechend dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen® ermittelt
/16/.

Fir das Aufladen des Containers / der Presse wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 107 dB(A)
bei einer Dauer von 6 min, fur das Absetzen von Lwa = 109 dB(A) bei einer Dauer von 4 min beruck-
sichtigt.
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Tabelle 10:  Emissionswerte SB Mobelhaus und Futterhaus

Aggregat / Betriebsvorgan
gared gand Intensitét der Nutzung | schallleis-

Bemerkung
Bezeichnung ID ; tungspegel
Zeitraum | Einwirkung
SB Mobelhaus
Anlieferung 9-19Uhri 5LKWin5h | 63 dB(A)/m
151 h=4
Q 22-6Uhr; 3LKWin3h | 63 dB(A)m m
Rangieren Anlieferung Q151R 68 dB(A)/m Rangierweg

Entsorgung Papiercontainer/

. Q152 [9—-19Uhri 1LKWin1h | 63 dB(A)Ym |An-und Abfahrt
Papierpresse

Entsorgung Papiercontainer/
Papierpresse

vollen Papiercontainer aufladen Q103 [9—19Uhri 1 Cont.in1h 107 dB(A)
leeren Papiercontainer absetzen Q104 [9—-19Uhri 1 Cont.in1h 109 dB(A)

Futterhaus

Q152R [9-19 Uhri 1 LKW in 1h | 68 dB(A))m |An-und Abfahrt

Anlieferung Q251 [9-19Uhri 3ILKWin3h | 63 dB(A)/m h=4m
Rangieren Anlieferung Q251R 68 dB(A)/m Rangierweg
Palettenhubwa-
Il 58,4 dB(A
Entladen mit Hubwagen Q201 [9—-19 Uhr VO ’ ") gen auf Ladebord-
leer 59,6 dB(A) wand
Kunden-PP SB Mdbel / Futterhaus | Q281 9-19 Uhr 60%:VPV<W- 95,2 dB(A) h=1m

6.2.2.2 Mobelhaus Klick
Betriebsablauf

In Abstimmung mit dem Betreiber und einer Ortsbesichtigung wurden die maf3geblichen Betriebsab-
ldufe fir das Mébelhaus Klick ermittelt. Die Offnungszeiten erstrecken sich wochentags von
10.00 bis 18.00 Uhr, samstags von 10.00 bis 16.00 Uhr.

Die Zufahrt erfolgt Uber den Nebelgang. Die Anlieferzone befindet sich auf der Rickseite (Studost-
seite) des Gebaudes. Die Liefer-LKW flir das Moébelhaus Klick fahren einmal um das Gebaude
herum. Die Mébel werden per Hand entladen und teilweise mittels Packdecken von der Laderampe
transportiert.

Auf der Stidwestseite vor dem Eingang befinden sich 10 PKW-Stellplatze flir Kunden. Es wird davon
ausgegangen, dass 30 Kunden am Tag das Mdbelhaus besuchen.

Fur die schalltechnische Untersuchung wird von folgenden taglichen Betriebsablaufen ausge-
gangen:

— Anlieferung Mébel Klick 10 -18 Uhr 4 LKW

— Kundenparkplatz 10 —18 Uhr 30 Kunden.

Das Mobelhaus Klick halt 10 Stellflachen fiir Kunden an der Sidwestseite des Gebaudes vor.
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Tabelle 11:  Emissionswerte der Aggregate und Betriebsvorgange

Aggregat / Betriebsvorgang .
Intensitét der Nutzung | schallleis-
Bemerkung
Bezeichnung ID tungspegel
Zeitraum | Einwirkung
Anlieferung Q351 |10-18 Uhri 3LKWin3h | 63 dB(A)/m h=4m
Kunden-Parkplatz
381 |10-18 Uhri 60 PKW-Bew. | 80,6 dB(A h=1
(10 Stellplitze) Q r ew ) m

6.3 Beurteilungspegel fur das Gewerbe

Die Berechnungen der Gerauschimmissionen flir den Geltungsbereich des in Aufstellung befindli-
chen B-Planes erfolgen nach den Berechnungsverfahren der TA Larm mittels der Ausbreitungssoft-
ware LimA in der Mittenfrequenz von 500 Hz mit der Berlicksichtigung der Bodenreflexion nach
Punkt 7.3.2 der DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um
Hindernisse. Innerhalb des Plangebietes wird mit freier Schallausbreitung gerechnet. Die Bebauung
in der Rostocker Straf3e und in der Querstrafde im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 42B sowie der
4 m hohe Wall westlich des B-Planes werden beriicksichtigt.

Die Beurteilungspegel sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1A aufgefuhrt. Die
Kennwerte der Einzelpunktrechnung sind in Anhang 2.2 flr ausgewahlte Immissionsorte dokumen-
tiert. Die Beurteilungspegel fir das lauteste Geschoss finden sich in Tabelle 12.

Die flachenhafte Ausweisung der Gerauschimmissionen auf das Plangebiet istin Anhang 3.2 fir den
Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. In der Rasterlarmkarte erfolgt eine farbig codierte Darstellung
der Beurteilungspegel in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen wer-
den flr eine Berechnungshohe von 5,0 m (1. Obergeschoss) unter Berlicksichtigung der vorhande-
nen Bebauung durchgefuhrt.

Tabelle 12:  Beurteilungspegel Gewerbe (mit Bebauung)

Orientierungswert dB(A) Beurteilungspegel’ [dB(A)]
Nr. Immissionsort
Tag Nacht Tag Nacht

101 Baufeld WA 4 Sid 55 40 42 33
I02 |Baufeld WA 4 West 55 40 49 40
I03 |[WA3Sid 55 40 46 37
04 |WA2NW 55 40 42 30
I05 |WA2Sud 55 40 39 28
106 Rostocker Str. 25 55 40 29 16
107 Rostocker Str. 1a 55 40 33 20

Folgende Aussagen konnen zu den Gerauschimmissionen durch das Gewerbe getroffen werden:
= Am Tage werden Beurteilungspegel zwischen 29 und 49 dB(A) berechnet. Der Orientierungs-
werte von 55 dB(A) fir allgemeinem Wohngebiete wird um 6 bis 26 dB unterschritten.
= |n der Nacht liegen die Beurteilungspegel zwischen 16 und 40 dB(A). Der Orientierungswert

von 40 dB(A) wird im Bereich der westlichen Baugrenze des WA4 eingehalten und im Plan-
gebiet um bis zu 24 dB unterschritten.
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— Durch den Parkplatz des Spielkasinos wird im direkten Umfeld der Orientierungswert von
40 dB(A) an den Gebauden um bis zu 5 dB Uberschritten. Der Orientierungswert flir Misch-
gebiete wird eingehalten.

Im Nachtzeitraum ist zu erwarten, dass die PKW der Besucher des Spielkasinos im Bereich
der Stral3e parken. Die Entfernung zur &stlichen Begrenze des WAZ2 betragt mehr als 28 m,
so dass das Spitzenpegelkriterium der TA Larm eingehalten wird.

7 Hinweise fir den B-Plan

7.1 Gerauschsituation und aktive LarmschutzmaBnahmen

Die Stadt Gustrow plant die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 42 ,Rostocker Strale / Quer-
stralle”. Im Geltungsbereich werden vier allgemeine Wohngebiete WA geplant.

Auf das Plangebiet wirken mafligeblich die Gerauschemissionen des StralRenverkehrs und des
Schienenverkehrs ein. Die Gerauschsituation wird innerhalb des Plangebietes am Tage und in der
Nacht durch den Schienenverkehr dominiert.

Unter Berlcksichtigung der bestehenden Wohnbebauung in der Rostocker Stral’e und in der Quer-
stralde im WA1 berechnen sich an den Baugrenzen der WA 2 bis WA 4 Beurteilungspegel am Tage
von 53 bis 69 dB(A) und in der Nacht von 49 bis 66 dB(A).

An den zu Schiene hin gelegenen Baugrenzen werden die Orientierungswerte der DIN 18005 von
Tag / Nacht 55/ 45 dB(A) am Tage um bis zu 14 dB und in der Nacht um bis zu 21 dB Uberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Tag 64 dB(A) / Nacht 54 dB(A)) werden tags ab einer
Entfernung von ca. 60 m zur Schiene eingehalten und nachts im gesamten Plangebiet Uberschritten.

Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung (Tag 70 dB(A) / Nacht 60 dB(A)) wird am Tage unter-
schritten und in der Nacht ab einer Entfernung von ca. 20 m zur Schiene erreicht.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV stellen die Zumutbarkeitsgrenze fir Gerauschimmissi-
onen bei einem bestehenden Verkehrsweg dar. Bei einer Uberschreitung der Schwelle der Gesund-
heitsgefahrdung sind zwingend SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Gerauschimmissionen des Gewerbes wirken punktuell im Westen (Lieferverkehr zu den Markten)
und im Osten (Parkplatz des Spielkasinos) ein. Die Anforderungen der TA Larm werden eingehalten.

Zur Minderung der Gerauschimmissionen werden die folgenden aktiven LarmschutzmaRnahmen
betrachtet:

— VergréRern des Abstandes der Baugrenzen zu den Gleisen,

— Errichten einer Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand)

— Bebauung im Plangebiet als Abschirmung.

VergroBern des Abstandes der Baugrenzen zu den Gleisen

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird am Tage im sldlichen Bereich des Plangebietes
und In der Nacht im gesamten Plangebiet tiberschritten.

Die VergroRerung des Abstandes der Bebauung zur Schiene ist somit nicht moglich, um die Immis-
sionsgrenzwerte im Bereich der Bebauung einzuhalten.
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Errichten einer Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand)

Die Errichtung einer Larmschutzwand ist entlang der sidlichen Grundstlicksgrenze moglich. Eine
schallmindernde Wirkung einer Larmschutzwand besteht aufgrund der Abstandsverhaltnisse nur fir
das Erd- und das 1. Obergeschoss.

Aufgrund der Hohe der zulassigen Bebauung (4- bis 5-geschossig) hat eine Larmschutzwand nur
eine eingeschrankte Wirkung mit Bezug auf alle Etagen der Wohnbebauung in den sudlichen Bau-
gebieten.

Bebauung als Abschirmung

Eine abschirmende Wirkung innerhalb des Plangebietes kann durch eine Riegelbebauung erreicht
werden. Im Vergleich zu Larmschutzwanden weist eine Riegelbebauung groflere Hohen auf. Die
schalltechnisch wirksame Hohe ist die Firsthohe der Gebaude.

Fur die Planung der Gebdude kann die Eigenabschirmung der Gebaude genutzt werden. Sie ver-
mindert die Gerauschimmissionen flr die Fassaden (mit Fenstern) und fir AuRenwohnbereiche
(Freisitze oder Terrassen) an den larmabgewandten Gebaudeseiten in Gebaudenahe. Bei offener
Bauweise konnen fur die larmabgewandten Gebaudeseiten Pegelminderungen um 5 dB veran-
schlagt werden.

Exemplarisch wird ein Gebauderiegel an der stdlichen Grenze des WA 4 mit einer Héhe von 14 m
betrachtet.

Die Beurteilungspegel mit Riege sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1B zu-
sammengestellt. Flr das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 13 mit den Orientierungs-
werten der DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel fiir den
Verkehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten fur eine
Berechnungshéhe von 5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten mit vorhandener Bebauung
im WA1 und mit Riegelbebauung im WA 4 fur den Tages- und den Nachtzeitraum finden sich in
Anhang 3.3.

Tabelle 13:  Beurteilungspegel Verkehr

Beurteilungspegel [dB(A)]
Immissionsorte ow mit Bebauung mit Riegel im WA 1
[dB(A)] | StraBe | Schiene | Verkehr | StraBe | Schiene | Verkehr
gesamt gesamt
Tag
01 | Baufeld WA 4 Sid 55 54 65 65 51 67 67
IO 2 | Baufeld WA 4 West 55 53 63 64 45 63 63
03 | WA3Sid 55 53 59 60 50 46 52
04 | WA2NW 55 54 54 57 52 48 53
05 | WA2Sid 55 55 60 61 53 58 59
IO 6 | Rostocker Str. 25 55 60 42 61 59 40 59
IO 7 | Rostocker Str. 1a 55 58 62 64 57 62 63
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Beurteilungspegel® [dB(A)]
Immissionsorte ow mit Bebauung mit Riegel im WA 1
[dB(A)] | StraBe | Schiene | Verkehr | StraBe | Schiene | Verkehr
gesamt gesamt
Nacht
I01 | Baufeld WA 4 Sid 45 46 62 62 44 64 64
IO 2 | Baufeld WA 4 West 45 45 61 61 38 60 60
03 | WA3Sid 45 46 56 57 42 44 46
04 | WA2NW 45 46 51 52 44 45 48
05 | WA?2Sid 45 47 57 57 45 55 56
IO 6 | Rostocker Str. 25 45 52 39 53 51 37 51
IO 7 | Rostocker Str. 1a 45 51 59 60 49 59 59

" Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen kdnnen auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse getroffen werden:

= Die Riegelbebauung fiihrt zu einer deutlichen Verminderung der Beurteilungspegel. Innerhalb
der Baugrenzen liegen die Beurteilungspegel am Tage Uberwiegend zwischen 49 und
55 dB(A). Der Orientierungswert von 55 dB(A) wird eingehalten.

— Eine Ausnahme bildet die Sudgrenze des WA2. Sie befindet sich auRerhalb der Verschat-
tungsbereiches der Riegelbebauung. Der Beurteilungspegel berechnet sich zu 57 dB(A).
Der Orientierungswert wird um 2 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A)
wird nicht erreicht.

* Im Nachtzeitraum vermindern sich die Beurteilungspegel auf Werte zwischen 43 und
53 dB(A). Der Orientierungswert von 45 dB(A) wird um bis zu 8 dB Uberschritten. Der Immis-
sionsgrenzwert von 49 dB(A) wird Uberwiegend eingehalten und nur im sldlichen Bereich
des WA2 um bis zu 4 dB Uberschritten.

7.2 Passiver Larmschutz und Vorschlage fiir Festsetzungen

Passive LarmschutzmalRnahmen vermindern durch die Gestaltung der Auflenwéande die Gerau-
schimmissionen in schutzbedurftigen Raumen. Die AuRenbauteile von Gebduden muissen bestimm-
ten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-Maf gentigen. Sie werden durch
den maRgeblichen AuRenldrmpegel bestimmt. Uber ihn kdnnen Larmpegelbereich nach der
DIN 4109 ermittelt werden.

Im B-Plan wird fiir kein Baugebiet die Forderung gestellt, dass die Bebauung zwingend vorhanden
sein muss. Deshalb wird der Umfang passiver LarmschutzmaRnahmen durch Larmpegelbereiche in
der Planzeichnung fir freie Schallausbreitung im Baugrundstiick nach der DIN 4109 ausgewiesen
(vgl. Anhang 4.1).

Mafgeblich fur die AuRenlarmpegel ist der Nachtzeitraum. In der Planzeichnung sollten die Larm-
pegelbereiche fir freie Schallausbreitung im Nachtzeitraum aufgefiihrt werden.

Der Innenbereich des Plangebietes befindet sich in im Larmpegelbereich Ill. Im Bereich der Quer-
strale wird der LPB |V und im sudlichen Bereich des Plangebietes der LPB V erreicht.

Projekt-Nr.:  19053/1/V3b Stand:  25.06.2021 Textteil
Projekt: STS Seite 28 von 32



=g

Fir die Berucksichtigung der bestehenden Bebauung in der Rostocker Stral3e und in der Querstralle
andern sich die Larmpegelbereiche. Sie werden in Anhang 4.2 ausgewiesen. MafRgebend ist auch
hier der Nachtzeitraum.

Ab Larmpegel Il sind gesonderte Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuRenwandele-
mente erforderlich. Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’y ges der Aulienwande be-
rechnen sich geman DIN 4109-1:2018-01.

Fur Schlafraume und Kinderzimmer ist im Nachtzeitraum flr eine entsprechende Frischluftzufuhr
Uber schallgedammte Luftungseinrichtungen zu sorgen. Dies ist in der Festsetzung Nr. 1 geregelt.

Fur AuRenwohnbereiche (z.B. Balkone) sollten die Orientierungswerte fiir Mischgebiete (60 dB(A))
nicht Uberschritten werden. Dies ist im Larmpegelbereich Ill am Tage der Fall, wenn die Beurtei-
lungspegel nur durch den StralRenverkehr bestimmt werden.

Fiar den B-Plan Nr. 42 besteht die Besonderheit darin, dass die Gerauschimmissionen des Verkehrs
durch den Stra3en- und Schienenverkehr verursacht werden. Bei der Ermittlung der Larmpegelbe-
reiche werden von den Beurteilungspegeln des Schienenverkehrs pauschal 5 dB abgezogen. Die
Isophone von 60 dB(A) am Tage (vgl. Anhang 3.1C) liegt in diesem Fall auf der Grenze zwischen
LPB IlIl und LPB IV fur den Nachtzeitraum (vgl. Anhang 4.1). Bei der zeichnerischen Festsetzung
der Larmpegelbereiche flr den Nachtzeitraum wird somit gesichert, dass der Beurteilungspegel von
60 dB(A) fur den Verkehr am Tage im LPB Il eingehalten wird.

Ab dem Larmpegelbereich |V sind lokal begrenzte Schallminderungsmal3nahmen erforderlich. Dies
kann durch Verglasungen oder Loggien erreicht werden. Auf diese MalRnahmen kann verzichtet
werden, wenn zu einer Wohnung zwei Aulienwohnbereiche gehdren. Die Umsetzung erfolgt in Fest-
setzung Nr. 2.

Die abschattende Wirkung der Gebaude kann pauschal berlcksichtigt werden (Festsetzung Nr. 3).

Die Beurteilungspegel kénnen sich z.B. durch hochbauliche Hindernisse oder den Wegfall von
Schallquellen dndern. Bebauungsvarianten kénnen zu Abschirmwirkungen innerhalb des Plange-
bietes flhren. Als LarmschutzmalRnahme wird ein Gebauderiegel im WA 4 betrachtet. Die Larmpe-
gelbereiche sind in Anhang 4.3 dargestellt.

Die Minderungen der Beurteilungspegel konnen in ergdnzenden schalltechnischen Untersuchungen
nachgewiesen werden. Bei geringeren Aulenlarmpegeln kdnnen die MaRnahmen, die in Bezug auf
die Larmpegelbereiche festgesetzt wurden, entsprechend angepasst werden. Die ist in der Festset-
zung Nr. 4 umgesetzt.

Nachfolgend werden Vorschlage fiir Festsetzungen unterbreitet:

1. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche sollten fir Aufenthalts-
raume in Wohnungen innerhalb der Larmpegelbereiche IV und V die AuRenbauteile einschliel3-
lich der Fenster so ausgefihrt werden, dass die Schallpegeldifferenzen in den Raumen einen
Beurteilungspegel von 30 dB(A) gewahrleisten. Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-
Male R’wges berechnen sich geman DIN 4109-1:2018-01.

FUr Schlafrdume und Kinderzimmer muss im Nachtzeitraum eine ausreichende Bellftung ge-
wahrleistet werden. Dies kann durch besondere Fensterkonstruktionen oder durch andere bau-
liche MaRnahmen gleicher Wirkung (z.B. schallgedammte Luftungseinrichtungen) erreicht wer-
den.
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2. AuRenwohnbereiche sind in den Larmpegelbereichen Il und Il zuldssig. Ab dem Larmpegel-
bereich IV sollten sie nur eingerichtet werden, wenn ein zweiter Auenwohnbereich in den
Larmpegelbereichen Il oder Il vorhanden ist. Ist dies nicht mdglich, dann sind schallmindernde
Malinahmen im Nahbereich der Aulienwohnbereiche (z.B. Verglasungen) vorzusehen, die eine
Pegelminderung auf den Tag-Immissionsrichtwert der jeweiligen Nutzung bewirkt.

3. Fur larmabgewandte Gebaudeseiten kann der maf3gebliche Aulenlarmpegel entsprechend
Punkt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB und
bei geschlossener Bebauung oder Innenhéfen um 10 dB vermindert werden.

4. Wird fUr konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich der Beurteilungspegel fiir die Fassa-
den oder Auflienwohnbereiche infolge der Eigenabschirmung oder von Abschirmungen durch
vorgelagerte Baukorper oder Larmschutzwande, des Fortfalls mafigeblicher Schallquellen bzw.
durch schallmindernde Mallhahmen an den Schallquellen soweit vermindert, dass sich ein
Larmpegelbereich ergibt, der geringer ist als in Nr. 1 aufgeflihrt, dann kénnen die Malnahmen
mit Bezug zu Larmpegelbereichen entsprechend angepasst werden.
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

Beurteilungspegel ohne Bebauung im Plangebiet
Nr. der Berechnung R1 R3
Ergebnisdatei R121 R125 R302
Immissionsort StraRe ohne Schiene ohne | Verkehr gesamt | Gewerbe ohne
Bebauung Bebauung ohne Bebauung Bebauung

Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 |Baufeld WA 4 Sid EG 53,2 45,4 61,7 58,8 62,3 59,0 40,5 31,8
10 1 |Baufeld WA 4 Sid 1.0G 53,6 45,8 63,6 60,6 64,0 60,8 41,5 32,4
10 1 |Baufeld WA 4 Sid 2.0G 53,9 46,2 64,5 61,6 64,8 61,7 41,8 32,8
10 1 |Baufeld WA 4 Sid 3.0G 54,3 46,6 64,5 61,6 64,9 61,8 42,3 33,2
10 2 |Baufeld WA 4 West EG 51,5 43,7 59,9 57,0 60,5 57,2 41,6 33,2
10 2 |Baufeld WA 4 West 1.0G 52,2 44,4 61,9 58,9 62,4 59,1 45,7 37,0
10 2 |Baufeld WA 4 West 2.0G 52,5 44,8 63,2 60,3 63,5 60,4 47,8 39,2
10 2 |Baufeld WA 4 West 3.0G 52,9 45,1 63,4 60,5 63,7 60,6 48,5 39,9
103 |Wa 3 Sid EG 52,4 44,5 56,4 53,6 57,8 54,1 43,8 34,4
103 |Wa 3 Sud 1.0G 52,8 44,9 57,1 54,3 58,5 54,7 44,3 34,9
103 |Wa 3 Sid 2.0G 53,1 45,3 57,8 54,9 59,1 55,4 45,0 35,5
103 |Wa 3 Sid 3.0G 53,5 45,7 58,4 55,6 59,6 56,0 45,5 36,1
103 |Wa 3 Sid 4.0G 53,9 46,1 59,1 56,2 60,2 56,6 46,0 36,7
104 WA 2NW EG 53,2 45,3 52,2 49,4 55,7 50,8 38,2 25,5
104 WA 2NW 1.0G 53,8 45,9 52,6 49,8 56,2 51,3 38,6 26,3
104 WA 2NW 2.0G 54,4 46,5 53,0 50,1 56,8 51,7 39,1 27,1
104 WA 2NW 3.0G 55,1 47,2 53,3 50,5 57,3 52,2 39,6 27,9
104 WA 2NW 4.0G 55,7 47,8 53,7 50,9 57,8 52,6 41,1 30,1
105 |WA 2 Sid EG 53,5 45,7 57,2 54,3 58,7 54,9 37,7 28,1
105 |WA 2 Sid 1.0G 54,0 46,2 57,9 55,1 59,4 55,6 37,8 28,4
105 |WA 2 Sid 2.0G 54,6 46,8 58,6 55,8 60,1 56,3 38,1 28,8
105 |WA 2 Sid 3.0G 55,2 47,3 59,3 56,5 60,7 57,0 38,5 29,2
105 |WA 2 Siud 4.0G 55,6 47,8 60,0 57,1 61,3 57,6 38,9 29,7
10 6 |Rostocker Str. 25 EG 64,1 56,2 50,0 47,2 64,2 56,7 34,3 25,6
10 6 |Rostocker Str. 25 1.0G 64,1 56,3 50,3 47,5 64,3 56,8 34,7 26,1
10 6 |Rostocker Str. 25 2.0G 63,8 55,9 50,5 47,7 64,0 56,5 35,0 26,6
10 6 |Rostocker Str. 25 3.0G 63,4 55,6 50,8 48,0 63,7 56,3 354 271
10 7 |Rostocker Str. 1a EG 58,2 50,7 62,2 59,3 63,7 59,8 36,7 25,9
10 7 |Rostocker Str. 1a 1.0G 58,5 51,0 64,1 61,1 65,2 61,5 36,8 26,1
10 7 |Rostocker Str. 1a 2.0G 58,7 51,1 64,9 62,0 65,8 62,3 37,0 26,4
10 7 |Rostocker Str. 1a 3.0G 59,1 51,5 64,9 62,0 65,9 62,4 37,2 26,6

Projekt Nr.: 19053 Anhang 2.1A
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

Beurteilungspegel mit Bebauung im Plangebiet
Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R
Ergebnisdatei R131 R126 R301
Immissionsort Strae mit Schiene mit | Verkehr gesamt| Gewerbe mit
Bebauung Bebauung mit Bebauung Bebauung
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)]] [dB(A)] [dB(A)]
10 1 |Baufeld WA 4 Sid EG 52,8 45,1 61,7 58,8 62,3 58,9 40,5 31,7
10 1 |Baufeld WA 4 Siid 1.0G 53,2 45,5 63,6 60,6 64,0 60,7 41,5 32,3
10 1 |Baufeld WA 4 Sid 2.0G 53,6 45,9 64,5 61,6 64,8 61,7 41,8 32,8
10 1 |Baufeld WA 4 Siid 3.0G 54,0 46,3 64,5 61,7 64,9 61,8 42,3 33,2
10 2 |Baufeld WA 4 West EG 51,1 43,3 59,9 57,0 60,4 57,1 41,6 33,1
10 2 |Baufeld WA 4 West 1.0G 51,8 44,1 61,9 58,9 62,3 59,1 45,7 37,0
10 2 |Baufeld WA 4 West 2.0G 52,2 44,5 63,2 60,3 63,5 60,4 47,8 39,1
10 2 |Baufeld WA 4 West 3.0G 52,6 44,8 63,4 60,5 63,7 60,6 48,5 39,9
103 |Wa 3 Sid EG 51,6 43,8 56,4 53,5 57,6 54,0 43,8 34,3
103 |Wa 3 Sud 1.0G 52,1 44,3 57,1 54,2 58,3 54,7 44,3 34,9
103 |Wa 3 Sid 2.0G 52,6 44,7 57,8 54,9 58,9 55,3 45,0 35,4
103 |Wa 3 Sud 3.0G 53,0 45,2 58,4 55,6 59,5 55,9 45,5 36,0
103 |Wa 3 Sid 4.0G 53,4 45,6 59,0 56,2 60,1 56,5 46,0 36,6
104 |[WA2NW EG 51,0 43,2 52,0 49,2 54,5 50,1 38,2 25,5
104 [WA2NW 1.0G 51,8 43,9 52,4 49,6 55,1 50,6 38,6 26,2
104 |[WA2NW 2.0G 52,7 44,8 52,8 50,0 55,7 51,1 39,1 27,0
104 |[WA2NW 3.0G 53,6 45,6 53,1 50,3 56,4 51,6 39,6 27,9
104 |[WA2NW 4.0G 54,2 46,3 53,6 50,8 56,9 52,1 41,1 30,1
105 |WA2Sid EG 52,0 44,2 57,0 54,2 58,2 54,6 37,6 26,7
105 |WA 2 Sid 1.0G 52,5 44,7 57,8 54,9 58,9 55,3 37,7 27,0
105 |WA2Sid 2.0G 53,2 45,4 58,5 55,6 59,6 56,0 38,0 27,3
105 |WA 2 Sid 3.0G 54,1 46,2 59,2 56,3 60,4 56,7 38,4 27,7
105 |WA2Sid 4.0G 54,7 46,8 59,9 57,0 61,0 57,4 38,8 28,3
10 6 |Rostocker Str. 25 EG 60,8 53,1 38,6 35,9 60,9 53,2 20,2 10,8
10 6 |Rostocker Str. 25 1.0G 60,7 53,0 38,9 36,2 60,7 53,1 21,7 11,0
10 6 |Rostocker Str. 25 2.0G 60,3 52,6 39,5 36,8 60,3 52,7 24,4 11,7
10 6 |Rostocker Str. 25 3.0G 60,2 52,4 42,0 39,2 60,3 52,6 29,3 15,6
10 7 |Rostocker Str. 1a EG 57,1 49,6 58,8 55,8 61,0 56,7 22,5 11,3
10 7 |Rostocker Str. 1a 1.0G 57,4 49,9 60,6 57,6 62,3 58,3 251 13,1
10 7 |Rostocker Str. 1a 2.0G 57,6 50,1 61,5 58,6 63,0 59,2 29,1 16,3
10 7 |Rostocker Str. 1a 3.0G 58,2 50,6 61,8 58,9 63,4 59,5 33,1 19,8
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Projekt Nr.: 19053

Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

Beurteilungspegel mit Riegelbebauung

Nr. der Berechnung R1 R2 R3
Ergebnisdatei R127 R128
StraBe mit Schiene mit Verkehr mit

Immissionsort

Riegelbebauung

Riegelbebauung

Riegelbebauung

Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1 |Baufeld WA 4 Sid EG 50,4 42,8 64,1 61,1 64,3 61,2
10 1 |Baufeld WA 4 Sud 1.0G 50,7 43,1 66,0 63,0 66,1 63,0
10 1 |Baufeld WA 4 Sid 2.0G 51,0 43,4 66,9 64,0 67,0 64,0
10 1 |Baufeld WA 4 Sud 3.0G 51,4 43,8 67,0 64,1 67,1 64,1
10 2 |Baufeld WA 4 West EG 42,1 34,7 58,9 56,0 59,0 56,0
10 2 |Baufeld WA 4 West 1.0G 44,2 36,8 61,4 58,4 61,5 58,4
10 2 |Baufeld WA 4 West 2.0G 44,7 37,2 62,7 59,8 62,8 59,8
10 2 |Baufeld WA 4 West 3.0G 45,3 37,8 62,8 59,9 62,9 59,9
103 |Wa 3 Sid EG 46,5 38,6 43,8 41,1 48,4 43,0
10 3 |Wa 3 Sid 1.0G 47,4 39,5 44,7 42,0 49,3 43,9
10 3 |Wa 3 Sid 2.0G 48,3 40,3 45,2 42,5 50,1 44,6
103 |Wa 3 Sid 3.0G 49,2 41,3 45,8 43,0 50,8 45,2
10 3 |Wa 3 Sid 4.0G 50,4 42,5 46,4 43,7 51,8 46,1
104 |[WA2NW EG 47,6 39,7 45,7 42,9 49,8 44,6
104 |[WA2NW 1.0G 48,6 40,7 46,2 43,4 50,6 45,3
104 |[WA2NW 2.0G 49,8 41,8 46,7 43,9 51,5 46,0
104 [WA2NW 3.0G 50,9 43,0 47,2 44,4 52,4 46,8
104 |[WA2NW 4.0G 51,9 43,9 47,9 45,2 53,3 47,6
105 |WA 2 Sud EG 49,6 41,9 55,1 52,3 56,2 52,6
I05 |WA 2 Sid 1.0G 50,3 42,5 55,9 53,0 56,9 53,4
105 |WA 2 Sud 2.0G 51,2 43,4 56,7 53,8 57,8 54,2
I05 |WA 2 Sid 3.0G 52,4 44,5 57,4 54,5 58,6 54,9
105 |WA 2 Sud 4.0G 53,3 45,4 58,1 55,2 59,4 55,7
10 6 |Rostocker Str. 25 EG 60,5 52,8 37,8 35,0 60,5 52,8
10 6 |Rostocker Str. 25 1.0G 60,2 52,5 38,0 35,3 60,2 52,5
10 6 |Rostocker Str. 25 2.0G 59,6 51,9 38,5 35,7 59,6 52,0
10 6 |Rostocker Str. 25 3.0G 59,0 51,3 40,0 37,2 59,1 51,4
10 7 |Rostocker Str. 1a EG 56,3 48,8 58,8 55,8 60,7 56,6
I0 7 |Rostocker Str. 1a 1.0G 56,4 48,9 60,6 57,6 62,0 58,2
I0 7 |Rostocker Str. 1a 2.0G 56,5 48,9 61,5 58,6 62,7 59,0
10 7 |Rostocker Str. 1a 3.0G 57,0 49,3 61,8 58,9 63,1 59,4
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