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1. Zusammenfassung

Im vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung erfolgte eine prognostische Ermittlung der zu
erwartenden Gerduschimmissionen, die durch den Betrieb einer Kfz-Reparaturwerkstatt in
17358 Hammer an den umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen hervorgerufen werden.

Grundlage der Untersuchung bildeten Planzeichnung, Angaben vom Bauherrn und vom Pla-
nungsbiro, eine Ortsbesichtigung sowie eigene Erhebungen und Literaturangaben.

Die Beurteilung erfolgte entsprechend TA Larm fiir den bestimmungsgeméBen Betrieb der
Kfz-Reparaturwerkstatt.

Als maBgebende Immissionsorte zur Beurteilung der Gerduschimmissionen werden die umlie-
genden Wohnh&user an der StraBe Klein Hammer betrachtet.

Die Berechnungen zeigen, dass beim bestimmungsgemaBen Betrieb der Werkstatt die Beurtei-
lungspegel tags an den umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen maximal 51 dB(A) betragen.
Der Richtwert fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird im Tagzeitraum an den Immissi-
onsorten unterschritten. Im Nachtzeitraum findet keine Nutzung statt.

Die Immissionsschalldruckpegel der Gerduschspitzen liegen an allen Immissionsorten im Tag-
zeitraum unterhalb der zulassigen Spitzenwerte.

Gerauschimmissionen des Verkehrsaufkommens auf der 6ffentlichen StraBe in einem Umkreis
bis zu 500 m vom Standort der Werkstatt erhéhen sich um weniger als 3 dB(A). Es erfolgt so-
fort, nachdem die Fahrzeuge das Grundstiick verlassen, eine Vermischung mit dem (ibrigen
Verkehr.

Far die textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan wurde ein Vorschlag formuliert.

T Raske

Dipl.-Ing. Tim Reske
verantwortlicher Bearbeiter
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2. Veranlassung und Aufgabenstellung

Die TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG wurde von Herrn Naggert beauftragt, fur die
geplante Umnutzung eines bestehenden Gebdudes zu einer Kfz-Reparaturwerkstatt in
17358 Hammer eine Schallimmissionsprognose zu erstellen. Mit der Schallimmissionsprognose
soll der Nachweis erbracht werden, dass durch Gerduschemissionen beim bestimmungsgema-
Ben Betrieb der geplanten Kfz-Reparaturwerkstatt die zuldssigen Immissionsrichtwerte an
schutzbedrftigen Nutzungen in der Umgebung eingehalten werden. Nach Auskunft des Auf-
traggebers ist es vorgesehen, flir das Planvorhaben einen vorhabensbezogenen Bebauungs-
plan aufzustellen. Zu diesem liegen derzeit noch keine Informationen vor, so dass eine weiter-
gehende Betrachtung hinsichtlich der Bauleitplanung entfallt. Aus diesem Grunde wird als Beur-
teilungsgrundlage die TA Larm [2] herangezogen.

Der Erarbeitung der Prognose lagen folgende vorhabensspezifischen Unterlagen zugrunde:
- Topographische Karte im MaBstab 1:10.000 und Luftbild:
- Lageplane, Grundriss und Ansichten des Werkstattgebaudes;
- Angaben zum Planvorhaben durch Herrn Naggert;
- Ortsbesichtigung am 22.09.2008.

3. Ortliche Verhaltnisse
Die ortlichen Verhéltnisse sind in den Planen der Anlage 1 wiedergegeben.

Far die geplante Kfz-Reparaturwerkstatt ist der Umbau einer bestehenden Garage am Standort
Klein Hammer 29b in 17358 Hammer (Gemeinde Hammer, Gemarkung Torgelow, Flur 11, Flur-
stiick 60) vorgesehen. Der Standort befindet sich im nordéstlichen Bereich der Ortschaft Ham-
mer. Shdlich und &stlich grenzen an den Standort Wohnbauflachen. Nérdlich und westlich
schlieBen sich Freiflachen an. Das nachstgelegene Wohngebaude (Wohnhaus des Vorhabens-
tragers) befindet sich auf dem Grundsttick in einer Entfernung von ca. 5 m zur Werkstatt. Weite-
re Wohngebéaude befinden sich &stlich, siidlich sowie westlich etwa 35 m entfernt. Fiir den ge-
planten Standort befindet sich ein B-Plan in Aufstellung. Ein Flachennutzungsplan liegt nicht
VOr.

4. Vorhabensbeschreibung

Hinsichtlich der Bau-, Anlagen- und Betriebsbeschreibung wird auf die Ausfihrungen in den
Antragsunterlagen verwiesen. In diesem Kapitel werden die aus schalltechnischer Sicht erfor-
derlichen Angaben zum Aufbau des Gebdudes und zu den allgemeinen Betriebsablaufen fiir
den Betrieb der Kfz-Reparaturwerkstatt erlautert.

Das zu einer Werkstatt umzubauende Gebaude befindet sich auf dem Grundstiick des Betrei-
bers. Die Zufahrt zur Werkstatt erfolgt (iber die StraBe Klein Hammer.

GemaB den Ubergebenen Planungsunterlagen besitzt das Werkstattgebaude folgende Abma-
Be: Lange x Breite x Héhe = 16,00 m x 8,75 m x 5,50 m. Das Geb&ude wird (iber zwei Repara-
turplatze und ein kleines Lager im hinteren Bereich des Geb&udes verfiigen. Der Zugang zum
Gebaude erfolgt tber eine Tir an der Siid-Ost-Fassade. Dort befindet sich auch eines der bei-
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den Tore (Breite x Hohe = 3,5 m x 3,75 m). Das zweite Tor ist an der Siid-West-Fassade errich-
tet worden und ermdglicht den Zugang zum Lager. An der Siid-Ost- und an der Nord-West-
Fassade befinden sich jeweils ein Fenster und an den beiden anderen Fassaden jeweils zwei
Fenster.

In der Werkstatt werden zwei Arbeitsplatze eingerichtet. Alleiniger Mechaniker wird der Betrei-
ber sein. Nach Angaben des Betreibers wird als Arbeitszeit werktags (Montag bis Samstag) der
Zeitraum zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr angesetzt. Die anfallenden Reparatur- und Servi-
cearbeiten werden vorwiegend innerhalb des Gebaudes bei geschlossenen Toren und Fenstern
ausgeflhrt. Hierflr ist eine Hebeblihne vorgesehen. Geréduschintensive Arbeiten (z. B. Karosse-
rie-, Richt-, Schleif- und/oder SchweiBarbeiten) sowie Abgas- und Motoruntersuchungen kén-
nen ausgeschlossen werden. Ebenso ist die Errichtung eines Waschplatzes vor dem Gebaude
nicht vorgesehen.

Westlich des Gebé&udes befindet sich eine Hebeblihne. Es ist geplant, diese in Ausnahmefillen,
wenn die beiden Platze in der Halle belegt sind, zur Fahrzeugannahme und ersten Inaugen-
scheinnahme zu nutzen.

Stdlich des Gebaudes besteht an der Grundstliicksgrenze die Méglichkeit maximal 4 Pkw zu
parken. Der Parkplatz wird vorrangig durch Kunden genutzt. Reparierte Pkw werde dort eben-
falls geparkt, bis Kunden diese abholen.

5. Schalltechnische Anforderungen der TA Larm

Bei der Genehmigung zum Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit
und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche gemaB dem
Vorsorgegrundsatz Rechnung zu tragen. Die Grundsatze zur Beurteilung der Gerdusche fir
technische Anlagen sind in der TA Larm [2] dargelegt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréusche ist sichergestellt, wenn die
Gesamtbelastung am maBgebenden Immissionsort die jeweils gliltigen Immissionsrichtwerte
nicht tUbersteigt.

Die Gesamtbelastung ist die Belastung, welche durch alle technischen Anlagen hervorgerufen
wird. Sie beinhaltet die Vorbelastung durch Anlagen vor Errichtung einer neu zu beurteilenden
Anlage sowie die durch diese Anlage hervorgerufene Zusatzbelastung. Die Zusatzbelastung ist
in der Regel als nicht relevant anzusehen, wenn sie 6 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwer-
tes am maBgeblichen Immissionsort liegt [2] Nummern 3.2.1 + 4.2 ¢).

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage werden die Flachen gerechnet, in denen die Gerdusche
einer Anlage Beurteilungspegel verursachen, welche weniger als 10 dB(A) unter den geltenden
Immissionsrichtwerten liegen. ’

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt nach der TA Larm anhand von Beurteilungs-

ihin \ K N iHln nrincerhhalact
pegeln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung

wdhrend der Beurteilungszeit. Der Beurteilungspegel wird aus dem Mittelungspegel gebildet,
wobei Zuschlage fr Ton- und Informationshaltigkeit, Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit
erhéhter Empfindlichkeit berlicksichtigt werden.
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Die Beurteilungspegel werden auf folgende Zeitrdume bezogen:

werktags Tag 06.00 - 22.00Uhr
Nacht 22.00 - 06.00 Uhr (unginstigste Stunde);
sonn- und feiertags Tag 06.00 - 22.00 Uhr

Nacht 22.00 - 06.00 Uhr (unglinstigste Stunde).

Zuschléage far Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit von 6 dB(A) sind fiir Gerauscheinwir-
kungen zu folgenden Zeiten fiir Wohngebiete und Kurgebiete, nicht aber fiir Dorfgebiete (MD),
zu bertlcksichtigen:

werktags 06.00 - 07.00 und 20.00 - 22.00 Uhr;

sonn- und feiertags 06.00 - 09.00, 13.00 - 15.00 und 20.00 - 22.00 Uhr.

Die so gebildeten Beurteilungspegel werden mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm fiir die
entsprechende Gebietseinstufung verglichen (Tabelle 1).

Diese Immissionsrichtwerte diirfen nicht Uberschritten werden. Sie gelten auch dann als
tberschritten, wenn ein einziger Pegel (Spitzenpegel) den Richtwert tags um 30 dB(A) und
nachts um 20 dB(A) Uberschreitet.

Far seltene Ereignisse gemaB TA Larm Punkt 7.2, die an nicht mehr als an 10 Tagen oder
Nachten eines Jahres und nicht an mehr als an zwei aufeinander folgenden Wochenenden auf-
treten, werden gemaB Punkt 6.3 der TA Larm gesonderte Immissionsrichtwerte festgelegt (vgl.
Tabelle 1).

Tabelle 1:  Immissionsrichtwerte (IRW) auBerhalb von Gebauden nach TA Larm
Gebietseinstufung Immissionsrichtwerte in dB(A)
Tag Nacht

allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kerngebiete (MK) 60 45

Dorfgebiete (MD)

Mischgebiete (MD)

Spitzenpegel IRW +30 IRW + 20

Seltene Ereignisse (weniger als 10 Tage/Nachte) 70 55

Spitzenpegel Gewerbegebiete IRW +25 IRW + 15
sonstige Gebiete (auBer GI) IRW +20 IRW +10

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sind der Anlage zuzurechnen und bei der Ermitt-
lung der Zusatzbelastung zu erfassen. Hierzu gehéren Fahrzeuggerausche auf dem Betriebs-
grundstiick und bei der Ein- und Ausfahrt zum/vom Betriebsgelande.

Geréusche des An- und Abfahrverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 m vom Betriebsgelande sollen vermieden werden, sofern sie den Beurteilungspegel
der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB(A) erhéhen, sich mit dem offentlichen Verkehr
nicht vermischen und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) [8] tberschritten werden.
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6. Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeit

Als maBgebende Immissionsorte zur Beurteilung der Gerduschimmissionen werden die umlie-
genden Wohnhauser an der StraBe Klein Hammer betrachtet. Die Einordnung der Schutzbe-
dirftigkeit erfolgt nach der tatséchlichen Nutzung. Demnach werden die Immissionsrichtwerte
fir allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) zugrunde gelegt. Die maBgebenden
Immissionsorte sind in Tabelle 2 beschrieben und im Lageplan / Anlage 1.2 dargestellt. Durch
die Wahl der Immissionsorte ist sichergestellt, dass bei einer Einhaltung der Immissionsricht-
werte diese flr alle anderen schiitzenswerten Nutzungen in der Umgebung der Werkstatt eben-
falls eingehalten werden.

Tabelle 2: MaBgebende Immissionsorte mit Angabe der Aufpunkthéhen und der Immissi-
onsempfindlichkeit/-richtwert

Z1o|.0i o .. Beschreibung | Immissionsorthdhe |  Richtwert '
Lo A P N Soleimias L dBAY
10 1 | Wohnhaus; Klein Hammer 29b; W-Fassade 2/48 55/-

10 2 | Wohnhaus; Klein Hammer 29b; S-Fassade 2/48 55/-
10 3 | Wohnhaus; Klein Hammer 29a; W-Fassade 2 "55/-
i0 4 | Wohnhaus; Klein Hammer 28; N-Fassade 2/4,8 55/-
105 | Wohnhaus; Klein Hammer 31; O-Fassade 2/4,8 55/-

7. Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Bewertung der Schallimmissionen erfolgen auf der Grundlage von Einzel-
punkt- und Rasterberechnungen nach Berechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis ge-
nannten Richtlinien und Vorschriften mittels der Ausbreitungssoftware LIMA, Version 5.1 der
Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund mit A-bewerteten Schallleistungspegeln. Fir
die Berechnungen werden eine Temperatur von 10 °C und eine relative Feuchte von 70 % an-
genommen. Die Berlcksichtigung der meteorologischen Korrektur Gy, erfolgte nicht.

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel hangt von den
Eigenschaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geo-
metrie des Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und
zu Hindernissen im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten
ortlichen Ausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab.

Die Berechnungen beziehen sich auf eine ausbreitungsbegtinstigende Mitwindwetterlage bzw.
eine leichte Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt. Langzeitmittelungspegel, in
denen die meteorologische Korrektur Cp,e nach DIN 1SO 9613-2 [3] bertcksichtigt wird (Beriick-

sichtigung unterschiedlicher Witterungsbedingungen, die sowohl glinstig als auch ungnstig far
die Schallaushreitung sind), liegen erfahrungsgemaf unterhalb der berechneten Werte.

........................ =/ Al Gt AT
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Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fiir Immissionsorte im Untersuchungs-
gebiet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell
abgebildet.

8. Gerauschsituation / Vorbelastung

Die Gerauschsituation an maBgebenden Immissionsorten wird vom Siedlungsgerausch be-
stimmt. Eine Vorbelastung durch Anlagen, die dem Geltungsbereich der TA Larm unterliegen,
ist auf der Grundlage der Ortsbesichtigung fiir die betrachteten Immissionsorte nicht gegeben.

8. Ermittlung der Gerduschemissionen und —immissionen

9.1. Gerauschemissionen der Kfz-Reparaturwerkstatt /

Fr die Kfz-Reparaturwerkstatt werden folgende Schallquellen als relevant eingeschatzt:
- Geb&udeabstrahlung;
- der Parkplatzverkehr;
- der Lieferverkehr.

Far die Untersuchung wird von folgendem Betriebsablauf ausgegangen:
- Betrieb der Werkstatt (inkl. Parkplatz) Mo — Sa: 07.00 — 20.00 Uhr;
- Lieferverkehr: Mo — Sa: 07.00 — 20.00 Uhr: 1 LKW (7,5 1).

Den Berechnungen der Schallimmissionen werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber Emis-
sionswerte der maBgebenden Schallquellen zugrunde gelegt, die auf Messungen an vergleich-
baren Betrieben bzw. auf Literaturangaben basieren und den Stand der Technik darstellen.

Die Annahmen fir die einzelnen Emissionsquellen werden im Weiteren erlautert. Die Emissi-
onswerte sind in Tabelle 3 zusammengestellt. Die Lage der Emissionsquellen ist in Anlage 1.2
dargestellt.

Gebiudeabstrahlung

Im Folgenden werden Angaben zum Gebaudeaufbau und der damit verbundenen Schall-
dammmaBe gemacht. Die Angaben zum Gebaudeaufbau beruhen auf Informationen, die durch
das mit der Gebaudeplanung beauftragte Planungsblro A. Zeisler zur Verfiigung gestellt wur-
den. Das Gebé&ude ist monolithisch in traditioneller Bauweise errichtet worden.

- Wand:
24 cm Porenbeton Planstein mit 2 cm mineralischem AuBenputz und 1,5 cm minera-
lischem Kalk-Zement-Gips-Innenputz
- Deckenverkleidung:
Brandschutzplatten
- Dach:
Mineralwollddmmung, Dachlattung, Eindeckung mit Dachziegel
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- Fenster:

Kunststofffenster mit umlaufender Gummilippendichtung und Isolierverglasung.
- Tore:

Sektionaltor (Fa. Industrietoranlagen Klauert).

Aufgrund des massiven Gebaudeaufbaus ist davon auszugehen, dass eine immissionsrelevan-
te Gebaudeabstrahlung nur tber die gedffneten Tore erfolgt. Die Tore werden vorrangig zum
Zwecke der Ein- bzw. Ausfahrt der Kfz getffnet. Im Sinne einer Maximalabschétzung wird wah-
rend der Arbeitszeit (07.00 — 20.00 Uhr) eine Toréffnungsdauer fiir beide Tore von 90 Minuten
(entspricht ungefahr 7 Minuten pro Stunde) angenommen.

Als Halleninnenpegel wird flr die Werkstatt aufgrund von durchgefiihrten Messungen an ver-
gleichbaren Projekten ein Mittelungspegel von 80 dB(A) und fiir das Lager im hinteren Bereich
Mittelungspegel von 70 dB(A) angenommen (Maximalabschatzung). Bei einer GroBe der Tore
von 13 m? berechnet sich nach [5] fir das Werkstatttor (Slidostseite) ein Schallleistungspegel
von 87,1 dB(A) und flr das Tor zum Lagerbereich (Slidwestseite) ein Schallleistungspegel von
77,1 dB(A).

Fir die Hebeblihne und leichte Arbeiten bei der Fahrzeugannahme an der Westseite des Werk-
statigebaudes werden ein Zeitraum von 45 Minuten und ein Schallleistungspegel von
75,0 dB(A) in Ansatz gebracht.

Tabelle 3:  Zusammenstellung der Schallleistungspegel Lwa der Quellen mit Angabe der
Einwirkzeiten T (Lage der Quellen vgl. Anlage 1.2)

emissionsrel. Vorginge n" | Lwa[dB(A)]? Te [h]?
Bezeichnung ID? To Tr N To Tr N
Halle  gedffn. Tor Siid-Ost-Seite Q01 1 | 871 - - 1,5 - -
geoffn. Tor Siid-West-Seite Qo2 1 | 77,1 - - 15 - -
Hebeblihne Q03 1 | 75,0 - - 0,75 - -

" n— Anzahl

4 Ty- Tag auBerhalb der Ruhezeiten; Tg — Tag innerhalb der Ruhezeiten; N — Nachtzeitraum
% ID - Identifikationscode fiir die Berechnungen (Anlage 3)

Parkplatz

Gerauschemissionen des Parkplatzes werden als gleichmaBig in den Halbraum strahlende Fta-
chenschallquellen in einer Hohe von 0,5 m ber dem Boden modelliert. Fir die Ermittlung der
Parkplatzlarmemissionen wird das zusammengefasste Berechnungsverfahren der 6. Auflage
der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [3]  DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei Aus-
breitung im Freien, 1997

[4] herangezogen.
Insgesamt sind, wie in Kapitel 3 beschrieben, 4 Kunden-Stellflachen maglich.

Im Sinne einer konservativen Abschatzung wird in Abstimmung mit dem Betreiber davon aus-
gegangen, dass innerhalb der Arbeitszeit 10 Pkw-Bewegungen (jeweils 5 An- und Abfahrten)
stattfinden. Damit ergeben sich die in Tabelle 4 zusammengestellten Bewegungshaufigkeiten.
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Durch die Zuschlage Kpa, K, Kp und Ks,0 werden die Besonderheiten des Parkplatzes beriick-
sichtigt. Es werden entsprechend der ortlichen Verhaltnisse und der Parkplatzlarmstudie ein
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz mit einer gepflasterten Oberflache den Berechnungen
zugrunde gelegt.

Tabelle 4: Schallleistungspegel Parkplatz

‘B
o R ARl I
Nr./Bezeichnung |- der | ¥ BT e = G e
Bl g Stellfla- | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(AY] | L L [IBANL
s | mn Lenans T ) e Uileinin o | Tag / Nacht |: Tag [ Nacht
Aidhin e indin|#chen Hamio i R R B T N O e
Parkplatz / Q10 4 0 4 0 1 0,2/0 61,0/0

Lieferverkehr

Der Schallleistungspegel fir die Fahrten der Lieferanten - LKW auf dem Betriebsgeldnde wird
entsprechend des , Technischen Berichtes zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen” [7] ermittelt. Es ist
schwer voraussehbar, auf welchen Streckenabschnitien beschleunigt, gebremst, oder gleich-
maBig gefahren wird. Deshalb wird fliir die Wegelemente des ausgewahlten Fahrweges ein ein-
heitlicher Emissionswert angenommen. Dieser vereinfachte Emissionsansatz fiihrt zu einer Ma-
ximalabschatzung der Emissionen. Fir die Fahrt eines LKW pro Stunde auf dem Betriebsge-
tande wird der langenbezogene Schallleistungspegel (Lwa,in in dB(A)/m) nach folgender Formel
berechnet:

LWA,1h = [—WO +10 [Og n
mit Lwo - gemittelter Ausgangsschallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde und 1 m
(62 dB(A)/m fur LKW < 105 kW)
n - Anzahl der LKW einer Leistungsklasse pro Stunde.

Den Berechnungen wird pro Tag 1 Lieferfahrzeug (7,51) wahrend der Betriebszeit zugrunde
gelegt.

Die Anzahl der LKW-Fahrten auf dem Betriebsgelande und die resultierenden langenbezoge-
nen Schallleistungspegel sind in Tabelle 5 zusammengestellt.

Tabelle 5:  Kennwerte flr die Ermittlung der stundenbezogenen Schallleistungspegel (Lwa 1r)
far die Fahrstrecken auf dem Betriebsgelande mit Angabe der Anzahl der LKW-
Fahrten pro Stunde (n) und des langenbezogenen Schallleistungspegels fiir eine
Stunde (Lwa 1n) fUr die Fahrstrecken

iD? Anzahl LKW n" Lwaih
[F/h] | [dB(AYm]

Lieferfahizeug Qi1 1 LKW in13h 0,1 52,0
" n — Fahrizeuge pro Stunde
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9.2. Gerauschimmissionen / Beurteilungspegel

Far die in Tabelle 3 beschriebenen Immissionsorte wurden die Beurteilungspegel im Tagzeit-
raum berechnet. Die Ergebnisse sind in Tabelle 6 zusammengestellt. Die Teilbeurteilungspegef
fur jeweils das lauteste Stockwerk sind Anlage 2 zu entnehmen.

Zusatzlich wurde, zur Darstellung der Gerduschsituation in der Umgebung des Plangebietes,
eine Rasterlarmkarte im Tagzeitraum berechnet. In der Rasterlarmkarte erfolgt eine farbige
Darstellung von Linien gleichen Beurteilungspegels. Die Berechnungen erfolgten fiir eine Im-
missionshohe von 4,0 m. Die Rasterlarmkarte ist in Anlage 3 dargestellt.

Tabelle 6: Beurteilungspegel fir den Tagzeitraum
Immissionsort Lage Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
[dB(A)] [dB(A)]

101, EG Klein Hammer 29b 43

101,1.0G 42

10 2, EG Klein Hammer 29b 51

10 3, EG Klein Hammer 29a 51 55
10 3,1.0G 28

10 4, EG Klein Hammer 28 41

10 4,1.0G 42

10 5, EG ' Klein Hammer 31 31

10 5, 1.0G 32

Die Berechnungen =zeigen, dass beim bestimmungsgemaBen Betrieb der geplanten
Kfz-Werkstatt Beurteilungspegel von maximal 51 dB(A) im Tagzeitraum hervorgerufen werden.
Der Richtwert fur allgemeine Wohngebiete wird damit im Tagzeitraum eingehalten bzw. unter-
schritten.

9.3. Spitzenpegel

Spitzenpegel von bis zu 99,5 dB(A) kénnen durch Tiren- und Kofferraumschlagen auf dem
Parkplatz auftreten. An den maBgebenden Immissionsorten werden dabei die nachfolgend auf-
gefahrten maximalen unbeurteilten Immissionsschalldruckpegel erzielt:
- 101 Loamax = 59,8 dB(A);
- 102:  Loamax = 64,0 dB(A);
- 103 Logme=52,3dB(A);
- 104 Loamax = 61,9 dB(A);
- 105 Lpamax=52,6 dB(A).

Die Immissionsschalldruckpegel der Gerduschspitzen liegen im Tagzeitraum an allen Immissi-
onsorten unterhalb der jeweils zuldssigen Werte von 85 dB(A).
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9.4. Anlagenbezogener Verkehr auf der 6ffentlichen StraBe

Nach TA Larm sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen StraBen in einem

Abstand bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick in Kern-, Dorf- und Mischgebieten, in allgemei-

nen und reinen Wohngebieten sowie in Kurgebieten und an Krankenhausern und Pflegeanstal-

ten durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich zu vermindern, wenn

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) [8] erst-
mals oder weitergehend (iberschritten werden.

Wie bereits in Kapitel 3 beschrieben, erfolgt die Zufahrt zur Kfz-Werkstatt tiber die StraBe Klein
Hammer. Das durch das Planvorhaben bedingte zusétzliche Verkehrsaufkommen besteht aus
den An- und Abfahrten der Kunden-Pkw und des taglichen Lieferfahrzeugs. Das zusatzliche
Verkehrsaufkommen auf der StraBe Klein Hammer betragt entsprechend den in Kapitel 9 ge-
troffenen Annahmen 20 Pkw- und 2 Lkw-Fahrten.

In nachfolgender Tabelle 7 sind die Verkehrsmengen und die Emissionspegel der StraBe Klein
Hammer nach Realisierung des Planvorhabens zusammengestellt. Dabei werden ein Asphalt-
belag und eine Geschwindigkeit von 50 km/h angenommen.

Tabelle 7:  Zusétzliche Verkehrsmengen (DTV) und Emissionspegel L, g+ nach Realisierung
des Vorhabens im Tagzeitraum

StraBe DTV [Kfz/24h] pr [%] Lne1 [dB(A)]

Pasewalker Allee Nord 22 9,1 36,9
)" pr — MaBgebender LKW-Anteil (iiber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht) im Tagzeitraum

An den am dichtesten zur StraBe Klein Hammer liegenden Wohngebauden (Abstand zur Stra-
Benmitte: ca. 10 m) werden nach Realisierung der Planungen Beurteilungspegel von 43 dB(A)
tags erreicht. Die Berechnungen erfolgten nach den RLS 90 [11].

Folgende Aussagen kbnnen getroffen werden:

- Es ist davon auszugehen, dass die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche durch das
zusatzliche Verkehrsaufkommen nach Realisierung der geplanten Kfz-Werkstatt im Tag-
zeitraum um weniger als 3 dB(A) erhéht werden. Im Nachtzeitraum sind keine Verande-
rungen zu erwarten.

- Es erfolgt sofort, nachdem die Fahrzeuge den Parkplatz verlassen, eine Vermischung
mit dem (brigen Verkehr.
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10. Vorschlédge fiir die textlichen Festsetzungen zum B-Plan

Die vorangegangenen Berechnungen haben gezeigt, dass zur Einhaltung der festgelegten Be-
urteilungsmaBstabe durch das Planvorhaben unter den gemachten Annahmen und Nutzungs-
bedingungen im Tagzeitraum zwischen 06.00 — 22.00 Uhr maglich ist. Der Schutz der Nachbar-
schaft ist gegeben, wenn folgendes abgesichert wird:

- werktdgliche Arbeitszeit zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr;

- keine gerauschintensiven Arbeiten.

Folgende Formulierung wird vorgeschlagen:

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen sind folgende MaBnah-
men erforderlich:

- Der Betrieb der Kfz-Werkstatt ist auf den Zeitraum zwischen 07.00 Uhr und 20.00 Uhr
werktags zu beschranken;

- Gerauschintensiven Arbeiten (z. B. Karosseriearbeiten, Abgas- oder Motoruntersuchun-
gen; Richt-, Schleif- und SchweiBarbeiten, Waschplatz im Freien) sind nicht zulassig.

11. Angaben zur Qualitat der Prognose

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird durch die Genauigkeit der angenommenen
Emissionskennwerte der Schallquellen (Schallleistungspegel der Schallquellen) und die ver-
wendeten Ausbreitungsalgorithmen bestimmt.

Fur die Ermittlung der Emissionen der Schallquellen wurden stets konservative Annahmen ge-
troffen, so dass die Schallemissionen eher (iberbewertet werden.

Die Ausbreitungsrechnung wurde entsprechend der DIN 9613-2 durchgefiihrt. Fir leichte Mit-
windbedingungen wird in Tabelle 5 der DIN 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von + 3 dB
angegeben. Die meteorologische Korrektur wurde bei den Berechnungen nicht betrachtet. Der
fir die Schallausbreitungsrechnung zugrunde gelegte Betriebsfall stellt einen Maximalfall dar.
Fir die Berechnung wurde das detaillierte Prognoseverfahren entsprechend Punkt A.2.3. der
TA Larm auf der Basis A-bewerteter Schallpegel angewandt.

Aufgrund der getroffenen Annahmen und der Berechnungsparameter wird eingeschétzt, dass
die ermittelten Beurteilungspegel die mittlere Obergrenze der zu erwartenden Schallimmissio-
nen darstellen.
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TUV NORD Kennwerte der Einzelpunktberechnung Schallquelier in
alphabetischer Reihenfolge
Umweltschutz
Emissionsquellen: Kfz-Reparaturwerkstatt Hammer
Berechnung: f = 500 Hz, mil Cmel Ergebnisdatei(en): Immissionsort: Klein Hammer 29B; NW-Fassade - EG I 101
K; / Ky gesami T/N: 0/ 0 R101 Gebietseinstufung: WAJ Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. [RQ| AbmaBe/ Ly Lo/ Ly De| Dy s Aav | Ag | Aan | Aver Ly Ke Kq L
Anzahl dB(A) dB(A)ym//m2|dB|dB| m | dB [ dB | dB | 4B dB(A) dB dB dB{A)
T N | T N T NN T ] N
[ Tor SO Qo1 3 13 m2 87,0 0,0 75,8 0,0 6 0 10 |-31,3 00 00 92| 522 00 [-103 0 0| 419 00
Tor SW Qo2 3 13 m? 77,0 0,0 65,8 00 [6 o0 18 |-32 00 00 -196| 272 0,0 |-103 o0 0| 169 00
Hebebihne Qo3 0 1 Sick. | 75,0 0,0 75,0 0,0 3 0 17 |-355 00 00 -21,2| 213 0,0 -12 0 0 9,3 0,0
Parkplatz Qi0 2 95 m? 61,0 0,0 41,2 0,0 3 0 23 |-334 20 00 -1,7{209 0,0 0 0 0| 20,9 0,0
Lieferverkehr Qi1 1 38 m 67,8 0,0 52,0 0,0 3 0 13 |-344 00 00 -13]{ 350 00 |-09 o 0] 34,1 0,0
Summe 426 | 00
Berechnung: f = 500 Hz, mit Cmet Ergebnisdatei(en): Immissionsort: Klein Hammer 29B; SW-Fassade - EG l 02
K; / Ky gesamt T/N: 0 /0 R101 Gebietseinstufung: WA Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. |RQ| AbmaBe/ Lyi Lo il | D] D] s | Aw | Ay | Aus | A s Ke Ka | -
Anzahl dB(A) dB(A)/m//m? | dB|dB| m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB [dB(A)]
T | N T N T N T nNn|T] T N
[Tor SO Qot 3 13 m? 87,0 0,0 75,8 00 [6 o 11 |-316 00 -01 00 | 61,1 00 (103 0 0] 508 0,0
[Tor SW Qo2 3 13 m? 77,0 0,0 65,8 00 |6 0O 21 -374 00 00 -204|252 00 [-103 0 0] 149 00
Hebebihne Qo3 0 1 Sick. | 75,0 0,0 75,0 00 |3 o0 19 |-367 00 00 -193| 221 00 12 o o} 101 00
Parkplatz Q10 2 95 m? 61,0 0,0 41,2 0,0 3 0 23 |-392 -19 00 00| 229 0,0 0 0 0] 229 0,0
Lieferverkehr Qi1 1 38 m 67,8 0,0 52,0 00 |3 0 11 |-338 00 00 00370 00 |09 o o] 361 0,0
ISumme 51,0 [ 0,0
Berechnung: f = 500 Hz, mit Cmet Ergebnisdatei(en): Immissionsort: Klein Hammer 29A - EG I 03
K, 7Ky gesami T/N: 0/ 0 R101 Gebietseinstufung: WA ] Immissionsrichtwert (T/N): 55 430
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name IDNr. |RQ| AbmaBe/ Ly Ly /] Ly~ Dc| D, s Awy | Ay | Asm | A L, Ke Kg L,
Anzahl dB(A) dB(A)/m//m2 [ dB|dB| m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB [dB(A)]
T | N T | N T N T NfT| T N
iTor SO Qo1 3 13 m? 87,0 0,0 75,8 00 |6 0 38 |-425 -22 -01 -118[ 364 00 [-103 0 o0 261 6,0
[Tor SW Qo2 3 13 m? 77,0 0,0 65,8 00 }6 o0 45 | 441 28 01 -81[279 00 |-103 0o o0 176 00
Hebsebihne Qo3 0 1 Stck | 75,0 0,0 75,0 0,0 3 0 45 |1-440 -32 -0,1 -144| 163 0,0 -12 0 0| 43 0,0
Parkplatz Qio 2 95 m? 61,0 0,0 41,2 00 |3 0 49 |[-453 -37 -01 -16] 152 00 0 o of 152 0,0
Lieferverkehr Qi1 1 38 m 67,8 0,0 52,0 00 |3 0 37 |430 29 -01 -30|218 00 |-08 o0 0] =209 00
jsumme 28,0 | 0,0
Berechnung: f = 500 Hz, mit Cmet Ergebnisdalei(en): Immissionsort: Klein Hammer 28 - 1.0G I 104
K, 7Ky gesamt T/N: 0/ 0 R101 Gebietseinstufung: WA [ Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. | RQ| AbmaBe/ Ly Ly 1l Ly Dc| D, s Anv | Ay | A | Aver b Ke Ka L
Anzahl dB(A) dE(A)/m//m? | dB|dB| m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB [dB(A)]
T | N T | N T | N |T]nN]T| T]N
{Tor SO Qo1 3 13 m? 87,0 0,0 75,8 00 |6 0 31 |-408 00 -01 00520 00 [-103 0 o] 41,7 0,0
[Tor SW Qo2 3 13 m? 77,0 0,0 65,8 0,0 6 0 45 | -440 -13 -01 -108] 268 00 {-103 o0 of| 165 0,0
Hebebihne Qo3 0 1 Stick. | 75,0 0,0 75,0 0,0 3 0 41 |-433 -14 -00 -89| 243 0,0 -12 0 0| 123 0,0
Parkplatz Qio 2 95 m? 61,0 0,0 41,2 00 |3 o 28 |-404 -01 -01 00234 0,0 0 0 0} 234 00
Lieferverkehr Q11 1 38 m 67,8 0,0 52,0 00 |3 o0 21 |32 00 01 0037 00 |-08 0 o0]318 00
ISumme 422 ] 00
Berechnung: f =500 Hz, mit Cmet Ergebnisdatei(en): Immissionsort: Klein Hammer 31 -  1.0G ] 05
K, 7Ky gesamt T/N: 0/ 0 R101 Gebietseinstufung: WA ' Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquelien Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. | RQ| AbmaBe/ Lw Lo 1/ Ly Dc| D, s Aav | Ay | Aam | Ave Ke Kn L
Anzahl| dB(A) dB(A)/m//m2 | dB | dB| m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB [dB(A)}
T ] N T | N T | N |T|N|T| T ] N
[Tor SO Qo1 3 13 m? 87,0 0,0 75,8 00 |6 0 75 | 485 29 -02 00| 414 00 [-1083 0 o0 311 0,0
[Tor SW Qo2 3 13 m? 77,0 0,0 65,8 00 |6 0 73 (482 29 02 00318 00 (103 0 o[ 215 0,0
Hebebihne Qo3 0 1 Stek. | 75,0 0,0 75,0 00 |3 o0 71 |-481 -31 -01 00 | 291 00 12 o o} 171 0,0
Parkplatz Q10 2 95 m? 61,0 0,0 41,2 00 |3 o 58 | 466 -29 -01 00| 144 0,0 0 0 o0} 144 00
Lieferverkehr Qi1 1 38 m 67,8 0,0 52,0 00 13 o0 68 |<482 31 -01 00| 194 00 |-08 0 0] 185 0,0
Summe 320 [ 0,0
Legende
[Charakteristik der Schallquellen : Schallemissionen: Schallausbrellung:
Name: Bezeichnung der Schallquelle Ly Schallleistungspegel der Schallquellen s minimaler Abstand Schallquelle - Immissionsort
/T 40 - Angabe des Schallkdamm-MaBes L langenbezogener Schallleislungspegel As,  Enlfemungsdampiung (AbslandsmaB)
des Bauteils (hier Ry'= 40 dB) der Linienquellen Ay Boden- und Meteorologiedamplung
ID-Nr.: Ident-Nr. (Identifikationskirzel) Li- flachenbezogener Schallleislungspegel Ay Luftabsorblion
RQ: 0- Punkt der Flachenquellen Asy  Abschirmung
(Regelquerschnilt, 1- Linie Ky/Ky Impuls-/Tonzuschlag
d.h. Geometlrie 2- horizenlale Flache ausgewiesen als Summe GOber alle Quellen Beurteilung der Schallimmissionen:
der Quellen) 3- vertikale Flache D¢ Raumwinkelmaf |2 Schalidruckpegel der Quelle ohne K,
4- Punkl an Fassade D, Richiwirkungsman L Beurteilungspegel der Quelle ohne K,
AbmaBe/Anzahl: Punkiquelle:  Anzahl in Slick Ke Zuschlag inlolge Einwirkzeil
Linienquefle: Langeinm T- Tag K resullierender Impulszuschlag (L, mit K, - L, ohne K
Flachenquelle: Flache in m? N - Nacht Ka Zuschlag infolge Ruhezeil lags (nur far Kur-, WR- und WA-Gebiete)
Quellen mit " /T 40° =) Gebaudeabstrahlung Gber einen Halleninnenpege (HIP)
Ruhezeilenzuschlag Gber HIP bericksichligl und nicht gesonden ausgewlesen
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