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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 107 der Bernsteinstadt Ribnitz-Damgarten soll
Baurecht fur Mehrfamilienhduser und zugehorige Stellplatze geschaffen werden. In der
naheren Umgebung des Geltungsbereiches befinden sich gewerbliche Anlagen. Gemal
der Stellungnahme des Landkreises Vorpommern-Rigen kdnnen von den Werkstétten
der CJD sowie dem Tischlereibetrieb LURI Gerauschentwicklungen ausgehen, die mog-
licherweise dazu fiihren, dass die wohngebietstypischen Richtwerte von 55 dB(A) tags
und 40 dB(A) Uberschritten werden.

Mit der vorliegenden Untersuchung werden die Gerduschemissionen beider Gewerbebe-
triebe erfasst und mittels Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 werden die
Schallimmissionen an der geplanten Wohnbebauung ermittelt. Bei Immissionskonflikten
werden LarmschutzmalRnahmen empfohlen und Vorschlage bzgl. der Festsetzungen fur
den Bebauungsplan gegeben.
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

2 Beurteilungsmal3stabe
2.1 DIN 18005 - Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1, Beiblatt 1

Orientierungswerte in dB(A)
ORW gem. Pkt.1.1 .
Kurzzeichen

in Bbl1, DIN 18005 Tag Nacht”
06%° — 22% Uhr | 229 — 06 Uhr

Gebietsstatus

Reine Wohngebiete
Wochenendhausgebiete, Ferien- a) WR 50 40 (35)
hausgebiete

Allgemeine Wohngebiete, Klein-

siedlungsgebiete und Camping- b) WA, WS 55 45 (40)
platzgebiete

Friedhéfe, Kleingarten- und Park-

anlagen )] 55 55 (55)
Besondere Wohngebiete d) wB 60 45 (40)
Dorfgebiete, Mischgebiete e) MD, Ml 60 50 (45)
Kerngebiet, Gewerbegebiete f) MK, GE 65 55 (50)
sonstige Sondergebiete, soweit sie

schutzbedirftig sind, je nach Q) SO 45-65 35-65
Nutzungsart

* Die eingeklammerten Werte gelten fiir Gewerbelarm.

Der Status der Gebietsnutzung wurde auf der Grundlage des B-Planes Nr. 107 festge-
legt.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der nutzungsspezifischen Orientierungswerte an
den malRgeblichen Immissionsorten ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastigung zu erfillen, welches auch dem Planungs-
grundsatz des § 50 BImSchG entspricht. Die DIN 18005 enthalt jedoch keine Festset-
zungen von normativ verbindlichen Grenzwerten. Die Orientierungswerte sind also als
eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadte-
bau aufzufassen. Die Belange des Schallschutzes sind bei der in der stadtebaulichen
Planung erforderlichen Abwagung als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen
Interessen zu verstehen. Die Abwagung kann u.U. bei Uberwiegen anderer Belange zu
einer Zuruckstellung des Schallschutzes fiihren, weil sich z.B. in vorbelasteten Berei-
chen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen die Orientierungswerte nicht mehr einhalten lassen. Wo i. R. d. Abwéa-
gung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, well
andere Belange Uberwiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete MalRhahmen
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Einhaltung der
Orientierungswerte unter Beriicksichtigung aktiver SchallschutzmalRhahmen zu Uberpri-
fen. Das BVerwG hat bestatigt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte in der
Bauleitplanung als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen, um die zumutbare
Larmbelastung eines Wohngebietes i. R. d. gerechten Abwégung zu bestimmen. Eine
Uberschreitung der Orientierungswerte fur Wohngebiete durch Verkehrslarm um 5 dB(A)
kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein *.

Grundsatzlich gilt:2

"Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und
umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Moglichkeiten auszuschop-
fen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern."

Fir ein geplantes Wohngebiet, an dessen Réndern die Orientierungswerte um 10 dB(A)
und mehr durch Verkehrslarm Uberschritten werden, bedeutet dies nicht grundsatzlich,
dass die Grenzen gerechter Abwagung Uberschritten werden. Dies gilt insbesondere
dann, wenn

- die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde gewichtig sind,

- der Plangeber die baulichen und technischen Mdglichkeiten ausschopft, die ihm zu
Gebote stehen, um negative Larmauswirkungen zu verhindern,

- im Innern der Gebaude durch die Anordnung der Raume und die Verwendung schall-
schitzender Aul3enbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird,

- in besonderer Weise darauf geachtet wird, dass auf den larmabgewandten Seiten der
Grundstlicke geeignete geschitzte Aul3enwohnbereiche geschaffen werden kénnen.

Im Einzelfall kann aus Vorsorgegrinden aber auch die Vorgabe geringerer Beurteilungs-
pegel, als in den Orientierungswerten vorgesehen, Ergebnis einer sachgerechten Abwa-
gung sein.

2.2 TA Larm —=Immissionsrichtwerte fir Gewerbelarm

Zur Beurteilung der Larmimmissionen von gewerblichen Anlagen sind die Immissions-
richtwerte der TA Larm verbindlich.

1 BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 — 4 N 6.88

2 BVerwG, Beschl. v. 22.03.2007 — 4 CN 2.06
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte fur Gewerbegerausche nach TA Larm
Ifd. Gebietsnutzung nach Immissionsrichtwerte
Nr. Baunutzungsverordnung (BauNVO) TAG NACHT
dB(A) dB(A)
1 2 3 4
a) in Industriegebieten 70 70
b) in Gewerbegebieten (GE) 65 50
C) in urbanen Gebieten (MU) 63 45
d) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten (MK, MD, MI) 60 45
e) in Allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebie- 55 40
ten (WS)
f) in Reinen Wohngebieten (WR) 50 35
s)] in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

[.S.d. TA Larm bzw. des 85 (1), Pkt. 1 BImSchG konnen Gefahrdungen, erhebliche
Benachteiligungen oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit und die Nachbar-
schaft ausgeschlossen werden, wenn die fir die Immissionsorte mafdgebenden Immissi-
onsrichtwerte eingehalten werden und das Spitzenpegelkriterium nicht verletzt wird.

Fir die an einem Immissionsort einwirkenden Gerauschimmissionen sind nach der TA
Larm Beurteilungspegel L; zu bilden. Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kennzeich-
nung der mittleren Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit T unter Berlicksich-
tigung von Zu- und Abschlagen fir bestimmte Gerausche, Zeiten und Situationen. Der
Beurteilungspegel ist der mit den schalltechnischen Orientierungswerten bzw. anderen
Immissionsrichtwerten zu vergleichende Pegel. Der Beurteilungspegel ergibt sich durch
energetische Pegeladdition der zeitraum- und emittentenbezogenen Mittelungspegel aller
zur jeweiligen Emittentengruppe gehérenden Teilschallquellen. Durch Pegelkorrekturen
werden Impulshaltigkeit, Tonhaltigkeit, Einwirkdauer sowie Zeiten erhohter Storwirkung
zusatzlich bertcksichtigt.

Fur den Gewerbelarm gelten folgende Beurteilungszeiten
Beurteilungszeitraum Tag: von 6 bis 22 Uhr

Beurteilungszeitraum Nacht: lauteste Nachtstunde
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

Gewerbliche Emittenten sind i.S.d. BImSchG als Anlagen anzusehen und haben gegen-
Uber Verkehrslarm hoéhere Anforderungen hinsichtlich des Schallimmissionsschutzes zu
erfullen. Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nr. 6.1, e-g der TA Larm bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels die erhdhte Stéreinwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag von 6 dB(A) zu berlcksichtigen:

werktags 06 @ — 07 © Uhr sonn-/feiertags 06 2 — 09 X yhr
20 9 _ 22 0 yhpr 13 %9 — 15 %9 yhr
20 % — 22 % Yhr

2.3 Parkplatze in Wohnanlagen

Nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie gehoren Stellplatzimmissionen in Wohnberei-
chen zu den Ublichen Alltagserscheinungen, so dass Garagen und Stellplatze auch in
einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumut-
baren Stoérungen hervorrufen. Vorrausetzung hierfiir ist, dass die Anzahl der Stellplatze
dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht.

Die Bayerische Parkplatzlarmstudie bezieht sich auch auf den Beschluss des Verwal-
tungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995 (Az. 3 S 3538/94), der u.a.
besagt, dass das Spitzenpegelkriterium der TA Larm fur bauordnungsrechtlich erforderli-
che Stellplatze fur zugelassene Wohnnutzungen aul3er Betracht bleiben kénne.

Im Gegensatz dazu fuhrt die Bayerische Parkplatzlarmstudie weiterhin aus, dass die
Immissionen ausgehend von Parkplatzen an Wohnanlagen einer Beurteilung unterzogen
werden sollten, um die Planung ggf. schallschutztechnisch zu optimieren und dadurch
Planungsfehler zu vermeiden.

In der vorliegenden Untersuchung werden aus vorgenannten Griinden die geplanten
Stellplatzanlagen gesondert beriicksichtigt, um mdgliche Immissionskonflikte zu erken-
nen und Empfehlungen zu Larmschutzmaflinahmen zu geben. Die Beurteilung der Im-
missionen erfolgt in Anlehnung an die TA Larm.
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

3 Ortliche Verhéaltnisse

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 107 befindet sich im sudlichen Teil der
Stadt Ribnitz-Damgarten.

In der nachfolgenden Abbildung ist der Untersuchungsraum in einer Ubersichtsdarstel-
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan (© GeoBasis-DE/M-V 2022)

Die Grundflachen im Geltungsbereich betragen zusammen weniger als 20.000 m2. Im
Norden des Plangebietes schliefdt sich die Wohnbebauung der Margaretenstral3e an. Im
Osten wird der Geltungsbereich durch die StralBenzige ,Margaretenstrale“ und
,Rostocker Landweg“ begrenzt. Im Westen befinden sich die Werkstatten der CJD
(Christliches Jugenddorfwerk Deutschland e.V.). Stdlich des Plangebietes befinden sich
vereinzelt Wohnbebauung sowie der Tischlereibetrieb LURI.

In Abbildung 2 ist der Geltungsbereich des B-Planes und die umliegenden Nutzungen
dargestellt.

Das Gelédnde ist relativ eben. Die Gelandehthen bewegen sich zwischen 9 und
12 m 0. NHN. Die topografischen Gegebenheiten wurden im schalltechnischen Modell
bertcksichtigt.
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107
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Abbildung 2: Geplante Wohnbebauung des B-Planes Nr. 107 und umliegende Gewer-
bebetriebe

Auf der Baugrenze des B-Planes Nr. 107 wurden richtungsselektive Immissionsorte
verortet (s. Anhang Anlage 1.1). Richtungsselektiv bedeutet, dass der eintreffende Schall
nur aus einer bestimmten Richtung registriert wird. Dies soll spatere Fassaden simulie-
ren, bei denen ebenfalls eine Haupteinfallsrichtung der Schallimmission gegeben ist.

In der nachfolgenden Tabelle ist je Immissionsort der Winkelbereich3, fir den ein Schal-
leinfall mdglich ist, dokumentiert.

Tabelle 3: Winkelbereiche der richtungsselektiven Immissionsorte

Immissionsort Nutzung Winkelbereich [°]

10 01 WA 90 bis 270

10 02 WA 170 bis 350

10 03 WA 170 bis 350

10 04 WA 350 bis 170

10 05 WA 350 bis 170

10 06 WA 270 bis 90

3 Der Winkelbereich ist gegen den Uhrzeigersinn angegeben, wobei 0° der Himmelsrichtung Ost entspricht.
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

Um die Auswirkungen der geplanten Stellplatzflachen hinsichtlich der Schallimmissionen
fur die schutzwirdige Nachbarschaft zu beurteilen wurden zuséatzlich die Immissionsorte
A bis F in das schalltechnische Modell aufgenommen (s. Anlage A1.1Abbildung 12). Den
Immissionsorten wurde die Gebietsnutzung eines Allgemeinen Wohngebietes zugeord-
net.

Der Immissionsort F wurde aufgenommen, da nach Inaugenscheinnahme bei der Vorort-
begehung die Moglichkeit besteht, dass eine schutzbeduirftige Nutzung vorhanden ist. Ob
dies wirklich so ist und ob fir diese eine Genehmigung vorliegt, ist dem Gutachter nicht
bekannt.
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

4 Berechnungstechnische Grundlagen, Emissionsquellen und —kennwerte

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgend in Tabelle 4 aufge-
fuhrten Emissionsquellen bericksichtigt.

Tabelle 4: Ubersicht Emissionsquellen

Quellencodierung
QXx.y (X=Hauptquelle / Y=Teilquelle)

Bezeichnung

StralR3enverkehr
1.x Bestandsstralien
01 Rostocker Landweg
02 Margaretenstralle
03 Zufahrtsstraf’e zur geplanten Wohnbebau-
ung inkl. Anliegerverkehre
Gewerbe
2.X 1 CJID-Werkstatten

01 Betriebsverkehr (Parkplatz, Lkw-Fahrwege,
Busaufstellflachen, Lkw-Aufstellflachen)

02 Maschinenhalle (Baukorper)

03 Kompressorraum

04 Lager- und Ladegerausche

05 Raumabsaugung

06 Spéanecontainer

07 Raucherinsel

08 Brandmeldeanlage (BMA)

Tischlerei
01 Betriebsverkehr (Lkw, Stapler)
02 Werkstatt 1
03 Werkstatt 2

geplante Stellplatzanlage

3.X

Teilflaichen der geplanten Stellplatze
01 PP_1
02 PP_2
03 PP_3
04 PP 4
05 PP_5
06 PP_6
07 PP_7

14/102

UmweltPlan



32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

4.1 Emissionskennwerte StralRenverkehr

Die Schallemissionen des StraBenverkehrs auf einer Stral3e oder einem Fahrstreifen
werden durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' in dB(A)/m beschrieben.
Dieser berechnet sich nach der RLS-19 [09] entsprechend der Formel

‘= 101g[M] +101g[

100-p;-p, 102V W Pkw(wpiy) Py 102V W Lew1 @y gy 1) s

100 Vpkw 100 Vikw1 100
100»1'LW,Lsz(vaW2)

] —30
VLkw?2

mit M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw rcre  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit Ve

Vi Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG (Pkw, Lkwl und Lkw2) in km/h

D1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %

Do Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe ergibt sich nach der RLS-19

folgendermalfien:

Lw F26(wpye) = Lwo,Fz6(wpye) T Dsp.SDTF26wpse) T PLNF26(gvpse) T Prkrx) T Drefi(whpe)

mit Lw 0,726 (wpse)

Dsp spT,F26 (vpy6)

DLN,FZG (9,VEzG)

Dg kr(x)

Drefiow,npep)

Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahr-
zeuges der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwin-
digkeit Ve

Korrektur fir den StraRendeckschichttyp SDT, die
Fahrzeuggruppe FzG und die Geschwindigkeit Ve

Korrektur fur die LAngsneigung g der Fahrzeuggrup-
pe FzG bei der Geschwindigkeit Ve

Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit
von der Entfernung zum Knotenpunkt x

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen bei einer Bebau-

ungshoéhe hgen und den Abstand der reflektierenden
Flachen w

Auf die weitere Darlegung der Berechnungsformeln fiir die einzelnen Parameter wird an
dieser Stelle verzichtet und auf die Abschnitte 3.3.4 bis 3.3.8 der RLS-19 [09] verwiesen.

15/102



32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

Nach Aussagen der Stadt Ribnitz-Damgarten [20] spielt der Stralenverkehr fir die an-
grenzenden StraRenzige (Margaretenstralle und Rostocker Landweg) eine untergeord-
nete Rolle, da sich die Verkehre im Allgemeinen auf den Anliegerverkehr beschrénken.
Um im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zumindest eine grobe Abschétzung
der Schallimmissionen bzgl. des Stral3enverkehrs vorzunehmen, mussten Annahmen
hinsichtlich der Verkehrsbelastung getroffen werden:

Fur den StralRenverkehr stand ausschlie3lich eine 7-tagige Verkehrszahlung fir den
Rostocker Landweg am Standort ,Famila“ aus dem Jahr 2016 [19] zur Verfigung.

Aus der Summe aller Kfz tber den Zeitraum der Verkehrszahlung (7 Tage) wurde ein
durchschnittlicher Wert gebildet. Weiterhin wurde ein 20%-tiger Aufschlag auf diese
durchschnittliche Verkehrsstarke angewendet. Hiermit soll eine mdgliche Verkehrssteige-
rung der letzten Jahre bertcksichtigt werden und die Ergebnisse sollen im Allgemeinen
einen Sicherheitszuschlag beinhalten. Jedoch sei an dieser Stelle darauf hingewiesen,
dass die abgeleiteten Verkehrsmengen keine gesicherte und belastbare Datengrundlage
darstellen. Vielmehr ist dadurch nur eine grobe Orientierung bzgl. der Larmbelastung
moglich.

Fur die Margaretenstra3e standen keine Verkehrsdaten zur Verflgung. Fir eine Ab-
schatzung der Schallimmissionen wurden die Verkehrsdaten des Rostocker Landweges
auch fur die Margaretenstral3e angewendet.

Fur beide Stra3enziige kamen bzgl. der Aufteilung der Verkehre auf die Zeitbereiche Tag
und Nacht sowie fur die Schwerverkehrsanteile die Standardwerte der Tabelle 2 der
RLS-19 [09] zur Anwendung.

Fur die Zufahrtsstral3e, die zu der geplanten Wohnbebauung fihrt, wurden die Bewe-
gungshaufigkeiten der Parkplatzlarmstudie [10] fur Parkplatze an einer Wohnanlage
herangezogen. Am Tag betragt die Bewegungshaufigkeit 0,4 Bewegungen je Stunde und
Stellplatz, in der Nacht durchschnittlich 0,05 Bewegungen je Stunde und Stellplatz. Bei
43 Stellplatzen ergibt dies 275 Fahrten im Zeitbereich Tag und 17 Fahrten in der Nacht.
Schwerverkehr wurde in diesem Fall nicht berticksichtigt, etwaiger Lieferverkehr bzgl. der
CJD-Werkstatten o.a. Betrieben sind dem Gewerbelarm zuzuordnen. Die derzeitige
Stral3e ist durch einen schlechten Zustand gepragt. Nach Aussagen des Planerstellers
wird die StrafRe ausgebaut und erneuert. Fir die vorliegende schalltechnische Berech-
nung wurde ein Asphaltbelag berticksichtigt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Emissionsparameter fur die berticksichtigten Stra-
Renziige zusammengefasst:
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Tabelle 5: Emissionskennwerte Stral3enverkehr

Rostocker Landweg

STR-Kat. | StraRenkategorie GemeindestralRe

DTV Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke Kfz/24 h 617

p11/ P2 Fahrzeuggruppenanteil an DTV tags % 3/4

pLN/ pa.N Fahrzeuggruppenanteil an DTV nachts % 3/4

Vekwikw | Zuldssige Hochstgeschwindigkeit Tag Pkw/Lkw km/h 30/30
StraRenoberflache Asphalt
Lichtsignalanlage/Kreisverkehr - NIiCht im Einwir-

ungsbereich

Margaretenstrafie

STR-Kat. | StraRenkategorie Gemeindestralle

DTV Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke Kfz/24 h 617

p1t/ p2T Fahrzeuggruppenanteil an DTV tags % 3/4

p1N/ p2.N Fahrzeuggruppenanteil an DTV nachts % 3/4

Vekwikw | Zuléssige Hochstgeschwindigkeit Tag Pkw/Lkw km/h 30/30
StralRenoberflache Asphalt
Lichtsignalanlage/Kreisverkehr - N&Eﬁ;ﬁ;:ﬁgg

Anliegerstral’e zum geplanten WA

STR-Kat. | Straenkategorie GemeindestralRe

M T/N stundliche Verkehrsstarke Kfz/h 292

p1t/ p2r Fahrzeuggruppenanteil an DTV tags % 0/0

piN/ p2.N Fahrzeuggruppenanteil an DTV nachts % 0/0

Vekwikw | Zuléssige Hochstgeschwindigkeit Tag Pkw/Lkw Km/h 30/30
StralRenoberflache Asphalt
Lichtsignalanlage/Kreisverkehr - N&Engg;g‘gg
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4.2 Emissionskennwerte Gewerbe

42.1 CJID-Werkstatten

Die CJD-Werkstatten befinden sich am Standort Rostocker Landweg 6
in 18311 Ribnitz-Damgarten. Das Leistungsspektrum der CJD-Werkstatten mit seinen
insgesamt 15 Manufakturen umfasst die Bereiche Mébelbau, Tischlerei und Kunsthand-
werk. Gefertigt werden Kleinserien und Sondermdbel in Industriequalitét.

Innerhalb der vorgenannten Einrichtung arbeiten 300 Beschaftigte mit unterschiedlichen
Behinderungsgraden sowie zusatzlich 50 Gruppenleiter.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Fachbeitrages wurde die Produktionsstét-
te des CJD einschichtig, wie folgt betrieben:

Jan - Dez,
Montag — Freitag
07% — 16 Uhr.

Nach Angaben des Anlagenbetreibers werden die Werkstatten zur Erhéhung der Renta-
bilitat aufgrund geadnderter staatlicher Forderungen langfristig voraussichtlich 2-schichtig
unter Umstanden sogar 3-schichtig arbeiten missen.

Nach telefonischer Auskunft des Kreisarchivs des Landkreises liegt fur das Betriebs-
grundstiick eine Genehmigung aus dem Jahr 2001 fir einen Ein-Schichtbetrieb in der
Zeitvon 7 — 19 Uhr vor.

Fur einen Mehrschichtbetrieb besteht derzeitig nach den Informationen des Verfassers
keine Genehmigung.

Aus diesem Grund wird im Rahmen der vorliegenden Untersuchung ein einschichtiger
Anlagenbetrieb angenommen.

An Sonn- und Feiertagen sind die Werkstatten nicht in Betrieb.

Einmal im Jahr wird ein Sommerfest durchgefuhrt. Das Sommerfest, als seltenes Ereignis
ist auf den Tagzeitraum beschrankt. Wahrend des Sommerfestes erfolgt innerhalb des
Werksgelandes ein Speisen und Getrankeausschank. Soweit Beschallungsanlagen
betrieben werden, erfolgt ausschlielich eine Hintergrundmusikbeschallung. Im Bereich
des Kundenparkplatzes kénnen Demonstrationen von Feuerwehr und THW erfolgen.
Ereignisse mit hohem Konfliktpotential wie Tanz- oder Lifemusik sind nicht Bestandteil
des Sommerfestes.
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4.2.1.1 Betriebsverkehr

Der Betriebsverkehr vom CJD setzt sich aus Lieferverkehr, Fahrten durch Angestellte
und Kunden sowie Transport von Arbeitern mittels Bussen und Kleintransportern zu-
sammen.

Nach Angaben des Betreibers [21] fahren folgende Fahrzeuge das Betriebsgelande an.

- 10 Lkw (40t) (Lieferverkehr),

- 2 Busse (Arbeiterwerkverkehr),

- 15 Kleintransporter (Arbeiterwerkverkehr, Lieferverkehr) sowie
- 30 Pkw (Angestellte, Kunden)

Die Fahrzeuge konnen das Betriebsgelande tber das Osttor befahren. Aufgrund der
EinbahnstralBenregelung* muss jedes Fahrzeug unabhangig vom Fahrziel einmal den
gepflasterten, um die die Produktionshalle verlaufenden Fahrweg befahren. Die Hochst-
geschwindigkeit innerhalb des Betriebsgeldndes betrdgt dabei 5 km/hs. Die Anbindung
des Betriebsgelandes an das 6ffentliche StralRennetz erfolgt tiber einen ca. 130 m langen
Betonplattenweg. Der Fahrweg ist nicht offentlich. Die zul. Héchstgeschwindigkeit auf
dem Plattenweg betragt gem. Ausschilderung 10km/h. Die Strafl3e soll nach Aussagen
des Planerstellers im Zuge der Umsetzung der Planung ausgebaut werden. In der schall-
technischen Untersuchung werden fir diesen Abschnitt 30 km/h als Mindestgeschwindig-
keit und eine Asphaltoberflache angesetzt.

4.2.1.1.1 Lkw-Lieferverkehr

Nach Angaben des Betreibers [21] finden am Tag maximal 10 Lieferverkehre mit Last-
kraftwagen statt.

Im Emissionsansatz sind 10 Lkw-Verkehre im Zeitraum von 7 bis 19 Uhr bertcksichtigt
worden. Im Sinne eines Worst-Case-Ansatzes wurde davon ausgegangen, dass die
Lieferverkehre mit Fahrzeugen > 105 kW erfolgt. Fir den Freiflichenverkehr (Q2.1.1.1a)
kam nach Technischem Bericht [11] ein Schallleistungspegel von Lwain = 63,0 dB(A)/m
und  fir  Rangierbewegungen (Q2.1.1.1b) ein  Schallleistungspegel von
Lwa,1n = 68,0 dB(A)/m zum Ansatz. Letztere wurden so aufgeteilt, dass je 5 Rangierbewe-
gungen am Wareneingang und -ausgang stattfinden.

Zusatzlich zum Freiflachen-/Rangierverkehr sind im Emissionsansatz die folgenden
Einzelereignisse (Q2.1.1.1c) bertcksichtigt worden. Im schalltechnischen Modell wurde,

Fahrzeugverkehr verlauft im Uhrzeigersinn um das Betriebsgeb&aude

5 Die Bayrische Parkplatzlarmstudie bezieht sich bei der Berechnung von Verkehren auf die RLS-90. Diese
Richtlinie verwendet als Mindestgeschwindigkeit von 30 km/h. Fir Pkw wird fur das vorliegende Gutach-
ten eine Mindestgeschwindigkeit von 30 km/h herangezogen.
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wie fir die Rangierbewegungen, davon ausgegangen, dass jeweils 5 Lkws die Anliefe-
rung und den Warenausgang anfahren.

Tabelle 6: Schallleistungspegel Einzelereignisse Lkw-Verkehr an Anlieferung und
Warenausgang
Ereignis Lwa in dB(A) n Einwirkzeit je Ereignis in s
Anlassen 100 5 5
Tirenschlagen 100 10 5
Leerlauf 94 5 90
Betriebsbremse 108 5 5

Nach Angaben des Betreibers kann es sporadisch vorkommen, dass ein Lkw im Zeitbe-
reich Nacht die Werkstatt anfahrt und bis morgens abgestellt wird, um dann bei Betriebs-
beginn be- bzw. entladen wird. Es wird davon ausgegangen, dass dies weniger als 10-
mal im Jahr der Fall ist und wird somit als seltenes Ereignis gemalf TA Larm bewertet. Im
schalltechnischen Modell wurde eine Linienschallquelle mit dem Schallleistungspegel von
L'w = 63 dB(A)/m (Q2.1.1.1d) vom Rostocker Landweg bis zur Einfahrt der CJD-
Werkstatten sowie die Einzelereignisse ,Turenschlagen®, ,Leerlauf‘ und Betriebsbremse
(Q2.1.1.1e) gemal Tabelle 6 aufgenommen.

4.2.1.1.2 Gabelstapler

Fur Be- und Enladetatigkeiten werden 2 betriebseigene Gasstapler mit einer Hubleistung
von 1,5t bzw. 3 t eingesetzt. Lieferantenabhéngig kann auch lieferanteneigene (bordei-
gene) Ladetechnik, i.d.R. Dieselstapler eingesetzt werden.

Abhangig vom Be-/Entladeort kann es bis zu 2x taglich erforderlich sein, die Stapler vom
Wareneingang zum Warenausgang und umgekehrt zu Uberfiihren. Aufgrund der Ein-
bahnstral3enregelung ergeben sich daraus 2 Staplerrunden.

Fur diesen Fahrweg wurde im schalltechnischen Modell eine Linienschallquelle aufge-
nommen (Q2.1.1.2). Gemal [15] kann fur einen Gas- bzw. Dieselstapler in der Fahrt ein
Schallleistungspegel von Lw = 106,8 dB(A) angesetzt werden. Bei einer zulassigen Ge-
schwindigkeit von 5 km/h ergibt sich ein linienbezogener Schallleistungspegel von
L'w = 69,8 dB(A)/m je Ereignis.

Die Anzahl der Ereignisse (2 Fahrten) wurden im schalltechnischen Modell durch den
Tagesgang bericksichtigt.
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Perspektivisch plant der CJD die Anschaffung eines dritten Staplers. Damit wirden sich
Staplerfahrten im Freien nur auf die unmittelbaren Ladepunkte beschranken. Im Gutach-
ten wird der perspektivisch entfallende Staplerverkehr nicht berticksichtigt.

4.2.1.1.3 Pkw, Kleintransporter, Busse

Angestellte und Kunden, die das CJD anfahren, kénnen den 6stlich gelegenen Parkplatz
mit den zukunftig insgesamt 86 Stellplatzen® nutzen. Nach Angaben des Betreibers fah-
ren taglich ca. 30 Pkw das CJD an. Weiterhin befindet sich im Nordosten des Betriebsge-
lAndes ein Tagungsraum, der sporadisch fir Tagungen vermietet wird. Auch dies erzeugt
Pkw-Verkehre und Parkbewegungen. Fir die schalltechnische Berechnung wurde ange-
nommen, dass bei einer Tagung 40 Pkw zuséatzlich den Parkplatz in den Nachmittags-
und Abendstunden nutzen.

Weiterhin sind im Stden spezielle Nachtparkplatze ausgewiesen, die vom medizinischen
Bereitschaftspersonal genutzt werden. Es wird die Annahme getroffen, dass in der lau-
testen Nachtstunde 3 Pkw den Parkplatz anfahren bzw. verlassen.

Die Emissionen werden anhand der Bayrischen Parkplatzlarmstudie [10] bestimmt. Die
von nicht 6ffentlichen Parkplatzen ausgehende Schallemission wird durch den emittie-
renden Schallleistungspegel Lw gekennzeichnet und berechnet sich entsprechend der
Formel:

Lw = Lwo + Kpa+ Ki + Kp + Ksyo + 10 1og (B < N)
mit Lwo - Schallleistungspegel fur eine Bewegung/h bei P+R-Platzen = 63 dB(A)
Kea - Zuschlag fur die Parkplatzart
Ki - Zuschlag fir die Impulshaltigkeit
Ko - Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kswo - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Kr - Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
B - BezugsgroRRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache o. a.)

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegung je Einheit der BezugsgrofRe und Stunde)
B+ N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Fur die einzelnen Parkflachen wurde gemaf Parkplatzlarmstudie die Parkplatzart ,Besu-
cher und Mitarbeiter” angesetzt, der Zuschlag fur diese Parkplatzart ist Kpa = 0 dB(A).
Weiterhin wurde fir die Parkflache eine gepflasterte Oberflache beriicksichtigt. Daraus
ergibt sich ein Zuschlag Ksvo =1 dB(A)

6 Die derzeitig bestehende Parkflache besitzt ca. 97 Stellplatze. Durch die Planung wird eine Teilflache des Parkplatzes
Uberplant. Deshalb wurde vom Verfasser eine geringere Stellplatzanzahl in Ansatz gebracht.

21/102

UmweltPlan



32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107

Die Bewegungshaufigkeit ergibt sich anhand der o0.g. Angaben zur Anzahl an Pkws und
der Stellplatzanzahl.

Die Nachtparkplatze wurden als zusatzliche Teilflache aufgenommen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die in Ansatz gebrachten Parameter fur die Stellplatzfla-
che und die sich daraus ergebenden Schallleistungspegel.

Tabelle 7: Ausgangsparameter/Schallleistungspegel fir Parkplatz CID
- = P , Schall-
Quelle Parkflache/Nutzung Stellplatze | Bewegungshaufigkeit Zuschlage leistungspegel
Lw
B Nrag Nnacht | Kpa | Ki | Kb | Kstro Tag / Nacht
Bew./Stellpl. - h dB(A)
Q2.1.1.3a Parkplatz /
Kunden/Angestellte
o 86 0,35 0 0 |4]47| 1 87,5/0
jeweils 07-08 Uhr und
14 — 15 Uhr
Q2.1.1.3a Parkplatz /
Tagungsgéaste
L 86 0,47 0 0 |4]47| 1 88,8/0
jeweils 15-16 Uhr und
20 — 21 Uhr
2.1.1.3b Nachtparkplatze
Q parkp 10 0 0,3 0|4|0 1 0/75,0
lauteste Nachtstunde

Im Rahmen der Untersuchung ist entsprechend der Parkplatzlarmstudie [10] fur den
Vorgang des SchlielRens einer Kofferraumklappe ein  Maximalpegel von
Lw,max= 99,5 dB(A) berticksichtigt worden.

Die Pkw-Fahrten zum Parkplatz bzw. Nachtparkplatz tber die Zufahrtsstral3e (Q2.1.1.3c
und Q2.1.1.3d) wurde Uber Linienschallquellen abgebildet.

Nach [10] ergibt sich fir einen Pkw ein linienbezogener Schallleistungspegel von
L'w = 47,6 dB(A)/m bzw. 48,6 dB(A)/m flir das Teilstlick von Zufahrtsstrale bis zu den
Nachtstellplatzen . Die Anzahl der Fahrten sind im Tagesgang bertcksichtigt worden.

Die Stellplatzflachen sowie zugehérige Fahrgassen wurden als Flachenschallguelle in
einer H6he von 0,5 m 0. GOK im Prognosemodell berlcksichtigt.

7 Die Bewegungshaufigkeit je Stunde bezieht sich auf die, in der Spalte, definierten Nutzungszeit. Es fand keine Mittelung
Uber den gesamten Zeitbereich statt. Auch die sich ergebenden Schallleistungspegel beziehen sich auf die definierte
Nutzungszeit und stellen ebenfalls keinen gemittelten Pegel tber den Zeitbereich dar.
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Im schalltechnischen Modell wurden weiterhin die Kleintransporter (Q2.1.1.3e) aufge-
nommen, die Arbeiter zu den Werkstatten bringen und auch Waren anliefern sowie abho-
len. Die Kleintransporter werden schalltechnisch als Pkw betrachtet. Wie zuvor wurde
eine Linienschallquelle mit einem linienbezogenen Schallleistungspegel von
L'w = 47,6 dB(A)/m bzw. 48,6 dB(A)/m aufgenommen. Letzterer bezieht sich auf das
Teilstick innerhalb des Betriebsgelandes. Die Linienschallquelle fihrt vom Rostocker
Landweg uber die ZufahrtsstraBe um die Werkhalle herum. Uber den Tagesgang wurden
die 15 Fahrten in der Zeit von 7 bis 19 Uhr gleichmafig verteilt, d.h. es ergeben sich 1,25
Fahrten je Stunde.

Das CJD wird taglich von maximal 2 Bussen angefahren, die Arbeiter zu den Werkstatten
bringen und auch wieder abholen. Fir die Fahrbewegung kam in Analogie zum Lkw-
Verkehr ein linienbezogener Schallleistungspegel von L'w = 63 dB(A)/m zum Ansatz
(Q2.1.1.3f). Weiterhin wurde fir die Standorte der Bushaltestellen ein Parkplatz
(Q2.1.1.3g) modelliert. Nachfolgend sind die Parameter dieser Stellplatzflache aufgefuhrt,
die fur die schalltechnische Berechnung zum Ansatz kam.

Tabelle 8: Ausgangsparameter/Schallleistungspegel flr Busparkplatz
u - e - Schall-
Quelle Parkflache/Nutzung Stellplatze | Bewegungshaufigkeit Zuschlage leistungspegel
1 Lw, 1h
B NTag NNacht Kpa [ Ki | Kb | Kstro Tag / Nacht
Bew./Stellpl. - h dB(A)
Q2.1.1.3g Busparkplatz /
jeweils 07-08 Uhr und 2 1 0 10(4]0| 1 78,0/0
14 — 15 Uhr

1 Die Bewegungshaufigkeit bezieht sich auf die genannte Zeit in Spalte 2, Nty stellt in diesem Fall somit keine durchschnitt-
liche Bewegungshaufigkeit tiber den Zeitbereich Tag von 6 bis 22 Uhr dar.

4.2.1.2 Betriebsgebaude

Als relevante sekundare Schallabstrahlungen Uber die Au3enfassaden des Betriebsge-
b&udes sind nur die Westfassade der Holzwerkstatt und die, die Holzwerkstatt nach oben
abschlie3ende Dachflache zu berticksichtigen. Schallabstrahlungen tber die Nord-, Ost-
und Sudfassaden sind aufgrund der geringen Innenpegel bezilglich der Emissionen der
Hauptlarmemittenten vernachlassigbar. Hinter den vorgenannten Fassaden befinden sich
vorrangig Lagerbereiche, Manufakturen mit geringer Emission, Biros etc.
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Fur die Holzwerkstatt wurde nach Erfahrungen des Gutachters aus vorangegangenen
Untersuchungen an ahnlich gelagerten Betrieben ein Innenpegel von L, = 85 dB(A) in
Ansatz gebracht.

Die Halfte der Oberlichter wurden in gekippter Stellung im schalltechnischen Modell
aufgenommen, da in den Sommermonaten Uber die Oberlichter eine Lftung erfolgt.

Fur die AufRenbauteile wurden bzgl. der Schalldammung folgende Annahmen getroffen:

Tabelle 9: Schallddmmung Aul3enbauteile Holzwerkstatt
Fassade Bauteil Schallddmmung R'w
West-Fassade Wand 25 dB(A)
Dach Oberlicht geschlossen 15 dB(A)
Oberlicht gekippt 5dB(A)

In der nachfolgenden Abbildung sind die schallabstrahlenden Auf3enbauteile der Holz-
werkstatt in der 3D-Ansicht des schalltechnischen Modells dargestellt.

A

Dach (Q2.1.2.2) mit Oberlichter
(Q2.1.2.3), 50 % gekippt (Q2.1.2.4)

Westfassade Holzwerkstatt
(Q2.1.2.1)

Abbildung 3: Schallabstrahlung AuRenbauteile Holzwerkstatt, 3D-Ansicht Modell

4.2.1.3 Kompressor

Uber eine 2,1 m breite und 1,3 m hohe Liiftungsoffnung im Bereich der Hallenwestfassa-
de werden Kompressorgerausche (Q2.1.3) ins Freie libertragen. Die Offnungsunterkante
befindet sich ca. 1 m tiber GOK.
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Der Kompressorbetrieb erfolgt azyklisch. Im Sinne einer ,Worst Case‘ Betrachtung wurde
im Rahmen der vorliegenden Untersuchung auf Basis des im Rahmen der Vorortbege-
hung festgestellten Betriebes eine 25%tige Auslastung innerhalb der genehmigten Be-
triebszeit angenommen (d.h. 15min/h in der Zeit von 7 bis 19 Uhr).

Die Schallleistung der Luftungséffnung wurde auf der Basis von Nahbereichsmessungen
in Terzbandbreite ermittelt und nachfolgend in Tabelle 10 dargestellt.

Tabelle 10:  Schallleistung Liftungsgitter Kompressor

UmweltPlan

A-Summe 80 100 125 160 200 250 315 630 800 1k 1.25k 1.6k 2k 2.5k 3.15k 4k 5k 6.3k 8k 10k 12.5k

94,6 53,1 i 59,7 i 684 { 70,5 i 68,7 76,2 : 87,1 i 845 i 84,7 i 843 82,9 80,4 : 785 77,4 75,7 72,2 69,7 i 655 : 633 61,9 60,1

Das Kompressorgerausch ist nicht tonal. Der Impulszuschlag betragt K, = 0,8 dB(A).

Abbildung 4: Luftungsgitter Kompressor, Westseite

4.2.1.4 Lager-und Ladegerausche

Lager- und Ladegerausche finden zum Grof3teil innerhalb der Halle statt und sind nach
Auffassung des Verfassers vernachlassigbar.

Fur das nordwestlich gelegene Langholzlager (Q2.1.4.1) und fir sonstige Verladetatigkei-
ten (Q2.1.4.2), die im Freien an der Anlieferung und am Warenausgang sporadisch statt-
finden kénnen, wurden folgende Annahmen getroffen:
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Fir die drei genannten Bereiche wurden Flachenschallquellen mit einem anlagenbezo-
genen Schallleistungspegel von 100 dB(A) angesetzt. Dies entspricht gemaf [13] einem
Dieselstapler mit einer Nutzlast von bis zu 6 t bei einem mittleren Arbeitszyklus.

Die angenommene Einwirkzeit betragt fur das Langholzlager 1 h und fir die anderen
Bereiche 30 min im Zeitbereich Tag.

4.2.1.5 Raumabsaugung

Die Raumabsaugung befindet sich am Sidgiebel des Betriebsgebaudes. Bei der Raum-
absaugung handelt es sich um ein geschlossenes System.

Zur ndherungsweisen Ermittlung der Emissionen der Absauganlage wurden Schalldruck-
pegelmessungen im Anlagennahbereich (MP1-MP7) durchgefihrt. Die Messwerte der
Nahbereichsmessungen wurden anschlieend auf die Punktschallquellen Q2.1.5.1 und
Q2.1.5.2 zuriickgerechnet. Die Quellenhdhe beider Quellen betragt im Ausbreitungsmo-
dells 4,5m. Die Lage der Nahbereichsmesspunkte und der Ersatzschallquellen ist in der
nachfolgenden Abbildung 5 verortet.

Abbildung 5: Messpunkte und Ersatzschallquellen Raumluftabsaugung
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Abbildung 6: Raumluftabsaugung

Fur die Ersatzschallquellen Q2.1.5.1 und Q2.1.5.2 wurden dabei folgende Kennwerte
bertcksichtigt:

Tabelle 11: Schallleistung Raumluftabsaugung (LWAeq,Qz_l_s_l = LWAeq,Qz_l_s_z)

A-Summe: 80 100 125 160 200 250 315 630 800 1k 1.25k 1.6k 2k 2.5k 3.15k 4k 5k 6.3k 8k 10k 12.5k

99,4 645 i 73,6 76,6 i 82,6 89,5 89,8 i 856 87,8 i 86,1 88,9 86,8 87,1 i 86,2 86,7 85,2 83,7 84,4 i 852 i 826 79,3 77,2

Die Geradusche sind nicht tonhaltig. Der Impulszuschlag betragt K, = 1,6 dB(A).

Der Betrieb wird in der Zeit von 7 bis 19 Uhr durchgangig angenommen.

4.2.1.6 Wechsel Spanecontainer

Am Sidgiebel und am Sidende der der Westfassade befinden sich Sp&necontainer
(Nees= 2) , die via Rohrleitung an die Absauganlage angeschlossen sind. Der Wechsel
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dieser Container erfolgt zweimal wochentlich. Gerdusche im Zusammenhang mit dem
Einblasen der Spane sind vernachlassigbar. Schalltechnisch relevant sind ausschlief3lich
Gerdusche im Zusammenhang mit dem Containerwechsel.

Nach [12] kann fur den Vorgang eines Containertausches eines Abrollcontainers ein
Schallleistungs-Wirkpegel von Lw: = 114 dB(A) verwendet werden. Der Vorgang dauert
gemal [12] insgesamt 175 s.

Im schalltechnischen Model wurde je Container eine Punktschallquelle mit den o.g. Pa-
rametern (Q2.1.6.1 und Q2.1.6.2) aufgenommen.

4.2.1.7 Raucherinsel

Aufgrund der unterschiedlichen Behinderungsgrade kann eine zeitweise tberproportional
emotionale und laute Sprechweise der Raucher als Normalbetrieb angenommen werden.

Zur Berucksichtigung dieser ,lauten Raucher* wurde davon ausgegangen, dass sich
max. 3 Personen fir insgesamt 30 min sehr laut sprechend im Bereich der Raucherinsel
aufhalten. Normal oder gehoben sprechende sonstige Personen im Bereich der Raucher-
insel sind im Tagzeitraum vernachlassigbar und werden nicht gesondert bericksichtigt.

Nach der VDI 3770 betragt der Schallleistungspegel einer sehr laut sprechenden Person
Lw = 75 dB(A). Fur 3 Personen, die sehr laut sprechen ergibt sich durch energetische
Pegeladdition ein Schallleistungspegel von Lw = 79,8 dB(A). Im schalltechnischen Modell
wurde eine Punktschalquelle (Q2.1.7) mit einer Quellhéhe von 1,6 m mit dem letztge-
nannten Schallleistungspegel aufgenommen. Die Einwirkzeit von 30 min wurde im Ta-
gesgang berucksichtigt.

4.2.1.8 Brandmeldeanlage (BMA)
Am Geb&udenordgiebel befindet sich eine direkt bei der Feuerwehr aufgeschaltete BMA.

Neben den gesetzlich vorgeschrieben halbjahrlichen Testlaufen gibt es nach Angaben
des Betreibers ca. 2 weitere Fehlalarme im Jahr.

Der Betrieb der Brandmeldeanlage stellt gemalR TA Larm ein seltenes Ereignis dar und
wird im vorliegenden Fachbeitrag gesondert betrachtet (s. Kap. 5.4, Anlage A4.4 und
A4.5).

Warnsignale sollen gemaf [14] einen Signalpegel von 118 dB(A) nicht Gberschreiten. Im
Sinne einer Worst-Case Betrachtung wurde eine Punktschallquelle in das schalltechni-
sche Modell mit einer Einwirkzeit von 30 min und einem Schallleistungspegel von
Lw =118 dB(A) aufgenommen.
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4.2.2 Tischlerei LURI

Das Leistungsspektrum der Firma LURI beschrankt sich primar auf den Handel und die
Montage von Bauelementen. Abweichend zur Darstellung des Leistungsspektrums auf
der Homepage werden nach Angaben der Betreiber Treppen nicht mehr selbst gefertigt,
sondern zugekauft. Auch die Fertigung von Regalen und Einbauschranken gehért nicht
mehr zum Standardleistungsbild der Firma.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des vorliegenden Fachbeitrages wurde die Firma LURI
einschichtig, wie folgt betrieben:

Jan - Dez,
Montag — Freitag
08% — 17% Uhr.

AuRBerhalb der genannten Betriebszeiten finden keine Arbeiten statt.

4.2.2.1 Betriebsverkehr

Der Betriebsverkehr der Firma LURI setzt sich aus dem Kundenverkehr und dem Bau-
elemente Lieferverkehr zusammen. In der Heizperiode erfolgt zusatzlich 1x t&glich ein
Holztransport mittels Dieselstapler von der Koppel zur Holzheizung.

Der Kundenverkehr (Pkw) wurde betreiberseitig fir den ,Worst Case‘ mit 1-2 Pkw pro Tag
abgeschatzt. Aufgrund der geringen Kundenfrequenz ist dieser Emissionsanteil beztglich
der Gesamtgerauschimmission vernachlassigbars.

Der wdchentliche Bauelemente-Lieferverkehr setzt sich wie folgt zusammen:

- 1 Lkw (40t) pro Woche,
- 2 Lkw (12,5t) pro Woche,
- 3 Lkw (7,5t) pro Woche,

Zusatzlich wird das Betriebsgelande 1- bis 2-mal taglich durch Paketlieferdienste (Klein-
transporter) angefahren. Warenverkehre zu den Baustellen erfolgen 1- bis 3- mal taglich
mit firmeneigenen Kleintransportern und Anhéangern.

Fur die Ausbreitungsrechnung wurde der tagliche Betriebsverkehr wie folgt angenom-
men:

8 Der rechnerische Nachweis ist nicht Bestandteil dieser Prognose.
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Tabelle 12:  Betriebsverkehr LURI

Art Fahrzeugklasse Fahrzeuganzahl
Anlieferung Abtransport
Bauelemente Lkw 7,5t 1 0
Lkw 12t 1 0
Lkw 40t 1 0
Holzlieferung (halbjahrlich) Lkw 40t 1 0
Paketdienste Kleintransp. 3,5t 1
Baustellenverkehr Kleintransp. mit 0 3
Hanger

Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht >7,5t diirfen das Betriebsgelande nicht
befahren. Die Entladung dieser Fahrzeuge erfolgt mittels bordeigener Ladetechnik (Stap-
ler) im Bereich des Rostocker Landweges. Die angelieferten Bauelemente werden nérd-
lich der Werkstatt 2 oder direkt in der Werkstatt 2 bis zum Abtransport zur Baustelle
zwischengelagert. Das halbjahrlich angelieferte Holz wird zur Koppel im stdlichen
Grundstucksbereich verbracht.

Fur diese Lkw wurden im Bereich des Rostocker Landweges je ein Rangiervorgang mit
L'w = 68 dB(A)/m (Q2.2.1.1a) sowie die Einzelereignisse (Q2.2.1.1b) gemaf} Tabelle 6
bertcksichtigt. Fur den Lkw, der bis zur Werkstatt 2 vorfahren darf, wird der Freiflachen-
verkehr mit einem linienbezogenen Schallleistungspegel L'w = 63 dB(A)/m (Q2.2.1.2a) fir
den Hin- und Rickweg und ein Rangiervorgang mit L'w = 68 dB(A)/m (Q2.2.1.2b) sowie
die typischen Einzelereignisse von Lkws (Q2.2.1.2c) aufgenommen. Die Anzahl der
Vorgénge sowie die Einwirkzeiten wurden im Tagesgang (s. Anlage A4.2 und A4.3) der
Emittenten aufgenommen.

Die Staplertatigkeiten bei der Entladung von Lkws sowie der Ablage im Lagerbereich
wurden durch die Modellierung von Flachenschallquellen berlicksichtigt. Hierbei kam ein
Schallleistungspegel von Lw = 100 dB(A) zum Ansatz (s. Kap. 4.2.1.4). Je Lkw wurde fir
den Entlade- sowie dem zugehérigen Lagerbereich eine Einwirkzeit von 30 min ange-
nommen. Fir die Fahrten zwischen Entladung und Lager kam in Anlehnung an
Kap. 4.2.1.1.2 ein linienbezogener Schallleistungspegel von L'w = 63,8 dB(A)/m zur An-
wendung. In diesem Fall wurde von einer mittleren Geschwindigkeit von 20 km/h ausge-
gangen.

Die nachstehende Tabelle fasst die Emissionsparameter der Gabelstaplertatigkeiten
zusammen:
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Tabelle 13:  Gabelstaplertatigkeiten, Betrieb LURI

Quellnr. Beschreibung Einwirkzeit / | Bemerkungen
Ereignisse
Q2.2.1.3a | Entladungsbereich am 3 x 30 min Im schalltechnischen Modell wurden 3 Lkws

Rostocker Landweg

aufgenommen, die am Rostocker Landweg
entladen werden.

Q2.2.1.3b | Lagerbereich bei Werkstatt 2 | 3 x 30 min Die Bauelemente werden in diesem Bereich
gelagert. Im Modell werden hier Bauelemente
von 3 Lkws abgelegt, zwei die am Rostocker
Landweg entladen werden und einer der bis in
diesen Bereich fahren darf.

Q2.2.1.3c Holzlager 1 x 30 min 1 Lkw liefert Holz im Bereich des Rostocker
Landwegs an. Dieses wird im Holzlager mittels
Stapler abgelegt.

Q2.2.1.4a | Staplerfahrten zwischen 2x20 Je Lkw werden 20 Fahrten angesetzt.

Entladebereich am Ereignisse
Rostocker Landweg und
Lager bei Werkstatt 2
Q2.2.1.4b | Staplerfahrten zwischen 1x20 Fur die Holzanlieferung werden 20 Fahrten
Entladebereich am Ereignisse angesetzt.

Rostocker Landweg und
Holzlager

Die Fahrten mit Kleintransporter wurden in Analogie zum Kap. 4.2.1.1.3 als Linienschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von L'w = 47,6 dB(A)/m (Q2.2.1.5) abgebildet.
Insgesamt wurden 8 Fahrten lUiber den Tagesgang berlcksichtigt.

4.2.2.2 Werkstatt 1

Die Werkstatt 1 wird sehr selten genutzt, da sich die Leistungen der Firma LURI priméar
auf den Handel und die Montage von Bauelementen beschranken.

Innerhalb der Werkstatt 1 befinden sich folgende tischlereitypische Holzbearbeitungsma-

schinen:
1 x Dicktenhobel,
1 x 4-Seiten-Hobel,
1 x Kreissage / Kappsage,
1 x Bandschleifer und

1 x Bohrmaschine.

Im Rahmen der vorliegenden Prognose wurde eine max. 60-minitige Werkstattauslas-

tung angenommen.
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Die Spaneabsaugung, die sich im westlichen Teil der Werkstatt 1 befindet wird nach
Betreiberangaben ca. einmal im Monat fiir ca. 30 min betrieben.

Gebaudeabmessungen

Die Gebaudeabmessungen wurden auf der Grundlage von Luftbildern und im Rahmen
einer Vor-Ort-Begehung grob ermittelt.

Diese betragen: LXxBxH=19mx8 mx 2,6 m

Halleninnenpegel

Fur die Ausbreitungsrechnung wurde der nachfolgend in Tabelle 14 messtechnisch fir
eine vergleichbare Tischlerei ermittelten Oktavbandpegel zu Grunde gelegt.

Tabelle 14:  Innenpegel (nach [24)]

f11 okav iN HZ 16 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 >

Lia in dB(A) -54 -22 13 30 55 67 73 75 76 76 81

(Werte gerundet)

Die max. werktagliche Betriebszeit der Werkstatt 1 betragt 60 min innerhalb der taglichen
Gesamtbetriebszeit von 7-17 Uhr.

Der in Tabelle 14 dargestellte messtechnisch fir eine Vergleichsanlage ermittelte Innen-
pegel beriicksichtigt folgende anteilige Emissionen:

Tabelle 15:  Anteilige Betriebszeiten einzelner Maschinen nach [24]

Quelle Anzahl Mittlere Betriebszeit pro 1h in [min]
Bandséage 1 3
Kappsage 1 13
Kreissage 1 38
Frase 1 3
Dicktenhobel 1 3

Partiell auftretende Impulsgerdusche beim mechanischen Figen von Bauteilen, Fallge-
rausche etc. sind von untergeordneter Bedeutung.
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Schalldammung der AuRenfassaden

Bestimmend fur die Hohe der aus dem Gebaudeinnern ins Freie abgestrahlten Gerau-
sche ist neben dem Innenpegel auch die Schallddmmung der Hallenfassaden.

Schwachstellen und damit immissionsrelevant sind insbesondere leichte Bauteile (Fens-
ter, Turen, Tore) sowie Offnungen (z.B. gedffnete Tore, Turen und Fenster sowie Lif-
tungsoffnungen).

Tabelle 16:  Schallddmmung AulRenfassaden Werkstatt 1

Bauteil Aufbau Schallddmmung R'w in dB Quelle
Wand Ziegelmauerwerk 43 berechnet
(unverputzt, d=12,5cm,
Steinrohdichte
~1600kg/m3)
Fenster (geschlossen) Einfachfenster 28 [22]
3mm Scheibe Tafel 27
Tir / Tor (geschlossen) Einfachtir / 20 VDI 2771 Pkt.
3.2.2
Dach Holzdach mit Papp- >27 [22]
deckung Tafel 25
(mit Unterdecke ohne
Miwo-Auflage)

Mit der nachfolgenden Formel gemafl? DIN 4109 [55] wurde fir die Nord-, West- und
Ostfassade® das resultierende Schallddmmmall auf Grundlage der Schallddmmmalie
geman Tabelle 16 ermittelt. Dabei wurde ein Fensterflachen von 50 % und eine Tirflache
von 30 % angenommen.

(dB)

n
Z_Si - lﬂ_‘l‘:l.‘-\'.".lﬂ

5 i=1

1
Ry res = —101g [5_

Fur die Fassaden ergibt sich ein resultierendes Schallddmmmal von Rw res = 24,2 dB. Fir
das Dach wurde konservativ das Schalldammmalfd gemaf Tabelle 16 von R'w = 27 dB in
Ansatz gebracht.

9 Die Suidfassade wurde nicht beriicksichtigt, da sich stidlich der Werkstatt 1 Lager und Schuppen anschlieBen und somit
die Emissionen deutlich mindern. Weiterhin ist die Sudfassade abgewandt vom Plangebiet.
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4.2.2.3 Werkstatt 2

Die Werkstatt 2 wird primar als Holz- und Bauteillager sowie als Unterstellméglichkeit fur
Geratetechnik (Stapler, Rasenmaher) genutzt.

Im Innern des Geb&udes, im Bereich des westlichen Hallengiebels befindet sich eine
Tischkreissage. Die Kreissdge wird nach Betreiberangaben max. 30 min pro Tag genutzt.

Gebaudeabmessungen

Die Gebaudeabmessungen wurden auf der Grundlage von Luftbildern und im Rahmen
einer Vor-Ort-Begehung grob ermittelt. Diese betragen:

LXBxH=22m x 17m X 5m

Halleninnenpegel

Der Halleninnenpegel wurde auf der Grundlage von Angaben aus [23] wie folgt berech-
net:

Liaeq = Lwaeq +14 + 10 log(T/V) = 84,5 dB(A)
mit
Lwa Schallleistungspegel (Lwa = 106,2 dB(A)

T Nachhallzeit (T ~ 0,5s)
\Y Raumvolumen (V ~ 1.870 m?)

Das Gerausch ist impulshaltig und tonal. Der Impulshaltigkeitszuschlag K; betragt
5,2 dB(A). Der Tonhaltigkeitszuschlag Kr betragt 6 dB(A).

Als Einwirkzeit kamen 30 min im Zeitbereich Tag zum Ansatz.
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Technischer Bericht zur Untersuchung der Geriivschemissionen von Baumaschinen

Anlage E26
[ Gerdausch-Emissionskennwerte ]
Baumaschinenart: Tischkreissage

Arbeitsvergang: Ségen von Holzbrettern

Messverfahren

Bestimmung mit akustischem Zentrum (AZ) milr=5m

Mess- und Beurteilungsparameter

Dauer der Mittelungszeit bei der Messung des Lwaeqg in min 10
Impulshaltigkeit, ausgedrickt als Differenz LAFTSeq = LAFeq in dB 52
Tonhaltigkeit, bewertet nach subjektiver Wahrnehmung, in dB ]
Durchschnittliche Zeitdauer flr einen typischen Arbeitsvorgang 1 bis 10 min
Gitebewertung - sachverstindige Abschétzung der Ermittlungsunsicherheit + 3 dB
120 - Schallleistungspegel dB(A)
LWAeq 1 ﬂ6,2
LWAFmax 1148
100 LWAF1 113,1
<
= a0 f Lwaokteq
c Hz dB(A)
E’ 60 31,5 50,1
= 63 60,8
< a0 125 63,4
= 250 72,5
20 500 83,0
1k 92,6
a 2k 1023
2 2 2 8 = 85 &8 & ¢ 4k 103,0
- = Now T E 8k 93,7
Frequenz in Hz @ 16k 815
Schalltechnische Anfurdnrungon (falls vorhanden)
Leistungsklasse zur Feststellung der schalltechnischen Anforderungen ==
Zulassiger Schallleistungspegel LWA nach 13. BImSchV in dB(A) ==
Schallleistungspegel zur Erdangung des Umweltzeichens UZ 53 in dB(A) =/ -

Bemerkungen
Optischer Zustand (Wartung) der Maschine : gut

Abbildung 7: Emissionskennwerte Kreissage [23]
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Schalldammung der AuRenfassaden

Die nachfolgenden Schalldammwerte kamen im Rahmen der schalltechnischen Untersu-
chung zur Anwendung.

Tabelle 17:  Schalldammung AuRenfassaden Werkstatt 2

Bauteil Aufbau Schallddmmung R'w in dB Quelle
Wand (bis Traufe) Ziegelmauerwerk 51 berechnet
(unverputzt, d=24cm,
Steinrohdichte
~1600kg/m?)
Westgiebelwand Bretterwand (offene <10 dB Gutachterannahme
(oberhalb Traufe; s. Abbil- Fugen)
dung 8)
Ostfenster (geschlossen) Einfachfenster 28 [22]
3mm Scheibe Tafel 27
Nordtor (offen) 0
Nordtore (geschlossen) Rolltor bzw. sonstige | 10 VDI 2771 Pkt.
Tore ohne Dichtung 3.2.2
Dach Holzdach mit Papp- >27 [22]
deckung Tafel 25
(ohne Unterdecke)
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Abbildung 9: Nordfassade Werkstatt 2
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In den nachfolgenden Abbildungen sind die schallabstrahlenden Aul3enbauteile mit den
zugehorigen Schallddmmmafen skizziert.

Dach
R'y=27dB

g

Tor offen
Ryw=0dB

Ostfassade

R‘yw=51dB
Nordfassade
R‘y=51dB

Fenster geschlossen Tor geschlossen
Ry=28dB R'w=10dB

Abbildung 10: Nord- und Ostfassade Werkstatt 2

Bretterwand
R‘yw=5dB
Westfassade
R‘y=51dB

Abbildung 11: Westfassade Werkstatt 2
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4.3 Geplante Stellplatzanlagen

Im schalltechnischen Modell wurden die insgesamt ca. 43 Stellplatze, die im Zuge der
Wohnbebauung entstehen im schalltechnischen Modell aufgenommen.

Die Emissionen werden anhand der Bayrischen Parkplatzlarmstudie [10] bestimmt (s.
Kap. 4.2.1.1.3).

Fur die einzelnen Parkflachen (s. Abbildung 12) wurde gemal3 Parkplatzlarmstudie die
Parkplatzart ,Wohnanlage“ angesetzt, der Zuschlag fir diese Parkplatzart ist Kpa =
0 dB(A). Weiterhin wurde fur die Flache PP_1 die Emission fur Fahrgassen mit einer
asphaltierten Oberflache ermittelt. Fur die anderen Parkflachen wurden keine Fahrgas-
sen bericksichtigt, da sich diese direkt an der Stral3e befinden und die Fahrbewegungen
separat modelliert wurden.

Die Bewegungshaufigkeit betrégt fur oberirdische Parkplatze an Wohnanlagen
N = 0,40 Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbereich Tag und
N = 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbereich Nacht (lauteste Nachtstun-
de).

Die nachfolgende Tabelle zeigt die in Ansatz gebrachten Parameter fur die Stellplatzfla-
che und die sich daraus ergebenden Schallleistungspegel.

Tabelle 18:  Ausgangsparameter/Schallleistungspegel fir geplante Stellplatzflache

" ) i . Schall-
Quelle Parkflache Stellplatze Bewegungshaufigkeit Zuschlage leistungspegel
B N N Kea | Ki | Kp |K Ly
Tag Nacht PA | D StrO Tag / Nacht
Bew./Stellpl. - h dB(A)

Q3.1 PP_1 22 0,40 0,15 0 (4]|28| O 79,2175,0
Q3.2 PP_2, PP_3, PP_7
Q3.3 4 0,40 0,15 0 (4]0 0 69,0/64,8
Q3.7
Q3.4 PP_4, PP_5,PP_6
Q3.5 3 0,40 0,15 0 (4]0 0 67,8/63,5
Q3.6

Die Stellplatzflachen sowie zugehoérige Fahrgassen wurden als Flachenschallguelle in
einer Hohe von 0,5 m 0. GOK im Prognosemodell bericksichtigt.

Im Rahmen der Untersuchung ist entsprechend der Parkplatzlarmstudie [10] fur den
Vorgang des SchlieBens einer Kofferraumklappe ein  Maximalpegel von
Lw,max= 99,5 dB(A) beriicksichtigt worden.
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Abbildung 12: Schalltechnisches Modell, geplante Stellplatzflachen

Die Pkw-Bewegungen zu bzw. von den Stellplatzen wurden nicht als Emissionsquelle
aufgenommen, da diese Gerduschemission nach Auffassung des Verfassers dem Ver-
kehrslarm zu zurechnen ist.
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5 Berechnungsergebnisse

5.1 Allgemeines

Die Schallimmission kennzeichnet den an einem bestimmten Ort eintreffenden Schall.
Bei den im Folgenden ausgewiesenen Schalldruckpegeln handelt es sich bereits um
Beurteilungspegel, das heildt, die ausgewiesenen Pegelwerte sind Uber den Beurtei-
lungszeitraum gemittelt.

Die Darstellung der Schallimmissionen erfolgt fur den Gewerbelarm in Ergebnistabellen
und fur den StraBenverkehr in Rasterlarmkarten. In Ersteren sind die durch Einzelpunkt-
berechnung ermittelten Immissionspegel stockwerksbezogen aufgefiihrt. In den Raster-
larmkarten werden die Schallimmissionen flachendeckend als Isophonen in 2 dB(A)-
Pegelstufen in einer Hohe von 5,6 m Uber Gelande veranschaulicht (s. Anlage A2 Raster-
larmkarten).

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 5 dokumentiert.

5.2 StralRenverkehrslarm

Aus den Berechnungsergebnissen (s. Anlage A2.1) geht hervor, dass fur den Zeitbereich
Tag die Orientierungswerte der DIN 18005 fur den Bereich innerhalb der Baugrenzen des
B-Planes Nr. 107 uberall eingehalten werden. Im 0stlichen Randbereich der Baugrenze
ergeben sich Pegel von ca. 55 dB(A).

Fur den Zeitbereich Nacht (s. Anlage A2.2) gilt, dass am &stlichen Bereich der Baugrenze
die Orientierungswerte der DIN 18005 von 45 dB(A) um ca. 1 dB(A) bis 2 dB(A) uber-
schritten werden. GroRtenteils werde die Orientierungswerte eingehalten bzw. deutlich
unterschritten.

Es sei angemerkt, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [02] fur ein Allge-
meines Wohngebiet von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts eingehalten sind. Durch die
16. BImSchV werden beim Bau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen bei
Uberschreitung der vorgenannten Grenzwerte LarmvorsorgemalRnahmen ergriffen. Das
bedeutet im Umkehrschluss, dass der Verordnungsgeber bis zum Erreichen dieser
Grenzwerte keine Larmschutzmal3nahmen vorsieht.

Weiterhin ist aus den Rasterlarmkarten abzulesen, dass an der riickwéartigen Fassade
der vorhandenen Wohnbebauung der Margarethenstra3e die Orientierungswerte tags
und nachts eingehalten werden. Der planinduzierte Verkehr fiihrt somit nicht zu einer
unzulassigen Erhéhung der Schallimmissionen.
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5.3 Gewerbelarm

5.3.1 Betrieb

Aus den Ergebnissen der Schallausbreitungsberechnung (s. Tabelle 19 bzw. Anlage
A5.1) fur den Normalbetrieb der Gewerbe CJD und LURI wird deutlich, dass an den
mafgeblichen Immissionsorten die Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm an allen mali3-
geblichen Immissionsorten eingehalten werden.

Tabelle 19:  Berechnungsergebnisse Gewerbelarm, regulérer Betrieb

Immissionsort® | Nutzung RW? [dB(A)] RW,max® [dB(A)] Lr [dB(A)] Lr5, max [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
01 WA 55 40 85 60 52 34 63 52
02 WA 55 40 85 60 52 28 63 54
03 WA 55 40 85 60 49 26 60 49
04 WA 55 40 85 60 42 28 - -
05 WA 55 40 85 60 54 39 52 -
06 WA 55 40 85 60 54 39 46 -

ldargestellt ist je Immissionsort das Stockwerk mit den hochsten Pegeln
2Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm

SImmissionsrichtwerte Maximalpegel gemanr TA Larm
“Beurteilungspegel

SMaximalpegel

5.3.2 Seltene Ereignisse

Neben dem Normalbetrieb kdnnen in seltenen Fallen folgende Sonderbetriebszustande
auftreten:

- Funktionstests und Fehlalarme der BMA und
- Ankommen und Abstellen eines Lkw vor dem Tor des BG im Nachtzeitraum (s.
Kap. 4.2.1.1.1).

Die Berechnungsergebnisse in Tabelle 20 und Anlage A5.2 (geschossweise Darstellung)
zeigen, dass die Richtwerte fir seltene Ereignisse von Tag/Nacht = 70/55 dB(A) in bei-
den Beurteilungszeitraumen nicht Gberschritten werden.

Der Spitzenpegelrichtwert fir seltene Ereignisse wird tags nicht Uberschritten. Im Nacht-
zeitraum kann der Spitzenpegelrichtwert am 101 (2.0G) um ~1 dB(A) uberschritten wer-
den.
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Tabelle 20:  Berechnungsergebnisse Gewerbelarm, seltene Ereignisse
Immissionsort® | Nutzung RW? [dB(A)] RW,max® [dB(A)] Lr [dB(A)] Lr5, max [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
01 WA 70 55 90 65 57 45 63 66
02 WA 70 55 90 65 52 28 63 54
03 WA 70 55 90 65 52 32 60 49
04 WA 70 55 90 65 42 39 - -
05 WA 70 55 90 65 54 50 52 -
06 WA 70 55 90 65 54 50 46 63

ldargestellt ist je Immissionsort das Stockwerk mit den hochsten Pegeln
2Immissionsrichtwerte fir seltene Ereignisse gemanR TA Larm
SImmissionsrichtwerte Maximalpegel fur seltene Ereignisse gemaR TA Larm

“Beurteilungspegel
SMaximalpegel
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5.4 Geplante Stellplatzanlage

Wie unter Kap. 2.3 erlautert werden die neu entstehenden Flachen fur Stellplatze im
Sinne einer Schallschutzoptimierung in die vorliegende Untersuchung einbezogen.

Nachfolgend sind fir die mafR3geblichen Immissionsorte die Berechnungsergebnisse im
Vergleich mit den Richtwerten der TA Larm aufgezeigt.

Tabelle 21:  Berechnungsergebnisse Stellplatzanlagen, ohne LarmschutzmalRhahmen

Immissionsort® | Nutzung RW? [dB(A)] RW,max?® [dB(A)] Lr* [dB(A)] Lr5, max [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
A WA 55 40 85 60 39 33 62 62
B WA 55 40 85 60 40 33 62 62
C WA 55 40 85 60 39 33 63 63
D WA 55 40 85 60 39 33 64 64
E WA 55 40 85 60 38 32 66 66
F WA 55 40 85 60 41 35 73 73
01 WA 55 40 85 60 45 38 72 72
02 WA 55 40 85 60 36 30 62 62
03 WA 55 40 85 60 31 25 57 57
04 WA 55 40 85 60 35 29 71 71
05 WA 55 40 85 60 49 43 85 85
06 WA 55 40 85 60 47 41 78 78
ldargestellt ist je Immissionsort das Stockwerk mit den héchsten Pegeln
2Immissionsrichtwerte gemal TA Larm
SImmissionsrichtwerte Maximalpegel gemaR TA Larm
“Beurteilungspegel
*Maximalpegel

Aus Tabelle 21 wird deutlich, dass fur Immissionsorte, die sich recht nah an geplanten
Stellplatzen befinden (10 05, 10 06), die Richtwerte in der lautesten Nachtstunde um bis
zu 3 dB(A) Uberschritten werden. Ebenfalls werden die Richtwerte fur die Maximalpegel
im Zeitbereich Nacht je nach Abstand zu einer Stellplatzflache mitunter deutlich Uber-
schritten.

Fur die benachbarte Wohnbebauung an der Margarethenstral3e (10 A bis IO F) werden
die Richtwerte fur kurzzeitige Gerduschspitzen (Maximalpegel) im Zeitbereich Nacht
Uberschritten. Alle anderen Richtwerte werden fir diese Immissionsorte eingehalten.

Es sei angemerkt, dass fur den IO F nicht abschlieRend geklart werden konnte, ob eine
schutzbedurftige Nutzung vorhanden und zul&ssig ist.
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Um eine Larmminderung fur die Nordfassaden der geplanten Wohnbebauung und fir die
bestehende Wohnbebauung an der Margarethenstral3e zu erzielen, ist es nach Auffas-
sung des Verfassers sinnvoll, die stralBenbegleitenden Parkflachen nicht zu realisieren
und die Stellplatze im Westen der geplanten Wohnbebauung zu konzentrieren. Dies
ermdglicht weiterhin die effektive Abschirmung der Stellplatzflachen mittels Wand und
Teiluberdachung.

Dadurch kénnen die Maximalpegel an der bestehenden Bebauung fiir die Immissionsorte
C bis F und, mit Ausnahme des |0 01, fur die geplante Wohnbebauung soweit gesenkt
werden, dass die Immissionsrichtwerte eingehalten werden (s. Tabelle 22 und Anlage
A5.4). Auch die nachtlichen Uberschreitungen am 10 05 und 10 06 kénnen so verhindert
werden.

An den Immissionsorten A, B sowie 10 01 bleiben Uberschreitungen auch mit der schall-
optimierten Variante bestehen.
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Abbildung 13: Schalloptimierte Variante der geplanten Stellplatze
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Tabelle 22:  Berechnungsergebnisse Stellplatzanlagen, LArm gemindert
Immissionsort® | Nutzung RW? [dB(A)] RW,max® [dB(A)] Lr [dB(A)] Lr5, max [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
A WA 55 40 85 60 42 36 62 62
B WA 55 40 85 60 42 36 62 62
C WA 55 40 85 60 38 32 60 60
D WA 55 40 85 60 34 28 55 55
E WA 55 40 85 60 30 24 50 50
F WA 55 40 85 60 21 15 42 42
01 WA 55 40 85 60 48 41 66 66
02 WA 55 40 85 60 37 31 59 59
03 WA 55 40 85 60 29 23 49 49
04 WA 55 40 85 60 - - - -
05 WA 55 40 85 60 30 24 52 52
06 WA 55 40 85 60 33 27 60 60

ldargestellt ist je Immissionsort das Stockwerk mit den hochsten Pegeln
2Immissionsrichtwerte gemal TA Larm
SImmissionsrichtwerte Maximalpegel gemanr TA Larm

“Beurteilungspegel

*Maximalpegel
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6 LarmschutzmalRnahmen

6.1 Passiver Schallschutz

Fur die geplanten schutzbedtirftigen Nutzungen wurden im Rahmen dieser Untersuchung
die maRgeblichen AulRenlarmpegel bestimmt, die zur Bemessung der passiven Schall-
schutzmalRnamen herangezogen werden, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
gewabhrleisten.

Der Schutz gegen AuB3enlarm wird in Kapitel 7 der bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109:2018-01 behandelt®. Zum Schutz gegen AufRenléarm werden in der DIN 4109-
1:2018-01 [07] Anforderungen an die Luftschalldammung von AulRenbauteilen festge-
setzt. Zur Bemessung der Anforderungen des gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-
MaRes R'wges der Aul3enbauteile von schutzbedirftigen Raumen erfolgt die Ermittlung
des mal3geblichen AulRenl&armpegels L. hach DIN 4109-2:2018-01 [08].

Das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malf3 ergibt sich dabei aus dem maf3geblichen
Aulenlarmpegel abzlglich eines Korrekturwertes fir die zu schitzende Raumnutzung
nach Gleichung (6) der DIN 4109-1:2018-01.:

R'wges = La - Kraumart
mit R'wges gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MalR3 der Aul3enbauteile in dB
La malfgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)
Kraumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenstationen und Sanatorien,

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréu-
me in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches,

Kraumart = 35 dB fir Biroraume und Ahnliches.
Es gelten folgende Mindestanforderungen:
R w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien

R"w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blurordume u.a.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf3e von R’yges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MalRe R’wges Sind in Abhan-
gigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulR3enflache des Rau-
mes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit

10 it Inkrafttreten der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (MVV TB) Ausgabe 2019/1 vom 15.01.2020 wurde die
DIN 4109-1:2018-01 bauordnungsrechtlich in Mecklenburg-Vorpommern eingefiihrt und ist zur Ermittlung der erforderlichen Schalldam-
mung von Auf3enbauteilen schutzbedurftiger Aufenthaltsraume zugrunde zu legen.
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dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AulRenbauteile, die unter-
schiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Zur Bestimmung des mafgeblichen AufRenlarmpegels werden die Larmbelastungen in
der Regel berechnet. Der mal3gebliche AuRenlarmpegel ergibt sich fir den Tag aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel (06:00 bis 22:00 Uhr) oder, sofern der Beurteilungspegel
nachts weniger als 10 dB(A) gegentber dem Tageswert absinkt, fir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 bis 06:00 Uhr) unter Berticksichtigung eines um
10 dB(A) erhohten Beurteilungspegels zum Schutz des Nachtschlafes (dies gilt fir Rau-
me, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden). Maf3geblich ist die Larmbelastung
derjenigen Tageszeit, bei der sich die hoheren Anforderungen ergeben.

Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel rechnerisch zu ermitteln, wobei
zur Bildung des mafl3geblichen AulRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind.

Bei Gewerbelarmimmissionen sind mindestens die gebietsbezogenen Immissionsricht-
werte der TA-Larm im Beurteilungszeitraum Tag heranzuziehen. Werden die Immissions-
richtwerte Uberschritten, sind die errechneten Beurteilungspegel (tatsachliche Gerau-
schimmission) zu berlcksichtigen. Bei der Bildung des maf3geblichen Aul3enlarmpegels
sind zu den errechneten Mittelungspegeln 3 dB(A) zu addieren.

Ergibt sich die vorhandene Gerduschimmissionssituation als Uberlagerung mehrerer
gleich- oder verschiedenartiger Quellen, so berechnet sich der resultierende AuR3enlarm-
pegel als energetische Summe der einzelnen mafigeblichen AuRenlarmpegel. Der Zu-
schlag von 3 dB(A) ist dabei nur einmal zu berlcksichtigen.

Zur Bestimmung des mal3geblichen Au3enlarmpegels wurden die Beurteilungspegel des
Zeitbereichs Nacht fur den StralRenverkehr sowie hinsichtlich des Gewerbelarms die
Immissionsrichtwerte fur ein Allgemeines Wohngebiet flr den Zeitbereich Tag verwendet.

Der resultierende AufRRenldarmpegel ergibt sich aus der energetischen Summation der
einzelnen maRgeblichen AuRBenlarmpegel zzgl. 3 dB(A).

In der vorliegenden Untersuchung ergeben sich fir das Baufeld res. AuRenlarmpegel von
58 bis 62 dB(A). Hinsichtlich der Anforderungen an die Luftschalldammung der Aul3en-
bauteile gegenliber AuRenlarm ergeben sich unter Beriicksichtigung der Raumarten ges.
bew. Bau-Schalldamm-Mafe von bis zu R'w,ges = 32 dB.

6.2 LarmschutzmalRnahmen gegeniber Gewerbelarm

Aus den Berechnungsergebnissen geht hervor, dass die Emissionen der CJD-
Werkstatten fir seltene Ereignisse zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm am IO 01 im 2. OG fuhrt. Die Immissionsrichtwerte der normkonkretisie-
renden Verwaltungsvorschrift TA Larm besitzen im Grunde Grenzwertcharakter und sind
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daher verbindlich einzuhalten. Im vorliegenden Fall besteht die Moglichkeit mit den unten
aufgefiihrten Malinahmen auf diesen Sachverhalt zu reagieren.

Zum Schutz vor Gewerbelarm kommen die folgenden Mal3nahmen in Betracht:

festverglaste Fenster
Larmabgewandte Raumorientierung

Anordnung aller im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 schutzbedurftigen Raume auf
einer larmabgewandten Geb&udeseite. Zur Larmquelle hin sind ausschlieflich
nicht schutzbedurftige Raume wie Bader, Flure, Abstell- und Hauswirtschaftsrau-
me oder reine Teekiichen) anzuordnen.

Prallscheiben (Abstand Fenster-Prallscheibe = 0,5m)
Vorhang- bzw. Doppelfassade
Laubengéange

schlieBbare AuRenwohnbereiche (verglaste Balkone, verglaste Loggien)

Die Mafznahmen sind im vorliegenden Fall fur die Nord- und Westfassaden des 2. Ober-
geschosses im nachfolgend gekennzeichneten Bereich anzuwenden.

Abbildung 14: MalRnahmenbereich (rot schraffiert) gegentber Gewerbelarm
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7 Empfehlungen fur Festsetzungen im Bebauungsplan
Passiver Schallschutz

Festsetzungsvorschlag

Bei der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von baulichen Anlagen sind die
AulRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 so zu
dimensionieren, dass die erforderlichen resultierenden bewerteten Schalldamm-Malie
von AulRenbauteilen erfillt werden.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe R'wgqes der Au-
Renbauteile von schutzbedurftigen R&umen ergeben sich unter Berlcksichtigung der
unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung

R’ wges = La - Kraumart

mit

R'wges gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR der Aul3enbauteile in dB
La mafgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches,

Kraumart = 35 dB fiir Burordume und Ahnliches.

Ausnahmsweise kann von den Festsetzungen abgewichen werden, wenn im Rahmen
eines Einzelnachweises aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere Anforderungen

an den Schallschutz entstehen als im Bebauungsplan angenommen.
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Malnahmen bzgl. des Gewerbeldarms

Festsetzungsvorschlag:

Die schutzbedirftigen Raume im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 im gekennzeichneten
Bereich sind mit festverglasten Fenstern oder Malnahmen vergleichbarer Wirkung aus-
zustatten.

Alternativ kénnen alle im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 schutzbedirftigen Raume auf
einer larmabgewandten Gebaudeseite angeordnet werden.

Als Alternative kann die Baugrenze verschoben werden bzw. fir das 2. Obergeschoss
ein sog. Staffelgeschoss festgesetzt werden. Hierzu muss eine Verschiebung der Fassa-
de/Baugrenze um 8,1 m in Richtung Osten erfolgen.
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8 Zusammenfassung

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 in
Ribnitz-Damgarten wurden die Immissionen auf die geplanten Wohnflachen ausgehend
von den folgenden Larmquellen untersucht.

e StralRenverkehr (Margaretenstrafde, Rostocker Landweg, Anliegerstral3e)
e Gewerbe (CID-Werkstatten, LURI-Tischlerei)

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfas-
sen:

StraBenverkehrslarm

Fur die geplante schutzwiirdige Bebauung werden bei den straRenzugewandten Fassa-
den an der 6stlichen Baugrenze die Orientierungswerte der DIN 18005 geringfligig um
bis zu 2 dB(A) Uberschritten (siehe Anlage A2.2). Die Grenzwerte der 16. BImSchV wer-
den grundsatzlich eingehalten.

Aufgrund der geringen Uberschreitungen (<2 dB(A)) und unter Beriicksichtigung des
Umstandes das aufgrund der drtlichen Gegebenheiten aktive SchallschutzmalZnahmen in
Form von LSW ohne technisch als auch wirtschaftlich nicht umsetzbar sind, werden fir
diese Fassaden passive LS-MalRnahmen empfohlen.

Die Schallimmissionen durch den Verkehr werden bei der Bestimmung der Anforderun-
gen an die AuRenbauteile hinsichtlich des Schallschutzes einbezogen (s. Kap. 6.1).

Gewerbeldrm

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden mit einer Ausnahme, an allen Immission-
sorten eingehalten. Nur am 10 01 im 2. Obergeschoss ergibt sich eine Uberschreitung
des Maximalpegel-Kriteriums flr das Emissionsszenario fir seltene Ereignisse. TA Larm
konforme MalRBnahmen zur Losung dieses Konfliktes wurden unter Pkt. 6.2 des Erlaute-
rungsberichtes dargestellt.

Geplante Stellplatzanlagen

Die geplanten Stellplatze fiihren an der bestehenden Bebauung zu Uberschreitungen des
Spitzenpegel-Kriteriums der TA Larm um bis zu 13 dB(A). An der geplanten Wohnbebau-
ung konnen durch die Stellplatze Uberschreitungen der Richtwerte um bis zu 3 dB(A) und
des Spitzenpegel-Kriteriums um bis zu 15 dB(A) auftreten. Durch die unter Pkt. 5.4 be-
schriebenen Larmschutzmaflnahmen (Ausschluss stralenbegleitender Parkplatze, Car-
port mit geschlossener Ostlicher Ruckwand [hwand=2,5m] ) konnen die Immissionen
grundsatzlich verringert werden. Es verbleiben jedoch am Immissionsort A und B (beste-
hende Bebauung) Uberschreitungen des Spitzenpegel-Kriteriums um bis zu 2 dB(A). Fiir
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die geplante Wohnbebauung ergibt sich fir die larmgeminderte Variante eine Uberschrei-
tung am Immissionsort 10 01 im 2. OG. Da dieser Immissionsort einen Immissionskonflikt
bzgl. des Gewerbelarms aufweist, missen fir diesen MafRnahmen, wie festverglaste
Fenster 0.4. (s. Pkt. 6.2) ergriffen werden. Diese MalRnahmen wirken ebenso in Bezug
auf die Immissionen ausgehend von der Stellplatzflache.

An dieser Stelle sei nochmals darauf verwiesen, dass die geplanten Stellplatze fir reines
Anwohner-Parken genutzt werden und die davon ausgehenden Emissionen nach der
Bayrischen Parkplatzlarmstudie zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehéren, so dass
Garagen und Stellplatze auch in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen (s. Pkt. 2.3).
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9 Qualitat der Prognose
Gewerbelarm

Die Qualitat der vorgenannten Ergebnisse ist vorrangig von der Genauigkeit der Emissi-
onsdaten abhangig. Diese werden hinsichtlich fur spezifische Quellen im Regelfall vom
Auftraggeber oder von den konkreten Eigentimern und Betreibern tGbermittelt, womit die
Basis der vorliegenden Untersuchung von der Qualitat und Quantitdt der mitgeteilten
Informationen abhangt. Ein Grofteil der bendtigten Eingangsparameter ist jedoch durch
den Gutachter selbst auf Grundlage aktueller Veroffentlichungen, Richtlinien und ein-
schlagiger Literatur einzubringen. Um eine hinreichende Genauigkeit der Prognose zu
gewabhrleisten, werden alle Eingangsdaten aufbauend auf gutachterlicher Erfahrung und
konkreten Messungen in Hinblick auf ihre Plausibilitat Gberprift.

Die Qualitat der Prognose wird durch softwarebasierte, dreidimensionale Ausbreitungs-
berechnungen auf Grundlage der DIN 9613-2 gestiitzt. Die Berechnungsergebnisse
gelten fur eine Wetterlage, die die Schallausbreitung begiinstigt (Mitwindwetterlage,
Windgeschwindigkeit von 3 m/s und Temperatur-Inversion).

Verkehrslarm

Fur die vorliegende Untersuchung sei auf die Eingangsdaten verwiesen. Es lag aus-
schlieBlich eine 7-tagige Verkehrszahlung fur den Rostocker Landweg im Bereich des
Marktes ,Famila“ vor. Auf diese Daten wurden pauschal Verkehrsmengen aufgeschlagen
und jeweils fur die Stral’enziige ,Rostocker Landweg® und ,Margaretenstrae” in Ansatz
gebracht (s. Kap. 4.2). Dieser Ansatz unterliegt somit unsicheren Annahmen und stellt
grundséatzlich keine belastbare Datengrundlage dar und kann nur zur groben Abschat-
zung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen werden.

Jedoch sind nach Aussagen der Stadt Ribnitz-Damgarten [20] die Verkehre auf den
vorgenannten StraRen eher unbedeutend, so dass der gewahlte Ansatz vermutlich eher
Ergebnisse auf der sicheren Seite liefert.
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11 Anlagen

Al Lageplane

Al.1 Ubersichtslageplan
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Al.2 Lageplan Emittenten CJD
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Al1.3 Lageplan Emittenten LURI
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A2 Rasterlarmkarten

A2.1 Rasterlarmkarte TAG, StralRenverkehr
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A2.2 Rasterlarmkarte NACHT, StraRenverkehr
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A3 Mal3gebliche AuRenlarmpegel
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A4 Emissionsparameter

A4.1 Emissionen — StraRenverkehr
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Emissionen - StralRenverkehr

|l I UmweltPlan

Stralle DTV M M pPkw pLkw1 pLkw2 pPkw pLkw1 pLkw2 VKfz vKfz StralRenoberflache Steigung L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % km/h km/h % dB(A) dB(A)

Q1.1 Rostocker Landweg 617 35 6 93,00 3,00 4,00 93,00 3,00 4,00 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,5 67,29 59,69
Q1.1 Rostocker Landweg 617 35 6 93,00 3,00 4,00 93,00 3,00 4,00 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,4 67,29 59,69
Q1.2 Margaretenstralle 617 35 6 93,00 3,00 4,00 93,00 3,00 4,00 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 0,3 67,29 59,69
Q1.3 Zufahrtsstrale BPlan 107 292 17 2 100,00 0,00 0,00 100,00 0,00 0,00 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt -0,2 62,08 52,94

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund A"'aggeﬁgq

Proj.-Nr.: 32606-00

SoundPLAN 8.2
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A4.2 Emissionen — Gewerbe

71/102



STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Emissionen - Gewerbe
Quellnr.  [Name Quelltyp |loderS| Li |Rw| L'w [ Lw | KI |KT [LwMax|DO-Wand [Tagesgang Emissionsspektrum |63Hz|125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz [ 2kHz [ 4kHz [ 8kHz | 16kHZz
m,m? |dB(A]| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) dB dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB(A)
Q2.1.1.1a |Lkw-Freiflachenverkehr Linie 713,29 63,0 | 91,5 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.1a Lkw-Freiflachenverkehr 91,5
Q2.1.1.1b [Lkw-Rangieren Linie 15,56 68,0 [ 79,9 10,0 (0,0 0 Q2.1.1.1b Lkw-Rangieren 79,9
Q2.1.1.1b [Lkw-Rangieren Linie 13,00 68,01 79,1 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1b Lkw-Rangieren 79,1
Q2.1.1.1c |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 |0,0 (0,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 |0,0 (0,0 | 108,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 10,0 |0,0 | 108,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Leerlauf Punkt 94,01 94,0 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Leerlauf Punkt 94,0 | 94,0 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.1.1.1c [Turenschlagen Punkt 100,0 [100,0 [0,0 |0,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Tirenschlagen 100,0
Q2.1.1.1¢c [Tlrenschlagen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Turenschlagen 100,0
Q2.1.1.2 |Staplerfahrten Linie 398,93 69,8 | 95,8 10,0 (0,0 0 Q2.1.1.2 Staplerfahrten 95,8
Q2.1.1.3a |Parkplatz Parkplatz | 2228,68 58,6 | 92,1 (0,0 |0,0 99,5 0 Q2.1.1.3a Parkplatz 92,1
Q2.1.1.3b |Nachtparkplatze Parkplatz | 187,71 55,3 78,0 (0,0 |0,0 99,5 0 Q2.1.1.3b Nachtparkplatze 78,0
Q2.1.1.3¢ |Zu-/Abfahrt PP Pkw Linie 134,00 47,6 | 68,9 [0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3c Zu-/Abfahrt PP Pkw 68,9
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw Linie 134,00 47,6 | 68,9 |0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3d Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 68,9
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw Linie 72,20 48,6 | 67,2 0,0 10,0 0 Q2.1.1.3d Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 67,2
Q2.1.1.3e |Kleintransporter Linie 127,29 47,6 | 68,6 10,0 |0,0 0 Q2.1.1.3e Kleintransporter 68,6
Q2.1.1.3e [Kleintransporter Linie 127,29 47,6 | 68,6 (0,0 [0,0 0 Q2.1.1.3e Kleintransporter 68,6
Q2.1.1.3e |Kleintransporter Linie 458,70 48,6 | 75,2 (0,0 [0,0 0 Q2.1.1.3e Kleintransporter 75,2
Q2.1.1.3f |Busverkehr Linie 713,29 63,0 | 91,5 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3f Busverkehr 91,5
Q2.1.1.3g |Busparkplatz Parkplatz | 229,31 57,4 81,0 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3g Busparkplatz 81,0
Q2.1.2.1 |Holzwerkstatt-Fassade West Flache 255,55185,0 (25,0 | 57,0 | 81,1 ]0,0 0,0 3 Q2.1.2 Holzwerkstatt 81,1
Q2.1.2.2 |Holzwerkstatt-Dach Flache 1878,78|85,0 |25,0 | 57,0 | 89,7 (0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 89,7
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 1 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 2 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 3 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 (0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 4 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 5 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Emissionen - Gewerbe

Quellnr.  [Name Quelltyp |loderS| Li |Rw| L'w [ Lw | KI |KT [LwMax|DO-Wand [Tagesgang Emissionsspektrum |63Hz|125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz [ 2kHz [ 4kHz [ 8kHz | 16kHZz
m,m? |dB(A]| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) dB dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB(A)
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 6 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 7 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 8 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 (0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 9 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 1 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 2 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 3 Flache 5,30185,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 4 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 5 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 6 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 7 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 8 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 9 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.3 Kompressorluftungsgitter Flache 2,73 90,2 | 94,6 10,8 [0,0 3 Q2.1.3 Kompressorluftgitter Kompressor 576 | 728 87,5| 90,9(88,8]83,7]|78,0|686| 644
Q2.1.4.1 |Langholzlager - Stapler Flache 780,24 71,1 1100,0 |0,0 10,0 0 Q2.1.4.1 Langholzlager 100,0
Q2.1.4.2 |Warenausgang - Stapler Flache 451,54 73,5 1100,0 |0,0 10,0 0 Q2.1.4.2 Stapler Warenein- / ausgang 100,0
Q2.1.4.2 [Wareneingang - Stapler Flache 53,78 82,7 (100,0 10,0 (0,0 0 Q2.1.4.2 Stapler Warenein- / ausgang 100,0
Q2.1.5.1 |Abluft Punkt 99,4 [ 99,4 |1,6 (0,0 0 Q2.1.5 Abluft Abluft 69,1 84,0| 934 | 919(92,7]915]89,2|87,8| 795
Q2.1.5.2 |Abluft Punkt 99,4 [ 99,4 11,6 0,0 0 Q2.1.5 Abluft Abluft 69,1 84,0] 934 | 91,9(92,7]915]89,2|87,8| 795
Q2.1.6.1 |Containertausch Punkt 114,0 |1114,0 10,0 |0,0 | 126,0 0 Q2.1.6 Containertausch 114,0
Q2.1.6.2 |Containertausch Punkt 114,0 |114,0 10,0 (0,0 | 126,0 0 Q2.1.6 Containertausch 114,0
Q2.1.7 Raucherecke Punkt 79,8 79,8 (0,0 |0,0 0 Q2.1.7 Raucherecke 79,8
Q2.2.1.1a [Lkw-Rangieren Linie 16,59 68,0 | 80,2 0,0 10,0 0 Q2.2.1.1a Lkw-Rangieren 80,2
Q2.2.1.1b |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.2.1.1b |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 |0,0 (0,0 | 108,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.2.1.1b |Lkw-Leerlauf Punkt 94,0 | 94,0 (0,0 |0,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.2.1.1b [Tlrenschlagen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Turenschlagen 100,0
Q2.2.1.2a |Lkw-Freiflache Linie 117,81 63,0 | 83,7 10,0 10,0 0 Q2.2.1.2a Lkw-Freiflachenverkehr 83,7
Q2.2.1.2b [Lkw-Rangieren Linie 15,64 68,0 [ 79,9 10,0 (0,0 0 Q2.2.1.2b Lkw-Rangieren 79,9
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Emissionen - Gewerbe
Quellnr.  [Name Quelltyp |loderS| Li |Rw| L'w [ Lw | KI |KT [LwMax|DO-Wand [Tagesgang Emissionsspektrum |63Hz|125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz [ 2kHz [ 4kHz [ 8kHz | 16kHZz
m,m? |dB(A]| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) dB dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB(A)
Q2.2.1.2c |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 |0,0 (0,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.2.1.2c |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 |0,0 (0,0 | 108,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.2.1.2c |Lkw-Leerlauf Punkt 94,01 94,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.2.1.2c |Tlrenschlagen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Turenschlagen 100,0
Q2.2.1.3a |Stapler - Entladung Lkw Flache 46,21 83,4 (100,0 10,0 (0,0 0 Q2.2.1.3a Stapler - Entladung 100,0
Q2.2.1.3b [Stapler - Lagerarbeit Bauelemente |Flache 143,01 78,4 (100,0 10,0 (0,0 0 Q2.2.1.3b Stapler - Lagerarbeit 100,0
Q2.2.1.3c [Stapler - Lagerarbeit Holz Flache 297,35 75,3 1100,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.3c Stapler - Lagerarbeit Holz 100,0
Q2.2.1.4a |Staplerfahrten1 Linie 80,63 63,81 82,9 10,0 10,0 0 Q2.2.1.4a Stapler LagerBau - Entladung 82,9
Q2.2.1.4b |Staplerfahrten2 Linie 211,10 63,8 | 87,0 10,0 (0,0 0 Q2.2.1.4b Stapler LagerHolz - Entladung 87,0
Q2.2.1.5 |Kleintransporter Linie 117,26 47,6 | 68,3 10,0 |0,0 0 Q2.2.1.5 Kleintransporter 68,3
Q2.2.2.1a |Werkstatt 1-Dach Flache 152,00181,4 |127,0 | 51,4 | 73,2 (0,0 |0,0 0 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 73,2
Q2.2.2.1b |Werkstatt 1-Westfassade Flache 20,80(81,4 (24,2 | 54,2 | 67,3 0,0 (0,0 3 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 67,3
Q2.2.2.1c |Werkstatt 1-Nordfassade Flache 49,40(81,4 |24,2 | 54,2 | 71,1 10,0 |0,0 3 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 711
Q2.2.2.1d |Werkstatt 1-Ostfassade Flache 20,80(81,4 (24,2 | 54,2 | 67,3 /0,0 [0,0 3 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 67,3
Q2.2.3.1 |Werkstatt 2-Dach Flache 374,00(84,5 27,0 | 54,5 | 80,2 |5,2 6,0 0 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 80,2
Q2.2.3.2a |Werkstatt 2-Westfassade Flache 42,50(84,5 (51,0 | 30,5 46,8 |5,2 (6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 46,8
Q2.2.3.2b |Werkstatt 2-Bretterwand Flache 42,50(84,5| 50| 76,5| 92,8 |5,2 6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 92,8
Q2.2.3.3a |Werkstatt 2-Nordfassade Flache 58,001/84,5 |51,0 | 30,5 | 48,1 (5,2 6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 48,1
Q2.2.3.3b |Werkstatt 2-Tor geschlossen Flache 18,00/84,5 [10,0 | 71,5 | 84,1 |5,2 16,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 84,1
Q2.2.3.3c |Werkstatt 2-Tor geschlossen Flache 9,00(84,5 (10,0 | 71,5 81,0 |5,2 16,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 81,0
Q2.2.3.3d |Werkstatt 2-Tor offen Flache 25,00(84,5| 0,0 | 81,5| 95,515,2 (6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 95,5
Q2.2.3.4a |Werkstatt 2-Ostfssade Flache 78,75|84,5|51,0 | 30,5 | 49,5 (5,2 |6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 49,5
Q2.2.3.4b |Werkstatt 2-Fenster geschlossen |Flache 6,25|84,5 28,0 | 53,5| 61,5 (5,2 16,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 61,5
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Tagesgang - Gewerbe
Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 1112 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Q2.1.1.1a |Lkw-Freiflachenverkehr 915 | 91,5 | 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5
Q2.1.1.1b  |Lkw-Rangieren 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9
Q2.1.1.1b  |Lkw-Rangieren 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1
Q2.1.1.1c [Lkw-Anlassen 68,4 | 684 | 684 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4
Q2.1.1.1c |Lkw-Anlassen 68,4 | 684 | 684 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Betriebsbremse 76,4 | 76,4 | 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Betriebsbremse 76,4 | 76,4 | 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Leerlauf 62,4 | 624 | 624 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Leerlauf 62,4 | 624 | 624 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4
Q2.1.1.1c |Turenschlagen 714 | 71,4 | 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4
Q2.1.1.1c |Turenschlagen 714 | 71,4 | 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4
Q2.1.1.2 Staplerfahrten 95,8 95,8
Q2.1.1.3a |Parkplatz 87,5 87,5 88,8 88,8
Q2.1.1.3b  |Nachtparkplatze 728 | 728 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8 72,8 72,8
Q2.1.1.3c  |Zu-/Abfahrt PP Pkw 83,6 83,6 84,9 84,9
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 736 | 736 | 736 | 736 | 73,6 | 73,6 73,6 73,6
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 72,0
Q2.1.1.3e |Kleintransporter 69,6 | 69,6 | 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
Q2.1.1.3e |Kleintransporter 69,6 | 69,6 | 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
Q2.1.1.3e |Kleintransporter 76,2 | 76,2 | 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2
Q2.1.1.3f Busverkehr 94,5 94,5
Q2.1.1.3g |Busparkplatz 81,0 81,0
Q2.1.2.1 Holzwerkstatt-Fassade West 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1
Q2.1.2.2 Holzwerkstatt-Dach 89,7 | 89,7 | 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 1 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 2 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Tagesgang - Gewerbe
Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 [ 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 3 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 4 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 5 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 6 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 7 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 8 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 9 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 1 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.24 Holzwerkstatt-OL gekippt 2 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.24 Holzwerkstatt-OL gekippt 3 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.24 Holzwerkstatt-OL gekippt 4 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 5 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.24 Holzwerkstatt-OL gekippt 6 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.24 Holzwerkstatt-OL gekippt 7 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.24 Holzwerkstatt-OL gekippt 8 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 9 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.3 Kompressorliiftungsgitter 88,6 | 88,6 | 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6 88,6
Q2.1.4.1 Langholzlager - Stapler 100,0
Q2.1.4.2 Warenausgang - Stapler 97,0
Q2.1.4.2 Wareneingang - Stapler 97,0
Q2.1.5.1 Abluft 99,4 | 99,4 | 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4
Q2.1.5.2 Abluft 99,4 | 99,4 | 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4
Q2.1.6.1 Containertausch 100,9
Q2.1.6.2 Containertausch 100,9
Q2.1.7 Raucherecke 76,8
Q2.2.1.1a |Lkw-Rangieren 80,2 80,2 80,2
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Tagesgang - Gewerbe

Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8 89 [ 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Q2.2.1.1b  |Lkw-Anlassen 71,4 71,4 71,4

Q2.2.1.1b  |Lkw-Betriebsbremse 79,4 79,4 79,4

Q2.2.1.1b  |Lkw-Leerlauf 65,4 65,4 65,4

Q2.2.1.1b | Turenschlagen 74,4 74,4 74,4

Q2.2.1.2a |Lkw-Freiflache 86,7

Q2.2.1.2b |Lkw-Rangieren 79,9

Q2.2.1.2c  |Lkw-Anlassen 71,4

Q2.2.1.2c |Lkw-Betriebsbremse 79,4

Q2.2.1.2c  |Lkw-Leerlauf 65,4

Q2.2.1.2c |Tirenschlagen 74,4

Q2.2.1.3a |Stapler - Entladung Lkw 97,0 97,0 97,0

Q2.2.1.3b |Stapler - Lagerarbeit Bauelemente 97,0 97,0 97,0

Q2.2.1.3c |Stapler - Lagerarbeit Holz 97,0

Q2.2.1.4a |Staplerfahrten1 95,9 95,9

Q2.2.1.4b |Staplerfahrten2 100,0

Q2.2.1.5 Kleintransporter 74,3 74,3

Q2.2.2.1a |Werkstatt 1-Dach 73,2

Q2.2.2.1b |Werkstatt 1-Westfassade 67,3

Q2.2.2.1c |Werkstatt 1-Nordfassade 711

Q2.2.2.1d |[Werkstatt 1-Ostfassade 67,3

Q2.2.3.1 Werkstatt 2-Dach 77,2

Q2.2.3.2a |Werkstatt 2-Westfassade 43,8

Q2.2.3.2b |Werkstatt 2-Bretterwand 89,8

Q2.2.3.3a |Werkstatt 2-Nordfassade 451

Q2.2.3.3b |Werkstatt 2-Tor geschlossen 81,0

Q2.2.3.3c |Werkstatt 2-Tor geschlossen 78,0

|l I UmweltPlan
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Tagesgang - Gewerbe

Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 910 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Q2.2.3.3d [Werkstatt 2-Tor offen 92,5

Q2.2.3.4a |Werkstatt 2-Ostfssade 46,5

Q2.2.3.4b |Werkstatt 2-Fenster geschlossen 58,4

|l I UmweltPlan
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

A4.4 Emissionen — Gewerbe, seltenes Ereignis
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Emissionen - Gewerbe, seltenes Ereignis

UmweltPlan

Quellnr.  [Name Quelltyp |loderS| Li |Rw| L'w [ Lw | KI |KT [LwMax|DO-Wand [Tagesgang Emissionsspektrum |63Hz|125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz [ 2kHz [ 4kHz [ 8kHz | 16kHZz

m,m? |dB(A]| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) dB dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB(A)
Q2.1.1.1a |Lkw-Freiflachenverkehr Linie 713,29 63,0 | 91,5 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.1a Lkw-Freiflachenverkehr 91,5
Q2.1.1.1b [Lkw-Rangieren Linie 15,56 68,0 [ 79,9 10,0 (0,0 0 Q2.1.1.1b Lkw-Rangieren 79,9
Q2.1.1.1b [Lkw-Rangieren Linie 13,00 68,01 79,1 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1b Lkw-Rangieren 79,1
Q2.1.1.1c |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 |0,0 (0,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 |0,0 (0,0 | 108,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 10,0 |0,0 | 108,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Leerlauf Punkt 94,01 94,0 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.1.1.1c |Lkw-Leerlauf Punkt 94,0 | 94,0 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.1.1.1c [Turenschlagen Punkt 100,0 [100,0 [0,0 |0,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Tirenschlagen 100,0
Q2.1.1.1¢c [Tlrenschlagen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1c Lkw-Turenschlagen 100,0
Q2.1.1.1d |Lkw-Freiflachenverkehr Linie 129,14 63,0 | 84,110,0 (0,0 0 Q2.1.1.1d Lkw, selt. Erg. 84,1
Q2.1.1.1e |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 |0,0 (0,0 | 108,0 0 Q2.1.1.1e Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.1.1.1e |Lkw-Leerlauf Punkt 94,0 | 94,0 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.1e Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.1.1.1e [Tlrenschlagen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.1.1.1e Lkw-Turenschlagen, selt. Erg. 100,0
Q2.1.1.2 |Staplerfahrten Linie 398,93 69,8 | 95,8 10,0 (0,0 0 Q2.1.1.2 Staplerfahrten 95,8
Q2.1.1.3a |Parkplatz Parkplatz | 2228,68 58,6 | 92,1 (0,0 |0,0 99,5 0 Q2.1.1.3a Parkplatz 92,1
Q2.1.1.3b |Nachtparkplatze Parkplatz | 187,71 55,3 | 78,0 (0,0 |0,0 99,5 0 Q2.1.1.3b Nachtparkplatze 78,0
Q2.1.1.3¢ |Zu-/Abfahrt PP Pkw Linie 134,00 47,6 | 68,9 [0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3c Zu-/Abfahrt PP Pkw 68,9
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw Linie 134,00 47,6 | 68,9 |0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3d Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 68,9
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw Linie 72,20 48,6 | 67,2 0,0 10,0 0 Q2.1.1.3d Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 67,2
Q2.1.1.3e |Kleintransporter Linie 127,29 47,6 | 68,6 10,0 |0,0 0 Q2.1.1.3e Kleintransporter 68,6
Q2.1.1.3e [Kleintransporter Linie 458,70 48,6 | 75,2 (0,0 [0,0 0 Q2.1.1.3e Kleintransporter 75,2
Q2.1.1.3e [Kleintransporter Linie 127,29 47,6 | 68,6 (0,0 [0,0 0 Q2.1.1.3e Kleintransporter 68,6
Q2.1.1.3f |Busverkehr Linie 713,29 63,0 | 91,5 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3f Busverkehr 91,5
Q2.1.1.3g |Busparkplatz Parkplatz | 229,31 57,4 81,0 (0,0 |0,0 0 Q2.1.1.3g Busparkplatz 81,0
Q2.1.2.1 |Holzwerkstatt-Fassade West Flache 255,55185,0 (25,0 | 57,0 | 81,1 ]0,0 0,0 3 Q2.1.2 Holzwerkstatt 81,1
Q2.1.2.2 |Holzwerkstatt-Dach Flache 1878,78|85,0 |25,0 | 57,0 | 89,7 (0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 89,7
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 1 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Emissionen - Gewerbe, seltenes Ereignis
Quellnr.  [Name Quelltyp |loderS| Li |Rw| L'w [ Lw | KI |KT [LwMax|DO-Wand [Tagesgang Emissionsspektrum |63Hz|125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz [ 2kHz [ 4kHz [ 8kHz | 16kHZz
m,m? |dB(A]| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) dB dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB(A)
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 2 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 3 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 4 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 (0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 5 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 6 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 7 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 8 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 (0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.3 |Holzwerkstatt-OL 9 Flache 5,30|85,0 |15,0 | 67,0 | 74,2 /0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 74,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 1 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 2 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 3 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 4 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 5 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 6 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 10,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 7 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 8 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.2.4 |Holzwerkstatt-OL gekippt 9 Flache 5,30(85,0| 50| 77,0 | 84,2 0,0 |0,0 0 Q2.1.2 Holzwerkstatt 84,2
Q2.1.4.1 [Langholzlager - Stapler Flache 780,24 71,1 {100,0 10,0 (0,0 0 Q2.1.4.1 Langholzlager 100,0
Q2.1.4.2 |Warenausgang - Stapler Flache 451,54 73,5 1100,0 |0,0 10,0 0 Q2.1.4.2 Stapler Warenein- / ausgang 100,0
Q2.1.4.2 |Wareneingang - Stapler Flache 53,78 82,7 1100,0 |0,0 10,0 0 Q2.1.4.2 Stapler Warenein- / ausgang 100,0
Q2.1.5.1 |Abluft Punkt 99,4 [ 99,4 |1,6 (0,0 0 Q2.1.5 Abluft Abluft 69,1 84,0| 934 | 919(92,7]915]89,2|87,8| 795
Q2.1.5.2 |Abluft Punkt 99,4 [ 99,4 |1,6 (0,0 0 Q2.1.5 Abluft Abluft 69,1 84,0| 934 919(92,7]915]89,2|87,8| 795
Q2.1.6.1 |Containertausch Punkt 114,0 |114,0 10,0 |0,0 | 126,0 0 Q2.1.6 Containertausch 114,0
Q2.1.6.2 |Containertausch Punkt 114,0 |114,0 10,0 |0,0 | 126,0 0 Q2.1.6 Containertausch 114,0
Q2.1.7 Raucherecke Punkt 79,8 79,8 (0,0 |0,0 0 Q2.1.7 Raucherecke 79,8
Q2.1.8 Brandmeldeanlage Punkt 118,0 [118,0 (0,0 |0,0 0 Q2.1.8 Brandmeldeanlage 118,0
Q2.2.1.1a [Lkw-Rangieren Linie 16,59 68,0 | 80,2 0,0 10,0 0 Q2.2.1.1a Lkw-Rangieren 80,2
Q2.2.1.1b |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.2.1.1b |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 |0,0 (0,0 | 108,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Emissionen - Gewerbe, seltenes Ereignis
Quellnr.  [Name Quelltyp |loderS| Li |Rw| L'w [ Lw | KI |KT [LwMax|DO-Wand [Tagesgang Emissionsspektrum |63Hz|125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz [ 2kHz [ 4kHz [ 8kHz | 16kHZz
m,m? |dB(A]| dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB | dB(A) dB dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)| dB(A)
Q2.2.1.1b |Lkw-Leerlauf Punkt 94,0 | 94,0 (0,0 |0,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.2.1.1b [Tirenschlagen Punkt 100,0 [100,0 [0,0 |0,0 0 Q2.2.1.1b Lkw-Tiirenschlagen 100,0
Q2.2.1.2a |Lkw-Freiflache Linie 117,81 63,0 | 83,7 10,0 10,0 0 Q2.2.1.2a Lkw-Freiflachenverkehr 83,7
Q2.2.1.2b |Lkw-Rangieren Linie 15,64 68,0 |1 79,9 10,0 10,0 0 Q2.2.1.2b Lkw-Rangieren 79,9
Q2.2.1.2c |Lkw-Anlassen Punkt 100,0 |100,0 |0,0 (0,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 100,0
Q2.2.1.2c |Lkw-Betriebsbremse Punkt 108,0 |108,0 |0,0 (0,0 | 108,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 108,0
Q2.2.1.2c |Lkw-Leerlauf Punkt 94,01 94,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Anlassen, Leerlauf, Bremse 94,0
Q2.2.1.2c |Tlrenschlagen Punkt 100,0 |100,0 10,0 10,0 0 Q2.2.1.2c Lkw-Turenschlagen 100,0
Q2.2.1.3a |Stapler - Entladung Lkw Flache 46,21 83,4 (100,0 10,0 (0,0 0 Q2.2.1.3a Stapler - Entladung 100,0
Q2.2.1.3b [Stapler - Lagerarbeit Bauelemente |Flache 143,01 78,4 (100,0 10,0 (0,0 0 Q2.2.1.3b Stapler - Lagerarbeit 100,0
Q2.2.1.3c |Stapler - Lagerarbeit Holz Flache 297,35 75,3 1100,0 |0,0 10,0 0 Q2.2.1.3c Stapler - Lagerarbeit Holz 100,0
Q2.2.1.4a |Staplerfahrten1 Linie 80,63 63,81 82,9 10,0 10,0 0 Q2.2.1.4a Stapler LagerBau - Entladung 82,9
Q2.2.1.4b |Staplerfahrten2 Linie 211,10 63,8 | 87,0 10,0 (0,0 0 Q2.2.1.4b Stapler LagerHolz - Entladung 87,0
Q2.2.1.5 |Kleintransporter Linie 117,26 47,6 | 68,3 10,0 |0,0 0 Q2.2.1.5 Kleintransporter 68,3
Q2.2.2.1a |Werkstatt 1-Dach Flache 152,00181,4 |127,0 | 51,4 | 73,2 (0,0 |0,0 0 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 73,2
Q2.2.2.1b |Werkstatt 1-Westfassade Flache 20,80(81,4 (24,2 | 54,2 | 67,3 0,0 (0,0 3 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 67,3
Q2.2.2.1c |Werkstatt 1-Nordfassade Flache 49,40(81,4 |24,2 | 54,2 | 71,1 10,0 |0,0 3 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 711
Q2.2.2.1d |Werkstatt 1-Ostfassade Flache 20,80(81,4 (24,2 | 54,2 | 67,3 /0,0 [0,0 3 Q2.2.2.1 Werkstatt 1 67,3
Q2.2.3.1 |Werkstatt 2-Dach Flache 374,00(84,5 27,0 | 54,5 | 80,2 |5,2 6,0 0 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 80,2
Q2.2.3.2a |Werkstatt 2-Westfassade Flache 42,50(84,5 (51,0 | 30,5 | 46,8 |5,2 (6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 46,8
Q2.2.3.2b |Werkstatt 2-Bretterwand Flache 42,50(84,5| 50| 76,5| 92,8 |5,2 6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 92,8
Q2.2.3.3a |Werkstatt 2-Nordfassade Flache 58,001/84,5 |51,0 | 30,5 | 48,1 (5,2 |6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 48,1
Q2.2.3.3b |Werkstatt 2-Tor geschlossen Flache 18,00/84,5 [10,0 | 71,5 | 84,1 |5,2 16,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 84,1
Q2.2.3.3c |Werkstatt 2-Tor geschlossen Flache 9,00(84,5 (10,0 | 71,5 81,0 |5,2 16,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 81,0
Q2.2.3.3d |Werkstatt 2-Tor offen Flache 25,00(84,5| 0,0 | 81,5| 95,5 15,2 6,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 95,5
Q2.2.3.4a |Werkstatt 2-Ostfssade Flache 78,75|84,5|51,0 | 30,5 | 49,5 (5,2 16,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 49,5
Q2.2.3.4b |Werkstatt 2-Fenster geschlossen |Flache 6,25|84,5 28,0 | 53,5| 61,5(5,2 16,0 3 Q2.2.3.1 Werkstatt 2 61,5
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

A4.5 Tagesgang — Gewerbe, seltenes Ereignis
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Tagesgang - Gewerbe, seltenes Ereignis

Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 1112 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Q2.1.1.1a |Lkw-Freiflachenverkehr 915 | 91,5 | 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5 91,5
Q2.1.1.1b  |Lkw-Rangieren 76,9 | 76,9 | 76,9 | 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9 76,9
Q2.1.1.1b  |Lkw-Rangieren 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1 76,1
Q2.1.1.1c [Lkw-Anlassen 68,4 | 684 | 684 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4
Q2.1.1.1c |Lkw-Anlassen 68,4 | 684 | 684 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4 68,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Betriebsbremse 76,4 | 76,4 | 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Betriebsbremse 76,4 | 76,4 | 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4 76,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Leerlauf 62,4 | 624 | 624 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4
Q2.1.1.1c  |Lkw-Leerlauf 62,4 | 624 | 624 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4 62,4
Q2.1.1.1c |Turenschlagen 714 | 71,4 | 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4
Q2.1.1.1c |Turenschlagen 714 | 71,4 | 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4 71,4
Q2.1.1.1d  [Lkw-Freiflachenverkehr 84,1 | 84,1 | 84,1 | 84,1 84,1 84,1 84,1 84,1
Q2.1.1.1e |Lkw-Betriebsbremse 794 | 794 | 794 | 794 | 794 | 79,4 79,4 79,4
Q2.1.1.1e |Lkw-Leerlauf 654 | 654 | 654 | 65,4 | 654 | 65,4 65,4 65,4
Q2.1.1.1e |Turenschlagen 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 74,4 74,4 74,4
Q2.1.1.2 Staplerfahrten 95,8 95,8
Q2.1.1.3a |Parkplatz 87,5 87,5 88,8 88,8
Q2.1.1.3b  |Nachtparkplatze 728 | 728 | 72,8 | 72,8 | 72,8 | 72,8 72,8 72,8
Q2.1.1.3c  |Zu-/Abfahrt PP Pkw 83,6 83,6 84,9 84,9
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 736 | 736 | 736 | 736 | 73,6 | 73,6 73,6 73,6
Q2.1.1.3d |Zu-/Abfahrt Nacht-PP Pkw 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 72,0
Q2.1.1.3e |Kleintransporter 69,6 | 69,6 | 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
Q2.1.1.3e |Kleintransporter 76,2 | 76,2 | 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2 76,2
Q2.1.1.3e |Kleintransporter 69,6 | 69,6 | 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
Q2.1.1.3f Busverkehr 94,5 94,5
Q2.1.1.3g |Busparkplatz 81,0 81,0
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Tagesgang - Gewerbe, seltenes Ereignis
Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 1112 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Q2.1.2.1 Holzwerkstatt-Fassade West 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1
Q2.1.2.2 Holzwerkstatt-Dach 89,7 | 89,7 | 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7 89,7
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 1 742 | 74,2 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 2 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 3 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 4 742 | 74,2 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 5 742 | 74,2 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 6 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 7 742 | 742 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 8 742 | 74,2 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.3 Holzwerkstatt-OL 9 742 | 74,2 | 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 1 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 2 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 3 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 4 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 5 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 6 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 7 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 8 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.2.4 Holzwerkstatt-OL gekippt 9 84,2 | 84,2 | 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2 84,2
Q2.1.4.1 Langholzlager - Stapler 100,0
Q2.1.4.2 Warenausgang - Stapler 97,0
Q2.1.4.2 Wareneingang - Stapler 97,0
Q2.1.5.1 Abluft 99,4 | 994 | 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4
Q2.1.5.2 Abluft 99,4 | 994 | 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4 99,4
Q2.1.6.1 Containertausch 100,9
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Tagesgang - Gewerbe, seltenes Ereignis

|l I UmweltPlan

Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 [ 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Q2.1.6.2 Containertausch 100,9

Q2.1.7 Raucherecke 76,8

Q2.1.8 Brandmeldeanlage 115,0

Q2.2.1.1a |Lkw-Rangieren 80,2 80,2 80,2

Q2.2.1.1b  |Lkw-Anlassen 71,4 71,4 71,4

Q2.2.1.1b  |Lkw-Betriebsbremse 79,4 79,4 79,4

Q2.2.1.1b  |Lkw-Leerlauf 65,4 65,4 65,4

Q2.2.1.1b | Turenschlagen 74,4 74,4 74,4

Q2.2.1.2a |Lkw-Freiflache 86,7

Q2.2.1.2b |Lkw-Rangieren 79,9

Q2.2.1.2c  |Lkw-Anlassen 71,4

Q2.2.1.2c |Lkw-Betriebsbremse 79,4

Q2.2.1.2c |Lkw-Leerlauf 65,4

Q2.2.1.2c |Tlrenschlagen 74,4

Q2.2.1.3a |Stapler - Entladung Lkw 97,0 97,0 97,0

Q2.2.1.3b |Stapler - Lagerarbeit Bauelemente 97,0 97,0 97,0

Q2.2.1.3c |Stapler - Lagerarbeit Holz 97,0

Q2.2.1.4a |Staplerfahrten1 95,9 95,9

Q2.2.1.4b |Staplerfahrten2 100,0

Q2.2.1.5 Kleintransporter 74,3 74,3

Q2.2.2.1a |Werkstatt 1-Dach 73,2

Q2.2.2.1b |Werkstatt 1-Westfassade 67,3

Q2.2.2.1c |Werkstatt 1-Nordfassade 711

Q2.2.2.1d [Werkstatt 1-Ostfassade 67,3

Q2.2.3.1 Werkstatt 2-Dach 77,2

Q2.2.3.2a |Werkstatt 2-Westfassade 43,8
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Tagesgang - Gewerbe, seltenes Ereignis

|l I UmweltPlan

Obj.-Nr. Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 910 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Q2.2.3.2b |Werkstatt 2-Bretterwand 89,8

Q2.2.3.3a |Werkstatt 2-Nordfassade 45,1

Q2.2.3.3b |Werkstatt 2-Tor geschlossen 81,0

Q2.2.3.3c  |Werkstatt 2-Tor geschlossen 78,0

Q2.2.3.3d [Werkstatt 2-Tor offen 92,5

Q2.2.3.4a |Werkstatt 2-Ostfssade 46,5

Q2.2.3.4b |Werkstatt 2-Fenster geschlossen 58,4
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

A4.6 Emissionen — Geplante Stellplatzanlage
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Emissionen - Geplante Stellplatzanlage

Name Quelltyp | | oder S Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |DO-Wand|Tagesgang Emissionsspektrum 500Hz

mm? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| dB |dB | dB(A) | dB dB(A)

Q3.1 PP_1 Parkplatz 454,65 56,6 | 83,2 0,0 |0,0| 995 o [|Parkelatz, Parkplatz an 83,2
Wohnanlage

Q3.2PP_2 Parkplatz 54,70 55,6 | 73,0 0,0 |0,0| 995 o |Parkplatz, Parkplatz an 73,0
Wohnanlage

Q3.3PP_3 Parkplatz 54,44 55,7 | 73,0 0,0 |0,0| 995 o |Parkplatz, Parkplatz an 73,0
Wohnanlage

Q3.4 PP_4 Parkplatz 37,64 56,0 | 71,8 0,0 |0,0| 99,5 o [|Parkelatz, Parkplatz an 71,8
Wohnanlage

Q3.5PP_5 Parkplatz 37,39 56,0 | 71,8 0,0 |0,0| 99,5 o [|Parkelatz, Parkplatz an 71,8
Wohnanlage

Q3.6 PP_6 Parkplatz 42,41 555 | 71,8 0,0 |0,0| 995 o |Parkplatz, Parkplatz an 71,8
Wohnanlage

Q3.7PP_7 Parkplatz 54,20 55,7 | 73,0 0,0 |0,0| 995 o |Parkplatz, Parkplatz an 73,0
Wohnanlage

|l ' UmweltPlan
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

A4.7 Tagesgang — Geplante Stellplatzanlage
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Tagesgang - Geplante Stellplatzanlage

Name 01 | 12 | 23 [ 34 | 45 | 56 | 67 | 78 | 89 | 9-10 | 10-11 [ 11-12 | 12-13 | 13-14 [ 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 [ 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Ubr | Uhr | Uhr | URe | Ube | Uhr | Ubr | Ubr | Uhre | Uhe | URe | Ube | Ube | Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Q3.1 PP_1 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 792 | 79,2 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 79,2 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 792 | 750 | 750

Q3.2PP_2 64,8 | 64,8 | 648 | 648 | 64,8 | 648 | 690 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69.0 | 69,0 | 69,0 | 648 | 64,8

Q3.3PP_3 64,8 | 64,8 | 648 | 648 | 64,8 | 648 | 690 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69.0 | 69,0 | 69,0 | 648 | 64,8

Q3.4 PP_4 63,5 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 67,8 | 678 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 678 | 678 | 678 | 678 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 635 | 63,5

Q3.5PP_5 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 678 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 635 | 63,5

Q3.6 PP_6 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 635 | 678 | 678 | 67,8 | 67.8 | 67.8 | 67,8 | 67,8 | 678 | 678 | 678 | 678 | 67,8 | 67.8 | 67.8 | 67.8 | 67,8 | 635 | 63,5

Q3.7 PP_7 64,8 | 64,8 | 648 | 648 | 64,8 | 648 | 690 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69,0 | 69.0 | 69,0 | 69,0 | 648 | 64,8
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

A5 Berechnungsergebnisse

A5.1 Beurteilungspegel — Gewerbelarm
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Beurteilungspegel - Gewerbelarm

ll UmweltPlan

Immissionsort Nutzung SW RW, T | RW,N | LrT | LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) [ dB(A) |dB(A)(dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
10 01 WA EG 55 40 51 33 85 60 61 50
1.0G 55 40 52 34 85 60 62 51
2.0G 55 40 52 34 85 60 63 52
10 02 WA EG 55 40 50 26 85 60 62 52
1.0G 55 40 51 27 85 60 63 53
2.0G 55 40 52 28 85 60 63 54
10 03 WA EG 55 40 47 25 85 60 58 48
1.0G 55 40 48 26 85 60 59 49
2.0G 55 40 49 25 85 60 60 49
10 04 WA EG 55 40 42 28 85 60
1.0G 55 40 42 28 85 60
2.0G 55 40 42 28 85 60
10 05 WA EG 55 40 54 39 85 60 51
1.0G 55 40 53 39 85 60 52
2.0G 55 40 53 38 85 60 51
10 06 WA EG 55 40 54 39 85 60 45
1.0G 55 40 53 39 85 60 45
2.0G 55 40 52 38 85 60 46
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

A5.2 Beurteilungspegel — Gewerbeldrm, seltene Ereignisse
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Beurteilungspegel, seltene Ereignisse - Gewerbelarm
Immissionsort Nutzung SW RW, T | RW,N LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB dB dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
1001 WA EG 70 55 56 | 44 90 65 61 64
1.0G | 70 55 56 | 45 90 65 62 65
2.0G | 70 55 57 | 45 90 65 63 66 1
10 02 WA EG 70 55 50 | 27 90 65 62 52
1.0G | 70 55 51 | 28 90 65 63 53
2.0G | 70 55 52 | 28 90 65 63 54
10 03 WA EG 70 55 50 | 32 90 65 58 48
1.0G | 70 55 51 | 34 90 65 59 49
2.0G | 70 55 52 | 32 90 65 60 49
10 04 WA EG 70 55 42 | 39 90 65
1.0G | 70 55 42 | 39 90 65
2.0G | 70 55 42 | 39 90 65
10 05 WA EG 70 55 54 | 50 90 65 51
1.0G | 70 55 53 | 50 90 65 52
2.0G | 70 55 53 | 49 90 65 51
10 06 WA EG 70 55 54 | 50 90 65 45 61
1.0G | 70 55 53 | 50 90 65 45 62
2.0G | 70 55 52 | 49 90 65 46 63
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32606-00 Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 107 UmweltPlan

A5.3 Beurteilungspegel — Geplante Stellplatzanlage
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Beurteilungspegel - Geplante Stellplatzanlage

|| ' UmweltPlan

Immissionsort Nutzung SW HR [ RW,T | RW,N | LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max [ LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
A WA EG S 55 40 33 27 85 60 57 57
1.0G 55 40 39 33 85 60 62 62 2
B WA EG S 55 40 39 33 85 60 61 61 1
1.0G 55 40 40 33 85 60 62 62 2
C WA EG S 55 40 38 32 85 60 61 61 1
1.0G 55 40 39 33 85 60 63 63 3
D WA EG S 55 40 38 32 85 60 63 63 3
1.0G 55 40 40 33 85 60 64 64 4
E WA EG w 55 40 36 30 85 60 65 65 5
1.0G 55 40 38 32 85 60 66 66 6
F WA EG S 55 40 42 36 85 60 73 73 13
10 01 WA EG 55 40 44 38 85 60 72 72 12
1.0G 55 40 45 38 85 60 71 71 11
2.0G 55 40 44 38 85 60 70 70 10
10 02 WA EG 55 40 33 27 85 60 59 59
1.0G 55 40 35 29 85 60 61 61 1
2.0G 55 40 36 30 85 60 61 61 1
10 03 WA EG 55 40 31 24 85 60 55 55
1.0G 55 40 32 25 85 60 56 56
2.0G 55 40 31 25 85 60 57 57
10 04 WA EG 55 40 36 30 85 60 71 71 11
1.0G 55 40 36 30 85 60 71 71 11
2.0G 55 40 35 29 85 60 70 70 10
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten
Beurteilungspegel - Geplante Stellplatzanlage
Immissionsort | Nutzung [ SW | HR | RW,T | RW,N | LrT | LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A)| dB dB dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
10 05 WA EG 55 40 | 49 | 43 3 85 60 85 85 25
1.0G 55 40 | 47 | 41 1 85 60 77 77 17
2.0G 55 40 | 46 | 39 85 60 74 74 14
10 06 WA EG 55 40 | 47 | 41 1 85 60 78 78 18
1.0G 55 40 | 46 | 40 85 60 75 75 15
2.0G 55 40 | 45 | 39 85 60 73 73 13
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A5.4 Beurteilungspegel — Geplante Stellplatzanlage (schalloptimiert)
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STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Beurteilungspegel - Geplante Stellplatzanlage (schalloptimiert)

|| ' UmweltPlan

Immissionsort Nutzung SW HR [ RW,T | RW,N | LrT LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max [ LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) [dB(A)|dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
A WA EG S 55 40 36 29 85 60 57 57
1.0G 55 40 42 36 85 60 62 62 2
B WA EG S 55 40 42 36 85 60 61 61 1
1.0G 55 40 42 36 85 60 62 62 2
C WA EG S 55 40 36 30 85 60 58 58
1.0G 55 40 38 32 85 60 60 60
D WA EG S 55 40 31 25 85 60 53 53
1.0G 55 40 34 28 85 60 55 55
E WA EG w 55 40 28 22 85 60 49 49
1.0G 55 40 30 24 85 60 50 50
F WA EG S 55 40 21 15 85 60 42 42
10 01 WA EG 55 40 41 35 85 60 57 57
1.0G 55 40 46 40 85 60 63 63 3
2.0G 55 40 48 41 1 85 60 66 66 6
10 02 WA EG 55 40 32 26 85 60 57 57
1.0G 55 40 35 29 85 60 57 57
2.0G 55 40 37 31 85 60 59 59
10 03 WA EG 55 40 25 19 85 60 47 47
1.0G 55 40 28 22 85 60 49 49
2.0G 55 40 29 23 85 60 49 49
10 04 WA EG 55 40 85 60
1.0G 55 40 85 60
2.0G 55 40 85 60
UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Anlagesgfe-‘}

Proj.-Nr.: 32606-00

SoundPLAN 8.2




STU zum BP107 - Wohnbebauung, Rostocker Landweg 6 in Ribnitz-Damgarten

Beurteilungspegel - Geplante Stellplatzanlage (schalloptimiert)

|l ' UmweltPlan

Immissionsort | Nutzung [ SW | HR | RW,T | RW,N | LrT | LrN | LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max | LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) | dB(A) |dB(A)|dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
10 05 WA EG 55 40 28 22 85 60 50 50
1.0G 55 40 29 23 85 60 51 51
2.0G 55 40 30 24 85 60 52 52
10 06 WA EG 55 40 29 23 85 60 55 55
1.0G 55 40 31 25 85 60 57 57
2.0G 55 40 33 27 85 60 60 60
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