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Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

1 Aufgabenstellung

Zum Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 21 ,Wohngebiet sudlich des Triftweges® der
Gemeinde Ostseebad Koserow wurde mit der Schalluntersuchung zur 10. Anderung des
Flachennutzungsplanes der Gemeinde Koserow 04/2021 [25] eine Voruntersuchung
durchgefuhrt. Auf Basis der zum B-Plan Nr. 21 fortgefiihrten Planungen und unter Beriick-
sichtigung der zwischenzeitlich neu eingefuhrten DIN 18005:2023-07 [2] und RLS-19 [10]
ist die schalltechnische Untersuchung zu aktualisieren.

Die Untersuchung beinhaltet die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdausche der
Bahnstrecke Wolgast — Heringsdorf der UBB und der BundesstralRe B111 sowie den Ge-
werbelarm durch den Betrieb der Hotelanlage ,Nautic, eines Lagerplatzes und des
Pumpwerkes des Zweckverbandes Wasserversorgung und Abwasserbeseitigung Insel
Usedom. Hinsichtlich der Verkehrslarmimmissionen waren die Auswirkungen der Inbe-
triebnahme des Swinetunnels in Polen auf die Verkehrsmengen der B111 zu beriicksichti-
gen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte waren zum Schutz vor un-
zulassiger Gerauscheinwirkung die notwendigen LarmschutzmaRnahmen abzuleiten und
Empfehlungen fiir Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz vorzugeben.

2 Beurteilungsmalistabe

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung sind
den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen in der Regel schalltechnische Orientie-
rungswerte bzw. Immissionsrichtwerte zugeordnet. Deren Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Gebietes verbundene Erwar-
tung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Die Berechnung und
Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgte nach DIN 18005.

Die DIN 18005 enthalt keine Festsetzungen von normativ verbindlichen Grenzwerten. Die
Orientierungswerte sind als eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an
den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Die Belange des Schallschutzes sind bei der
in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Interessen zu verstehen.

Die Abwagung kann u.U. bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des
Schallschutzes flihren, weil sich z.B. in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhan-
dener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orientierungs-
werte nicht mehr einhalten lassen.

Fur schutzbedirftige Nutzungen gelten die nachfolgend aufgefuhrten schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1:2023-07 [3].

Projekt-Nr. 29662-10 4/63

UmweltPlan



Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

Tab. 1: Schalltechnische Orientierungswerte

Industrie-, Gewerbe-,
i a Freizeitlarm sowie Ge-
. Veerg hgz!a;m rausche von vgl. 6f-
Baugebiet - [ B fentlichen Anlagen
L, in dB(A)
tags Nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 20
Wochenendhaus-, Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den Gemeinbe- ) B i i
darf, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart ° 45-65 | 40-65 | 45-65 35-65
Industriegebiete (GI) © - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Straen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fur den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hoher Schutzniveau anzustreben.
¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Der Status der Flachennutzung wurde auf Grundlage des B-Planes [24] festgelegt. Soweit
sich Nutzungen auf3erhalb des Geltungsbereiches von B-Planen befinden, wurde von der
tatsachlich vorhandenen Nutzung ausgegangen.

Wo i. R. d. Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
wird, weil andere Belange Uberwiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Einhaltung
der Orientierungswerte unter Berlcksichtigung aktiver SchallschutzmalRhahmen zu Uber-
prifen. Das BVerwG hat bestatigt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte in der
Bauleitplanung als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen, um die zumutbare
Larmbelastung eines Wohngebietes i. R. d. gerechten Abwagung zu bestimmen. Eine
Uberschreitung der Orientierungswerte fir Wohngebiete durch Verkehrslarm um 5 dB(A)
kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein .

,Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 uberschritten werden, desto gewichtiger
missen allerdings die fir die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein und umso
mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten auszuschdpfen, die
ihr zu Geboten stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern" [22].

1 BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 — 4 N 6.88
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Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

Fur ein geplantes Wohngebiet, an dessen Randern die Orientierungswerte um 10 dB(A)

und mehr durch Verkehrslarm tberschritten werden, bedeutet dies nicht grundsatzlich,

dass die Grenzen gerechter Abwéagung Uberschritten werden. Dies gilt insbesondere dann,

wenn

- die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde gewichtig sind,

- der Plangeber die baulichen und technischen Mdéglichkeiten ausschopft, die ihm zu Ge-
boten stehen, um negative Larmauswirkungen zu verhindern,

- im Innern der Gebaude durch die Anordnung der Rdume und die Verwendung schall-
schitzender AuRenbauteile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird,

- in besonderer Weise darauf geachtet wird, dass auf den larmabgewandten Seiten der
Grundstiicke geeignete geschiitzte AuRenwohnbereiche geschaffen werden kénnen.

Im Einzelfall kann aus Vorsorgegriinden aber auch die Vorgabe geringerer Beurteilungs-
pegel als in den Orientierungswerten vorgesehen, Ergebnis einer sachgerechten Abwa-
gung sein [22].

Beurteilungspegel

Fur die an einem Immissionsort einwirkenden Gerdauschimmissionen sind nach
DIN 18005 Beurteilungspegel L, zu bilden. Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kenn-
zeichnung der mittleren Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit T, unter Berick-
sichtigung von Zu- und Abschlagen fir bestimmte Gerausche, Zeiten und Situationen. Der
Beurteilungspegel ist der mit den schalltechnischen Orientierungswerten bzw. anderen Im-
missionsrichtwerten zu vergleichende Pegel.

In Abhangigkeit von der Gerauschart sind bei der Bildung der Beurteilungspegel verschie-
dene Beurteilungszeitrdume zu berlicksichtigen. Beim Verkehrslarm gilt eine 16-stiindige
Beurteilungszeit fir den Tagzeitraum und eine 8-stiindige Beurteilungszeit fur die Nacht.

Gewerbliche Emittenten sind im Sinne des BImSchG [1] als Anlagen anzusehen und haben
gegenuber dem Verkehrslarm hdhere Anforderungen hinsichtlich des Schallimmissions-
schutzes zu erfillen. Beim Gewerbelarm erfolgt die Ermittlung der Beurteilungspegel nach
TA-Larm [4]. Danach ist fir die Beurteilung im Nachtzeitraum die volle Nachtstunde mit
dem hochsten Beurteilungspegel mafigebend.

Beim Gewerbelarm wird die Gerduscheinwirkung wahrend der Zeiten mit erhdhter Storwir-
kung? bei Wohn- und Krankenhausgebieten sowie bei Pflegeeinrichtungen durch einen Zu-
schlag von 6 dB(A) erhoht.

Zeiten mit erh6hter Stérwirkung bei Gewerbelarm:
an Werktagen 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
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Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

MafRgebliche Immissionsorte

Die Lage der malRgebenden Immissionsorte richtet sich nach den Umstéanden im Einzelfall.
Bei der Berechnung von StraRenverkehrsgerauschen wird der Immissionsort geman
RLS - 19 [10] auf Ho6he der Geschossdecke angenommen. Bei Au3enwohnbereichen liegt
der mafl3gebende Immissionsort 2 m tber der als AuRenwohnbereich genutzten Flache.
Bei unbebauten Plangebieten befinden sich die Immissionsorte an der im B-Plan gekenn-
zeichneten Baugrenze.

Beim Gewerbelarm liegt gemafld TA-Larm der maf3gebliche Immissionsort auf3en

- bei bebauten Flachen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedtffneten Fensters des vom
Gerausch am starksten betroffenen schutzbeduirftigen Raumes und

- bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurf-
tigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden
darfen.

Im Rahmen der vorliegenden Prognose wurde hinsichtlich der Hoéhe der Immissionsorte
nicht zwischen Verkehrslarm bzw. Gewerbelarm differenziert. Es wurde fur beide Ge-
raduscharten einheitlich die Lagedefinition des Verkehrslarms verwendet. Aufgrund der gro-
Beren Immissionsorthdéhe fir Verkehrsgerausche liegen die Berechnungsergebnisse im
gutachtengegenstandlichen Fall auf der sicheren Seite.

Die Lage der Immissionsorte kann der Anlage Al (s. Anhang) entnommen werden.
3 Ortliche Gegebenheiten und Angaben zum Planvorhabe

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 21 liegt zwischen der Bundesstral3e B111 und dem
Triftweg. Er wird begrenzt durch Griinflachen im Norden, durch nichtstérende Gewerbe-
nutzungen (Burogebaude) und der Hotelanlage ,Nautic* im Osten (B-Plan Nr. 16 ,Hotel
Nautic), durch das Betriebsgelande des Pumpwerkes PW2 vom Zweckverband Wasser-
versorgung und Abwasserbeseitigung Insel Usedom und einen Betriebshof im Stiden so-
wie der Bundesstral3e B111 im Westen.

Der Anderungsbereich des FNP umfasst folgende Grundstiicke:

Gemarkung Koserow
Flur 9
Flurstiicke 48//6 und 54/1

Die Abb. 1 zeigt die Lage des Plangebietes gemaR Planzeichnung zur 10. Anderung des
Flachennutzungsplanes der Gemeinde Ostseebad Koserow vom 06/2024 [23].
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Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

i}ﬂq

Abb. 1: Auszug aus der 10. Anderung des FNP der Gemeinde Ostseebad Koserow

Das Gelandeprofil des Plangebietes wurde auf Grundlage des Digitalen Gelandemodells
(DGM5) des LAIV-MV abgebildet.

3.2 Planungsabsichten

Das Plangebiet soll von einer landwirtschaftlichen Nutzflache zu Bauland fir Wohnen und
nichtstérendes Gewerbe umgenutzt werden.

GemaR Teil A (Planzeichnung) des B-Planes Nr.21.“Wohngebiet sudlich des Triftweges*
sind ndrdlich der Planstral3e die Bauflache WAL am Triftweg und sidlich davon die Bau-
flachen WA2, WAL sudlich der PlanstraRe, WA3 und WA4 dargestellt. Die Zahl der Vollge-
schosse ist auf WA2 bis 4 Vollgeschosse, auf WAL und WA3 bis 3 Vollgeschosse und auf
WAA4 bis 2 Vollgeschosse begrenzt. Gemal Teil B Text der Satzung zum B-Plan Nr. 21
sind innerhalb der Bauflache WA4 Wohngebaude ausgeschlossen.
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Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

4 Berechnungstechnische Grundlagen

Der von einer Schallquelle in ihrem unmittelbaren Einwirkbereich erzeugte Immissions-pe-
gel héangt von den Eigenschaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik,
Schallspektrum), der Geometrie des Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissions-
ort zueinander, Lage zum Boden sowie zu Hindernissen im Schallfeld), den durch Topo-
grafie, Bewuchs und Bebauung bestimmten ortlichen Ausbreitungsbedingungen und von
der Witterung ab. Zur Berechnung der Beurteilungspegel wurde die perspektivisch zu er-
wartende Emissionssituation auf ein akustisches Prognosemodell abgebildet.

Zusatzliche Ausbreitungsdampfungen durch Hindernisse im Ausbreitungsweg des Schalls
wurden durch Festlegungen nach VDI 2720 [6] berlcksichtigt. Das Prognosemodell be-
ricksichtigt Reflexionen bis zur 2. Ordnung beim Stral3enverkehrslarm 1. Ordnung. Fur die
Berechnung der Beurteilungspegel wurde die Software IMMI 2024/ Update 02 der Fa. Wal-

fel eingesetzt.

5 Emissionskennwerte

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die in der Tabelle 2 aufgeflihrten Emis-

sionsquellen bericksichtigt.

Tab. 2: Ubersicht der Emissionsquellen

Bezeichnung Benennung der Teilschallquelle Emissionsdaten
Eisenbahnverkehr
Q1 | Bahngleis von Wolgast nach Heringsdorf, Abs. Koserow s. Anlage A2.1
StralRenverkehr
Q2 BundesstralRe B 111; Abschnitt Koserow Anlage A2.2
0Q10.1 bis Q10.4 Triftweg Tab. 3 u. 5; A2.2
Q10.5 Planstrale Tab. 5, A2.2
Gewerbelarm
Q11.1, Q11.2 Betriebshof, Fahrgerdusche der Transportfahrzeuge Tab. 6
Q11.3 Betriebshof, Ladegerdusche eines Mobilbaggers Tab. 7
Q11.4a/b Betriebshof, Aufnehmen/Absetzen eines Presscontainers
Q12 Pumpwerk, Anlagengerdusch Tab. 8
0Q13.1 Hotelanlage; Anlieferbereich Halten/Anfahren der Lieferfahrz. Tab. 9
Q13.2 Hotelanlage, Anlieferbereich Ladegerausche Tab. 10
Q13.3 Hotelanlage, Anlieferbereich Lkw-Kuhlaggregat Tab. 11
Q13.4a,b Hotelanlage, AuRengastronomie Terrassen 1 u. 2 Tab. 12
Q3.1 bis Q3.9 Hotelanlage, Stellplatze Parkverkehr Tab. 13
Q4.1 Blronutzung Triftweg, Stellplatze Parkverkehr
Q4.2 Hotelanlage Teil Triftweg, Stellplatze Parkverkehr
Q5 nichtoffentl. Stellplatze Wohngebaude am Triftweg
Q6 nichtoffentl. Stellplatze Pension/Ferienanl. am Triftweg
Q7.1 his Q7.4 Stellplatzanlage Hotelanlage nordwestlich des Triftweges
Q8.1 bis Q8.4 Hotelanlage, Fahrwege Parkverkehr Tab. 14
Q9 Hotelanlage Teil Triftweg Parkverkehr Tab. 15

Die Lage der Gerauschquellen ist im Lageplan (s. Anlage Al, Anhang) dargestellt.
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Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

5.1 Schienenverkehrslarm

Die Gerauschemissionen durch den Eisenbahnbetrieb auf der Strecke Wolgast —
Heringsdorf wurden nach der Berechnungsvorschrift Schall 03 [8] berechnet. Danach wer-
den die Emissionspegel auf Grundlage der Anzahl der prognostizierten Zige, der jeweili-
gen Fahrzeugart und der Geschwindigkeit auf dem zu betrachtenden Streckenabschnitt
berechnet. Berlicksichtigt werden die Schallpegelwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg und die Besonderheiten des Schienenverkehrs
durch Auf- und Abschlage, wie fur Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufs, ihrer Dauer, Haufigkeit und Frequenz sowie fir die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger
Geréausche.

Die eingleisige Eisenbahnstrecke der UBB verlauft im Abstand von ca. 37 m parallel zur
stidwestlichen Plangebietsgrenze. Das Gleisbett (Betonschwelle im Schotterbett) liegt
ca. 0,5 m Uber dem Niveau der Umgebung. Die zul. Hochstgeschwindigkeit der Ziige
wurde mit v = 80km/h angesetzt. Grundlage der Emissionsermittlung bilden die Angaben
zum Zugverkehr auf der Strecke RB 23, die dem Jahresfahrplan 2024 [12] zum Haltepunkt
Koserow entnommen wurden. Fur die durchschnittlichen Verkehrsmengen wurden im Tag-
zeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) 4,25 Zige pro Stunde und im Nachtzeitraum (22:00 bis
06:00 Uhr) 1,125 Zige pro Stunde jeweils fur beide Fahrtrichtungen zusammen bestimmt.
Fur die Fahrzeugart wurde nach Schall 03 ,Dieseltriebzug mit 6 Achsen® in Ansatz ge-
bracht. Die Emissionskennwerte sind in der Anlage 2.1 (s. Anhang) aufgefihrt.

Die Lage der Emissionsquellen fur den Schienenverkehr ist im Lageplan Al (s. Anhang)
dargestellt.

5.2 StralRenverkehrslarm

Die Gerauschemissionen des offentlichen Stralenverkehres werden nach der Berech-
nungsvorschrift RLS-19 [9] berechnet. Der Emissionspegel als charakteristische Kenn-
groRe zur Beschreibung der Emission eines Stral3enabschnittes wird im Wesentlichen
durch das Gesamtfahrzeugaufkommen (DTV- Wert), den maRgebenden Lkw-Anteil und
die fahrzeugklassenbezogene zulassige Hochstgeschwindigkeit bestimmt. Die Schallemis-
sion eines Fahrzeuges wird aus dem Grundwert des Schallleistungspegels der Fahrzeug-
gruppen (Pkw, Lkwl und Lkw2) und den Korrekturwerten fiir den Straf3endeckschichttyp,
fur die Langsneigung, fur den Knotenpunkttyp und dem Zuschlag fir die Mehrfachreflexion
berechnet. Im Prognosemodell wurden die relevanten Straen in homogene Teilstiicke,
d.h. Teilstiicke mit identischen Berechnungsparametern unterteilt.

Verkehrsmengen der Bundesstra3e B111

Zum StralRenverkehr auf der Bundesstrafl3e B111 liegen zwei verschiedene Quellen vor. In
der Verkehrsmengenkarte M-V 2021 [13] werden fiir die Zahlstelle 0227 (Uckeritz) sudlich
der Ortschaft Koserow  durchschnittiche  tagliche  Verkehrsmengen  von
DTVki, = 8.806 Kfz/Tag und DTVsy = 277 Kfz/Tag angegeben.
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Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 der Gemeinde Ostseebad Koserow

Im Rahmen der Planungen zum B-Plan Nr.66 der Gemeinde Ostseebad Heringsdorf wurde
von der Fa. INROS Lackner eine Verkehrsuntersuchung erstellt, mit der die Erschlie3ung
des Plangebietes und die Anbindung an die L266 untersucht wurden. Danach werden in-
folge der Fertigstellung des ,Swinetunnels” in Polen die Verkehre auf der B111 und der
L266 deutlich zunehmen. Das Gutachten bezieht sich dabei auf ein von der Stral’enbau-
verwaltung bei der Fa. BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft beauftragtes Verkehrs-
gutachten ,Usedom* zu den Auswirkungen des Swinetunnels auf das Stralennetz in M-V.
In diesem Gutachten werden fiir die B111 im Bereich der Ortschaft Koserow Verkehrsmen-
gen von DTV« = 11.900 Kfz/Tag und DTVsy = 350 Kfz/Tag prognostiziert.

Fur die Prognose der Verkehrslarmimmissionen wurden die Verkehrsmengen der Ver-
kehrsuntersuchung ,Usedom“ zugrunde gelegt. Die Umrechnung des Lkw-Anteils auf die
Anteile pl der Fahrzeuggruppe Lkw1 und p2 der Fahrzeuggruppe Lkw2 erfolgte Uber die
Verhéltnisse aus Tabelle 2 der RLS-19.

DTV: 14100
DTVsv: 510

Abb. 2: Untersuchung von INROS Lackner zum B-Plan Nr.66 der Gemeinde Heringsdorf
mit Bezug auf das Verkehrsgutachten ,Usedom*“der Fa. BDC Dorsch Consult

Verkehrsmengen Gemeindestral3e Triftweqg

Zur GemeindestraRRe Triftweg liegen keine Angaben zum StralRenverkehr vor. Uber den
Triftweg wird die Hotelanlage ,Nautic* und die weiter westlich gelegenen Wohn- und Ge-
werbenutzungen erschlossen. Weiter westlich geht der Triftweg in einen Feldweg Uber, so
dass ein relevanter Durchgangsverkehr ausgeschlossen werden kann.

In Ermangelung verfiigbarer Verkehrsdaten wurde vom Schallgutachter die Verkehrs-
menge in grober Naherung geschatzt. Auf Basis der vor Ort festgestellten Anzahl an Stell-
platzen und den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie [11] fur die Bewegungshaufigkeit
auf den Stellplatzen wurden die in Tab. 3 aufgefiihrten Verkehrsmengen abgeschéatzt. Fur
den Lkw-Anteil am Gesamtverkehr wurde von p24 = 3% ausgegangen.
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Uber die Verhaltnisse der Tab. 2 in der RLS-19 wurden fiir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und

Lkw2 die Lkw-Anteile p1 und p2 bestimmt.

Tab. 3: Abschéatzung der Verkehrsmengen auf dem Triftweg; Nullfall

mafigebliche stindliche Lkw-Anteile tags |Lkw-Anteile nachts
Emissionsquelle Verkehrsstarke M in % in %
Tag | poenieS i Nachtsh | pi p2 pi p2
Q10,1 Triftweg, Abs. 1 18,2 - 2,8 13 17 13 17
Q102 Triftweqg, Abs. 2 214 - 3,2 1,3 1,7 1,3 1,7
Q10,3 Triftweg, Abs. 2 2 - 4,7 13 17 13 17
Q10.4 Triftweg, Abs. 4 38,9 - 11,8 1,3 1,7 1,3 1,7

Lya - - Deurteilter [Angenbezogener Schallleistungspegel nach RLS-19 in dB(A)

Abschétzung des Quell- und Zielverkehres des Plangebietes

Im Rahmen der Vorplanung [25] wurde zur Schétzung des planinduzierten Verkehres von
ca. 21 Wohneinheiten ausgegangen. Uber die Berechnungsansatze der ,Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens® [14] wurden folgende Verkehrsmengen geschatzt.

Tab. 4: Abschatzung der Verkehrsmengen auf der PlanstralRe

Planstrafle:

Zahl der Wohnungen (WE): 21 Wohneinheiten
Zahl der Einwohner (3,5E/WE): 735 Einwohner
Wegehaufigkeit (3,7 Wege/E, junge Familien 4,0 Wege): 272 Wege

Abzug bewohnerbezogene Wege auRerhalb des Gebietes (10%): |27 Wege

Quell- und Zielverkehr der Einwohner in Wegen 245 Wege
bewohnerbezogener Besuchsverkehr (5%): 14 Wege

NMIV Einwohner (10%) 24 Wege

OPNV Einwohner (0%) 0 Wege

MIV Einwohner (90%) 220 Wege

NMIV Besucher (10%) 1 Wege

OPMNV Besucher (0%) 0 Wege

MIV Besucher (90%) 12 Wege
Umrechnung MIV in Pkw-Fahrten (1,2 Personen/Pkw):

Einwohnerverkehr 264 Pkw-Fahrten
Besucherverkehr 15 Pkw-Fahrten
bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (0,1 KfzZFahrten/E) 7 Kfz-Fahrten
Summe der Kfz-Fahrten 286 Kfz-Fahrten

Fur den Verkehr auf der Planstral3e wurde eine Verkehrsmenge von ca. 286 Kfz-Fahrten
pro Tag geschéatzt. Fur den Lkw-Anteil am Gesamtverkehr wurden am Tag 3% und in der
Nacht 0% angesetzt. Mit dem planinduzierten Verkehr wurden nachfolgende Emissionspe-

gel fir den Planfall bestimmt.
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Tab. 5: Verkehrsmengen und Emissionspegel mit planinduziertem Verkehr; Planfall

mafigebliche stindliche Lkw-Anteile tags |Lkw-Anteile nachts
Emissionsquelle Verkehrsstarke M in % in %

Tag | poeendeC i Nachtsh | p p2 pi p2
Q10,1 Triftweg, Abs. 1 18,2 - 2,8 13 17 13 17
Q10.2 Triftweg, Abs. 2 214 - 32 1,3 1,7 1,3 17
Q10,3 Triftweg, Abs. 3 432 - 7,6 13 17 13 17
Q10.4 Triftweg, Abs. 4 55,3 - 147 1,3 1,7 1,3 17
210.5 Planstrafie 16,4 - 2.9 1,3 17 0,0 0,0

Ly, - Deurteilter [Angenbezogener Schallleistungspegel nach RLS-19in dB(4)

Die fir die Untersuchungszeitraume bestimmten Verkehrsdaten sowie die daraus abgelei-
teten Emissionspegel sind in der Anlage A2.1 aufgefuhrt. Die Lage der jeweiligen StraRen-
abschnitte ist im Lageplan Anlage Al dargestellt (s. Anhang).

5.3 Gewerbelarm

Auf der stdlichen Seite des Plangebietes befinden sich ein Betriebshof und ein Pumpwerk
des Zweckverbandes Wasserversorgung & Abwasserbeseitigung der Insel Usedom. In ¢st-
licher Richtung liegt das Betriebsgelande der Hotelanlage ,Nautic* mit Anlieferbereichen,
Parkplatzen und AuRRengastronomie. Die nichtoffentlichen Stellplatze im Bereich des Trift-
weges sind ebenfalls dem Gewerbelarm zuzurechnen.

5.3.1 Gerauschemissionen des Betriebshofes

Der Betriebshof ist eine Teilfliche des ehemaligen Klaranlagengelandes. Er wird zur La-
gerung von Baumaterialien, zur Zwischenlagerung von Griinschnitt und bei Bedarf auch
zum Abstellen von Baumaschinen genutzt. Fiur den Grunschnitt wird ein Presscontainer
bereitgestellt. Die Anfuhr des Griinschnittes erfolgt taglich mit Kleintransportern. Zur Abfuhr
des Griinschnitts wird ein Containerfahrzeug eingesetzt.

Das Betriebsgebaude der ehemaligen Klaranlage wird von einer Wéascherei genutzt. Zum
An- und Abtransport der Wasche kommen taglich Kleintransporter zum Einsatz.

Die maRRgebenden Gerduschemissionen entstehen bei der Zwischenlagerung von Baustof-
fen und den damit verbundenen Transport- und Ladearbeiten. Beriicksichtigt wurden die
Lkw-Fahrgerédusche, die Ladegerédusche beim Betrieb eines Mobilbaggers sowie die Ge-
rausche beim Wechsel des Grinschnitt-Containers.
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Lkw-Fahrgerdusche

Bei der Berechnung der Lkw-Fahrgerausche auf Betriebsgeldanden kann nach Techni-
schem Bericht [18] von Mittelwerten ausgegangen werden. Die Lkw-Fahrgerdusche auf
Betriebsgelanden kdnnen bei Fahrgeschwindigkeiten von < 30 km/h uber nachfolgende
Gleichung berechnet werden:

Lwar = Lwa 1n + 10 |g n+10 |g I/Im-10 |g (Tr/ 1 h)

mit Lwar  beurteilter Schalleistungspegel
Lwa 1h zeit- und ldngenbezogener, A-bewerteter Schalleistungspegel fur 1 Lkw/h und 1 m,
n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit Tr,
Lange eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die Lange des Teilstiickes
kleiner als der 0,7-fache Abstand zum Immissionsort sein,
Tr Beurteilungszeit in h.

Der Emissionsansatz beriicksichtigt den unginstigsten Fahrzustand auf den Wegelemen-
ten. Bei den Lieferfahrzeugen wird unterschieden zwischen Fahrzeugen mit einem zulés-
sigen Gesamtgewicht von < 2,8t, die wie Pkw berlcksichtigt werden und Lkw mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von = 2,8t. Die Lkw werden in schwere und leichte Lkw unter-
teilt:

- schwere Lkw (Leistung = 105 kW) Lwa',1n = 63 dB(A)
- leichte Lkw (Leistung < 105 kW) Lwa',1n = 62 dB(A)

Die Kleintransporter wurden der Fahrzeugklasse mit < 2,8t zulassigem Gesamtgewicht zu-
geordnet. Fiur diese Fahrzeuge wurde ein zeit- und langenbezogener Schallleistungspegel
von Lwa 1n = 56 dB(A) angesetzt. Uber die Anzahl der Fahrbewegungen und die Lange der
Fahrwege wurden die Emissionspegel ermittelt.

Fur den Transportverkehr des Betriebshofes wurden 4 Lkw pro Tag in Ansatz gebracht.
Die An- und Abfahrten eines Mobilbaggers und des Containerfahrzeugs sind darin enthal-
ten. Die Anfuhr des Griinschnitts und die Transporte der Wascherei wurden mit jeweils
2 Kleintransportern bertcksichtigt.

Tab. 6: Emissionsdaten fur den Transportverkehr des Betriebshofes

Emissionsquelle L K Lange des Anzahl der Lkw-Bewegungen Lwa - in dB(A)
ik | |Fahrweges werktags sonntags nachts
0507 0720 | 0603 T 0320 | laeste | werktags | sonntags | nachts
n dB(A)|in dB(A) nm 20-22 13-15 Nacht-
20-22 stunde
Q11.1 Lkw-Verkehr
3
Betriebshof 63 0 245 1 0 0 0 57,0
Q11.2Kleintr-Verkehr
4
Betriebshof 56 0 245 1 3 0 0 0 50.0
La 1 - Unbeurtelter Schalleistungspegel bezogen auf 1 miVegelement und 1 Stunde
L, - DeurteiRer idngenbezogener Schalleistungspegel in dB(A)

Lwa, = beurteiter Schalleistungspegel in dB(A)

Im Prognosemodell wurden die Fahrgerdusche auf dem Betriebshof durch Linienschallquelle nach ISO 9613
in 0,5m Hohe Uber dem Boden abgebildet.
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Be- und Entladegerausche

Fur die Gerauschemissionen beim Be- und Entladen der Transportfahrzeuge wurde nach
Technischem Bericht [19; E11] der Emissionspegel fir den Vorgang ,Verladung von
Erdaushub® mittels Mobilbagger in Ansatz gebracht. Danach kann fir die bei diesen Arbei-
ten entstehenden Gerdusche ein Schallleistungspegel von Lwa = 95,8 dB(A) und ein Im-
pulszuschlag von K, = 1,8 dB(A) angesetzt werden. Berticksichtigt wurde eine durchschnitt-
liche Gerauscheinwirkdauer von 4 Stunden pro Tag.

Fir die Gerauschemissionen beim Wechsel des Presscontainers wurden die Emissions-
ansatze fur das Aufnehmen und Absetzen eines Rollcontainers nach Technischem Bericht
[20, S. 124 bis 127] in Ansatz gebracht. Die Gerauscheinwirkzeiten gelten flr jeweils einen

Vorgang pro Tag.

Tab. 7: Emissionsdaten fir die Ladearbeiten auf dem Betriebshof

Emissionsquelle Lwa | Hhe | K Kr |- Eimy__rj_[}ggauer in min _LwarindB(A)
werktags H sonntags nachts
0607 ¥ 0720 ¢ 08.09 09-20 lauteste .
indB(a)| inm |indB(A)|in dB(A) ! [ s Nachtstunde | ¥ €7K180S | sonntags | nachts
2022

Q11.3 Mobilbagger
Ladearbeiten 958 | 20 1.8 0 0 0 0 916 -
Q11.4a Presscontainer Hf
Aufnehmen 107 1,0 4 0 0 6 0 0 0 89,0 -
Q11.4b Presscontainer r
Absetzen 109 1.0 7 0 0 4 0 0 0 922 -

Im Prognosemodell wurde fir die Gerauschemission der Ladevorgéange eine Punktschallquelle nach DIN ISO
9613-2 in 2,0 m Hohe (Ladearbeiten) bzw. in 1 m Hohe (Containerwechsel) iiber dem Boden abgebildet.

5.3.2 Gerauschemissionen des Pumpwerkes

Fur die Gerauschemissionen des Pumpwerkes wurde der bei einer eigenen Messung beim
Betrieb einer Abwasserumwalzpumpe ermittelte Schallleistungspegel von Lwa = 83 dB(A)
angesetzt. Die Gerauschemissionen der Pumpstation sind weder impuls- noch tonhaltig.
Die Gerauscheinwirkdauer wurde fur einen kontinuierlichen Anlagenbetrieb angesetzt.

Tab. 8: Emissionsdaten fiir die Gerausche des Pumpwerkes

Emissionsguelle ; Einwirkdauer in min Lyya . in dB(A
q Lwa | Hohe | K | Kr wa In 4B(R)
werktags sonntags nachts
0g-07 07-20 0E-09 0a-20 lauteste | werktags | sonntags | nachts
indB(A)Y| inm |indB{A}|indB(&)| 20.22 1315 Machtstunde
20-22
Q12 Pumpstation a3 20 ] 0 180 7a0 420 540 60 83,0 83 a3
Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulzhatige Gerduschanteile
Liys - - Beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB{A) K+ - Zuschlag fur tonhaltige Gerduschanteile

Im Prognosemodell wurde fir die Gerauschemission des Pumpwerkes eine Punktschallquelle nach
DIN ISO 9613-2 in 2,0 m Hohe Uber dem Boden abgebildet.
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5.3.3 Gerauschemissionen vom Betriebsgeldnde der Hotelanlage ,,Nautic*

Der Anlieferbereich von Kiiche und Restaurant befindet sich im Bereich vor der Hotelki-
che. Der Anlieferbereich wird taglich von ca. 4 Lkw angefahren. Davon erfolgen 3 Anfahrten
vor 06:00 Uhr (Backwaren, Milchprodukte sowie Obst/Gemiise). Der An- und Abtransport
der Hotelwasche erfolgt tber die Ladezone an der Suidseite der Hotelanlage. Beriicksich-
tigt wurden das Halten/Anfahren der Lieferfahrzeuge und die Ladegerdusche. Die An- und
Abfahrten zu den Lieferzonen erfolgen Uber 6ffentliche Verkehrswege, so dass die Fahr-
gerausche der Lieferfahrzeuge nicht dem Gewerbelarm zuzurechnen sind.

Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge

Fur die Gerausche beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge wurde nach Parkplatz-
larmstudie [11] jeweils ein Lkw-Stellplatz im Bereich der Lieferzonen abgebildet.

Tab. 9: Emissionspegel fur das Halten/Anfahren der Lieferfahrzeuge

Emissionsquelle Anzahl | ko, Zuschlag | K Zuschlag M Bewegungen pro Lia,s in dB{A)
Steud;;tze Parkplatzart |Impulshaltigkeit| Bezugsgrifie By und Stunde
in dB(A) in dB(A) Tag Macht tags { nachts

Q13.1a Halten/Anfahren
Anlieferpereich Kiche

Q13.1b Halten/Anfahren
Anlieferbereich Wasche

1 14 3 0125 ] 73,5 90,2

1 14 3 0,125 0 735 -

Ly - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schalleistungspegel
Fahrwegoberflichen: wassergebundene Decken Dz =25dB

Im Prognosemodell wurde fur die Gerauschemissionen beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge eine
Flachenschallquelle nach Parkplatzlarmstudie in 0,5 m Hohe tiber dem Boden abgebildet.

Ladearbeiten im Anlieferbereich des Hotels

Fur die Gerausche bei den Ladearbeiten wurde der im Technischen Bericht [16] beschrie-
benen Emissionsansatz flr den Ladevorgang ,Palettenhubwagen und Rollcontainer Gber
die fahrzeugeigene Ladebordwand® verwendet. Danach kann fiir die Gerduschemission
ein mittlerer Schallleistungspegel von Lwar,in = 88 dB(A) in Ansatz gebracht werden. Der
beurteilte Schallleistungspegel Lwa, ergibt sich Gber folgende Gleichung:

LWA,r = LWAT,lh + 10 |g n-10 |g (Tr/ 1h)

mit Lwar, 1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit Tr
Tr Beurteilungszeit in Stunden

Dem Lieferbereich der Kiiche wurden vor 06:00 Uhr 3 Anlieferungen mit je einem Ladevor-
gang zugeordnet. Fir die Anlieferung nach 06:00 Uhr wurden 10 Ladevorgange angesetzt.
Fur den Lieferbereich der Waschetransporte wurden 6 Ladevorgange berticksichtigt.
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Tab. 10: Emissionsdaten fir die Ladearbeiten in den Lieferbereichen des Hotels

Emissionsquelle Lwatn| s A Anzahl der Ladevorgange Lyye, in dB(A) Lyyar, in dB(A)
werktags =onntags nachts |werktags: sonntags: nachts (werktags=sonntags:nachts
in dB(A} |in dB(AY| in P 0g-07 ar-20 OE-03 07-20 lauteste
20-22 13-18 Machtstunde
20-22 [morgens]
013.2a Lkw-Ladearbeiten Kiliche 88 5.9 30 0 10 0 0 3 91.9 - 987 | 77 - 83.9
013.2b Lkw-Ladearbeiten Wasche| 88 59 30 0 6 0 0 0 89.6 - - 74.9 - -
Lyt - unbeurteilter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) s - Standardabweichung
Lyt 1n - 2eitlich gemitteter Schalleistungspegel fir 1 Ereignis pro h in dB(A) Lo~ - beurteitter, flichenbezogener Schallgistungspegel in dB(A)

Lyye, - Beurteilter, Schalleistungspegel in dB(A)

Im Prognosemodell wurde fiir die Gerauschemissionen bei den Ladearbeiten jeweils eine Flachenschall-
quelle nach DIN ISO 9613-2 in 2,0 m H6he iber dem Boden abgebildet.

Gerauschemissionen eines Lkw-Kihlaggregates

Dem Anlieferbereich der Kiiche wurden die beim Betrieb eines Lkw-Kihlaggregats entste-
henden Gerauschemissionen zugerechnet. In der Parkplatzlarmstudie wird fir die Schall-
emission eines Kuhlaggregates vom Typ ,Thermo-King SMX |l ein mittlerer Schallleis-
tungspegel von Lwa = 97 dB(A) angegeben. Die Betriebsdauer der Kihlaggregate betragt
danach ca. 15 min pro Stunde.

Tab. 11: Emissionsdaten fir den Betrieb eines Lkw-Kihlaggregates

Emissionsquelle L. K Einwirkdauer der Betriebsgerdusche in min Liya, r in dB{A)
WA ! werktags sonntags nachts
0E-07 07-20 0E-09 03-20 lauteste
in dB(A) | in aBray| 2022 1315 Machtztunde | " STH28S | sonntags . nachts
20-22
013.3 Lkw-Kihlaggregat 95 0 ] 16 0 0 16 76.9 - 89.0
Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dBIA) K, - Zuschlag fir impulzshaltige Gerduschanteile

Ly - beurteitter, A-bewert. Schallleistungspegel in dB(A)

Im Prognosemodell wurde fur die Gerduschemission des Lkw-Kihlaggregates eine Punktschallquelle nach
DIN ISO 9613-2 in 3,0 m H6he Uiber dem Boden abgebildet.

Verhaltensbezogene Gerausche der Gaste im Bereich der AuRengastronomie

Von im Freien sich aufhaltenden Personen gehen héaufig verhaltensbedingte Gerausche
aus, die fur die Aul3enterrassen der Hotelanlage bertcksichtigt wurden. Die Ermittlung der
Gerauschemissionen erfolgte nach dem in der VDI 3770 [15] beschriebenen Emissionsan-
satz fur Menschengruppen im Freien bei unterschiedlicher Intensitat der Kommunikation.
Danach kann der Schallleistungspegel Lwa flr die auf einer Flache befindlichen Personen
Uber folgende Beziehung ermittelt werden:

LWA = LWAeq'Person + 10|g n + 10|g k/lOO%

mit
Lwaeg,Person - Schallleistungspegel einer sich auRernden Person in dB(A)
k - prozentualer Anteil sich au3ernder Personen auf der Grundflache

Die Impulshaltigkeit K, kann Uber folgende Beziehung bestimmt werden:

Ki=9,5dB-4,51g (n)
mit
n - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
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Auf der Nordseite der Hotelanlage ,Nautic* befinden sich zwei gastronomisch bewirtschaf-
tete AuRRenbereiche. Nach Auskunft des Hotelbetreibers werden die Aul3enbereiche bis
23:00 Uhr bewirtschaftet. Der westliche AuRenbereich hat eine Flache von ca. 200 m2, auf
der sich ca. 90 Sitzplatze befinden. Der 6stliche AuRBenbereich umfasst eine Flache von
ca. 150 m?, auf der sich ca. 60 Sitzplatze befinden.

Fur die Gerauschemission der einzelnen sprechenden Person kann ein Schallleistungspe-
gel von Lwa = 70 dB(A) (gehobenes Sprechen) angesetzt werden. Da mindestens eine
Person Zuhdrer ist, wenn eine andere spricht, kann der Anteil der gleichzeitig sprechenden
Personen mit 50 % angenommen werden. Uber die oben genannte Beziehung ergeben
sich flr die Gerauschemissionen der Aul3enbereiche unbeurteilte Schallleistungspegel von
Lwa =~ 86,5 dB(A) bzw. 84,8 dB(A). Die Zuschlage fir impuls- und informationshaltige Ge-
rauschanteile wurden mit K, = 2,1 dB(A) bzw. 2,9 dB(A) bestimmt.

Die Dauer der Gerauscheinwirkung wurden im Tagzeitraum mit 8 Stunden und in der un-
gunstigsten Nachtstunde mit einer vollen Stunde in Ansatz gebracht.

Tab. 12: Emissionswerte fiir die verhaltensbezogenen Gerausche auf den Terrassen

Emissionsquelle Liva K Fliche A Einwirkdauer in min Ly Lywas
werktags sonntags nachts werk‘lagsésunntagsé nachts werktagsésunntagsé nachts

0e-07 06-09 0912 lauteste - . . . . .
20-22 07-20 2131252 520 | Nachtstunde | dB(A)  indB(A) indB(A)}| indB(A) indB(A) indBiA)

86.5 | 21 200 120 i 360 | 240 : 240 60 85.6 85.6 88.6 | 62,5 62,5 | 65,6

in dB(A) in dB(A)| inm2

Q13.4aTerrasse 1
Auliengastronomie
Q13.4b Terrasse 2
Aultengastronomie

848 | 2.9 150 120 1360 : 240 : 120 60 84.6 834 8r.7 | 629 61,6 65,9

Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(&) K; - Zuschlag fir impulshattige Gerduschanteile
Ly, - beurteitter, A-bewert. Schalleiztungspegel in dB(A) Lywn-, - beurteiter, fidchenbezogener Schallsistungspegel in dB(A)

Im Prognosemodell wurden fiir die verhaltensbezogenen Gerdusche der Gaste im Bereich der Aul3engastro-
nomie Flachenschallquellen nach DIN ISO 9613-2 in 1,2 m Hohe Uiber dem Boden abgebildet.

Gerauschemissionen durch den Parkverkehr auf nichtéffentlichen Stellplatzanlagen

Die Gerausche auf nichtoffentlichen Stellplatzen wurden der jeweiligen gewerblichen Ein-
richtung zugeordnet und nach Parkplatzlarmstudie [11] berechnet. Berlcksichtigt wurden
die Stellplatzanlagen der Hotelanlage ,Nautic* sowie die nichtoffentlichen Stellplatze im
Bereich des Triftweges.

Bei der Parkplatzart ,Hotel“ wird die Anzahl der Betten der Hotelanlage fir die Ermittlung
der Parkplatzemissionen zugrunde gelegt. Auf Grundlage von 6ffentlich zugénglichen Da-
ten wurden fur die Hotelanlage ,Nautic” ca. 150 Betten angesetzt. Die Anzahl der Betten
wurde anteilig auf die Stellplatze Q3.1 bis Q3.9 verteilt.

Fir die Stellplatze im Bereich des Triftweges wurden die Parkplatzarten ,P+R-Platz* (Q4.1,
Q6), ,Wohnanlage, Parkplatz oberirdisch* (Q5) und ,Hotel* (Q4.2, Q7.1 bis Q7.3) mit den
jeweiligen Anhaltswerten fir die Bewegungshaufigkeit auf den Stellplatzen angesetzt. Fur
die Bus-Stellplatze (Q3.6 und Q7.4) wurden je 4 Bewegungen pro Tag innerhalb des Tag-
zeitraumes und 1 Bewegung in der unginstigsten Nachtstunde bertcksichtigt.
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Zu den Hotel-/Ferienanlagen nordwestlich des Triftweges lagen keine Informationen vor.
Die Gerauschemissionen zum Parkverkehr auf den Stellplatzen Q7.1 bis Q7.4 wurden auf
Grundlage von Annahmen abgeschétzt. In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die Emissi-
onskennwerte zu den Stellplatzen und die daraus abgeleiteten Emissionspegel aufgeftihrt.

Tab. 13: Emissionsdaten fur den Parkverkehr auf nichtoffentlichen Stellplatzen

Emissionsquelle Anzahl (B - Anzahl| B, - Metto- | Oberfl. der Kz, K, Zuschlag | Bewegungen pro Liya in dB(A)
der der Betten |Gastraumfl. | Fahrgassen | Zuschlag | Impulshaltin | Berugsgrofe B, u.
Stellplitze Farkplatzart | dB(A) Stunde
indE[A)]

Stk. m* Tag Nacht tags nachts
Q3.1 PPI. Pkw Hotel ] 16,5 - Asphalt 0 4 0,07 0,06 67,8 67,1
Q3.2 PPI. Pkw Hotel 6 11,0 - Asphalt 0 4 0,07 0,06 65,9 65,2
Q3.3 PPIl. Pkw Hotel 4 7.3 - Asphalt 0 4 0,07 0,06 63,9 63,2
Q3.4 PPl Pkw Hotel 21 84 - wgb.Obfl. 0 4 007 0,086 76,3 75,6
Q3.5 PPI. Pkw Hotel 8 14,6 - Asphalt 0 4 0,07 0,06 67,2 66,5
Q3.6 PPI. Bus Hotel 1 - - Asphatt 14 3 0,25 1 74,0 80,0
Q3.7 PPIl. Pkw Hotel ] 16,5 - Asphatt 0 4 0,07 0,06 67,8 67,1
Q3.8 PPI. Pkw Hotel 13 238 - Asphalt 0 4 0,07 0,08 70,5 69,8
03.9 PPI. Pkw Hotel 12 22,0 - Asphalt 0 4 0,07 0,08 69,6 69,0
Anzahl 5t.-Pldtze/Betten gesamt: 83 150
Q4.1 PPI. Pkw Blrogeb. 6 - - Asphatt 0 4 0,3 0,16 69,6 66,8
Q4.2 PPI. Pkw H.-Wohnungen 12 - - wgb.Obfl. 0 4 0.4 0,15 775 73,3
Q5 PPIL. Pkw Wohnen ] - - Asphalt 0 4 0,4 0,15 721 67,8
Q6 PPl Plkw 20 - - Betst.-P1l. 0 4 0,3 0,16 78,4 75,7
Q7.1 PPI. Pkw Hotelanlage 36 65 - wib.Obfl. 0 4 0,07 0,06 79,5 78,8
Q7.2 PPIl. Pkw Hotel 23 42 - wgh. Obfl. 0 4 0,07 0,06 76,9 76,2
Q7.3 PPl Pkw Hotelanlage 35 63 - wgb.Obfl. 0 4 0,07 0,06 79,3 78,7
(7.4 PPI. Bus Hotelanlage 1 - wgb. Obfl. 14 3 0,25 1 76,5 82,5
Anzahl 5t.-Pldtze/Betten gesamt: a5 170

Ly . - nach Parkplatzstudie berechneter beurteilter Schalleistungspegel

Im Prognosemodell wurden fir die Gerauschemissionen des Parkverkehres auf den Stellplatzen Flachen-
schallguelle nach Parkplatzlarmstudie in 0,5 m Hohe Uiber dem Boden abgebildet.

Gerauschemissionen auf nichtdffentlichen An- und Abfahrtswegen

Die Gerauschemissionen auf den An- und Abfahrtswegen des Parkverkehres im nichtof-
fentlichen Bereich wurden nach der Berechnungsvorschrift RLS-903 [9] berechnet. Ausge-
hend von der Bezugsgrolie By der jeweiligen Parkplatzart und den Anhaltswerten N fir die
Bewegungshaufigkeit wurden die Verkehrsstarken auf den Fahrwegen ermittelt.

Tab. 14: Emissionspegel fur die Fahrgerdusche auf den Fahrwegen des Parkverkehres

Emissionsquelle makgebende stindliche

Werkehrsstarke M Lne, 1N GB(A) Lwa.on in dB(A)
Tag Macht Macht 8h Tag Macht Tag MNacht
Q8.1 FW Q3.8 Q3.9 32 27 0,5 33,6 32,9 52,6 519
Q8.2 FW Q3.7 bis Q3.9 44 37 0,6 35,0 34,2 54,0 53,2
Q8.3 FW Q3.2 bis Q3.9 9.3 8,0 1,3 38,2 37,6 57,2 56,6
Q8.4 FW Bus 03 1,0 - 36,3 M5 55,3 60,5
Q9 FW Q4.2 PPI. Hotelgeb. 48 18 - 36,4 321 55,3 60,5

L.z - nach RLS-30 berechneter beurteilter Emiszsionspegel in dBiA&)
Lyer 1 - lBngenbezogener Schalleistungspegel, bezogen auf 1 Stunde

Im Prognosemodell wurden fir die Fahrgerdusche auf den nichtéffentlichen An- und Abfahrtswegen des
Parkverkehres Linienschallquellen nach RLS-90 in 0,5 m H6he Uber der Fahrwegoberflaiche abgebildet.

3 Im Zusammenhang mit der TA-Larm kann die RLS-90 weiterhin angewendet werden.
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6 Berechnungsergebnisse

Auf Basis der unter Pkt. 5 beschriebenen Emissionskennwerte wurden Schallausbreitungs-
rechnungen durchgefiihrt und die Beurteilungspegel fur die Larmarten Verkehrslarm und
Gewerbelarm berechnet. Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen wurden als

a. Flachenhafte Immissionspegelverteilungen (Immissionspegelraster) und
b. Einzelpunktberechnungstabellen
dargestellt.

Mit den Immissionspegelrastern erfolgt eine farblich codierte und beurteilungszeitraumab-
hangige Darstellung der Beurteilungspegel. Die farbig dargestellten Pegelstufen umfassen
jeweils einen fixen Bereich von 5 dB(A). Die Grenzen der Pegelstufen sind durch Isopho-
nen-Linien, d.h. Linien mit gleichen Pegelwerten, markiert. Die Pegelklassenbreite und die
Hohe der Pegel kbnnen anhand der Pegellegende abgelesen werden. Die dargestellten
Beurteilungspegel kdnnen punktuell mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen
werden, gelten jedoch nur fiir die angegebene Berechnungshéhe.

Zur detaillierten Berechnung der Beurteilungspegel wurden innerhalb des Plangebietes die
mafgeblichen Immissionsorte 101.1 bis 104.4 und aul3erhalb des Plangeltungsbereiches
die Berechnungspunkte BP1 und BP2 festgelegt. Eventuell feststellbare Differenzen zwi-
schen der flachenhaften Darstellung und der punktuellen Berechnung der Beurteilungspe-
gel resultieren aus der Tatsache, dass erstere die Eigenreflexion an den Gebaudefassaden
berlcksichtigen, wahrend bei den Einzelpunktberechnungen die Reflexion an der Fassade,
vor der der Berechnungspunkt liegt, nicht in die Berechnung eingeht.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind tabellarisch in den Anlagen A4.1 (Ver-
kehrslarm und A4.2 (Gewerbelarm) aufgefuhrt (s. Anhang).

6.1 Verkehrslarmimmissionen

Die Beurteilungspegel fir die Verkehrslarmimmissionen (Schienen- und StraRenverkehr)
sind in den Lageplanen A3.1 bis A3.3 (s. Anhang) fur die Immissionsorth6hen des Auf3en-
wohnbereiches (2,0 m tber dem Boden) und des 1. Obergeschosses (5,8 m liber dem
Boden) flachenhaft dargestellit.

Die Abb. A3.1 zeigt, dass in der Immissionsorththe des Aulienwohnbereiches der Orien-
tierungswert Tag fir Wohngebiete von 55 dB(A) auf der westlichen Seite des Plangebietes
um teilweise mehr 10 dB(A) Uberschritten wird. Der Orientierungswert Tag wird ab einem
Abstand von ca. =2 132 m zur Strallenlangsachse der B111 eingehalten. Werden als Ab-
wagungsmalfistab die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete zugrunde
gelegt, so wird der Immissionsgrenzwert Tag von 59 dB(A) ab einem Abstand von = 67 m
zur StraRenlangsachse eingehalten.
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In den Abb. A3.2 und A3.3 sind die Verkehrslarmimmissionen fir die Immissionsorth6he
des 1. Obergeschosses dargestellt. Im Bereich der am weitesten westlich gelegenen Bau-
flachen WA3 und WA4 sowie im westlichen Teil von WAL sudlich der Planstral3e entstehen
Verkehrslarmimmissionen, die die Orientierungswerte fir Wohngebiete von 55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts teilweise bis 14 dB(A) am Tag und bis 16 dB(A) in der Nacht tber-
schreiten. Werden zur Abschatzung des Abwagungsspielraums die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fur Wohngebiete von 59 dB(A) und 49 dB(A) nachts herangezogen, ent-
stehen im Bereich der westlich gelegenen Bauflachen WA3 und WA4 Grenzwertuber-
schreitungen bis 10 dB(A) am Tag und bis 12 dB(A) in der Nacht.

In der Anlage A4.1 sind die Beurteilungspegel zum Verkehrslarm tabellarisch aufgefihrt.
Danach entstehen die pegelbestimmenden Immissionsanteile durch den StralRenverkehr
auf der Bundesstrale B111l. Die Immissionsanteile des Schienenverkehrs liegen um
ca. 10 dB(A) unter denen des Stralenverkehres.

Fur die Berechnungspunkte BP1 und BP2 aul3erhalb des Plangebietes erfolgt ein Vergleich
der Verkehrslarmimmissionen zwischen Null- und Planfall. Infolge der Planung erhéhen
sich die Verkehrsgerausche um bis zu 3,9 dB(A) am Tag und um bis zu 3,6 dB(A) in der
Nacht. Mit Beurteilungspegeln bis 54 dB(A) am Tag und bis 47 dB(A) in der Nacht liegen
die Verkehrslarmimmissionen im Planfall unterhalb der Orientierungswerte fiir Mischge-
biete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

6.2 Gewerbelarmimmissionen

Fur die innerhalb des Plangebietes entstehenden Gewerbelarmimmissionen sind die Be-
urteilungspegel in den Abbildungen A3.4 bis A3.6 flachenhaft dargestellt. Berticksichtigt
wurden die Hauptgerauschquellen auf dem Betriebsgelande der Hotelanlage ,Nautic®, des
Betriebshofes und des Pumpwerkes sowie die Emissionen des Parkverkehres auf nichtof-
fentlichen Stellplatzanlagen im Bereich des Triftweges.

Den Abb. A3.4 und A3.5 ist zu entnehmen, dass die Beurteilungspegel fur die Gewerbe-
l[Armimmissionen im Tagzeitraum in den Immissionsorthbhen des AulRenwohnbereiches
und des 1. OG unterhalb des Orientierungswertes Tag von 55 dB(A) liegen. Am ehesten
wird der Orientierungswert Tag an der sudlichen Grenze der Bauflache WAL sudlich der
Planstral3e (101.14) erreicht.

Im Nachtzeitraum wurden die héchsten Beurteilungspegel bei den Anlieferungen im Be-
reich des Hotels ,Nautic* am friihen Morgen (05:00 bis 06:00 Uhr) bestimmt. Gegeniiber
der Nachtstunde am spéaten Abend (22:00 bis 23:00 Uhr), in der die Ger&usche der Aul3en-
gastronomie pegelbestimmend sind, entstehen am frihen Morgen die htheren Gewerbe-
l&rmimmissionen.
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In der Abbildung A3.6 sind fur die unglnstigste Emissionssituation im Nachtzeitraum die
Gewerbelarmimmissionen flachenhaft dargestellt. Im Bereich der stidlichen und 6stlichen
Baugrenzen der Bauflachen WAL am Triftweg, WA2 und teilweise WAL (stdlich der Plan-
stral3e) entstehen Beurteilungspegel, die den Nachtrichtwert fir Wohngebiete von 40 dB(A)
teilweise um bis zu 9 dB(A) Uberschreiten (102.1).

In der Anlage A4.2 sind die Beurteilungspegel zum Gewerbelarm fur die Immissionsorte
101.1 bis 104 detailliert aufgefihrt. Fur die Immissionsorte 101.2, 101.6, 102.1 und 101.10
sind in den Anlagen A4.2 a bis d die Immissionsanteile der Einzelschallquellen, geordnet
nach der Héhe des Teilbeurteilungspegels aufgelistet. Die Lage der Immissionsorte ist in
der Anlage Al dargestellt (s. Anlagen).

6.3 Summenpegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm

Die konkrete Festlegung von Pegelwerten als Schwelle der Gesundheitsgefahrdung obliegt
immer einer Beurteilung des jeweiligen Einzelfalls4. Allgemeingultige Schwellenwerte las-
sen sich demnach nicht aufstellen. In der Rechtsprechung haben sich als Schwellenwerte
der Gesundheitsgefahrdung in Wohngebieten 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts durch-
gesetzt.

Uber den dem Wohnen zugeordneten AuRenwohnbereichen, wie Balkone, Loggien und
Terrassen, aber auch lUber den im Wohnumfeld geplanten Freiflachen, wie z.B. bauord-
nungsrechtlich erforderliche Spielplatze sollten tagsiiber gewisse Pegelgrenzen nicht Gber-
schritten werden. Ein Kriterium fUr eine akzeptable Aufenthaltsqualitat, das im Rahmen der
Abwagung bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 herangezogen
werden kann, ist z.B. die Gewahrleistung einer ungestérten Kommunikation Uber kurze
Distanzen mit normaler, allenfalls leicht angehobener Sprechlautstarke. Den Schwellen-
wert, bis zu dem eine ungestdrte Kommunikation unter den o0.g. Voraussetzungen moglich
ist, sieht die Rechtsprechung (hier zu einem Urteil zu einer Planfeststellung fir eine Flug-
hafenerweiterung) bei einem aquivalenten Dauerschallpegel von 62 dB(A) aul3en.>

In der Anlage A4.1 (s. Anhang) wurden aus den Beurteilungspegeln der Larmarten Ver-
kehrs- und Gewerbelarm die Summenpegel gebildet. An der westlichen Grenze der Bau-
flache WA4 wurden Summenpegel bis 68 dB(A) am Tag und bis 61 dB(A) in der Nacht
bestimmt. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefdhrdung werden dort im Tagzeitraum
nicht erreicht, in der Nacht aber um bis zu 1 dB(A) Uberschritten. Aufgrund dieser Ge-
rduschbelastung wurden fir die Bauflache WA4 Wohngeb&ude ausgeschlossen.

4 BVerwG, Beschluss vom 08.09. 2004 4.B.42.04

5 BVerwG, Urt. V. 16.03.2006 — 4 A 1075.04; OVG Nordrhein-Westfalen, Urt. V. 13.03.2008 — 7 D 34/07.NE
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Im stdwestlichen Teil der Bauflache WA3 (103.9) ist die Anordnung eines Spielplatzes
angedacht. An diesem Immissionsort wurde ein Summenpegel von 61 dB(A) tags be-
stimmt. Dieser Wert liegt unterhalb des oben genannten Schwellenwertes, bis zu dem eine
ungestorte Kommunikation maoglich ist.

7 LarmschutzmalRnahmen

7.1 LarmschutzmafRnahmen gegenliber Verkehrslarm

Im Rahmen der Voruntersuchung [25] wurden zur Verminderung der Verkehrslarmimmis-
sionen im Plangebiet abschirmende Larmschutzbauwerke, eine geschlossene Riegelbe-
bauung und das Abriicken der Baugrenzen von der Larmquelle untersucht. Die Untersu-
chungen fuhrten zu dem Ergebnis, dass im Bereich von WA4 mit abschirmenden Mafl3nah-
men keine fur Wohnnutzungen vertragliche Gerauschsituation erreichbar ist. Selbst bei der
Kombination der MalRnahmen wurden auf der larmabgewandten Gebaudeseite noch Be-
urteilungspegel Nacht ermittelt, die Gber dem Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts
liegen. Auf die Gerduschbelastung auf der westlichen Seite des Plangebietes eingehend,
schliefl3t der B-Plan Nr. 21 fir die Bauflache WA4 Wohngebéaude aus.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend geschiitzt
werden, kbnnen beim Verkehrslarm passive La&rmschutzmaflinahmen am Geb&aude einge-
setzt werden. Die MalRnahmen des passiven Schallschutzes zielen darauf ab, bei ge-
schlossenen Fenstern und hinreichend schallddmmenden Auf3enbauteilen den in den zu
schitzenden Raum eindringenden Schall soweit zu vermindern, dass in den Raumen, die
zum standigen Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, Innenraumpegel von < 40 dB(A)
am Tag und von < 30 dB(A) in der Nacht sichergestellt werden. Zum passiven Schallschutz
zahlen u.a. folgende MafRnahmen:

- Grundrissregelung,
- Innenpegellésungen bei teilgedffneten AuRenbauteilen und
- Einbau von Liftungseinrichtungen

e Grundrissregelung

Das Ziel der Grundrissregelung besteht darin, die schutzbedurftigen Aufenthaltsraume®
bzw. deren Fenster vorzugsweise auf einer larmabgewandten Gebaudeseite anzuordnen.
Auf der larmabgewandten Seite sollten im besten Fall die Orientierungswerte tags und
nachts eingehalten oder zumindest nur geringfligig Giberschritten werden, so dass vor allem
nachts bei mindestens einem teilgedffneten Fenster ein weitgehend ungestorter Schlaf
maglich ist.

6 Mit dem Begriff Aufenthaltsraum werden hier gegeniiber Larm schutzbediirftige Raume zusammengefasst.
Bei Wohnungen z&hlen hierzu Wohnraume, einschlie3lich Wohndielen und Wohnktichen sowie Schlafraume.
Nicht zu den schutzbedurftigen RAumen zéhlen bspw. Bader und HausarbeitsrAume sowie Kichen, die vor
allem der Zubereitung von Mahlzeiten dienen.
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Fur die Bauflache WA3 wurde die Abschirmwirkung der Baukoérper untersucht (s. Tab. 15).

Tab. 15: Beurteilungspegel zum Verkehrslarm mit Eigenabschirmung der Baukorper

Berechnungspunkte/ IR Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Macht
Immissionsorte |I'I'_II'I1I55ICII'I5— Summe Verkehrsldrm Summe Verkehrsldrm
richtwerte Differenz Differenz
{aufgerundet) (aufgerundet)
Tag : MNacht (L gen+ Lostam i Losen+ Loarres | Lesem - ORW L gin + Lo sren Ly e + Lostrer | Lesas - ORW
dBiA} T dEiA] dB (A} dBiAT dBiAT dB(A} dBiA} di(a}
I03.1 Baufliche WA3 AWB 55 45 452 46 -9 36,9 37 -8
Baufeld 8 Ost-S. EG 46 6 A7 -8 385 39 -6
1.0G 46,8 47 -8 38,7 39 -6
DG 501 51 -4 423 43 -2
I03.2 Baufliche WA3 AWB 55 45 54 6 55 0 47 1 48 3
Baufeld 8 Sad-S. EG 549 55 0 A7 4 43 3
1.0G 554 56 1 479 48 3
DG 56,2 &7 2 487 49 4
I03.3 Baufliche WA3 AWB 55 45 57,6 58 3 50,0 50 5
Baufeld & West-5. EG 57,8 58 3 50,2 51 6
1.0G 583 50 4 50,8 51 G
DG 58,8 59 4 81,2 52 [
I03.4 Baufliche WA3 AWB 55 45 548 55 0 45,9 A7 2
Baufeld & Nord-5. EG 548 55 0 45,9 a7 2
1.0G 549 55 0 471 48 3
DG 55,5 56 1 477 48 3
I03.5 Baufliche WA3 AWB 55 45 447 45 -10 36,4 37 -8
Baufeld 9 Ost-5. EG 46,0 46 -9 3749 38 -7
1.0G 46 5 47 -8 84 39 -6
DG 50,6 51 -4 42 8 43 -2
I03.8 Baufliche WA3 AWE 55 45 56,3 57 2 438 49 4
Baufeld 9 S0d-5. EG 56,6 57 2 491 50 5
1.0G 57,3 58 3 498 50 5
DG 581 50 4 506 51 ]
I03.7 Baufliche WA3 AWB 55 45 504 60 5 51,8 52 7
Baufeld 9 West-5. EG 596 60 5 52,1 53 8
1.0G 60,3 61 1] 528 53 g
DG 60,8 61 1] 534 54 a
I03.3 Baufliche WA3 AWE 55 45 550 56 1 431 49 4
Baufeld 9 Nord-5. EG 56,1 57 2 483 49 4
1.0G 56,3 57 2 48 6 49 4
DG 57.0 57 2 49 3 50 5

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind rot hervorgehoben.
IRW - Immissionsrichtwerte nach TA-Larm in dB{A)
L.; - Teil-Beurteilungspegel fiir einzelne Emittentengruppen

Auf den Baufeldern 8 und 9 werden auf der Ostseite der Baukdrper die Verkehrslarmim-
missionen so reduziert, dass die Orientierungswerte fir Wohngebiete von 55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts eingehalten werden.

Im Bereich der Baugrenzen, an denen die Orientierungswerte nicht eingehalten werden,
sind im Bereich von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen weiterfihrende passive Larm-
schutzmalRnahmen zu bertcksichtigen.
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e Baulicher Schallschutz bei teilgedffneten Aulenbauteilen

Mit ,herkdbmmlichen” teilgedffneten Fenstern kann der Zielwert nachts von <30 dB(A) innen
bei hohen Fensterflachenanteilen bereits Giberschritten werden, wenn der Beurteilungspe-
gel Nacht auf3en vor dem Fenster 45 dB(A) betragt. Bei htheren AulRenlarmpegeln sind
daher zusatzliche MaRnahmen erforderlich, die sowohl eine ausreichende Beliftung er-
mdglichen als auch im teilgetdffneten Zustand eine ausreichende Schalldammung aufwei-
sen.

Gemald Anhang X.2.6 des Berliner Leitfadens [21] kann die Ermittlung des Innenpegels auf
Grundlage des berechneten Beurteilungspegels au3en grundsatzlich analog dem Berech-
nungsverfahren nach VDI 2719 [17] erfolgen:

LI = La - R,W,res +1O |Og (Sg/ A) + K

mit

L A-bewerteter Innenschallpegel in dB(A)

La maf3geblicher AuRenlarmpegel vor der Aul3enfassade; La= Lo + 3 dB

R’wres resultierendes Bauschallddmm-Mal3 der gesamten Au3enflache in dB

Sy vom Raum aus gesehene Gesamtauf3enflache in mz2

A aquivalente Absorptionsflache des Raumes in m2

K Korrektursummand in dB, der sich aus dem Spektrum des Aul3engerausches und der Fre-

quenzabhangigkeit der Schalldamm-Malie von Fenstern ergibt

Bei einem Fenster in Kippstellung wird die Hohe der Schalldammung durch die Spaltoff-
nung bestimmt. Bei einer typischen Spaltbreite von 80 mm betragt das bewertete Schall-
damm-Mal des gedffneten Fensters ca. 9 dB.

Werden Laibung und Sturz mit hochabsorbierenden Materialien verkleidet und die Spalt-
breite auf 40 mm begrenzt, so sind im Kippzustand eines herkdbmmlichen Einfachfensters
bewertete Schalldamm-MalRe bis ca. 17 dB mdglich (z.B. Salzer 2009; Ahlefeldt et.al.
2006).

Hohere Schallddmm-Mal3e sind im teilgedffneten Zustand nur mit besonderen Fensterkon-
struktionen oder mit baulichen MalBnahmen gleicher Wirkung zu erreichen. Ein Beispiel fir
eine besondere Fensterkonstruktion ist das sog. HafenCity-Fenster, ein akustisch fur den
Kippzustand optimiertes Kastenfenster. Bei guinstiger Raumgeometrie ist es mit besonde-
ren Fensterkonstruktionen zumindest rechnerisch moglich, den Zielwert von 30 dB(A) in-
nen bei Kippstellung des Fensters auch noch bei einem auf3en berechneten Beurteilungs-
pegel von 63 dB(A) einzuhalten [21].
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[TE) Eilenburger) Fenstertechnii)

Innovation der Eilenburger Fenstertechnik: 46 dB gekippt/teilgedffnet

» Effektiver Schallschutz
UND effektive Liiftung

»  Prinzip Kastenfenster mit
speziellen, integrierten
Schallabsorbern

» Versetzte Kippstellung —
Prinzip Umlenkschall-

Limpope dampfer

innen ca.

»  Rechtlich geschiitztes
Gebrauchsmuster

Quelle: Eilenb

Abb. 3: Beispiel Hafen-City-Fenster; Quelle: Produktkatalog Eilenburger Fenstertechnik

Mit ,baulichen MalRnahmen gleicher Wirkung“ werden baulich-technische Ausfiihrungen
zusammengefasst, die z.B. auch die sogenannten Prallscheiben beinhalten. In einer Un-
tersuchung zur Schalldammung von zweischaligen Fassaden und Prallscheiben des Frau-
enhofer-Instituts flr Bauphysik Stuttgart [26] wurde bei gekippten Fenstern eine Verbesse-
rung des bewerteten Schalldamm-MaRes von maximal 6 dB(A), in vielen Fallen aber keine
Verbesserung festgestellt. Wird der Einfluss einer Prallscheibe auf die Schalldammung ei-
nes Fensters frequenzabhangig betrachtet, wurde bei tiefen Frequenzen eine deutliche
Verschlechterung der Schallddmmung festgestellt.

Der Nachweis zur Einhaltung des Zielwertes nachts von < 30 dB(A) ist fur ein konkretes
Vorhaben in der Regel erst im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens maoglich, da erst
dann die erforderlichen Eingangsgréfen, wie Fenster- und Raumabmessungen sowie
Raumnutzung zur Verfiigung stehen.
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e Liftungseinrichtungen

Der Einbau von Luftungseinrichtungen kann in besonderen Fallen erforderlich sein, wenn
z.B. die Fenster nicht éffenbar ausgefiihrt werden missen. In einem solchen Fall muss die
Zufihrung von AuRRenluft durch eine technische Beluftungsanlage ermdglicht werden.

Der kompakte Fensterlifter

mit Warmeriickgewinnung,
optimaler Luftleistung und hoher
Schalldéammung.

Neve Features - neve Leistungsvielfalt. Durch das neve Design Produktvorteile AEROMAT VT mit Warmerickgewinnung
des Frontprofils lasst sich das Loftungsgerdt hervorragend in 1000 und 1100:
oine moderne | gestaltung integri Fir ein broites ® gesundes Roumklima durch gleichzeitiges Be- und Entliften inkl.
Spektrum an Hondlungsmdglichkeiten sorgt ein never Bedien- vorgewdrmter Frischluft
taster mit integri Filtorwochsol: ige. Die ausgeprag u Bodi mit St ige durch mod. LED-Louch
Warmerickgewinnung ohne Kond hung und die u optionale Integration von Fouchtigkeits-, Temp , sowio CO, /
besonders hohe Luftleistung - bei zugleich niedrigem Eigon- VOC-Sensoren
gerdusch und effektiver Schallda g sind weitere Attribute. s Warmerickgewinnung ohne Kond hung
Doch auch seine Vielseifigkeit bei der Montoge zeichnet ihn u hohe Luftleistung durch 2-stufiges Rodialgeblése bei niedrig
ous: Er lasst sich problemlos in nahezu jede Fossade integri Eigengerdusch
ren. Dobei ermdglicht die geringe Bouhdhe von 100 mm sogar u effektive Scholldémmung von Uber 50 dB
einen verdeckten Einbau, zum Beispiel im oberen F 3 m geeignet fiir Wohnrdume (Schlaf-, Kinder-, Hotelzimmer etc.),
bereich. Schulen und Birogebdude

u mit F7 und G3 Filter, inklusive Filterwechsel, g
Montagevorteile: m geprifte Variante gemaB VDI 6022 erhaltlich [AEROMAT VT
ptimole Fossadenintegration durch kompakte B i WRG 1000)
verdeckter Einbau méglich
geeignet fir Sanierung und Neubou
senkrechter Einbau méglich [AEROMAT VT WRG 1000}

Einbou im Fenstersturz Einbau in der Briistung

Abb. 4: Beispiel fur eine Luftungseinrichtung; AEROMA VT der Fa. SIEGENIA
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7.2 LarmschutzmalRnahmen gegenliber Gewerbelarm

Entstehen bei der Planung Larmkonflikte oder wird eine bestehende Konfliktlage Uberplant,
sind MaRnahmen zur Losung oder zur Verminderung der Larmkonflikte zu prifen. Hierbei
kommt der TA-Larm eine besonders strenge Bindungswirkung zu. Weil im Vollzug die Ein-
haltung der Immissionsrichtwerte gewahrleistet werden muss, sind diese bereits im Plan-
verfahren bei der Bewertung des Gewerbelarms zugrunde zu legen. Konkret bedeutet dies,
dass vor jedem o6ffenbaren Fenster aller schutzbedirftigen Raume prinzipiell ein Immissi-
onsort zu bericksichtigen ist, an dem die Immissionsrichtwerte der TA-L&rm eingehalten
werden muissen [21].

Am wirkungsvollsten sind solche SchutzmaRnahmen, die direkt an der Larmquelle anset-
zen. Da ein bestehender Betrieb aber nicht zur nachtraglichen Durchfiihrung von Larm-
schutzmalRnahmen verpflichtet werden kann, sofern seine Anlagen dem Stand der Technik
entsprechen, sind SchutzmalBnahmen an der Larmquelle nur mit Zustimmung des Anla-
genbetreibers durchfihrbar.

Alternativ kann der Anlagenlarm mit Larmschutzwanden im Bereich des Planvorhabens
reduziert werden. In der Regel sind solche SchutzmafRnahmen sehr aufwendig und zum
Schutz von Einzelvorhaben zumeist unverhaltnismanig.

In der Schalluntersuchung zur 10. Anderung des Flachennutzungsplanes der Gemeine
Ko serow [25] wurde die Wirksamkeit von Larmschutzwanden gegeniiber Gewerbelarm
untersucht. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass mit Larmschutzwénden bis zu 5 m Hohe
und einer Gesamtlange von ca. 130 m nur das Erdgeschoss ausreichen geschitzt werden
kann. Fur die dariiber liegenden Immissionsorthéhen des 1. und 2. Obergeschosses wéren
weitere bauliche MafRnahmen erforderlich.

Aufgrund der geringen Wirksamkeit und auch aus stadtebaulichen Griinden wurden die
Larmschutzwénde in der weiteren Planung zum B-Plan Nr. 21 verworfen. Auch eine Ab-
standsvergrof3erung zwischen Larmquelle und Immissionsort sowie Larmschutzmalnah-
men am Entstehungsort (Lkw-Anlieferungen, Bus- und Pkw-Parkverkehre, Au3engastro-
nomie) wurden als nicht umsetzbar bewertet.

Im Bereich der Baugrenzen, an denen der von auf3en auf das Plangebiet einwirkende Ge-
werbeldrm zu Konflikten fihrt, missen durch entsprechende Grundrissldsungen und/ oder
bauliche MafRnahmen Immissionsorte ausgeschlossen werden. Zur Konfliktldsung kom-
men Malinahmen der sogenannte ,,Architektonische Selbsthilfe* infrage:

e Fenster ausschlief3lich in Festverglasung in denjenigen Fassadenbereichen mit Immis-
sionsrichtwert-Uberschreitung und/oder eine ausschlielliche Anordnung von im Sinne
der DIN 4109 nicht schutzbeddrftigen Raumen (Bad, Diele, Wirtschaftsraum, eine ledig-
lich der Zubereitung von Mabhlzeiten dienende Kiche) zur L&rmquelle hin und damit
Wegfall von mal3geblichen Immissionsorten und
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¢ bauliche Manahmen (z.B. Prallscheibe in mehr als 0,5 m Entfernung’ vor dem 6ffen-
baren Fenster oder ein geschlossener Laubengang) mit der durch ausreichende Schall-
damm- bzw. Schirmwirkung nutzerunabhéngig die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
erzielt wird.

In der Abb. 3 sind die Baugrenzen rot markiert, an denen durch den Gewerbelarm Larm-
konflikte im Nachtzeitraum entstehen.

-

wal” | AN
[Hilfsliniel: HLIN1BD Planstraie Gruppe 0] Q24

Abb. 5: Ausschnitt Immissionspegelraster Gewerbeldarm Nacht; 1. OG

Innerhalb von WA1 am Triftweg, WA2 und WAZ1 sudlich der Planstral3e entstehen auf den
Baufeldern 1 bis 6 jeweils an der sudlichen und 6stlichen Baugrenze Larmkonflikte im
Nachtzeitraum. Die betroffenen Baugrenzen wurden fir jedes Baufeld einzeln bei freier
Schallausbreitung und unabhéngig von der Bebauung auf benachbarten Baufeldern ermit-
telt. Sofern durch eine erganzende schalltechnische Untersuchung fiir ein konkretes Vor-
haben nachgewiesen wird, dass die Gerauschbelastung durch vorgelagerte abschirmende
Bebauung oder andere Umstande vermindert wird, kann sich die Konfliktsituation andern.

7 Der Abstand der Prallscheibe vor dem zu 6ffnenden Fenster ist auf die Vorgabe der TA-Larm zuriickzufithren, dass bei
Schallpegelmessungen das Mikrofon 0,5 m vor dem geéffneten Fenster anzuordnen ist. Da Fenster mit Prallscheibe in der
Regel keine standardisierten Baukonstruktionen sind, muss die akustische Wirksamkeit messtechnisch durch eine Giite-
prifstelle nachgewiesen werden.
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8 Maligebliche AuRenlarmpegel

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz sind in der DIN 4109-1:2018-01 [16]
festgelegt. Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal R w,ges der
Aulenfassaden ergeben sich danach unter Berlicksichtigung der jeweiligen Raumart nach
Gleichung (6):

R w,ges — La - Kraumart

dabei ist

R’ w.ges gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal3 der Aul3enbauteile in dB
La mafRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)
KRraumart Korrekturwert fur unterschiedliche Raumarten in dB

Fur die unterschiedlichen Raumarten sind folgende Korrekturwerte anzusetzen:

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenstationen und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind

R"w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien
R"w.ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume und Ahnliches

Fur gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal3e von Ry ges > 50 dB sind die Anforderungen
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Zur Bestimmung des maf3geblichen AuRenlarmpegels werden die Larmbelastungen in der
Regel berechnet. Der maRRgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich

- fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (06:00 bis 22:00 Uhr)

- fir die Nacht aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (22:00 bis 06:00 Uhr) plus Zu-
schlag zur Berlcksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung; dies gilt fiir Rdume,
die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden kdnnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, bei der sich die hohere Anforde-
rung ergibt.

Auf Basis der Beurteilungspegel fir den Verkehrs- und Gewerbelarm wurden die resultie-
renden maf3geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01 [17] fur die Immission-
sorte 101.1 bis 104.4 ermittelt (Anlage A4.1 sowie Anlagen A5.1 und A5.2; s. Anhang)

Danach entstehen im Bereich der Baugrenzen des Plangebietes resultierende Aul3enlarm-
pegel Lares zwischen 60 und 73 dB(A).
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Innerhalb der Bauflachen WAL bis WA3, in denen Wohnnutzungen zulassig sind, ergeben
sich bei der Raumart ,Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten Unterrichtsrdume und Ahnliches* hinsichtlich der Anforderungen an die
Luftschallddmmung der Auf3enbauteile gegeniiber AuRenlarm gesamte bewertete Bau-
Schalldamm-MalRe R w ges zwischen 30 bis 35 dB.

Im Bereich der Baufliche WA4 sind bei den Raumarten ,Biirordume und Ahnliches* ge-
samte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e R w,ges zZWischen 33 bis 38 dB erforderlich.

In den Anlagen A5.1 und A5.2 sind der resultierende maf3gebliche Aul3enlarmpegel im
Tag- bzw. Nachtzeitraum flachendeckend fur die Immissionsorthéhe des 1.0bergeschos-
ses (5,8 m Uiber dem Boden) dargestellt.

9 Qualitat der Schallimmissionsprognose

Die Qualitat der vorgenannten Ergebnisse ist vorrangig von der Genauigkeit der Emissi-
onsdaten abhangig. Diese werden flr spezifische Quellen im Regelfall vom Auftraggeber
oder von den konkreten Eigentiimern und Betreibern tibermittelt, womit die Basis der vor-
liegenden Untersuchung von der Qualitat der mitgeteilten Informationen abhangt. Ein
Groldteil der bendttigten Eingangsparameter ist jedoch durch den Gutachter selbst auf
Grundlage aktueller Veroffentlichungen, Richtlinien und einschlagiger Literatur einzubrin-
gen. Um eine hinreichende Genauigkeit der Prognose zu gewahrleisten, werden alle Ein-
gangsdaten aufbauend auf gutachterlicher Erfahrung und konkreten Messungen in Hinblick
auf ihre Plausibilitat Gberpruft.

Die Qualitat der Prognose wird durch softwarebasierte, dreidimensionale Ausbreitungs-
rechnungen auf Grundlage der DIN 9613-2 gestuitzt. Die meteorologische Korrektur wurde
bei der Berechnung nicht berticksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse gelten fiir eine Wetterlage, die die Schallausbreitung begiins-
tigt (Mitwindwetterlage bis 3 m/s Windgeschwindigkeit und Temperaturinversion).

10 Empfehlung von Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz
(1) Larmabgewandte Seiten

In den Baugebieten WAL am Triftweg und WA2, WAL sudlich der Planstra3e und WAS ist
bei allen Wohnungen jeweils die Halfte der schutzbedurftigen Raume nach DIN 4109-
1:2018-01, Nr. 3.16 an der larmabgewandten Gebaudeseite anzuordnen. Die larmabge-
wandte Seite ist bei WAL am Triftweg die Nord- und Westseite und bei WA2, WA1 stdlich
der Planstral’e und WAS3 die Nordseite. Diese Raume sind als Schlafriume zu nutzen. Von
dieser Grundrissregelung kann abgewichen werden, wenn diese aus stadtebaulich-archi-
tektonischen Grinden nicht mdglich ist.
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Fenster von Schlafraumen, die nicht an einer larmberuhigten Seite liegen, sind als beson-
dere Fensterkonstruktionen oder mit baulichen Maf3nahmen gleicher Wirkung auszustat-
ten. Durch diese ist sicherzustellen, dass bei einer Teil6ffnung der Fenster die Innenpegel
von 40 dB(A) tags und 30 dB(A) nachts in den zu schiitzenden Raumen von Wohnungen
und 40 dB(A) tags in Blrordumen nicht Uberschritten werden.

Baulich verbundene AuRenwohnbereiche sind vorzugsweise auf der larmabgewandten
Gebaudeseite anzuordnen.

Im Baugebiet WA4 sind die Fenster von schutzbediirftigen Raumen auf der larmabgewand-
ten Gebaudeseite anzuordnen. Die larmabgewandte Gebaudeseite ist die Ostseite.

(2) Ausschluss von Immissionsorten

»,Zum Schutz vor Gewerbeldrm sind auf den Bauflachen WAL am Triftweg an der stidostli-
chen Baugrenze und auf den Bauflachen WA2 und WAL sudlich der Planstralle an den
sudlichen und 6stlichen Baugrenzen auf den zur Larmquelle zugewandten Seiten schutz-
bedirftigen Raume gemal Pkt. 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 Uber eine entsprechende
Grundrissgestaltung auszuschlieRen bzw. durch vorgelagerte geschlossene Laubengéange
zu schitzen. Sofern schutzbedirftige Raume an den larmbelasteten Baugrenzen nicht
ausgeschlossen werden kdnnen, sind Fenster an der larmbelasteten Seite ausschliel3lich
in Festverglasung zulassig.

Es kdénnen auch bauliche MalZnahmen gleicher Wirkung (z.B. nicht 6ffenbare Vorbauten
mit einer Mindesttiefe von 0,5 m und eine ausreichende SchalldAmmwirkung) getroffen
werden.”

(3) Baulicher Schallschutz nach DIN 4109-1:2018-01

,Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden sind die Anforderungen an die Luftschall-
dammung der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen geman Nr. 7 der DIN 4109-
1:2018-01 einzuhalten.

Der nach Gleichung 6 anzusetzende malf3gebliche Aul3enlarmpegel L, ist im Beiplan zum
Teil B Text Nr. 8 dargestellt.

Der Nachweis zur Einhaltung der Anforderungen ist nach DIN 4109-2:2018-01 Nr. 4.4 zu
fuhren. Dabei darf nach Nr. 4.4.5.1 fur die von der maf3geblichen Larmquelle abgewandten
Gebaudeseite der maRRgebliche AulRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis bei offener
Bebauung um 5 dB und bei geschlossener Bebauung bzw. Innenhdfen um 10 dB gemin-
dert werden.

Wenn durch eine ergdnzende schalltechnische Untersuchung fiir ein konkretes Vorhaben
nachgewiesen wird, dass die Werte des mal3geblichen Auf3enlarmpegels durch vorgela-
gerte abschirmende Bebauungen oder andere Umstande vermindert werden, darf von die-
sen Anforderungen entsprechend abgewichen werden. Der maRRgebende AuRenlarmpegel
ist gemal DIN 4109-2:2018-01, Nr. 4.4.5 zu bestimmen.
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11 Zusammenfassung

Im Rahmen der Planungen zum Bebauungsplan Nr. 21 ,Wohngebiet sudlich des Triftwe-
ges” der Gemeinde Ostseebad Koserow waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrs- und Gewerbelarmimmissionen zu ermitteln und die erforderlichen Larmschutzmal3-
nahmen auszuweisen.

- Verkehrslarmimmissionen

Die Verkehrslarmimmissionen werden mafigeblich von der auf der westlichen Seite des
Plangebietes vorbeifiihrenden Bundesstral3e B111 sowie der Eisenbahntrasse der Usedo-
mer Baderbahn bestimmt. Pegelbestimmend sind die Immissionsanteile des StralRenver-
kehres. Auf der nordoéstlichen Seite des Plangebietes entstehen durch den StraRenverkehr
auf dem Triftweg weitere Verkehrslarmimmissionen.

Innerhalb des Plangebietes liegen die Beurteilungspegel fir die Verkehrslarmimmissionen
im Prognose-Planfall zwischen 53 und 69 dB(A) am Tag und zwischen 45 und 61 dB(A) in
der Nacht. Die Orientierungswerten fur Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts werden somit bis 14 dB(A) am Tag und bis 16 dB(A) in der Nacht tiberschritten. Die
hdchsten Verkehrsgerausche entstehen auf der am weitesten westlich gelegenen Baufla-
che WAA4.

Werden zur Abschatzung des Abwagungsspielraums die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung fur Wohngebiete von 59 dB(A) und 49 dB(A) nachts als Ver-
gleichsmalistab herangezogen, liegen die Verkehrsgerausche um bis zu 10 dB(A) am Tag
und um bis zu 12 dB(A) in der Nacht (iber den Grenzwerten.

Fur die mal3gebenden Immissionsorte 101.1 bis 104.4 sind die Beurteilungspegel fiir die
Verkehrslarmimmissionen, die Summenpegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm sowie die
resultierenden maRgeblichen AuRenlarmpegel im Anhang A4.1 detailliert aufgefihrt
(s. Anhang).

Fur die Berechnungspunkte BP1 und BP2 au3erhalb des Plangebietes wurden die Beur-
teilungspegel fur den Null- und Planfall bestimmt. Infolge des Vorhabens erhdhen sich die
Verkehrsgerausche um bis zu 3,9 dB(A) am Tag und um bis zu 3,6 dB(A) in der Nacht. Mit
Beurteilungspegeln bis 54 dB(A) am Tag und bis 47 dB(A) in der Nacht liegen die Ver-
kehrslarmimmissionen unterhalb der Orientierungswerte fir Mischgebiete von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts.

- Gewerbelarmimmissionen

Aus siudostlicher Richtung wirken auf das Plangebiet Gewerbelarmimmissionen ein, die im
Nachtzeitraum zu Larmkonflikten fihren. Auf den Bauflachen WA1 am Triftweg, WA2 und
WAL sidlich der Planstraf3e werden die Orientierungswerte fir Wohngebiete von 55 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts im Nachtzeitraum vereinzelt bis 10 dB(A) Uberschritten
(s. Anlage A4.2, Anhang).
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Pegelbestimmend sind die Immissionsanteile, die beim Betrieb der Hotelanlage ,Nautic*
durch Lkw- Anlieferungen, den Pkw- und Busparkverkehr und die Auf3enterrassen entste-
hen.

Im Rahmen der Voruntersuchung zur 10. Anderung des Flachennutzungsplanes der
Ge meine Koserow wurden zur Konfliktldsung verschiedene abschirmende MalRnahmen
(Larmschutzwéande) untersucht. Aufgrund deren geringe Wirksamkeit und auch aus stad-
tebaulichen Grinden wurden diese Malnahmen nicht weiterverfolgt. Im Rahmen der
Pla nungen zum B-Plan Nr. 21 werden Grundrisslosungen und/oder bauliche Mal3nahmen
vorgesehen, mit denen in den Konfliktbereichen maRgebliche Immissionsorte ausge-
schlossen werden.

Summenpegel aus Verkehrs- und Gewerbelarm

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
werden im Bereich von WA4 im Nachtzeitraum um bis zu 1 dB(A) tUberschritten. Auf diese
Gerauschbelastung eingehend, werden Wohngebaude auf der Bauflache WA4 ausge-
schlossen.

Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz

Fur den Schallimmissionsschutz zum B-Plan Nr. 21 sind unter Punkt 10 aufgefihrt.

MafRgebliche AuRenlarmpeqgel

Innerhalb des Plangebietes entstehen im Bereich der Baugrenzen resultierende malRgeb-
liche AuRenlarmpegel Lares zwischen 60 und 73 dB(A).
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Quellenverzeichnis

Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
01 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen G aktuelle Fas-
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen sung
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG)
02 DIN18005: Schallschutz im Stadtebau N 07/2023
2023-07 Grundlagen und Hinweise fir die Planung
03 DIN 18005 Bbl1: Schallschutz im Stadtebau; Schalltechnische Orientierungs- N 07/2023
2023-07 werte fur die stadtebauliche Planung
04 TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum vwV 26.08.1998
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm)
05 DIN ISO 9613-2 Akustik- Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien N 10/1999
— Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-
2:1996)
06 VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung im Freien RL 03/1997
07 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-im- \% 01.03.2021
missionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)
Gedandert durch Artikel 1 Zweite Verordnung zur Anderung 16.
BImSchV v. 04.11.2020 BGBI. 1 S. 2333
08 Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014, Teil 1, Nr. 61, Berechnung \% 12/2014
des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03), Anlage
2 zur 16. BImSchV vom 18.12.14, ausgegeben am 23.12.14
09 RLS-90 Richtlinie fiir den Larmschutz an Stral3en, Eingefuihrt mit dem RL 1990
Allgemeinen Rundschreiben Strafenbau Nr.08/1990 vom
10.04.1990
10 RLS-19 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen; Richtlinie zum Er- RL 2019
satz der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der
16. BImSchV
11 Parkplatzlarm- Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, SL 08/2007
studie Autohdfen und Omnibusbahnhéfen
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz; Heft 89,
6. Uberarbeitete Auflage
12 Jahresfahrplan 2024 RB 23 Seebad Heringsdorf - Zlissow SL 2024
Vom 10.12.2023 b is 14.12.2024; DB Regio Nordost
13 Verkehrsmengenkarte Mecklenburg — Vorpommern 2021 SL
Landesamt fir Stra3enbau und Verkehr M-V
14 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge- SL
bietstypen; Forschungsgesellschaft fir StraBenbau und Ver-
kehrswesen e.V. KdéIn; Arbeitsgruppe Verkehrsplanung
15 VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen — Sport- und Freizeit- 09/2012
anlagen
16 DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen N 01/2018
2018-1
17 DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise N 01/2018
2018-1 der Erflllung der Anforderungen
18 Umwelt und Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwa- SL 2005
Geologie gen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-
Heft 3 lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer
typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten;
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie
19 Technischer Be- Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemission SL 2004
richt, Heft 2 von Baumaschinen
Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen
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Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
20 Technischer Be- Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissio- SL 2002
richt, Heft 1 nen von Anlagen zur Abfallbehandlung und —verwertung so-
wie Klaranlagen
21 Berliner Leitfaden - Larmschutz in der verbindlichen Bauleit- SL 05/2017
planung 2017
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen Berlin
22 Der sachgerechte Bebauungsplan — Handreichungen fir die SL 08/2004
kommunale Planung; Ulrich Kuschnerus, vhf-Verlag
23 10. Anderung des Flachennutzungsplanes der Gemeinde Ost- PU 06/2024
seebad Koserow fir das Wohngebiet sudlich des Triftweges
24 Satzung der Gemeinde Ostseebad Koserow iiber den B.Plan PU 09/2024
Nr. 21 ,Wohngebiet sldlich des Triftweges*”
25 Pr.-Nr.: 29661-00 Schalltechnische Untersuchung zur 10. Anderung des FNP PU 04/2020
der Gemeinde Ostseebad Koserow
UmweltPlan GmbH Stralsund
26 S.Koch, P.Teller, Zur Schallddammung von zweischaligen Fassaden und Prall- SL 2015
S.R.Mehra, scheiben; Frauenhofer-Institut fiir Bauphysik Stuttgart
L.Weber,
D.Brandstetter
LEGENDE
G Gesetz Rd.Erl. Runderlal
\% Verordnung FGa Fremdgutachten
N Norm PU Projektbezogene Planunterlagen
RL Richtlinie SL Sonstige Literatur (Untersuchungen, Bicher
etc.)
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Emissionskennwerte

Schienenverkehr 2024 Anlage A2.1
Bahnstrecke Wolgast - Heringsdorf (Summe beider Fahrtrichtungen
Zug-Nr. Zugart Anzahl der Ziige | Geschwindigkeit Fz- Fz- Kategorie N Fz.-Anz. | Achsen Emissionspegel Lya»* in dB(A)
pro Stunde Nr. Typ Tag Nacht
Tag Nacht km/h 0Om ‘ 4m 5m 0om 4m ‘ 5m
a 1 Dieseltriebzug 4,25 1,13 80 1 1 6 A6 1 6 74,9 69,1
Gesamt 4,25 1,13 74,9 69,1
Schienenkilometer |Fahrbahnart C1 Fahrflachen- zustand | K. Kurvenfahr geréusch K_ Gleisbrems- K Vorkehrungen gegen sonstige Gerausche Briicken
Cc2 gerausch Kurvenquietschen Kgr Kim
dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - - - - - -
0+000 direkt befahrene Briicke mit stahlernem Uberbau - - - - 12 -
0+000 Kurvenradius 300 m < Ra < 500 m - - - - - -
Erldurerungen:
Traktionsarten: Zugarten:
E - Bespannung mit E-Lok GZ - Gliterzug NZ - Nachtreisezug
V - Bespannung mit Diesel-Lok RV - Regionalzug AZ - Saison- oder Ausflugszug
ET/VT - Elektro- / Dieseltriebzug S - Elektrotriebzug der S-Bahn D - sonstige Fernreiseziige
IC - Intercityzug LR-, LICE- Leerreisezlige
ICE-, TGV-Elektrotriebzug des HGV
Legende :
Lwaa langenbezogener A-bewerteter Schallleistungspegel ohne variable Streckenzuschlage in dB(A)
C1 Pegelkorrektur fur Fahrbahnarten
Cc2 Pegelkorrekturen fir Fahrflachenzustand (besonders liberwachtes Gleis, Schienenstegdampfer, Schienenwegabschirmung)
Kgn Kiw  Korrekturen fir Briicken
K Pegelkorrekturen fir die Auffalligkeit von Gerduschen (Kurvenfahrgerdusche, Gleisbremsgerausche)
Kia Pegelkorrekturen fiir Schallminderungsmafnahmen zur Vermeidung auffalliger Gerausche (z.B. Radmodifikatoren)

UmweltPlan Stralsund GmbH

Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 "Wohngebiet stdlich des Triftweges"
der Gemeinde Ostseebad Koserow
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Emissionskennwerte StralRenverkehr

Prognose-Nullfall

Anlage A2.2

Verkehrsdaten ohne Planvorhaben Geschwindigkeit Korrekturen Steigung Emissionspegel
Straenabschnitt von nach ?_tr.- Str.- TV - tags (06:00 - 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr) (Vekw/Vikw) Davo Dun Min / Max Lo s Lua
yp | Quers. My p1 p2 My p1 p2 Tag Nacht ) '
Kfz/24h % Kfz/h % Kfz/h % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Q2 B111 Zempin Koserow B 11.900 29 684 0,9 2,1 119 1,0 1,9 70/70 70/70 0 0 0 85,3 77,7
Q10.1  |Triftweg 18,2 1,3 1,7 2,8 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 63,3 55,2
Q10.2  |Triftweg 21,4 1,3 1,7 3,2 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 64,0 55,8
Q10.3  |Triftweg 31,8 1,3 1,7 4,7 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 65,8 57,5
Q104  |Triftweg 38,9 1,3 1,7 11,8 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 66,3 61,5
Emissionskennwerte Stralenverkehr
StralRenverkehr Prognose-Planfall
Verkehrsdaten mit Planvorhaben Geschwindigkeit Korrekturen Steigung Emissionspegel
Straenabschnitt von nach Str- | St [ - tags (06:00 - 22:00 Uhr) nachts (22:00 - 06:00 Uhr) (Verw/Vikw) Dero D Min/Max | Ly s Lo
Typ | Quers. My p1 p2 My p1 p2 Tag Nacht
Kfz/24h % Kfz/h % Kfz/h % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
Q2 B111 Zempin Koserow B 11.900 29 684 0,9 2,1 119 1,0 1,9 70/70 70/70 0 0 0 85,3 77,7
Q10.1  |Triftweg 18,2 1,3 1,7 2,8 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 63,3 55,2
Q10.2  |Triftweg 21,4 1,3 1,7 3,2 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 64,0 55,8
Q10.3  |Triftweg 48,2 1,3 1,7 76 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 67,6 59,5
Q10.4  |Triftweg 55,3 1,3 1,7 14,7 1,3 1,7 30/30 30/30 0 0 0 68,2 62,4
Q10.5  Planstrale 16,4 1,3 2 2,9 0 0 30/30 30/30 0 0 0 62,9 54,3
Legende :
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
M mafgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h
p mafRgebender Lkw-Anteil in %
v Geschwindigkeit Pkw/Lkw in km/h
Dsto Korrektur fiir unterschiedliche StralRenoberflachen in dB(A)
Dye Pegelerhéhung durch Mehrfachreflexion in dB(A)
Loe Emissionspegel des Streckenabschnitts in dB(A)
UmweltPlan Stralsund GmbH Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr.21 "Wohngebiet stidlich des Triftweges" Pr. 20662-10
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Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarmimmissionen; Null- und Planfall, Summenpegel aus Verkehrs- und Gewerbeldrm sowie maRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1: 2018-01

Anlage A4.1

Berechnungspunkte/ IRW Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht AuRenlédrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
Immissionsorte Immissions- : - | Differenz ) : : i ] Summenpegel i i i
richtwerte Eii:?kb: ht:n- Svt?l?eir:' Svt:lfeehr:' Planfall-Nullfall Summe Verkehrslarm Differenz Ei:::f;r:n- Svt:l?eehr:' Svter?l?eTr F’|alf:1)f|:ﬁ-rflzﬁfa" Summe Verkehrslarm Differenz (Verkehr+ Gre)wgrbe) \I?elf'fkegE:SZ— glef\zveerfgez— LZrZ?LI:nSI:Ltr:?;eegiTr
Nullfall Planfall (aufgerundet) Nullfall Planfall (aufgerundet) larm larm
Tag | Nacht | L g | LestrRnun | LestRPian | Lrpan - Lenan | Lrgann + Lostre | Legann + Lestrpr | Lisum = ORW || Legann | LestRNul | LrstRPian | Lrpian - Lenur | Lrgann * Lestr Pl | Lrgann + LrstrPi | Lrsum - ORW Tag Nacht || L, rag - Lrnacht | LrTag - Lenacht Tag Nacht
dB(A)  dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101.1 Bauflache WA1 AWB 55 45 38,2 51,8 54,3 - 54,4 55 0 32,4 44,0 46,4 - - - - 55 - - - - -
Baufeld 1 Ost-S. EG 38,3 52,0 54,5 - 54,6 55 0 32,5 441 46,6 - 46,8 47 2 55 48 8 7 61 60
1.0G 38,5 52,0 54,4 - 54,5 55 0 32,8 44,1 46,4 - 46,6 47 2 55 48 8 7 61 61
2.0G 38,8 51,6 53,9 - 54,0 55 0 33,0 43,8 46,0 - 46,2 47 2 55 48 8 5 61 61
101.2 Bauflache WA1 AWB 55 45 38,5 49,4 55,0 - 55,1 56 1 32,7 41,8 47,0 - - - - 56 - - - - -
Baufeld 1 Std-S. EG 38,6 49,7 55,1 - 55,2 56 1 32,8 421 47,0 - 47,2 48 3 56 49 8 5 61 62
1.0G 38,8 50,3 54,7 - 54,8 55 0 33,1 42,6 46,7 - 46,9 47 2 56 49 8 4 61 62
2.0G 39,1 50,1 54,0 - 54,1 55 0 33,3 42,4 46,0 - 46,2 47 2 55 49 8 4 61 62
101.3 Bauflache WA1 AWB 55 45 38,8 48,8 52,6 - 52,8 53 -2 33,0 41,3 44,8 - - - - 54 - - - - -
Baufeld 1 West-S. EG 38,9 49,1 52,8 - 53,0 53 -2 33,1 41,5 45,0 - 45,3 46 1 54 47 8 5 60 60
1.0G 39,1 49,7 53,1 - 53,3 54 -1 33,4 42,1 453 - 45,6 46 1 54 48 8 4 60 61
2.0G 39,3 49,8 53,0 - 53,2 54 -1 33,5 422 45,1 - 45,4 46 1 54 48 8 4 60 61
101.4 Bauflache WA1 AWB 55 45 38,4 50,3 52,9 - 53,1 54 -1 32,6 42,6 45,1 - - - - 54 - - - - -
Baufeld 1 Nord-S. EG 38,5 50,7 53,2 - 53,3 54 -1 32,7 42,9 454 - 45,6 46 1 54 46 8 8 60 59
1.0G 38,7 50,8 53,2 - 53,4 54 -1 33,0 43,1 453 - 45,5 46 1 54 47 8 7 60 60
2.0G 38,9 50,8 53,1 - 53,3 54 -1 33,2 43,1 45,2 - 45,5 46 1 54 47 8 5 60 60
101.5 Bauflache WA1 AWB 55 45 38,8 48,8 52,6 - 52,8 53 -2 33,0 41,3 44,8 - - - - 54 - - - - -
Baufeld 2 Ost-S. EG 38,9 49,1 52,8 - 53,0 53 -2 33,1 41,5 45,0 - 45,3 46 1 54 47 8 5 60 60
1.0G 39,1 49,7 53,1 - 53,3 54 -1 33,4 42,1 453 - 45,6 46 1 54 48 8 4 60 61
2.0G 39,3 49,8 53,0 - 53,2 54 -1 33,5 42,2 45,1 - 45,4 46 1 54 48 8 4 60 61
101.6 Bauflache WA1 AWB 55 45 39,1 48,7 54,8 - 54,9 55 0 33,3 41,3 46,7 - - - - 56 - - - - -
Baufeld 2 Std-S. EG 39,3 48,9 54,8 - 54,9 55 0 33,5 414 46,8 - 47,0 47 2 56 48 8 6 61 61
1.0G 39,5 49,3 54,5 - 54,6 55 0 33,7 41,8 46,4 - 46,6 47 2 56 49 8 5 61 62
2.0G 39,7 49,3 53,8 - 54,0 54 -1 33,9 41,8 45,8 - 46,1 47 2 55 49 8 4 61 62
101.7 Bauflache WA1 AWB 55 45 39,3 49,0 52,5 - 52,7 53 -2 33,5 41,5 44,7 - - - - 54 - - - - -
Baufeld 2 West-S. EG 39,4 49,2 52,7 - 52,9 53 -2 33,6 41,7 45,0 - 45,3 46 1 54 47 8 7 60 59
1.0G 39,6 49,3 52,9 - 53,1 54 -1 33,9 41,8 45,1 - 45,4 46 1 54 47 8 5 60 60
2.0G 39,8 49,5 52,8 - 53,0 54 -1 34,1 42,0 45,0 - 45,3 46 1 54 47 8 5 60 60
101.8 Bauflache WA1 AWB 55 45 38,9 49,5 52,5 - 52,7 53 -2 33,1 42,0 44,8 - - - - 54 - - - - -
Baufeld 2 Nord-S. EG 39,0 49,7 52,7 - 52,9 53 -2 33,2 42,2 44,9 - 45,2 46 1 54 47 8 6 60 59
1.0G 39,3 50,2 52,9 - 53,1 54 -1 33,5 42,6 452 - 45,5 46 1 54 47 8 5 60 60
2.0G 39,4 50,1 52,7 - 52,9 53 -2 33,6 42,5 44,9 - 45,2 46 1 54 47 8 4 60 60
102.1 Bauflache WA2 AWB 55 45 39,7 49,0 52,6 - 52,8 53 -2 34,0 41,6 44,9 - - - - 55 - - - - -
Baufeld 3 Ost-S. EG 39,9 49,1 52,9 - 53,1 54 -1 34,2 41,7 45,1 - 454 46 1 55 50 8 4 60 63
1.0G 39,9 49,1 52,9 - 53,1 54 -1 34,2 41,7 45,1 - 45,4 46 1 55 50 8 4 60 63
2.0G 40,0 48,9 52,3 - 52,5 53 -2 34,2 41,5 44,6 - 45,0 45 0 55 51 8 3 60 64
3.0G 39,9 48,8 52,2 - 52,4 53 -2 34,1 41,4 44,4 - 44,8 45 0 55 51 8 2 60 64
102.2 Bauflache WA2 AWB 55 45 40,1 49,1 52,7 - 52,9 53 -2 34,3 41,8 45,0 - - - - 55 - - - - -
Baufeld 3 Sud-S. EG 40,3 49,3 52,8 - 53,0 54 -1 34,5 41,9 452 - 45,6 46 1 55 49 7 5 60 62
1.0G 40,4 49,4 53,1 - 53,3 54 -1 34,7 42,1 454 - 45,8 46 1 56 49 8 5 60 62
2.0G 40,3 49,3 52,5 - 52,8 53 -2 34,6 41,9 44,8 - 45,2 46 1 55 50 8 4 60 63
3.0G 40,2 49,0 52,3 - 52,6 53 -2 34,5 41,7 44,6 - 45,0 46 1 55 50 8 3 60 63
102.3 Bauflache WA2 AWB 55 45 40,2 49,1 53,1 - 53,3 54 -1 34,4 41,8 45,4 - - - - 55 - - - - -
Baufeld 3 West-S. EG 40,3 49,2 53,2 - 53,4 54 -1 34,6 41,8 45,5 - 45,8 46 1 55 48 8 6 60 61
1.0G 40,5 49,5 53,5 - 53,7 54 -1 34,8 42,2 45,38 - 46,1 47 2 56 49 8 6 60 62
2.0G 40,6 49,6 53,2 - 53,4 54 -1 34,8 42,2 454 - 45,8 46 1 56 49 8 5 60 62
3.0G 40,5 49,3 52,9 - 53,1 54 -1 34,7 41,9 45,1 - 45,5 46 1 55 49 8 5 60 62
102.4 Bauflache WA2 AWB 55 45 39,6 48,8 53,6 - 53,8 54 -1 33,8 415 457 - - - 55 - - - - -
Baufeld 3 Nord-S. EG 39,8 49,0 53,7 - 53,9 54 -1 34,0 41,6 45,38 - 46,1 47 2 55 49 8 5 60 61
1.0G 40,0 49,2 53,8 - 54,0 54 -1 34,2 41,9 45,9 - 46,2 47 2 56 49 8 5 60 62
2.0G 40,1 49,2 53,3 - 53,5 54 -1 34,4 41,8 455 - 45,8 46 1 55 49 8 4 60 63
3.0G 40,1 49,0 53,0 - 53,2 54 -1 34,3 41,7 452 - 45,5 46 1 55 50 8 4 60 63
102.5 Bauflache WA2 AWB 55 45 40,2 49,2 53,1 - 53,3 54 -1 34,4 41,8 45,3 - - - 55 - - - - -
Baufeld 4 Ost-S. EG 40,3 49,2 53,2 - 53,4 54 -1 34,6 41,8 45,5 - 45,8 46 1 55 48 8 6 60 61
1.0G 40,5 49,5 53,5 - 53,7 54 -1 34,8 42,2 45,8 - 46,1 47 2 56 49 8 6 60 62
2.0G 40,6 49,6 53,2 - 53,4 54 -1 34,8 42,2 454 - 45,8 46 1 56 49 8 5 60 62
3.0G 40,5 49,3 52,9 - 53,1 54 -1 34,7 41,9 45,1 - 45,5 46 1 55 49 8 5 60 62
102.6 Bauflache WA2 AWB 55 45 40,5 49,5 53,1 - 53,3 54 -1 34,8 421 454 - - - 56 - - - - -
Baufeld 4 Siid-S. EG 40,7 49,6 53,3 - 53,5 54 -1 34,9 42,2 455 - 45,9 46 1 56 48 8 8 60 61
1.0G 40,9 49,8 53,5 - 53,7 54 -1 35,1 42,4 45,8 - 46,2 47 2 56 48 8 8 60 61
2.0G 41,1 49,9 53,3 - 53,6 54 -1 35,3 42,6 456 - 46,0 46 1 56 49 8 7 60 61
3.0G 41,0 49,9 53,2 - 53,5 54 -1 35,2 42,5 454 - 45,8 46 1 56 49 8 7 60 62




Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarmimmissionen; Null- und Planfall, Summenpegel aus Verkehrs- und Gewerbeldrm sowie maRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1: 2018-01

Anlage A4.1

Berechnungspunkte/ IRW Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht AuRenlédrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
Immissionsorte Immissions- : - | Differenz ) : : i ] Summenpegel i i i
richtwerte Eii:?kb: ht:n- S\/Z?l?e?r Svt:lfeehr:' Planfall-Nullfall Summe Verkehrslarm Differenz Ei:::f;r:n- Svt:l?eehr:' Svter?l?eir: F’|alf:1)f|:ﬁ-rfl:ﬁfa" Summe Verkehrslarm Differenz (Verkehr+ Gre)wgrbe) \I?elf'fkeg:"sz— glef\zveerfk?ez— LZrZ?LI:nSI:Ltr:?;eegiTr
Nullfall Planfall (aufgerundet) Nullfall Planfall (aufgerundet) larm larm
Tag | Nacht | Ligann | LrstRnui | LrstrRpan | Lopan - Lovan | Lrgann * LostrPL | Lrgann *+ Lestrer | Losum = ORW || Ligann | ListrRnui | LestRPian | Lopan = Lonun [ Lrgann * LrstreL | Lrgann * Lestre | Lrsum - ORW Tag Nacht || L rag - Linacnt | Lrrag = Liacht Tag Nacht
dB(A) = dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
102.7 Bauflache WA2 AWB 55 45 40,8 49,7 53,7 - 53,9 54 -1 35,0 42,4 46,0 - - - - 56 - - - - -
Baufeld 4 West-S. EG 41,0 49,8 53,9 - 54,1 55 0 35,2 42,5 46,1 - 46,4 47 2 56 48 8 10 60 61
1.0G 41,2 50,1 54,1 - 54,3 55 0 35,4 42,7 46,3 - 46,6 47 2 56 48 8 9 61 61
2.0G 41,4 50,3 54,0 - 54,2 55 0 35,6 42,9 46,2 - 46,6 47 2 56 48 8 9 61 61
3.0G 41,3 50,2 53,8 - 54,0 55 0 35,5 42,8 46,0 - 46,4 47 2 56 48 8 8 61 61
102.8 Bauflache WA2 AWB 55 45 40,2 49,4 54,7 - 54,9 55 0 34,4 42,0 46,7 - - - - 56 - - - - -
Baufeld 4 Nord-S. EG 40,4 49,5 54,7 - 54,9 55 0 34,6 42,1 46,7 - 47,0 47 2 56 48 8 8 61 61
1.0G 40,6 49,5 54,5 - 54,7 55 0 34,8 42,1 46,6 - 46,9 47 2 56 48 8 7 61 61
2.0G 40,8 49,9 54,2 - 54,4 55 0 35,0 42,6 46,4 - 46,7 47 2 56 49 8 6 61 62
3.0G 40,8 49,6 53,7 - 53,9 54 -1 35,0 42,3 45,9 - 46,2 47 2 56 49 8 6 61 62
101.9 Bauflache WA1 AWB 55 45 40,8 49,7 53,7 - 53,9 54 -1 35,0 42,4 46,0 - - - - 56 - - - - -
Baufeld 5 Ost-S. EG 41,0 49,8 53,9 - 54,1 55 0 35,2 425 46,1 - 46,4 47 2 56 48 8 10 60 61
1.0G 41,2 50,1 54,1 - 54,3 55 0 35,4 42,7 46,3 - 46,6 47 2 56 48 8 61 61
2.0G 41,4 50,3 54,0 - 54,2 55 0 35,6 42,9 46,2 - 46,6 47 2 56 48 8 9 61 61
101.10 Bauflache WA1 AWB 55 45 41,3 50,1 53,5 - 53,8 54 -1 35,5 427 45,8 - - - - 57 - - - - -
Baufeld 5 Std-S. EG 414 50,2 53,6 - 53,9 54 -1 35,7 42,8 45,9 - 46,3 47 2 57 48 8 12 60 60
1.0G 41,7 50,4 54,0 - 54,2 55 0 35,9 43,1 46,2 - 46,6 47 2 57 48 8 11 60 61
2.0G 41,9 50,7 54,0 - 54,3 55 0 36,1 43,3 46,2 - 46,6 47 2 57 48 8 11 61 61
101.11 Bauflache WA1 AWB 55 45 41,7 50,5 54,3 - 54,5 55 0 35,9 43,1 46,5 - - - - 57 - - - - -
Baufeld 5 West-S. EG 41,8 50,6 54,4 - 54,6 55 0 36,1 433 46,6 - 47,0 47 2 57 48 8 12 61 61
1.0G 42,1 51,0 54,7 - 54,9 55 0 36,3 43,6 46,9 - 47,3 48 3 57 48 8 12 61 61
2.0G 423 51,3 54,8 - 55,0 56 1 36,5 43,9 47,0 - 47,4 48 3 57 48 8 12 61 61
101.12 Bauflache WA1 AWB 55 45 41,0 50,2 55,1 - 55,3 56 1 35,3 42,8 47,1 - - - - 57 - - - - -
Baufeld 5 Nord-S. EG 41,2 50,3 55,1 - 55,3 56 1 354 42,9 47,2 - 47,5 48 3 57 48 8 10 61 61
1.0G 41,4 50,5 55,1 - 55,3 56 1 35,7 43,1 47,2 - 47,5 48 3 57 49 8 10 61 61
2.0G 41,7 50,6 54,8 - 55,0 56 1 35,9 43,2 46,9 - 47,2 48 3 57 48 8 9 61 61
101.13 Bauflache WA1 AWB 55 45 41,7 50,5 54,3 - 54,5 55 0 35,9 43,1 46,5 - - - - 57 - - - - -
Baufeld 6 Ost-S. EG 41,8 50,7 54,4 - 54,6 55 0 36,1 43,3 46,7 - 471 48 3 57 48 8 12 61 61
1.0G 42,1 51,0 54,7 - 54,9 55 0 36,3 43,6 46,9 - 47,3 48 3 57 48 8 12 61 61
2.0G 423 51,3 54,8 - 55,0 56 1 36,5 43,9 47,0 - 47,4 48 3 57 48 8 12 61 61
101.14 Bauflache WA1 AWB 55 45 42,3 51,1 54,4 - 54,7 55 0 36,5 43,7 46,7 - - - - 58 - - - - -
Baufeld 6 Std-S. EG 424 51,2 54,6 - 54,9 55 0 36,7 438 46,9 - 47,3 48 3 58 48 8 15 61 61
1.0G 42,7 51,5 54,9 - 55,2 56 1 36,9 44,2 47,2 - 47,6 48 3 58 48 8 14 61 61
2.0G 42,8 51,9 55,1 - 55,3 56 1 37,0 44,5 47,4 - 47,8 48 3 58 49 8 14 61 61
101.15 Bauflache WA1 AWB 55 45 42,6 51,5 55,0 - 55,2 56 1 36,9 44,1 47,3 - - - 57 - - - - -
Baufeld 6 West-S. EG 42,8 51,7 55,3 - 55,5 56 1 37,0 44,4 47,6 - 48,0 48 3 57 48 8 14 61 61
1.0G 43,1 52,1 55,6 - 55,8 56 1 37,4 44,7 47,8 - 48,2 49 4 58 49 8 13 61 61
2.0G 43,3 52,4 55,9 - 56,1 57 2 37,5 45,1 48,2 - 48,6 49 4 58 49 8 13 61 62
101.16 Bauflache WA1 AWB 55 45 42,0 50,9 55,6 - 55,8 56 1 36,2 43,6 47,7 - - - 57 - - - - -
Baufeld 6 Nord-S. EG 42,2 51,1 55,7 - 55,9 56 1 36,4 43,7 47,8 - 48,1 49 4 57 49 8 12 61 61
1.0G 42,4 51,5 55,7 - 55,9 56 1 36,7 44,1 47,9 - 48,2 49 4 57 49 8 12 61 62
2.0G 42,6 51,6 55,6 - 55,8 56 1 36,8 44,3 47,8 - 48,1 49 4 57 49 8 11 61 62
101.17 Bauflache WA1 AWB 55 45 42,6 51,5 55,0 - 55,2 56 1 36,9 44,1 47,3 - - - - 57 - - - - -
Baufeld 7 Ost-S. EG 42,8 51,8 55,3 - 55,5 56 1 37,1 44.4 47,6 - 48,0 48 3 57 49 8 14 61 61
1.0G 43,1 52,1 55,6 - 55,8 56 1 37,4 44,7 47,8 - 48,2 49 4 58 49 8 13 61 61
2.0G 43,3 52,4 55,9 - 56,1 57 2 37,5 45,1 48,1 - 48,5 49 4 58 49 8 13 61 62
101.18 Bauflache WA1 AWB 55 45 43,0 52,1 55,2 - 55,5 56 1 37,2 44,8 47,5 - - - 58 - - - - -
Baufeld 7 Std-S. EG 434 52,4 55,6 - 55,9 56 1 37,7 45,0 47,9 - 48,3 49 4 58 49 8 15 61 61
1.0G 43,7 52,8 56,0 - 56,2 57 2 37,9 45,4 48,3 - 48,7 49 4 58 49 8 15 61 62
2.0G 43,9 53,1 56,3 - 56,5 57 2 38,2 45,7 48,6 - 49,0 49 4 58 49 8 14 62 62
101.19 Bauflache WA1 AWB 55 45 43,3 52,8 56,1 - 56,3 57 2 37,5 454 48,4 - - - - 57 - - - - -
Baufeld 7 West-S. EG 437 53,0 56,4 - 56,6 57 2 37,9 45,6 48,7 - 49,0 50 5 58 49 8 14 62 62
1.0G 44,2 53,4 56,8 - 57,0 58 3 38,5 46,1 49,0 - 49,4 50 5 58 50 8 13 62 62
2.0G 44,6 53,8 57,1 - 57,3 58 3 38,8 46,4 49,4 - 49,8 50 5 58 50 8 13 62 62
101.20 Bauflache WA1 AWB 55 45 42,6 52,0 56,2 - 56,4 57 2 36,8 44,6 48,4 - - - - 57 - - - -
Baufeld 7 Nord-S. EG 42,8 52,2 56,4 - 56,6 57 2 37,0 448 48,6 - 48,9 49 4 58 49 8 13 62 62
1.0G 43,4 52,6 56,5 - 56,7 57 2 37,7 45,2 48,7 - 49,0 50 5 58 49 8 13 62 62
2.0G 43,7 52,9 56,6 - 56,8 57 2 37,9 45,6 48,9 - 49,2 50 5 58 50 8 12 62 62
103.1 Bauflache WA3 AWB 55 45 43,3 52,8 56,1 - 56,3 57 2 37,5 45,4 48,4 - - - - 57 - - - - -
Baufeld 8 Ost-S. EG 43,7 53,0 56,4 - 56,6 57 2 37,9 45,6 48,7 - 49,0 50 5 58 49 8 14 62 62
1.0G 44,2 53,4 56,8 - 57,0 58 3 38,4 46,1 49,0 - 49,4 50 5 58 50 8 13 62 62
2.0G 44,5 53,8 57,1 - 57,3 58 3 38,8 46,4 49,4 - 49,8 50 5 58 50 8 13 62 62




Beurteilungspegel fiir die Verkehrslarmimmissionen; Null- und Planfall, Summenpegel aus Verkehrs- und Gewerbeldrm sowie maRRgebliche AuBenldarmpegel nach DIN 4109-1: 2018-01

Anlage A4.1

Berechnungspunkte/ IRW Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01
issi Immissions- ; ! Summenpegel : ; ;
Immissionsorte rontwerts | Esenbatn- | SRS S AT Summe Verkehrsiam T i Rt i LI SRRV AT e | (e oty | omerenz | Difrerz | Ly esuterence
Nullfall Planfall (aufgerundet) Nullfall Planfall (aufgerundet) larm larm

Tag | Nacht | L gonn | LestrRnur | LrstRPian | Lrpian - Lenan | Lrgann + Lrstrer | Lregann + Lestrpn | Lisum=ORW || Ligann | LestRnun | LrstRPian | Lepian - Lenar | Lrgann * LestreL | Lrgann + Lrstrer | Lrsum - ORW Tag Nacht | L, 1o - Lenacht | LrTag - LrNacht Tag Nacht

dB(A)  dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
103.2 Bauflache WA3 AWB 55 45 441 53,7 56,6 - 56,8 57 2 38,3 46,3 49,0 - - - 58 - - - - -
Baufeld 8 Sud-S. EG 44,7 53,9 56,9 - 57,2 58 3 38,9 46,5 49,3 - 49,7 50 5 58 50 7 14 62 62
1.0G 45,0 54,3 57,4 - 57,6 58 3 39,3 47,0 497 - 50,1 51 6 59 50 8 14 62 63

2.0G 453 54,8 57,9 - 58,1 59 4 39,6 47,4 50,2 - 50,6 51 6 59 51 8 13 62 63
103.3 Bauflache WA3 AWB 55 45 445 54,4 57,5 - 57,7 58 3 38,7 47,0 49,8 - - - - 58 - - - - -
Baufeld 8 West-S. EG 45,0 54,6 57,8 - 58,0 59 4 39,2 47,3 50,1 - 50,4 51 6 59 51 8 13 62 63
1.0G 457 55,2 58,3 - 58,5 59 4 39,9 47,8 50,6 - 51,0 51 6 59 51 8 13 63 63

2.0G 46,1 55,7 58,8 - 59,0 60 5 40,3 48,3 51,1 - 51,4 52 7 59 52 8 12 63 64
103.4 Bauflache WA3 AWB 55 45 43,6 53,4 57,3 - 57,5 58 3 37,9 46,0 49,5 - - - - 58 - - - - -
Baufeld 8 Nord-S. EG 43,9 53,6 57,5 - 57,7 58 3 38,1 46,2 49,7 - 50,0 50 5 58 50 8 13 62 63
1.0G 447 54,1 57,7 - 57,9 58 3 38,9 46,7 499 - 50,2 51 6 59 50 8 12 62 63

2.0G 45,1 54,5 57,9 - 58,1 59 4 39,4 47,1 50,2 - 50,5 51 6 59 51 8 12 63 63
103.5 Bauflache WA3 AWB 55 45 445 54,4 57,5 - 57,7 58 3 38,7 47,0 49,8 - - - - 58 - - - - -
Baufeld 9 Ost-S. EG 45,0 54,6 57,8 - 58,0 59 4 39,2 47,3 50,1 - 50,4 51 6 59 51 8 13 62 63
1.0G 457 55,2 58,3 - 58,5 59 4 39,9 47,8 50,6 - 51,0 51 6 59 51 8 13 63 63

2.0G 46,1 55,7 58,8 - 59,0 60 5 40,3 48,3 51,1 - 51,4 52 7 59 52 8 12 63 64
103.6 Bauflache WA3 AWB 55 45 452 55,4 58,3 - 58,5 59 4 39,5 48,0 50,6 - - - - 59 - - - - -
Baufeld 9 Sud-S. EG 46,0 55,6 58,6 - 58,8 59 4 40,2 48,2 50,9 - 51,3 52 7 59 51 8 13 63 64
1.0G 46,5 56,2 59,2 - 59,4 60 5 40,7 48,8 51,5 - 51,8 52 7 60 52 8 13 63 64

2.0G 46,5 56,8 59,7 - 59,9 60 5 40,8 49,4 52,1 - 52,4 53 8 60 53 7 12 64 65
103.7 Bauflache WA3 AWB 55 45 45,8 56,2 59,3 - 59,5 60 5 40,0 48,8 51,6 - - - - 60 - - - - -
Baufeld 9 West-S. EG 46,4 56,5 59,5 - 59,7 60 5 40,6 49,1 51,9 - 52,2 53 8 60 52 7 12 64 65
1.0G 47,4 57,2 60,2 - 60,4 61 6 41,6 49,8 52,5 - 52,8 53 8 61 53 8 12 64 65

2.0G 47,3 57,9 60,9 - 61,1 62 7 41,5 50,5 53,2 - 53,5 54 9 61 54 8 12 64 66
103.8 Bauflache WA3 AWB 55 45 452 55,0 58,6 - 58,8 59 4 39,4 47,6 50,8 - - - - 59 - - - - -
Baufeld 9 Nord-S. EG 455 55,2 58,8 - 59,0 59 4 39,7 47,8 51,0 - 51,3 52 7 59 51 8 12 63 64
1.0G 46,1 55,8 59,1 - 59,3 60 5 40,3 48,4 51,4 - 51,7 52 7 60 52 8 12 63 64

2.0G 46,2 56,3 59,5 - 59,7 60 5 40,4 48,9 51,8 - 52,1 53 8 60 52 8 12 64 65
104.1 Bauflache WA4 AWB 65 45 48,1 59,4 62,3 - 62,5 63 8 42,4 52,1 54,6 - - - - 63 - - - - -
Baufeld 10 Ost-S. EG 48,8 59,9 62,8 - 63,0 63 8 43,0 52,5 55,1 - 55,4 56 11 63 55 8 10 66 68
1.0G 487 61,2 64,0 - 64,1 65 10 429 53,8 56,4 - 56,6 57 12 64 57 8 11 67 68
104.2 Bauflache WA4 AWB 65 45 49,7 61,7 64,5 - 64,6 65 10 44,0 54,3 56,9 - - - - 65 - - - - -
Baufeld 10 Sud-S. EG 50,3 62,4 65,2 - 65,3 66 11 445 55,1 57,6 - 57,8 58 13 65 58 8 11 68 70
1.0G 49,4 63,5 66,3 - 66,4 67 12 43,6 56,2 58,7 - 58,8 59 14 66 59 8 11 69 71
104.3 Bauflache WA4 AWB 65 45 51,0 64,7 67,5 - 67,6 68 13 453 57,4 59,9 - - - - 68 - - - - -
Baufeld 10 West-S. EG 51,4 65,2 68,0 - 68,1 69 14 45,6 57,9 60,4 - 60,5 61 16 68 61 8 11 71 73
1.0G 51,2 65,6 68,4 - 68,5 69 14 454 58,2 60,7 - 60,8 61 16 68 61 8 10 71 73
104.4 Bauflache WA4 AWB 65 45 48,9 60,9 63,7 - 63,8 64 9 43,1 53,5 56,1 - - - - 64 - - - - -
Baufeld 10 Nord-S. EG 49,7 61,5 64,3 - 64,4 65 10 43,9 54,1 56,7 - 56,9 57 12 64 57 8 11 67 69
1.0G 492 62,8 65,6 - 65,7 66 11 434 55,5 58,0 - 58,1 59 14 66 58 8 10 68 70
103.9 Spielplatz WA3 AWB 55 45 46,7 57,7 60,6 - 60,8 61 6 41,0 50,4 53,0 - - - - 61 - - - - -
BP1 Buro/Hotel, Triftweg EG 60 50 19,9 50,6 52,7 2,1 52,7 53 -2 14,2 42,5 44,7 2,2 44,7 45 -5 53 46 - - - -
Nordost-S. 1.0G 31,2 51,6 53,9 2,3 53,9 54 -1 254 437 46,0 2,3 46,0 47 -4 54 47 - - - -
BP2 Biiro/Hotel Triftweg EG 60 50 37,9 48,7 52,6 3,9 52,7 53 -2 32,1 41,0 44,6 3,6 44,8 45 -5 54 47 - - - -
Nordwest-S. 1.0G 38,2 49,4 53,1 37 53,2 54 -1 32,5 41,7 452 35 454 46 -5 54 47 - - - -

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind rot hervorgehoben.

IRW - Immissionsrichtwerte nach TA-Larm in dB(A)

L,; - Teil-Beurteilungspegel flr einzelne Emittentengruppen

UmweltPlan GmbH Stralsund
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Beurteilungspegel fiir die Gewerbeldrmimmissionen

Anlage A4.2

Berechnungspunkte/ Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Immissionsorte ~ORW Hotelanlage | Hotelanlage Hotelanlage | Hotelanlage
Orientierungs- Nautic Nautic Betriebshof/ ~ Pumpwerk | nichtoffentl. Summe Gefv';'r'l"'e"‘zrm I Nautic Nautic Betriebshof/ | Pumpwerk  nichtoffentl. Summe Gefv';’:"e"‘zrm Differenz | SUmme Gewerbelam
werte Anlieferung = AuRengastr. | Wascherei | Lys=83dB(A) = Stpl. Triftweg | Gewerbelarm e Anlieferung = AuRengastr. = Wascherei | Lys=83dB(A) = Stpl. Triftweg | Gewerbelarm e mit Baukérper
5-6 Uhr 22-23 Uhr 5-6 Uhr 22-23 Uhr
Tag  Nacht Lei Lei Lei Lei Lei L ges L ges Lrges - ORW Lei Lei Lei Lei Lei L ges Liges Lrges - ORW Lrges
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101.1 Bauflache WA1 AWB 55 40 36,7 36,7 44,2 28,6 42,5 47,5 48 -7 - - - - - - - -
Baufeld 1 Ost-S. EG 37,3 37,3 43,7 28,2 42,6 47,4 47 -8 35,6 36,1 - 26,3 36,8 40,3 40 0 38
1.0G 38,5 38,5 437 28,3 424 47,8 48 -7 37,1 37,1 - 26,3 36,6 41,0 41 1 38
2.0G 41,0 41,0 437 294 42,0 48,1 48 -7 404 38,8 - 274 36,3 42,6 43 3 39
101.2 Bauflache WA1 AWB 55 40 40,1 40,1 45,0 30,0 37,0 48,3 48 -7 - - - - - - - - -
Baufeld 1 Stid-S. EG 40,7 40,7 44,6 29,4 37,6 48,6 49 -6 424 36,3 - 27,5 33,0 441 44 4 44
1.0G 42,3 42,3 44,7 29,8 39,0 49,2 49 -6 44,0 38,0 - 27,9 34,0 454 45 5 45
2.0G 432 432 44,7 31,3 38,9 49,3 49 -6 44,7 39,9 - 29,3 33,6 4538 46 6 46
101.3 Bauflache WA1 AWB 55 40 38,7 38,7 44,8 29,1 35,1 46,9 47 -8 - - - - - - - - -
Baufeld 1 West-S. EG 394 394 45,1 29,1 357 473 47 -8 41,2 356 - 27,2 313 42,2 42 2 33
1.0G 40,9 40,9 45,0 29,2 37,0 47,9 48 -7 42,9 36,9 - 27,2 32,3 439 44 4 34
2.0G 41,8 41,8 45,0 30,4 37,5 48,2 48 -7 43,5 38,7 - 28,5 32,7 44,4 44 4 38
101.4 Bauflache WA1 AWB 55 40 354 354 44,0 28,6 379 45,9 46 -9 - - - - - - - - -
Baufeld 1 Nord-S. EG 359 359 443 28,2 389 46,3 46 -9 359 336 - 26,3 3338 387 39 -1 34
1.0G 37,5 37,5 44,0 285 394 46,6 47 -8 37,7 34,9 - 26,6 34,3 40,0 40 0 34
2.0G 40,1 40,1 439 29,1 39,4 47,0 47 -8 40,6 37,1 - 27,2 34,3 42,1 42 2 35
101.5 Bauflache WA1 AWB 55 40 38,7 38,7 44,8 29,1 35,1 46,9 47 -8 - - - - - - - - -
Baufeld 2 Ost-S. EG 394 394 45,1 29,1 357 473 47 -8 41,2 35,6 - 27,2 31,3 42,2 42 2 42
1.0G 40,9 40,9 45,0 29,2 37,0 47,9 48 -7 42,9 36,9 - 27,2 32,3 439 44 4 44
2.0G 41,8 41,8 45,0 30,4 37,5 48,2 48 -7 435 38,7 - 28,5 32,7 444 44 4 44
101.6 Bauflache WA1 AWB 55 40 40,7 40,7 46,2 30,2 32,2 48,4 48 -7 - - - - - - - - -
Baufeld 2 Stid-S. EG 414 414 45,8 30,5 32,5 48,5 49 -6 415 38,9 - 28,5 29,1 42,9 43 3 43
1.0G 432 432 46,2 30,7 334 49,4 49 -6 438 404 - 28,7 29,7 44,8 45 5 45
2.0G 438 438 46,2 33,1 34,2 49,6 50 -5 44,5 41,3 - 31,1 30,3 454 45 5 46
101.7 Bauflache WA1 AWB 55 40 38,5 38,5 459 29,8 32,7 47,2 47 -8 - - - - - - - - -
Baufeld 2 West-S. EG 39,1 39,1 45,9 29,7 33,1 47,3 47 -8 39,7 36,2 - 27,7 29,8 40,7 41 1 32
1.0G 40,6 40,6 459 29,8 338 47,8 48 -7 41,8 37,5 - 27,8 30,3 426 43 3 32
2.0G 41,3 41,3 45,9 30,8 34,6 48,1 48 -7 42,3 38,6 - 28,9 30,9 43,1 43 3 35
101.8 Bauflache WA1 AWB 55 40 37,2 37,2 445 29,4 34,6 46,0 46 -9 - - - - - - - - -
Baufeld 2 Nord-S. EG 37,7 37,7 44,7 28,8 35,2 46,3 46 -9 39,6 33,7 - 26,9 314 40,6 M 1 32
1.0G 39,0 39,0 445 28,8 36,2 46,5 47 -8 41,1 34,7 - 26,8 32,1 42,0 42 2 33
2.0G 39,9 39,9 44,5 28,9 36,9 46,8 47 -8 41,7 36,4 - 27,0 32,7 42,6 43 3 35
102.1 Bauflache WA2 AWB 55 40 46,9 46,9 48,3 337 29,4 51,0 51 -4 - - - - - - - - -
Baufeld 3 Ost-S. EG 47,3 47,3 48,5 34,2 29,6 51,4 51 -4 47,3 45,1 - 32,3 27,0 47,5 48 8 48
1.0G 473 473 485 34,2 29,6 51,4 51 -4 47,3 45,1 - 32,3 27,0 475 48 8 48
2.0G 48,1 48,1 48,1 38,0 30,6 51,8 52 -3 48,8 46,2 - 36,0 27,7 49,1 49 9 49
3.0G 48,2 48,2 48,0 38,3 31,0 51,8 52 -3 49,2 46,2 - 36,4 28,0 49,5 50 10 50
102.2 Bauflache WA2 AWB 55 40 44,0 44,0 49,1 34,2 28,9 50,5 51 -4 - - - - - - - - -
Baufeld 3 Stid-S. EG 44,5 44,5 49,7 35,2 29,1 51,1 51 -4 45,4 42,5 - 33,3 26,6 45,7 46 6 45
1.0G6 456 45,6 49,7 37,3 29,5 51,5 52 -3 46,5 438 - 354 26,9 46,9 47 7 46
2.0G 46,3 46,3 49,6 39,5 29,9 51,8 52 -3 473 44,5 - 37,5 27,2 47,8 48 8 47
3.0G 46,6 46,6 494 39,5 30,2 51,7 52 -3 47,8 44,6 - 37,6 27,5 48,2 48 8 48
102.3 Bauflédche WA2 AWB 55 40 42,6 42,6 49,2 34,5 29,3 50,3 50 -5 - - - - - - - - -
Baufeld 3 West-S. EG 42,9 42,9 49,6 34,9 29,5 50,7 51 -4 43,8 40,7 - 33,0 27,1 44,3 44 4 34
1.0G6 44,0 44,0 49,6 36,4 29,9 51,0 51 -4 44,7 41,8 - 34,5 27,4 453 45 5 35
2.0G 446 446 49,6 39,2 30,3 51,3 51 -4 455 425 - 37,2 27,7 46,3 46 6 37
3.0G 45,1 45,1 49,5 39,2 30,7 51,4 51 -4 46,1 43,0 - 37,2 28,0 46,8 47 7 39
102.4 Bauflache WA2 AWB 55 40 43,4 43,4 47,7 34,0 29,9 49,6 50 -5 - - - - - - - - -
Baufeld 3 Nord-S. EG 44,0 44,0 48,2 34,4 30,1 50,2 50 -5 443 415 - 32,5 27,5 44,8 45 5 39
1.0G6 450 450 48,2 34,8 30,6 50,6 51 -4 455 42,7 - 32,9 27,8 46,0 46 6 40
2.0G 455 455 48,2 37,6 31,1 50,9 51 -4 46,2 433 - 35,6 28,2 46,8 47 7 40
3.0G 45,8 45,8 48,2 37,5 31,5 51,0 51 -4 46,6 437 - 35,6 28,5 47,2 47 7 41
102.5 Bauflédche WA2 AWB 55 40 42,6 42,6 49,1 345 29,3 50,3 50 -5 - - - - - - - - -
Baufeld 4 Ost-S. EG 42,9 42,9 49,6 34,9 29,5 50,7 51 -4 43,8 40,7 - 33,0 27,1 443 44 4 44
1.0G 44,0 44,0 49,6 364 29,9 51,0 51 -4 44,7 41,8 - 34,5 274 453 45 5 45
2.0G 44,6 44,6 49,6 39,2 30,3 51,3 51 -4 455 425 - 37,2 27,7 46,3 46 6 46
3.0G 45,1 45,1 49,5 39,2 30,7 51,4 51 -4 46,1 43,0 - 37,2 28,0 46,8 47 7 47
102.6 Baufléche WA2 AWB 55 40 41,0 41,0 50,9 39,8 28,8 51,7 52 -3 - - - - - - - - -
Baufeld 4 Stid-S. EG 41,3 41,3 51,3 39,8 28,9 52,1 52 -3 42,2 38,9 - 37,9 26,7 43,7 44 4 43
1.0G6 42,2 42,2 51,3 39,9 29,3 52,2 52 -3 43,0 39,7 - 38,0 27,0 443 44 4 44
2.0G 42,9 42,9 51,3 40,0 29,7 52,3 52 -3 438 40,5 - 38,1 27,3 45,0 45 5 45
3.0G 435 435 51,2 39,9 30,0 52,3 52 -3 44,4 41,1 - 38,0 27,5 45,4 45 5 45




Beurteilungspegel fiir die Gewerbeldrmimmissionen

Anlage A4.2

Berechnungspunkte/ Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
Immissionsorte ~ORW Hotelanlage | Hotelanlage Hotelanlage | Hotelanlage
Orientierungs- Nautic Nautic Betriebshof/ ~ Pumpwerk | nichtoffentl. Summe Gefv';'r'l"'e"‘zrm I Nautic Nautic Betriebshof/ | Pumpwerk  nichtoffentl. Summe Gefv';’r'l‘"e"‘zrm Differenz | SUmme Gewerbelam
werte Anlieferung = AuRengastr. | Wascherei | Lys=83dB(A) = Stpl. Triftweg | Gewerbelarm e Anlieferung = AuRengastr. = Wascherei | Lys=83dB(A) = Stpl. Triftweg | Gewerbelarm e mit Baukérper
5-6 Uhr 22-23 Uhr 5-6 Uhr 22-23 Uhr
Tag  Nacht Lei Lei Lei Lei Lei L ges Lrges Lrges - ORW Lei Lei Lei Lei Lei Lrges Lrges Lrges - ORW Lrges
dB(A)  dB(A) |__dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
102.7 Bauflache WA2 AWB 55 40 39,7 39,7 50,9 38,7 29,1 51,6 52 -3 - - - - - - - - -
Baufeld 4 West-S. EG 39,9 39,9 51,3 38,6 29,3 51,9 52 -3 40,7 37,2 - 36,7 27,1 42,4 42 2 30
1.0G 40,6 40,6 51,3 38,8 29,7 52,0 52 -3 414 37,9 - 36,8 274 42,9 43 3 30
2.0G 41,2 41,2 51,3 38,9 30,0 52,0 52 -3 42,1 38,5 - 36,9 27,7 434 43 3 30
3.0G 4,7 41,7 51,2 38,7 30,3 52,0 52 -3 42,6 39,0 - 36,8 27,9 43,8 44 4 34
102.8 Baufldche WA2 AWB 55 40 40,7 40,7 49,2 36,7 29,7 50,1 50 -5 - - - - - - - - -
Baufeld 4 Nord-S. EG 41,0 41,0 49,6 36,7 29,8 50,5 51 -4 41,8 383 - 34,8 275 42,8 43 3 35
1.0G6 41,8 41,8 49,6 35,1 30,3 50,5 51 -4 42,6 39,2 - 33,1 27,8 433 43 3 36
2.0G 425 425 49,5 374 30,7 50,8 51 -4 434 40,0 - 35,5 28,1 44,3 44 4 37
3.0G 43,1 43,1 49,5 37,8 31,0 50,9 51 -4 44,0 40,6 - 35,8 28,4 44,8 45 5 38
101.9 Bauflache WA1 AWB 55 40 39,7 39,7 51,0 38,7 29,1 51,6 52 -3 - - - - - - - - -
Baufeld 5 Ost-S. EG 39,9 39,9 51,3 38,6 29,2 51,9 52 -3 40,7 37,2 - 36,7 27,1 42,4 42 2 42
1.0G6 40,6 40,6 51,3 38,8 29,6 52,0 52 -3 41,5 37,9 - 36,8 274 42,9 43 3 43
2.0G 41,2 41,2 51,3 38,9 30,0 52,0 52 -3 42,1 38,5 - 36,9 27,7 43,4 43 3 44
101.10 Bauflache WA1 AWB 55 40 38,8 38,8 52,9 39,1 28,5 53,2 53 -2 - - - - - - - - -
Baufeld 5 Sud-S. EG 39,1 39,1 53,2 39,1 28,7 53,6 54 -1 39,7 36,1 - 37,2 26,6 41,8 42 2 42
1.0G6 39,7 39,7 53,2 39,4 29,0 53,6 54 -1 40,4 36,8 - 374 26,9 424 42 2 42
2.0G 40,3 40,3 53,2 39,5 29,3 53,6 54 -1 41,0 374 - 37,6 27,2 42,8 43 3 43
101.11 Bauflache WA1 AWB 55 40 37,7 37,7 52,3 37,7 28,7 52,7 53 -2 - - - - - - - - -
Baufeld 5 West-S. EG 37,8 37,8 52,6 37,7 28,8 52,9 53 -2 385 349 - 357 26,9 40,6 41 1 28
1.0G6 384 384 52,6 37,9 29,2 53,0 53 -2 39,1 354 - 36,0 27,2 41,0 41 1 28
2.0G 38,9 38,9 52,6 38,1 29,6 53,0 53 -2 39,6 36,0 - 36,1 27,5 415 42 2 32
101.12 Bauflache WA1 AWB 55 40 38,5 38,5 50,5 37,4 29,3 51,1 51 -4 - - - - - - - - -
Baufeld 5 Nord-S. EG 38,7 38,7 50,9 37,3 29,5 51,4 51 -4 39,4 35,9 - 35,4 27,4 41,1 41 1 33
1.0G6 39,3 39,3 50,9 37,5 29,9 51,4 51 -4 40,1 36,4 - 35,6 27,7 416 42 2 34
2.0G 39,9 39,9 50,9 37,6 30,2 51,5 52 -3 40,6 37,0 - 35,7 28,0 42,1 42 2 37
101.13 Bauflache WA1 AWB 55 40 37,7 37,7 52,3 37,7 28,7 52,7 53 -2 - - - - - - - - -
Baufeld 6 Ost-S. EG 37,8 37,8 52,6 37,7 28,8 52,9 53 -2 385 349 - 357 26,9 40,6 41 1 41
1.0G6 384 384 52,6 37,9 29,2 53,0 53 -2 39,1 354 - 36,0 27,2 41,0 41 1 41
2.0G 38,9 38,9 52,6 38,1 29,6 53,0 53 -2 39,6 36,0 - 36,1 27,5 415 42 2 42
101.14 Bauflache WA1 AWB 55 40 37,1 37,1 54,2 37,7 28,2 54,3 54 -1 - - - - - - - - -
Baufeld 6 Std-S. EG 37,2 37,2 54,4 377 28,3 54,6 55 0 37,8 343 - 357 26,4 40,1 40 0 40
1.0G6 37,6 37,6 54,4 37,9 28,7 54,6 55 0 38,2 34,4 - 36,0 26,7 40,5 41 1 40
2.0G 38,1 38,1 54,3 38,0 29,0 54,5 55 0 387 35,0 - 36,1 27,0 40,8 41 1 41
101.15 Bauflache WA1 AWB 55 40 36,3 36,3 52,2 36,3 28,5 52,5 53 -2 - - - - - - - - -
Baufeld 6 West-S. EG 364 364 52,6 36,2 28,6 52,9 53 -2 36,9 335 - 343 26,7 39,1 39 -1 24
1.0G6 36,9 36,9 52,6 36,5 28,9 52,9 53 -2 374 33,9 - 34,6 27,0 39,5 40 0 25
2.0G 373 373 52,6 36,7 29,2 52,8 53 -2 37,7 34,2 - 34,7 27,3 39,8 40 0 31
101.16 Bauflache WA1 AWB 55 40 369 369 51,2 36,3 29,0 51,6 52 -3 - - - - - - - - -
Baufeld 6 Nord-S. EG 37,0 37,0 51,5 36,3 29,1 51,8 52 -3 37,6 34,0 - 344 27,2 39,6 40 0 32
1.0G6 37,5 37,5 51,5 36,5 29,5 51,9 52 -3 38,2 34,4 - 34,6 27,5 40,0 40 0 33
2.0G 38,0 38,0 51,5 36,7 29,8 51,9 52 -3 38,6 35,0 - 34,8 27,8 40,4 40 0 36
101.17 Bauflache WA1 AWB 55 40 36,3 36,3 52,2 36,3 28,5 52,5 53 -2 - - - - - - - - -
Baufeld 7 Ost-S. EG 36,4 36,4 52,6 36,2 28,6 52,9 53 -2 36,9 33,5 - 34,3 26,7 39,1 39 -1 39
1.0G6 36,9 36,9 52,6 36,5 28,9 52,9 53 -2 374 33,9 - 34,6 27,0 39,5 40 0 40
2.0G 37,2 37,2 52,6 36,7 29,2 52,8 53 -2 377 34,2 - 34,7 27,3 39,8 40 0 40
101.18 Bauflache WA1 AWB 55 40 35,4 354 53,2 36,1 28,0 53,4 53 -2 - - - - - - - -
Baufeld 7 Sud-S. EG 35,6 35,6 53,4 36,1 28,0 53,6 54 -1 36,1 32,2 - 34,1 26,3 38,5 39 -1 38
1.0G6 36,0 36,0 534 36,3 28,3 53,6 54 -1 36,6 32,6 - 34,4 26,5 38,9 39 -1 39
2.0G 36,5 36,5 53,3 36,5 28,6 53,5 54 -1 36,9 33,1 - 34,6 26,8 39,2 39 -1 39
101.19 Baufldche WA1 AWB 55 40 34,8 34,8 50,9 34,8 28,1 51,1 51 -4 - - - - - - - - -
Baufeld 7 West-S. EG 35,0 35,0 51,1 34,8 28,2 514 51 -4 354 31,7 - 32,8 26,4 37,7 38 -2 22
1.0G6 354 354 51,1 35,0 28,5 51,4 51 -4 35,7 32,1 - 33,0 26,7 37,9 38 -2 22
2.0G 357 357 51,1 35,2 28,8 51,4 51 -4 36,1 325 - 333 27,0 38,3 38 -2 30
101.20 Baufldche WA1 AWB 55 40 356 356 50,5 35,1 287 50,8 51 -4 - - - - - - - - -
Baufeld 7 Nord-S. EG 357 357 50,9 35,1 28,7 51,2 51 -4 36,1 32,8 - 33,1 26,9 38,3 38 -2 31
1.0G6 36,1 36,1 50,9 35,2 29,1 51,2 51 -4 36,5 33,2 - 333 27,2 38,6 39 -1 32
2.0G 36,4 36,4 50,9 35,5 29,3 51,2 51 -4 36,9 334 - 33,6 27,5 38,9 39 -1 35
103.1 Bauflache WA3 AWB 55 40 34,8 34,8 50,9 34,8 28,1 51,1 51 -4 - - - - - - - - -
Baufeld 8 Ost-S. EG 35,0 35,0 51,1 34,8 28,2 51,4 51 -4 35,4 31,7 - 32,9 26,4 37,7 38 -2 38
1.0G6 354 354 51,1 35,0 28,5 51,4 51 -4 35,7 32,1 - 33,0 26,7 37,9 38 -2 38
2.0G 357 357 51,1 35,2 28,8 51,4 51 -4 36,1 325 - 333 27,0 38,3 38 -2 38




Beurteilungspegel fiir die Gewerbeldarmimmissionen Anlage A4.2
Berechnungspunkte/ ORW Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht
werte Anlieferung | AuRengastr. =~ Wischerei | Lwa=83dB(A) = Stpl. Triftweg | Gewerbelarm P Anlieferung | AuRengastr. ~ Wascherei | Lwa=83dB(A)  Stpl. Triftweg | Gewerbelarm e mit Baukérper
5-6 Uhr 22-23 Uhr 5-6 Uhr 22-23 Uhr
Tag  Nacht Lei Lei Lei Lei Lei Lrges Lrges Lrges - ORW L Lei L Lei L Lrges Lrges Lrges - ORW Lrges
dB(A) _dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
103.2 Bauflache WA3 AWB 55 40 343 343 50,6 347 27,6 50,8 51 -4 - - - - - - - - -
Baufeld 8 Std-S. EG 344 344 51,0 345 27,6 51,2 51 -4 34,8 30,9 - 32,6 259 37,2 37 -3 37
1.0G 34,8 34,8 51,0 349 27,9 51,2 51 -4 35,1 31,3 - 32,9 26,2 37,5 38 -2 37
2.0G 35,1 35,1 50,9 34,9 28,2 51,2 51 -4 355 31,7 - 33,0 26,5 37,8 38 -2 38
103.3 Bauflache WA3 AWB 55 40 337 337 48,7 339 27,7 49,0 49 -6 - - - - - - - - -
Baufeld 8 West-S. EG 338 338 49,1 335 27,7 49,4 49 -6 34,1 304 - 31,6 26,0 36,5 37 -3 19
1.0G 34,1 34,1 49,1 338 28,0 49,4 49 -6 344 30,7 - 31,9 26,3 36,8 37 -3 20
2.0G 34,5 34,5 49,1 339 28,2 494 49 -6 34,8 31,1 - 32,0 26,6 371 37 -3 28
103.4 Bauflache WA3 AWB 55 40 34,4 34,4 49,1 34,1 28,2 49,4 49 -6 - - - - - - - - -
Baufeld 8 Nord-S. EG 34,5 34,5 49,2 33,8 28,3 49,5 50 -5 34,8 31,4 - 31,9 26,6 37,0 37 -3 31
1.0G 34,8 34,8 494 34,0 28,6 49,7 50 -5 35,1 31,7 - 32,0 26,9 37,3 37 -3 31
2.0G 35,1 35,1 494 34,3 28,9 49,7 50 -5 354 32,0 - 32,3 27,2 37,6 38 -2 34
103.5 Bauflache WA3 AWB 55 40 337 337 48,7 339 27,7 49,0 49 -6 - - - - - - - - -
Baufeld 9 Ost-S. EG 33,8 33,8 49,1 335 27,7 49,4 49 -6 34,1 30,4 - 315 26,0 36,5 37 -3 37
1.0G 34,1 34,1 49,1 338 28,0 49,4 49 -6 344 30,7 - 31,9 26,3 36,8 37 -3 37
2.0G 34,5 34,5 49,1 33,9 28,2 494 49 -6 34,8 31,1 - 32,0 26,6 371 37 -3 37
103.6 Bauflache WA3 AWB 55 40 332 332 46,6 33,1 27,2 471 47 -8 - - - - - - - - -
Baufeld 9 Std-S. EG 334 334 48,7 332 27,2 49,0 49 -6 337 29,7 - 31,3 25,6 36,1 36 -4 36
1.0G 33,7 33,7 48,7 336 275 49,0 49 -6 34,0 30,1 - 31,6 259 36,4 36 -4 36
2.0G 34,1 34,1 48,7 33,7 27,7 49,0 49 -6 344 30,5 - 31,8 26,1 36,7 37 -3 36
103.7 Bauflache WA3 AWB 55 40 32,8 32,8 45,1 324 27,2 45,6 46 -9 - - - - - - - - -
Baufeld 9 West-S. EG 32,9 32,9 47,2 32,5 27,3 47,6 48 -7 33,2 29,4 - 30,6 25,7 35,6 36 -4 20
1.0G 33,2 33,2 47,3 32,7 275 47,6 48 -7 334 29,7 - 30,8 259 35,8 36 -4 21
2.0G 335 335 473 32,8 27,8 47,7 48 -7 338 30,1 - 30,9 26,2 36,1 36 -4 28
103.8 Bauflache WA3 AWB 55 40 33,4 33,4 47,2 33,3 27,8 47,6 48 -7 - - - - - - - - -
Baufeld 9 Nord-S. EG 335 335 47,7 32,8 27,8 48,0 48 -7 336 30,2 - 30,8 26,2 36,0 36 -4 31
1.0G6 338 338 47,7 32,9 28,1 48,1 48 -7 339 30,6 - 30,9 26,5 36,2 36 -4 31
2.0G 34,1 34,1 47,7 33,1 284 48,1 48 -7 34,3 31,0 - 31,2 26,7 36,5 37 -3 34
104.1 Bauflache WA4 AWB 55 40 31,8 31,8 42,8 30,9 26,8 435 44 -11 - - - - - - - - -
Baufeld 10 Ost-S. EG 31,8 31,8 44,5 31,5 26,9 45,0 45 -10 32,1 28,4 - 29,6 254 34,6 35 -5 35
1.0G 32,1 32,1 45,1 314 27,1 45,6 46 -9 32,3 28,7 - 29,5 25,6 34,7 35 -5 35
104.2 Bauflédche WA4 AWB 55 40 31,4 31,4 44,5 31,9 26,3 45,0 45 -10 - - - - - - - - -
Baufeld 10 Std-S. EG 31,6 31,6 44,8 31,7 26,3 45,3 45 -10 31,9 27,9 - 29,8 24,8 34,5 35 -5 34
1.0G6 31,8 31,8 45,0 31,3 26,6 454 45 -10 32,1 28,2 - 294 25,1 34,5 35 -5 34
104.3 Baufldche WA4 AWB 55 40 31,1 31,1 421 31,3 26,4 42,8 43 -12 - - - - - - - - -
Baufeld 10 West-S. EG 31,2 31,2 44,2 31,2 26,5 44,7 45 -10 31,5 27,7 - 29,2 25,0 34,1 34 -6 19
1.0G6 31,5 31,5 439 30,7 26,7 444 44 -1 31,7 28,0 - 28,7 252 34,1 34 -6 28
104.4 Bauflache WA4 AWB 55 40 31,5 31,5 44,2 31,4 27,0 44,8 45 -10 - - - - - - - - -
Baufeld 10 Nord-S. EG 31,6 31,6 44,3 31,0 27,0 44,8 45 -10 31,7 28,4 - 29,0 25,6 34,2 34 -6 29
1.0G 31,9 31,9 44,1 30,8 27,3 44,6 45 -10 32,0 28,7 - 28,8 25,8 34,3 34 -6 33
103.9 Spielplatz WA3 AWB 55 40 32,3 32,3 43,6 30,9 26,7 44,2 44 -11 - - - - - 34,8 - -
BP1 Biiro/Hotel, Triftweg EG 60 45 34,3 34,3 28,7 13,0 43,3 44,5 45 -15 34,3 355 - 13,0 39,9 41,4 41 1
Nordost-S. 1.0G 374 374 35,8 22,5 42,2 44,8 45 -15 38,2 38,6 - 22,5 39,0 42,0 42 2
BP2 Biiro/Hotel Triftweg EG 60 45 27,8 27,8 431 1,2 327 48,2 48 -12 29,7 28,6 - 1,2 30,2 42,6 43 3
Nordwest-S. 1.0G 34,6 34,6 433 253 34,0 475 48 -12 37,6 354 - 253 31,2 42,6 43 3

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind rot hervorgehoben
IRW - Immissionsrichtwerte nach TA-Larm in dB(A)
L,; - Teil-Beurteilungspegel fir einzelne Emittentengruppen

UmweltPlan GmbH Stralsund
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A4.2a - Teilbeurteilungspegel Gewerbelarm-Immissionen am 101.2/2.0G

Anlage 4.2 a

IPkt675 » 101.2/0G2 Gewerbelarm_Gesamt Einstellung: Referenzeinstellung
x = 3343428y = 5989743,76 m z=8,6m
Tag (werktags) (6h-22h) [[Nacnt (22n-6h)
Element Bezeichnung Lr,i Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
PRKLO063 » Q4.2 PP Biro 42,6 42,6 PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 41,2 41,2
EZQi001 » Q11.3 Mobilbagger 41,0 44,8 ||FLQi005 » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 39,8 43,5
EZQi005 » Q11.4c Presscont. Absetze 40,1 46,1 "PRKLO63 » Q4.2 PP Biro 36,4 44,3
STRb0OO7 » Q9 FW PP4.2 39,5 47,0 PRKL0O14 » Q3.4 PP Hotel 33,9 44,7
FLQi004 » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 39,0 47,6 STRbOO7 » Q9 FW PP4.2 33,4 45,0
EZQi004 » Q11.4b Presscont. Aufneht 37,5 48,0 PRKLO028 » Q3.6 PPI. Bus 33,0 45,3
PRKLO042 » Q5 PP Wohnen 36,6 48,3 ||PRKL042 » Q5 PP Wohnen 30,5 454
PRKLO14 » Q3.4 PP Hotel 36,5 48,6 EZQi002 » Q12 PW 29,3 45,5
FLQI002 » Q13.4a Terrasse1 tags 33,5 48,7 STRb006 » Q8.4 FW Bus 29,2 45,6
PRKLO002 » Q4.1 PPI Biro 32,9 48,8 PRKL002 » Q4.1 PPI Buro 26,6 45,7
EZQi002 » Q12 PW 31,3 48,9 PRKLO47 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 23,5 45,7
LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 30,7 49,0 STRbOO5 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 22,5 45,7
PRKL028 » Q3.6 PPI. Bus 28,9 49,0 PRKLO66 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 21,9 45,7
EZQi003 » Q13.3 Lkw-Kihlaggregat 28,8 49,1 PRKL064 » Q6 PPI 21,8 45,7
FLQI001 » Q13.2b Ladearbeiten Wasc 27,7 491 STRb004 » Q8.2 FW 20,7 45,8
FLQI003 » Q13.4b Terrasse 2 tags 27,7 49,1 PRKLO069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 20,2 45,8
PRKLO064 » Q6 PPI 26,5 49,1 PRKLO60 » Q3.7 PP 19,2 45,8
PRKLO71 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 26,3 49,2 STRbO03 » Q8.1 FW PP 18,3 45,8
STRb006 » Q8.4 FW Bus 25,9 49,2 PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 17,4 45,8
STRb0O05 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 25,1 49,2 ||PRKL067 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 17,3 45,8
PRKLO066 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 24,4 49,2 "PRKLOO4 » Q3.1 PP Hotel 16,4 45,8
LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betrieb 23,7 49,2 "PRKLO61 » Q3.8 PP 14,7 45,8
STRb004 » Q8.2 FW 23,4 49,2 ||PRKL062 » Q3.9 PP 14,1 45,8
PRKLO069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 22,8 49,3 ||PRKL020 » Q3.3 PP Hotel 12,3 45,8
PRKLO60 » Q3.7 PP 21,7 49,3 ||PRKL017 » Q3.2 PP Hotel 7,6 45,8
STRb0O03 » Q8.1 FW PP 21,0 49,3 ||LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 45,8
PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 20,0 49,3 ||LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betriebshof 45,8
PRKLO67 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 19,9 49,3 "FLQi003 » Q13.4b Terrasse 2 tags ‘ 45,8
PRKLO047 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 19,5 49,3 "FLQiOO4 » Q13.2a Ladearbeiten Kuche tags 45,8
PRKLO04 » Q3.1 PP Hotel 19,0 49,3 ||FLQiOO1 » Q13.2b Ladearbeiten Wasche 45,8
PRKLO61»  Q3.8PP 17,3 493 [FLaioo2 » Q13.4a Terrassel tags | 458
PRKLO70 » Q13.1b Halten/Anfahren W 17,1 49,3 ||PRKL07O » Q13.1b Halten/Anfahren Wasche 45,8
PRKL062 » Q3.9 PP 16,7 49,3 "EZQiOOS » Q11.4c Presscont. Absetzen 45,8
PRKL020 » Q3.3 PP Hotel 14,8 493 |[EzQi003 » Q13.3 Lkw-Kiihlaggregat | 458
PRKLO17 » Q3.2 PP Hotel 10,2 49,3 ||PRKL071 » Q13.1a Halten/Anfahren Kiiche tags 45,8
FLQI005 » Q13.2a Ladearbeiten Kiiche_nachts 49,3 "EZQiOO4 » Q11.4b Presscont. Aufnehmen 45,8
PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Kiiche nachts 49,3 "EZQiOO1 » Q11.3 Mobilbagger ‘ 45,8
Tag (6h-22h) Nacht (22h-06h)
IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 49,3 40 45,8

UmweltPlan
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A4.2 b - Teilbeurteilungspegel Gewerbelarm am 101.6/2.0G

Anlage 4.2 b

IPkt691 »

101.6/0G2

Gewerbelarm_Gesamt
x = 3343427.y = 5989726,89 m

Einstellung: Referenzeinstellung

z=8,6m

Tag (werktags)

6h-22h)

[[Nacnt (22n-6h)

Element Bezeichnung Lr,i Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr

/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)

PRKLO063 » Q4.2 PP Biro 42,8 42,8 PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 39,9 39,9
EZQi001 » Q11.3 Mobilbagger 42,5 45,6 ||FLQi005 » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 39,4 42,7
EZQi005 » Q11.4c Presscont. Absetze 41,5 471 "PRKL063 » Q4.2 PP Biro 36,6 43,7
EZQi004 » Q11.4b Presscont. Aufneht 38,9 47,7 "PRKL014 » Q3.4 PP Hotel 35,2 442
FLQI004 » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 38,6 48,2 "PRKLOZS » Q3.6 PPI. Bus 35,0 44,7
PRKLO14 » Q3.4 PP Hotel 37,8 48,6 EZQi002 » Q12 PW 31,1 449
STRb0OO7 » Q9 FW PP4.2 35,8 48,8 STRb006 » Q8.4 FW Bus 30,8 45,1
FLQI002 » Q13.4a Terrasse1 tags 34,6 49,0 STRb0OO7 » Q9 FW PP4.2 29,6 45,2
EZQi002 » Q12 PW 33,1 49,1 PRKLO042 » Q5 PP Wohnen 24,7 45,2
LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 32,3 49,2 STRb0OO5 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 23,9 45,3
PRKLO028 » Q3.6 PPl Bus 30,9 49,2 PRKLO47 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 23,6 45,3
PRKLO042 » Q5 PP Wohnen 30,9 49,3 STRb004 » Q8.2 FW 22,6 45,3
FLQI001 » Q13.2b Ladearbeiten Wasc 28,9 49,3 PRKLO66 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 21,7 45,3
EZQi003 » Q13.3 Lkw-Kihlaggregat 28,7 49,4 "PRKL064 » Q6 PPI 21,5 454
STRb006 » Q8.4 FW Bus 27,5 49,4 "PRKL06O » Q3.7 PP 20,1 454
FLQI003 » Q13.4b Terrasse 2 tags 26,8 49,4 PRKLO069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 20,0 454
STRb0O05 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 26,5 49,4 STRb0O3 » Q8.1 FW PP 19,7 454
PRKLO064 » Q6 PPI 26,2 49,5 PRKLO02 » Q4.1 PPI Biro 18,4 454
LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betrieb 25,3 49,5 "PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 17,7 454
STRb004 » Q8.2 FW 25,2 49,5 "PRKL067 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 17,0 454
PRKLO71 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 251 49,5 "PRKLO61 » Q3.8 PP 16,1 454
PRKLO02 » Q4.1 PPI Birro 24,7 49,5 "PRKL062 » Q3.9 PP 14,9 454
PRKLO066 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 24,3 49,5 "PRKLOO4 » Q3.1 PP Hotel 11,2 454
PRKLO60 » Q3.7 PP 22,7 49,5 "PRKLOZO » Q3.3 PP Hotel 10,4 454
PRKLO069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 22,6 49,6 "PRKL017 » Q3.2 PP Hotel 8,0 454
STRb0O03 » Q8.1 FW PP 22,4 49,6 "FLQiOO1 » Q13.2b Ladearbeiten Wasche 454
PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 20,3 49,6 ||LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 454
PRKLO67 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 19,6 49,6 ||LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betriebshof 45,4
PRKLO047 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 19,5 49,6 "PRKL071 » Q13.1a Halten/Anfahren Kiiche tags 454
PRKLO61 » Q3.8 PP 18,7 49,6 "FLQiOO3 » Q13.4b Terrasse 2 tags 454
PRKLO70 » Q13.1b Halten/Anfahren W 18,2 49,6 "FLQiOO2 » Q13.4a Terrasse1 tags 454
PRKL062 » Q3.9 PP 17,5 49,6 "EZQi001 » Q11.3 Mobilbagger 454
PRKLO04 » Q3.1 PP Hotel 13,8 49,6 "FLQiOO4 » Q13.2a Ladearbeiten Kiiche tags 454
PRKL020 » Q3.3 PP Hotel 13,0 49,6 "PRKL07O » Q13.1b Halten/Anfahren Wasche 454
PRKLO17 » Q3.2 PP Hotel 10,6 49,6 ||EZQi003 » Q13.3 Lkw-Kihlaggregat 454
FLQI005 » Q13.2a Ladearbeiten Kiiche_nachts 49,6 "EZQiOOS » Q11.4c Presscont. Absetzen 454
PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Kliche nachts 49,6 "EZQiOO4 » Q11.4b Presscont. Aufnehmen 454
Tag (6h-22h) Nacht (22h-06h)

IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 49,6 40 45,4
UmweltPlan Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 "Wohngebiet stidlich des Triftweges"
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A4.2 c - Teilbeurteilungspegel Gewerbelarm am 102.1/3.0G

Anlage 4.2 c

IPkt704 »

102.1/0G3*

Gewerbelarm_Gesamt
x = 3343428!y = 5989696,25 m

Einstellung: Referenzeinstellung

z=11,4m

Tag (werktags)

6h-22h)

[[Nacnt (22n-6h)

Element Bezeichnung Lr,i Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr

/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)

EZQi001 » Q11.3 Mobilbagger 44,7 44,7 PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 44 .4 44 4
EZQi005 » Q11.4c Presscont. Absetze 43,0 46,9 "FLQiOOS » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 43,1 46,8
PRKLO14 » Q3.4 PP Hotel 43,0 48,4 "PRKL028 » Q3.6 PPI. Bus 40,8 47,8
PRKLO063 » Q4.2 PP Biro 42,8 49,5 PRKLO14 » Q3.4 PP Hotel 40,4 48,5
FLQIi004 » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 42,3 50,2 STRb006 » Q8.4 FW Bus 37,2 48,8
EZQi004 » Q11.4b Presscont. Aufneht 40,4 50,7 PRKLO63 » Q4.2 PP Biro 36,6 49,1
EZQi002 » Q12 PW 38,3 50,9 EZQi002 » Q12 PW 36,4 49,3
FLQI002 » Q13.4a Terrasse1 tags 37,0 51,1 STRb0OO5 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 31,2 49,4
PRKLO028 » Q3.6 PPl Bus 36,7 51,2 STRb004 » Q8.2 FW 28,3 49,4
LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 34,5 51,3 PRKLO60 » Q3.7 PP 27,0 49,4
STRb006 » Q8.4 FW Bus 33,9 51,4 STRb0OO03 » Q8.1 FW PP 25,1 49,4
STRb0O05 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 33,7 51,5 STRbOO7 » Q9 FW PP4.2 25,0 49,5
EZQi003 » Q13.3 Lkw-Kihlaggregat 33,3 51,5 PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 24,5 49,5
FLQI001 » Q13.2b Ladearbeiten Wasc 31,9 51,6 "PRKLO47 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 22,5 49,5
STRb0OO7 » Q9 FW PP4.2 31,2 51,6 "PRKL061 » Q3.8 PP 20,6 49,5
STRb004 » Q8.2 FW 30,9 51,7 "PRKL066 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 20,3 49,5
PRKLO60 » Q3.7 PP 29,6 51,7 "PRKLO42 » Q5 PP Wohnen 20,1 49,5
PRKLO71 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 29,5 51,7 "PRKLOZO » Q3.3 PP Hotel 20,0 49,5
STRb0O03 » Q8.1 FW PP 27,7 51,7 "PRKL064 » Q6 PPI 19,6 49,5
LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betrieb 27,5 51,8 "PRKLO62 » Q3.9 PP 19,6 49,5
PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 271 51,8 "PRKL069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 18,8 49,5
FLQI003 » Q13.4b Terrasse 2 tags 26,9 51,8 "PRKL004 » Q3.1 PP Hotel 16,8 49,5
PRKLO042 » Q5 PP Wohnen 26,3 51,8 "PRKL017 » Q3.2 PP Hotel 16,0 49,5
PRKLO064 » Q6 PPI 24,2 51,8 "PRKL067 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 15,7 49,5
PRKLO61 » Q3.8 PP 23,2 51,8 "PRKL002 » Q4.1 PPI Biro 9,4 49,5
PRKLO066 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 22,9 51,8 ||LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 49,5
PRKL020 » Q3.3 PP Hotel 22,5 51,8 ||LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betriebshof 49,5
PRKLO062 » Q3.9 PP 22,2 51,8 "FLQiOO3 » Q13.4b Terrasse 2 tags 49,5
PRKLO069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 21,4 51,8 "FLQiOO2 » Q13.4a Terrasse1 tags 49,5
PRKLO70 » Q13.1b Halten/Anfahren W 20,9 51,8 "FLQiOO1 » Q13.2b Ladearbeiten Wasche 49,5
PRKLO04 » Q3.1 PP Hotel 19,4 51,8 "FLQiOO4 » Q13.2a Ladearbeiten Kiiche tags 49,5
PRKLO17 » Q3.2 PP Hotel 18,6 51,8 "EZQiOOS » Q11.4c Presscont. Absetzen 49,5
PRKLO047 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 18,4 51,8 "PRKLO?O » Q13.1b Halten/Anfahren Wasche 49,5
PRKLO67 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 18,3 51,8 "PRKL071 » Q13.1a Halten/Anfahren Kiiche tags 49,5
PRKLO002 » Q4.1 PPI Biro 15,8 51,8 ||EZQi004 » Q11.4b Presscont. Aufnehmen 49,5
FLQI005 » Q13.2a Ladearbeiten Kiiche_nachts 51,8 "EZQiOO3 » Q13.3 Lkw-Kuhlaggregat 49,5
PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Kliche nachts 51,8 "EZQiOO1 » Q11.3 Mobilbagger 49,5
Tag (6h-22h) Nacht (22h-06h)

IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 51,8 40 49,5
UmweltPlan Schalltechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 21 "Wohngebiet stidlich des Triftweges"
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A4.2 d - Teilbeurteilungspegel Gewerbelarm am 101.10/2.0G

Anlage 4.2 d

IPkt747 »

101.10/0G2

Gewerbelarm_Gesamt
x = 3343423ty = 5989673,25 m

Einstellung: Referenzeinstellung

z=8,6m

Tag (werktags)

6h-22h)

[[Nacnt (22n-6h)

Element Bezeichnung Lr,i Lr Element Bezeichnung Lr,i Lr

/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)

EZQi001 » Q11.3 Mobilbagger 48,9 48,9 EZQi002 » Q12 PW 37,6 37,6
EZQi005 » Q11.4c Presscont. Absetze 48,9 52,0 "PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 37,4 40,5
EZQi004 » Q11.4b Presscont. Aufnehr 46,2 53,0 "FLQiOOS » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 35,6 41,7
EZQi002 » Q12 PW 39,5 53,2 PRKLO028 » Q3.6 PPI. Bus 30,9 42,1
LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 38,7 53,3 STRb006 » Q8.4 FW Bus 28,8 42,3
FLQI004 » Q13.2a Ladearbeiten Kiich 34,9 53,4 PRKLO14 » Q3.4 PP Hotel 28,4 42,4
PRKLO063 » Q4.2 PP Biro 32,2 53,4 PRKLO63 » Q4.2 PP Biro 26,0 42,5
FLQI001 » Q13.2b Ladearbeiten Wasc 31,8 53,4 STRb0OO5 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 22,6 42,6
LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betrieb 31,7 53,5 PRKLO47 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 22,6 42,6
FLQI002 » Q13.4a Terrasse1 tags 31,7 53,5 STRb003 » Q8.1 FW PP 20,9 42,7
PRKLO14 » Q3.4 PP Hotel 31,0 53,5 STRb004 » Q8.2 FW 20,7 42,7
PRKLO028 » Q3.6 PPl Bus 26,8 53,5 PRKLO66 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 19,8 42,7
EZQi003 » Q13.3 Lkw-Kihlaggregat 26,2 53,5 "PRKL060 » Q3.7 PP 19,3 42,7
STRb006 » Q8.4 FW Bus 25,5 53,5 "PRKLO64 » Q6 PPI 18,8 42,7
STRb0O05 » Q8.3 FW Q3.2-Q3.9 25,2 53,6 "PRKL069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 18,7 42,8
STRb0O03 » Q8.1 FW PP 23,5 53,6 PRKLO61 » Q3.8 PP 18,2 42,8
PRKLO064 » Q6 PPI 23,5 53,6 STRb0O7 » Q9 FW PP4.2 17,0 42,8
STRb004 » Q8.2 FW 23,4 53,6 PRKLO062 » Q3.9 PP 17,0 42,8
STRb0OO7 » Q9 FW PP4.2 23,2 53,6 "PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 15,5 42,8
FLQI003 » Q13.4b Terrasse 2 tags 22,6 53,6 "PRKL067 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 15,4 42,8
PRKLO71 » Q13.1a Halten/Anfahren Ki 22,5 53,6 "PRKLO42 » Q5 PP Wohnen 15,1 42,8
PRKLO066 » Q7.1 PP Pkw Hotelanlage 22,4 53,6 "PRKLOZO » Q3.3 PP Hotel 12,3 42,8
PRKLO60 » Q3.7 PP 21,9 53,6 "PRKLO17 » Q3.2 PP Hotel 9,4 42,8
PRKLO042 » Q5 PP Wohnen 21,3 53,6 "PRKL004 » Q3.1 PP Hotel 6,1 42,8
PRKLO069 » Q7.3 PP Pkw Hotelanlage 21,3 53,6 "PRKLOO2 » Q4.1 PPI Biro 1,6 42,8
PRKLO70 » Q13.1b Halten/Anfahren W 20,9 53,6 "FLQiOO1 » Q13.2b Ladearbeiten Wasche 42,8
PRKLO61 » Q3.8 PP 20,8 53,6 ||LIQi001 » Q11.1 Lkw-FW Betriebshof 42,8
PRKLO062 » Q3.9 PP 19,6 53,6 ||LIQi002 » Q11.2 KleinTr.-FW Betriebshof 42,8
PRKLO047 » Q7.4 PP Bus Hotelanlage 18,5 53,6 "PRKLO?O » Q13.1b Halten/Anfahren Wasche 42,8
PRKL022 » Q3.5 PP Hotel 18,1 53,6 "FLQiOO3 » Q13.4b Terrasse 2 tags 42,8
PRKLO67 » Q7.2 PP Pkw Hotelanlage 18,0 53,6 "FLQiOO2 » Q13.4a Terrasse1 tags 42,8
PRKL020 » Q3.3 PP Hotel 14,9 53,6 ||EZQi001 » Q11.3 Mobilbagger 42,8
PRKLO17 » Q3.2 PP Hotel 12,0 53,6 "FLQiOO4 » Q13.2a Ladearbeiten Kiiche tags 42,8
PRKLO04 » Q3.1 PP Hotel 8,7 53,6 "PRKL071 » Q13.1a Halten/Anfahren Kiiche tags 42,8
PRKLO002 » Q4.1 PPI Biro 7.9 53,6 "EZQi003 » Q13.3 Lkw-Kuhlaggregat 42,8
FLQI005 » Q13.2a Ladearbeiten Kiiche_nachts 53,6 "EZQiOOS » Q11.4c Presscont. Absetzen 42,8
PRKLO72 » Q13.1a Halten/Anfahren Kliche nachts 53,6 "EZQiOO4 » Q11.4b Presscont. Aufnehmen 42,8
Tag (6h-22h) Nacht (22h-06h)

IRW Ges-Peg. IRW Ges-Peg.
/dB(A) /dB(A) /dB(A) /dB(A)
[Summe 55 53,6 40 42,8
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