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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Durch den Bebauungsplan Nr. 5 in der Gemeinde Warnow soll Baurecht fir Wohnbebau-
ung geschaffen werden. Nordlich der geplanten Wohnbebauung befinden sich Gewerbe-
betriebe, fir die derzeitig keine Genehmigung vorliegen.

Fur die schalltechnische Untersuchung wurde ein zweistufiges Vorgehen gewahlt:

1. Zunachst wird ermittelt, welche Anforderungen an den Schallschutz hinsicht-

lich des Gewerbes notig waren, um gesunde Wohn- und Lebensverhéltnisse
zu sichern. Hierfur werden mittels Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
Emissionskontingente bestimmt. Diese werden getrennt fir die Bestandssitua-
tion und die Planungssituation (inkl. geplanter Wohnbebauung des B-
Planes Nr. 5) berechnet.
Weiterhin erfolgt die Ermittlung der Emissionskontingente fur eine flachig mi-
nimierte Variante, nach der damaligen Abgrenzung im VE-Plan (Variante 1)
und fur eine grol3ere Flache, da derzeitig weitere Bereiche gewerblich genutzt
werden und auch zukiinftig Nutzungsabsichten auf3erhalb der Flachen gemaf
VE-Plan bestehen (Variante 2).

2. AnschlieRend werden die real existierenden Emissionsvorgange auf Grundla-
ge von Betreiberangaben in das schalltechnische Modell aufgenommen. Die
daraus resultierenden Teilbeurteilungspegel werden mit denen aus dem
1. Schritt verglichen. Bei Konflikten werden geeignete Schallschutzmal3nah-
men empfohlen.

Durch die Herangehensweise soll dargestellt werden, welche gewerblichen Emissionen
fur die Bestands- und Planungssituation vertraglich ist und wie sich im Vergleich die reale
Immissionssituation darstellt.

Die UmweltPlan GmbH Stralsund wurde durch das Planungsbiiro Mahnel mit der Erarbei-

tung der schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

UmweltPlan
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2 Ortliche Verhéaltnisse

Die Gemeinde Warnow bei Grevesmihlen befindet sich im Norden des Landkreises
Nordwestmecklenburg, ca. 3 km nordwestlich von Grevesmihlen. Diese ist dem Amt
Grevesmuhlen-Land zugehorig.

Der Untersuchungsraum der schalltechnischen Untersuchung befindet sich am ndérdli-
chen Ortsausgang. Die derzeitige Wohnbebauung konzentriert sich entlang der Stral3e
,2Hauslerberg®, nach Norden schlieBt sich eine gewerblich genutzte Flache an. Ostlich
angrenzend an die Wohnbebauung entlang des StraRenzuges ,Hauslerberg®, mit einem
Abstand von ca. 140 m befindet sich ein weiterer Gewerbebetrieb.

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 5 befindet sich, in Bezug zur derzeitigen Wohnbe-
bauung entlang des Strallenzuges ,Hauslerberg, weiter éstlich und grenzt sidlich an das
Gewerbe.

Die nachfolgende Abbildung 1 zeigt den Untersuchungsraum zur raumlichen Einordnung
in einer Ubersichtsdarstellung. Die Abbildung 2 zeigt die bestehende Bebauung, die
gewerblich genutzten Flachen gemald VE-Plan sowie den Geltungsbereich des B-Planes
Nr. 5.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes im Gemeindegebiet Warnow (bei Gre-
vesmuhlen) (ohne Mal3stab), © GeoBasis-DE/M-V 2020
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gewerblich
genutzte Fliche

Gemarkung Warnow
Flur 2 '

I

)

Bebauungsplan

Gemarkung Wamow
Flur 2

Abbildung 2: Gewerblich genutzte Flachen gemal VE-Plan, bestehende Bebauung und
Geltungsbereich B-Plan Nr. 5 (Darstellung nach [09])
im Norden auf

Das Gelande steigt im Untersuchungsraum von ca. 36 mUHN
ca. 50 miHN an. Die topografischen Gegebenheiten wurden auf Grundlage von [12] im

akustischen Berechnungsmodell beriicksichtigt.
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Die mal3geblichen Immissionsorte wurden anhand von Luftbildern [11] und ALK-Daten
[10] ausgewahlt. Gebaude die in den ALK-Daten als Nebengebaude dargestellt wurden,
fanden als Immissionsort keine Berlcksichtigung.

Die Immissionsorte Nr. 1 und 2 befinden sich gemaR Flachennutzungsplan [13] in einem
Mischgebiet. Nach in Augenscheinnahme wahrend der Vorortbegehung am 20.07.2020
und nach Abstimmung mit der Gemeinde [15] liegt derzeit eher der Charakter eines
Allgemeinen Wohngebietes vor. Da eine gewerbliche Nutzung in diesem Bereich derzeit
nicht vorhanden ist und auch zuklnftig nicht absehbar ist, werden fir die vorliegende
Untersuchung die Orientierungs- bzw. Richtwerte eines Allgemeinen Wohngebietes
angewandt.

Die Immissionsorte der geplanten Wohnbebauung (IO Nr. 6 und 7) des B-Planes Nr. 5
wurden anhand des stadtebaulichen Konzeptes [14] ausgewahlt.
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Abbildung 3: Ausschnitt aus dem stadtebaulichen Konzept und Lage der Immissionsorte
IO Nr. 6 und IO Nr. 7 (ohne Malf3stab)

Der Lageplan Nr. 1 (s. Anhang) zeigt alle maf3geblichen Immissionsorte.

UmweltPlan
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Allgemeines

Die Beurteilung der schalltechnischen Situation erfolgt im Rahmen der Bauleitplanung in
der Regel anhand der DIN 18005 [03] mit den darin genannten Orientierungswerten. Im
vorliegenden Fall wird zusatzlich die TA Larm [02] herangezogen, da diese Ublicherweise
fur Anlagen im Sinne des BImSchG [01] angewendet wird.

Bei beiden Regelwerken stimmen die Richt- bzw. Orientierungswerte weitestgehend
Uberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so kennt die DIN 18005 z. B.
keine Ruhezeiten und keine "lauteste Nachtstunde".

3.2 DIN 18005

Die Beurteilung im Rahmen der stadtebaulichen Planung erfolgt grundsatzlich nach der
DIN 18005 [03], also mit den schalltechnischen Orientierungswerten, die bei Neubauvor-
haben einen angemessenen Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gewahrleisten.
Nachfolgend wurden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 zusam-
mengestellt, die im Rahmen der stéadtebaulichen Planung nach BauGB und der BauNVO
in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen zuzuordnen sind:

Tabelle 1: Orientierungswerte der DIN 18005

UmweltPlan

Ifd. Gebietsnutzung nach Orientierungswerte
Nr. Baunutzungsverordnung TAG NACHT
dB(A) dB(A)
1 2 3 4
a) | Reine Wohngebiete (WR) 50 40/35
Wochenend-, Ferienhausgebiete
b) |Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45/40
c) | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
d) | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
e) | Dorf-, Mischgebiete (MD, MI) 60 50/45
f) | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
g) | Beisonstigen Sondergebieten je nach Nutzung 45 — 65 35-65

Bei den zur Nachtzeit angegebenen Werten soll der niedrigere Wert jeweils fur die Ge-
rauscheinwirkung von Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm, der hohere fur die Ge-
rduscheinwirkungen von Verkehrslarm gelten.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der nutzungsspezifischen Orientierungswerte ist
wunschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betref-
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fenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung
zu erfullen. Dieses Vorgehen entspricht auch dem Planungsgrundsatz des § 50 BImSchG
[01]. Die DIN 18005 [03] enthé&lt jedoch keine Festsetzungen von normativ verbindlichen
Grenzwerten. Die Orientierungswerte sind also als eine sachverstandige Konkretisierung
der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Der Belang des
Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwégung der
Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — bspw. dem
Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwa-
gung kann moglicherweise bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuruickstellung des
Schallschutzes fuhren, weil sich u. U. in vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vor-
handener Bebauung, vorhandenen Verkehrswegen und in Gemengelagen, die Orientie-
rungswerte oft nicht mehr einhalten lassen. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler
Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange uber-
wiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

3.3 TALarm

Fir die Beurteilung der Larmimmissionen von gewerblichen Anlagen werden die Richt-
werte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [02] herangezogen.
Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des regularen Betriebes nicht lberschrit-
ten werden:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte gemafd TA Larm Nr. 6.1
Ifd. Gebietsnutzung nach Immissionsrichtwerte
Nr. Baunutzungsverordnung TAG NACHT
dB(A) dB(A)
1 2 3 4
a) |in Industriegebieten 70 70
b) |in Gewerbegebieten (GE) 65 50
c) |in Kern-, Dorf- und Mischgebieten (MK, MD, MI) 60 45
d) |[in Allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebie- 55 40
ten (WS)

e) |in Reinen Wohngebieten (WR) 50 35
f) | in Kurgebieten, fur Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeiten:
TAG 06:00 — 22:00 Uhr,
NACHT 22:00 — 06:00 Uhr (unglnstigste Stunde).

UmweltPlan
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nr. 6.1, d — f der TA Larm bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels die erhohte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu bericksichtigen:

an Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr,
20:00 — 22.00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr,
13:00 — 15:00 Uhr,
20:00 — 22:00 Uhr.

Im Sinne der TA Larm bzw. des § 5 (1), Pkt. 1 BImSchG kénnen Gefahrdungen, erhebli-
che Benachteiligungen oder erhebliche Belastigungen fiur die Allgemeinheit und die
Nachbarschaft ausgeschlossen werden, wenn die fir die Immissionsnachweisorte mal3-
gebenden Immissionsrichtwerte eingehalten werden und das Spitzenpegelkriterium nicht
verletzt wird.
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4  Gerauschkontingentierung

4.1 Allgemeines

In der Bauleitplanung steht mit der Gerauschkontingentierung ein Mittel zur Verfigung,
Konfliktsituationen zwischen Wohnen und Gewerbe bereits im Vorfeld vorzubeugen. Bei
der Gerduschkontingentierung werden Pegelwerte, sogenannte Emissionskontingente
mit der physikalischen Einheit dB(A)/m? innerhalb des Bebauungsplangebietes festge-
setzt, da aus rechtlichen Griinden eine Festsetzung an der Bebauung aul3erhalb des
Gebietes nicht moglich ist. Die Emissionskontingente werden ermittelt, indem unter Be-
ricksichtigung der gewerblichen Vorbelastung an den maf3geblichen Immissionsorten die
maximal zulassigen Schallimmissionen bestimmt werden.

Eine Gerduschkontingentierung in der Bauleitplanung kann unterschiedliche Ziele verfol-
gen. Zum einen kann Wohnbebauung dadurch geschuiitzt werden, dass sich in der nahen
Umgebung nur Gewerbe mit geringen Emissionen ansiedeln dirfen. Zum anderen wird
vorgebeugt, dass in neuen GE- und GIl-Gebieten nicht der erste Betrieb, der sich ansie-
delt, den gesamten mdglichen Larm emittiert und jeder weitere Betrieb damit unzuléassig
ware.

Im vorliegenden Fall werden fir die gewerblich genutzten Flachen im Norden der Ge-
meinde Warnow Emissionskontingente bestimmt. Bei einer Uberplanung dieses Gebietes
mittels Bebauungsplan kdnnten diese festgesetzt werden, um die bestehenden Gewer-
bebetriebe nachtraglich planungsrechtlich abzusichern und gleichzeitig gesunde Wohn-
und Lebensverhaltnisse fur die bestehende schutzwirdige Bebauung sowie ggf. fur die
geplante Wohnbebauung des B-Planes Nr. 5 zu sichern.

4.2 Kontingentierung nach DIN 45691

Die Kontingentierung erfolgt nach der DIN 45691 und mit der Software SoundPLAN 8.2
(SoundPlan GmbH). Im Untersuchungsraum sind bis auf die beschriebenen gewerblichen
Betriebe, keine weiteren stérenden gewerblichen Emissionen vorhanden, so dass keine
gewerbliche Vorbelastung vorhanden ist. Daraus ergibt sich, dass der Gesamtimmissi-
onswert Lg dem Planwert Lp entspricht.

Tabelle 3: Planwerte der Kontingentierung
Immissionsort Gesamtimmissions- Planwert
wert Lai LpL
tags / nachts tags / nachts

dB(A) dB(A)

01 55740 55/40

102 55/40 55/40

103 55/40 55/40

UmweltPlan
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104 55740 55/40
105 55740 55/40
106 55/40 55740
107 55/40 55740
108 55740 55/40
109 55740 55/40

Zur Erklarung der Tabelle 3: Der Gesamtimmissionswert ist der Wert, der in der Summe
aus allen einwirkenden Gerauschen von Betrieben und Anlagen am Immissionsort nicht
Uberschritten werden darf. Die Gesamtimmissionswerte entsprechen in der Regel den
Immissionsrichtwerten der TA Larm. Der Planwert stellt die mogliche Zusatzbelastung
dar. Der Beurteilungspegel, der durch das Einwirken der zu kontingentierenden Flachen
am malf3geblichen Immissionsort entsteht, darf den Planwert nicht tberschreiten. Da, wie
bereits erwéhnt, keine gewerbliche Vorbelastung zu beriicksichtigen ist, entspricht der
Planwert dem Gesamtimmissionswert.

Die gewerblich genutzte Flache im Norden der Gemeinde Warnow wurden fir die Kon-
tingentierung in zwei Teilflachen (GE 1 und GE 2) aufgeteilt. Die nachfolgenden Abbil-
dungen zeigen die zu kontingentierenden Flachen in zwei Varianten. Fir diese wurden
die Kontingente zum einen unter ausschlieBlicher Bertcksichtigung der bestehenden
Bebauung (mal3gebliche Immissionsorte 1 bis 5) und zum anderen unter Einbeziehung
der geplanten Wohnbebauung des B-Planes Nr. 5 (Immissionsorte 1 bis 7) ermittelt.

UmweltPlan
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Abbildung 4: Gliederung der gewerblich genutzten Flache in Warnow, Variante 1

10
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Abbildung 5: Gliederung der gewerblich genutzten Flache in Warnow, Variante 2

Die Ausbreitungsberechnung fiir die Kontingentierung erfolgte mit der Software Sound-
PLAN 8.2 (SoundPlan GmbH) anhand des Verfahrens der DIN 45691. Bei der Berech-
nung nach DIN 45691 wird nur die geometrische Ausbreitungsdampfung bericksichtigt.
Die abschirmende Wirkung von Hindernissen und Reflexionen, Boden- und Meteorolo-
giedampfung und die Luftabsorption finden bei diesem Verfahren entsprechend der Vor-
gaben der Norm keine Anwendung.

11
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4.3 Ergebnisse der Kontingentierung

Die Ergebnisse der Kontingentierung sind im Anhang (Tabelle 1 bis 4) detailliert darge-
legt.

Grundlegend kann festgehalten werden, dass fur die Variante 1 der Immissionsort Nr. 1
malfigeblich fir die Beschrankung der Emissionen ist. Fir die Variante 2 wirkt neben dem
Immissionsort Nr. 1 auch der Immissionsort Nr. 7 emissionsbeschrankend.

Fur bestimmte Immissionsorte ware eine hohere Larmimmission noch vertréglich, so
dass die gewerblichen Nutzungen fur diese Immissionsorte hohere Emissionen verursa-
chen dirften. Nach der DIN 45691 kdnnen richtungsabhangige Zusatzkontingente verge-
ben und festgesetzt werden, um die gewerbliche Emission optimal auszunutzen. Diese
Zusatzkontingente sind ebenfalls in Tabelle 1 bis 4 dokumentiert.

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Kontingentierung fir die Variante 1 und 2 zusam-
mengefasst:

Tabelle 4: Emissionskontingente, Variante 1
Flache GrolRe in m2 Emissionskontingente Lek Emissionskontingente Lex
(gerundet) Bestandssituation inkl. Planung
[dB(A)/m?2] [dB(A)/m?2]
tags nachts tags nachts
GE 1 10.000 56 41 56 41
GE 2 9.000 65 50 65 50

Die Kontingente der Variante 1 sind fiir die Bestandssituation (IO Nr. 1 bis IO Nr. 5) und
fur die Situation inkl. geplanter Wohnbebauung (IO Nr. 1 bis 10 Nr. 7) identisch, da der 10
Nr. 1 mafgeblich fir die Emissionsbeschrankung ist. Unterschiede ergeben zwischen
den Situationen nur fur die moéglichen Zusatzkontingente (siehe hierzu Tabelle 1 und 2
jeweils S. 4 im Anhang).

Weiterhin wird aus den Ergebnissen deutlich, dass sich vor allem fiir den Zeitbereich
Nacht eine Einschréankung der Betriebstatigkeit fir beide Gewerbeflachen ergibt.

Tabelle 5: Emissionskontingente, Variante 2
Flache GrolRe in m?2 Emissionskontingente Lek Emissionskontingente Lex
(gerundet) [dB(A)/m?] [dB(A)/m?]
Bestandssituation Bestand + Planung
tags nachts tags nachts
GE 1 10.000 56 41 56 41
GE 2 15.000 63 49 63 48

12
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Die Ergebnisse der Kontingentierung fur die Variante 2 unterscheiden sich nur geringfi-
gig zu denen der Variante 1. Die Emissionskontingente fur die Teilflache GE 2 sind auf
Grund der gré3eren Flache etwas geringer als in Variante 1. Zu dem bestimmt der Im-
missionsort Nr. 7 (fur die Situation inkl. Planung) das nachtliche Emissionskontingent,
dadurch ergibt sich in Bezug zur Bestandssituation eine geringfligige Abweichung. Durch
die geplante Wohnbebauung wird ebenfalls die Gliederung der mdglichen Zusatzkontin-
gente beeinflusst (s. Anhang Tabelle 3 und 4 jeweils S. 4).

Wie flr Variante 1 ergibt sich vor allem der Zeitbereich Nacht die Notwendigkeit die
Emissionen und damit die Betriebstatigkeit zu beschranken.

Die Emissionskontingente sowie die mdglichen Zusatzkontingente kénnen in einem
zukunftigen B-Planverfahren hinsichtlich der Gewerbeflachen in der Gemeinde Warnow
theoretisch festgesetzt werden. Vorschldge zu den textlichen Festsetzungen enthalten
die Tabellen 1 bis 4 im Anhang.

Es ist jedoch anzumerken, dass mit dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom
07.12.2017 (4 CN 7/16) die Forderung entsteht, dass in einem gegliederten Gebiet ,vom
Typ her nicht erheblich belastigende Gewerbebetriebe aller Art (...) ihren Standort finden
kénnen®. Lt. BVerwG muisse es somit ,ein Teilgebiet ohne Emissionsbeschrankung®
geben oder ein Teilgebiet, ,das mit Emissionskontingenten belegt ist, die jeden nach § 8
BauNVO zulassigen Betrieb ermoglichen®. Mdglich ist ebenfalls eine gebietstibergreifen-
de Gliederung vorzunehmen, so dass im B-Planverfahren auf ein sog. Ergdnzungsgebiet
verwiesen wird, welches o.g. Kriterien erfllt.

Im Rahmen der Aufstellung eines B-Planes fir die Gewerbeflachen sollte geprift werden,
ob eine Festsetzung von Emissionskontingenten konform zum o.g. Urteil erfolgen kann.

13
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

5 Schallemission

5.1 Allgemein

Im Rahmen dieser Untersuchung waren die gewerblichen Emissionen der anséssigen
Gewerbebetriebe zu erfassen.

Die Schallemission kennzeichnet im Allgemeinen die von einzelnen Geréauschquellen
(Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen) ausgehende Schallabstrahlung.

Die Ansatze basieren hierbei auf Befragungen der Betreiber, die wahrend der Vorortbe-
gehung erfolgte sowie anhand der genannten schalltechnischen Grundlagen im Quellen-
verzeichnis.

Die gewerblich genutzten Flachen dienen hauptsachlich der Materiallagerung sowie der
Unterstellung von Booten und Wohnwagen. Die Emissionen werden somit hauptséchlich
durch Fahrbewegungen von Pkw, Lkw und anderen Maschinen bestimmt. Die Anzahl an
Fahrbewegungen ist grundsétzlich als gering einzustufen.

Die betriebliche Nutzung findet hauptsachlich in der Zeit von 7 bis 19 Uhr statt. In der
Nacht (22 bis 6 Uhr) sowie sonntags finden keine Aktivitaten statt.

Nachfolgend sind getrennt nach den Flachen GE 1 und GE 2 die Nutzungen sowie die in
Ansatz gebrachten Emissionen beschrieben. Diese sind grundsatzlich als Worst-Case
anzusehen und liegen z.T. deutlich Uber den Angaben der Flacheneigentimer. Somit
ergeben sich zum einen Ergebnisse auf der sicheren Seite, zum anderen werden magli-
che Potenziale miterfasst.

Im Plan Nr. 3 (s. Anhang) sind die Nutzungen sowie die berlcksichtigten Emittenten
skizziert.

Die Emissionen wurden, entsprechend der nachfolgenden Gliederung, einer Teilflache
zugeordnet, um Teilbeurteilungspegel dieser sog. Quellgruppe auszuweisen und diese
mit den Teilbeurteilungspegeln der Emissionskontingente vergleichen zu kénnen.

52 GE1
Auf der Flache GE 1 befinden sich:

e ein Heizungs-/Sanitarbetrieb,
e Lagerhallen fur Material, Wohnwagen, Boote sowie
e eine Kfz-Werkstatt.

Der Betreiber des Heizungs- und Sanitéarbetriebes nutzt die Werkhalle grundsatzlich zur
Lagerung von Baumaterialien und befindet sich hauptséachlich im Auf3endienst. Die Kfz-
Werkstatt wird fur Hobbyzwecke genutzt. Diese ist somit nur temporér und in geringem
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung UmweltPlan

Umfang in Benutzung. Die Arbeiten finden nach Aussagen des Eigentimers ausschliel3-
lich in der Halle bei geschlossenen Toren statt.

Die Emissionen ergeben sich somit hauptsachlich durch die Fahrbewegungen von Pkw
ggf. mit Anhénger, seltener durch Lkw.

Folgende Emissionsvorgange fanden im schalltechnischen Modell Beriicksichtigung:

Pkw-Verkehre (a) sowie Parkvorgange (b)

Zwischen den Lagerhallen werden ungeordnet Pkw abgestellt. Nach Angaben der Fla-
cheneigentimer finden in geringer Anzahl Pkw-Fahrten bzw. Parkvorgéange statt.

Im schalltechnischen Modell wurde ein Parkplatz mit 20 Stellplatzen aufgenommen und
die Annahme getroffen, dass im Zeitbereich Tag 80 Fahrbewegungen bzw. Parkvorgange
stattfinden.

Die von nicht 6ffentlichen Parkplatzen ausgehende Schallemission wird durch den emit-
tierenden Schallleistungspegel Lw gekennzeichnet und berechnet sich nach Parkplatz-
larmstudie [06] entsprechend der Formel:

Lw = Lwo + Kea+ Ki + Kp + Ksyo + 10 log (B « N) — 10 log (S/1 m?)
mit Lwo - Schallleistungspegel fir eine Bewegung/h bei P+R-Pléatzen = 63 dB(A)
Kea - Zuschlag fir die Parkplatzart
Ki - Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Ko - Zuschlag fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr
Kswo - Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Kr - Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
B - BezugsgroRRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache o. a.)

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegung je Einheit der BezugsgroéfRe und Stunde)
B+ N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

Als Parkplatzart wurde gemalf [06] "Mitarbeiter und Besucher" gewabhlt, fir diesen ergibt
sich kein Zuschlag fur die Parkplatzart (Kea).

Die nachfolgende Tabelle zeigt die in Ansatz gebrachten Parameter fir den Parkplatz
und die sich daraus ergebenden Schallleistungspegel.
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

Tabelle 6: Ausgangsparameter/Schallleistungspegel fur Parkplatz, GE1 (b)

Nutzung der Stell- i - Schall-
Stellplatzanzahl platze Bewegungshaufigkeit Zuschlage leistungspegel
B NTag NNacht Kea | Ki Kb | Kstro Lw
dB(A)
20 Mitarbeiter/Besucher | 1,0? 0 0| 4 |26]|05 83,1!

1fur 4 Stunden im Zeitbereich Tag

Die Pkw-Fahrwege von der Stralde ,Hauslerberg“ zum Parkplatz_stellen Linienschallquel-
len dar. Die Emission ergibt sich nach der Parkplatzlarmstudie nach folgendem Ansatz:

L'w = Lime + 19 dB(A) mit Lme gemanR RLS-90

Fur ein Pkw ergibt sich bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h unter Berucksichti-
gung eines Dsyo = 1 dB(A) ein Lme = 29,6 dB(A). Folglich ist L'w = 48,6 dB(A)/m. Im Ta-
gesgang wurden fir vier Stunden im Zeitbereich Tag jeweils 20 Fahrten aufgenommen.

In den hier beschriebenen Vorgéngen sind auch mogliche Fahrten mit Anhanger (Wohn-
mobil, Boot) inbegriffen, die aus den Hallen abgeholt bzw. untergestellt werden. Diese
finden nach Aussagen der Eigentiimer nur in geringem Umfang und saisonbedingt statt.

Lkw-Verkehre (c)

Im schalltechnischen Modell wurden fir die Flache GE1 im Sinne eines Worst-Case
6 Lkw-Fahrten (jeweils 2 Fahrten an 3 Stunden im Zeitbereich Tag) angesetzt. Nach
Aussagen der Eigentimer finden diese bzw. Fahrbewegungen anderer Maschinen nur
selten statt.

Fur die Linienschallquelle kam nach dem Technischen Bericht [07] ein Schallleistungspe-
gel von L'wain = 63,0 dB(A)/m zum Ansatz.

Kfz-Werkstatt (d)

Grundsatzlich finden alle Arbeiten der Hobby-Kfz-Werkstatt in der Halle, bei geschlosse-
nen Toren statt. Diese Emissionen sind als nicht relevant einzustufen.

Im Sinne eines Worst-Case und um reprasentativ andere mdgliche bzw. zuklnftige
Emissionsvorgéange zu berticksichtigen, wurde angenommen, dass vor der Halle Reifen
mittels Schlagschrauber montiert werden. Der Schallleistungspegel betragt nach [08] inkl.
Impulszuschlag Lw = 98,8 dB(A). Die in Ansatz gebrachte Einwirkzeit betragt zwei Stun-
den im Zeitbereich Tag (von 16 bis 18 Uhr).
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

53 GE2
Auf der Flache GE 2 befinden sich:

e eine Lager- und Einstellhalle fir Boote, Wohnwagen u.&.,
e Lager und Maschinen fir den Garten- und Landschaftsbau sowie
e eine Werkstatt.

Relevante Emissionsvorgange stellen Pkw-, Lkw-Bewegungen und der Betrieb eines
Radladers dar. Dabei ist anzumerken, dass sowohl das Einstellen bzw. Abholen der
Boote und Wohnwagen als auch der landwirtschaftlichen Gerate saisonbedingt nur an
wenigen Tagen im Jahr stattfindet.

Die Werkstatt, in denen verschiedene Reparaturen stattfinden, ist als nicht emissions-
trachtig einzustufen, da die Arbeiten im Inneren und bei geschlossenen Toren stattfinden.

Radlader (e, f)

Fur den Betrieb des Radladers wurden im schalltechnischen Modell zwei Fahrten von der
Lagerhalle bis zur Stralde ,Hauslerberg“ aufgenommen. Nach [08] betrégt der linienbezo-
gene Schallleistungspegel L'w = 70 dB(A)/m.

Weiterhin werden im Osten der Lagerhalle Materialien gelagert, die mit dem Radlader
bewegt und verkippt werden. Nach [08] ergibt sich fir die Aufnahme und das Abkippen
von feinkdrnigem Material ein Lw = 104 dB(A). Der Impulszuschlag K, betragt nach [08]
3 dB(A). Fur die Einwirkzeit wurden zwei Stunden im Zeitbereich Tag beriicksichtigt,
welches nach den Angaben des Betreibers einen Worst-Case darstellt.

Lkw-Verkehre (q)

In das schalltechnische Modell fanden weiterhin insgesamt 8 Lkw-Fahrten aufgeteilt auf
zwei Fahrwegen Berlcksichtigung. Der linienbezogene Schallleistungspegel betragt, wie
oben bereits beschrieben, L'w = 63 dB(A)/m. Diese reprasentieren neben Anlieferungen
auch Abholvorgange von landwirtschaftlichen Geréten.

Die Anzahl der Fahrten ist auf zwei Stunden im Tagesgang aufgeteilt.

Pkw-Verkehre (h, i) sowie Parkvorgange (j)

Zukunftig soll ein Mitarbeiter/Besucher-Parkplatz mit 10 Stellplatzen entstehen. Fir die-
sen wird angenommen, dass insgesamt 40 Parkvorgange stattfinden. D.h. der gesamte
Parkplatz fullt und leert sich zweimalig im Zeitbereich Tag.
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

Tabelle 7: Ausgangsparameter/Schallleistungspegel fir Parkplatz, GE2 (j)

Nutzung der Stell- i - Schall-
Stellplatzanzahl platze Bewegungshaufigkeit Zuschlage leistungspegel
B NTag NNacht Kea | Ki Kb | Kstro Lw
dB(A)
10 Mitarbeiter/Besucher | 1,0? 0 0| 4| 0|05 77,5¢

1fur 4 Stunden im Zeitbereich Tag

Die zugehdrigen Pkw-Verkehre von bzw. zu der Stral3e ,Hauslerberg® erfolgte nach dem
unter Kap. 5.1 beschriebenen Emissionsansatz. Im Tagesgang fanden fur vier Stunden
im Zeitbereich Tag jeweils 10 Fahrten Bertcksichtigung.

Weiterhin wurden 20 weitere Pkw-Fahrbewegungen von bzw. zu der westlich gelegenen
Einstellhalle fir Boote und Wohnwagen aufgenommen. Im Norden dieser Halle ist beab-
sichtigt Wohnwagen- bzw. Wohnmobilstellplatze einzurichten. Die aufgenommene Li-
nienschallquelle soll diese Fahrbewegungen und die nur saisonbedingt auftretenden
Fahrten zum Einstellen und Abholen von Booten und Wohnwagen beriicksichtigen. Die
20 Fahrten wurden auf zwei Stunden im Zeitbereich Tag aufgeteilt.

Abstellflache landwirtschaftliche Maschinen (k)

Derzeitig werden die landwirtschaftlichen Maschinen im Stden, in der Nahe der Grund-
stiicksgrenze abgestellt. Zuklnftig soll dies weiter nordlich, direkt angrenzend an die
Hallen, erfolgen. Die vereinzelten Vorgange, die nur saisonbedingt auftreten, sind grund-
satzlich als nicht relevant einzustufen.

Im Sinne eines Worst-Case kam dennoch eine Flachenschallquelle mit einem flachenbe-
zogenen Schallleistungspegel von L“w = 58 dB(A)/m2 zum Ansatz. Dies entspricht nach
[08] einem Lkw-Abstellplatz und kann nach Auffassung des Verfassers vergleichbar zum
Ansatz gebracht werden. Die Einwirkzeit betragt zwei Stunden im Zeitbereich Tag.
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

5.4 Maximalpegel

Im Rahmen der Untersuchung bzgl. des Spitzenpegelkriteriums sind entsprechend der
Emissionsbibliothek [08] und der Parkplatzlarmstudie [06] die folgenden Maximalpegel
zugrunde gelegt worden.

Tabelle 8: Ansatz fur Spitzenpegelkriterium

Quelle Vorgang Lwa max in dB(A)
Radlader (f) Maximalpegel Aufnahme/Abkippen Material 111,0
Parkplatze (b, j) Turenschlagen Pkw 97,5
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

6 Schallimmission

6.1 Allgemeines

Die Schallimmission kennzeichnet den an einem bestimmten Ort eintreffenden Schall.
Bei den im Folgenden ausgewiesenen Schalldruckpegeln handelt es sich bereits um
Beurteilungspegel, das heildt, die ausgewiesenen Pegelwerte sind Uber den Beurtei-
lungszeitraum gemittelt.

Die Darstellung der Schallimmissionen erfolgt vorzugsweise in Ergebnistabellen. Darin
sind die durch Einzelpunktberechnung ermittelten Immissionspegel stockwerksbezogen
aufgefihrt. Die Schallimmissionssituation des Gewerbelarms nach den Emissionsansat-
zen aus Kap. 5 wurde weiterhin in einer Rasterlarmkarte dargestellt. Hierin werden die
Schallimmissionen flachendeckend als Isophonen in 2 dB(A)-Pegelstufen in 4 m Uber
Gelande veranschaulicht.

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen enthalten die Tabellen 7 bis 9 (s.
Anhang).

Mal3geblich fur die Beurteilung der Immissionssituation sind die Einzelpunktberechnun-
gen. Eventuell feststellbare Differenzen zwischen den Beurteilungspegeln der Einzel-
punkte und den Aussagen der Rasterlarmkarten am gleichen Ort resultieren aus der
Tatsache, dass bei der Einzelpunktberechnung die rickwartigen Hausreflexionen der
direkt hinter dem IO liegenden Fassade rechnerisch nicht bertcksichtigt werden.

Nachfolgend werden die berechneten Beurteilungspegel bzw. Teilbeurteilungspegel im
Vergleich mit den Emissionskontingenten beurteilt. Im Zeitbereich Nacht findet derzeitig
keine Nutzung statt, so dass die Aussagen nur den Zeitbereich Tag betreffen.

6.2 Gewerbelarm

Aus den Ergebnissen der Schallausbreitungsberechnung (s. Anhang Tabelle 7) bzgl. der
unter Kap. 5 beschriebenen Emissionsansatze geht hervor, dass die Beurteilungspegel
die Richtwerte nach TA Larm an allen mafigeblichen Immissionsorten unterschreiten.
Demnach sind, insbesondere vor dem Hintergrund der gewahlten Worst-Case Ansatze,
schadliche Umwelteinwirkungen, Beeintrachtigungen und Belastigungen durch die ge-
werbliche Nutzung sowohl fir die Bestandsgebaude als auch fir die geplante Wohnbe-
bauung nicht zu erwarten. Fiur die Immissionsorte 6 und 7, die die geplante Wohnbebau-
ung reprasentieren, wird der Richtwert im Zeitbereich Tag deutlich unterschritten.

Auch die Maximalpegel unterschreiten das Spitzenpegelkriterium der TA Larm deutlich.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Teilbeurteilungspegel ausgehend von den Emissi-
onskontingenten der Variante 1 fur die Planungssituation zzgl. des Zusatzkontingents (s.
Anhang Tabelle 2) und die Teilbeurteilungspegel nach den Emissionsansatzen des
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

Kap. 5 (s. Anhang Tabelle 8) gegenulbergestellt. Fir Letztere sind ausschlie3lich die
hdchsten Pegel je Immissionsort (lautestes Stockwerk) aufgefihrt.

Tabelle 9: Vergleich der Teilbeurteilungspegel der Emissionskontingentierung Varian-
te 1, Bestand + Planung und Teilbeurteilungspegel ausgehend von den
Emissionsansatzen gemal Kap. 5, Zeitbereich TAG

Flache Teilbeurteilungspegel Teilbeurteilungspegel
Emissionskontingente Variante 1, Emissionen gemaR Kap. 5,
inkl. Planung
[dB(A)] [dB(A)]

GE 1 GE 2 GE 1 GE 2
01 51,8 51,1 47,5 50,2
102 46,2 50,4 37,1 45,1
103 46,11 53,2¢ 35,2 44,6
104 45,81 53,5t 34,9 46,5
I05 4421 52,3 24,3 45,0
106 39,72 52,72 33,1 45,1
07 39,82 54,92 334 45,6
Linkl. Zuschlag von 3 dB(A) auf Grund des Zusatzkontingents
2inkl. Zuschlag von 2 dB(A) auf Grund des Zusatzkontingents

Aus Tabelle 9 wird ersichtlich, dass die Teilbeurteilungspegel ausgehend von den Emis-
sionsansatzen gemal Kap. 5 an jedem Immissionsort kleiner als der jeweilige Teilbeur-
teilungspegel ausgehend von den Emissionskontingenten der Variante 1 sind. Das be-
deutet, dass die ermittelten Emissionskontingente und deren Festsetzung im Rahmen
eines B-Planverfahrens der derzeitigen Nutzung nicht entgegenstehen.

Weiterhin ist aus der Tabelle 9 ersichtlich, dass an vielen Immissionsorten die moglichen
Immissionsanteile nicht ausgeschopft werden. So kénnte z.B. auf der Flache GE 2 in
Richtung der Immissionsorte 10 6 und IO 7 mehr Larm emittiert werden. Am Immissions-
ort 1 hingegen ist die Differenz der Teilbeurteilungspegel fir GE 2 < 1 dB(A). D.h. der
Emissionsansatz aus Kap. 5 beschreibt fir diesen Immissionsort schon in etwa die ma-
ximal moégliche Emission.

In Analogie der zuvor betrachten Ergebnisse werden nachfolgend die Teilbeurteilungspe-
gel der Emissionskontingentierung der Variante 2 fir die Planungssituation zzgl. Zusatz-
kontingente (s. Anhang Tabelle 4) als Vergleich herangezogen.
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Tabelle 10:  Vergleich der Teilbeurteilungspegel der Emissionskontingentierung Varian-
te 2, Bestand + Planung und Teilbeurteilungspegel ausgehend von den
Emissionsanséatzen gemaf Kap. 5, Zeitbereich TAG

Flache Teilbeurteilungspegel Teilbeurteilungspegel
Emissionskontingente Variante 2, Emissionen gemaR Kap. 5,
inkl. Planung
[dB(A)] [dB(A)]

GE 1 GE 2 GE 1 GE?2
01 51,8 50,6 47,5 50,2
102 46,2 50,0 37,1 45,1
03 46,11 53,11 35,2 44.6
10 4 45,8t 53,41 34,9 46,5
05 44,21 52,31 24,3 45,0
106 37,7 51,5 33,1 45,1
07 37,8 54,3 33,4 45,6
Linkl. Zuschlag von 3 dB(A) auf Grund des Zusatzkontingents

Die Ergebnisse bzw. Aussagen hinsichtlich der Emissions- bzw. Immissionssituation
entsprechen den zuvor genannten. Einzig die Teilbeurteilungspegel der Teilflache GE 2

sowie mdgliche Zusatzkontingente sind zur Variante 1 differierend.

UmweltPlan
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

7 Zusammenfassung

Mit Aufstellung des B-Planes Nr. 5 in der Gemeinde Warnow soll Baurecht fur Wohnbe-
bauung geschaffen werden. Nordlich des geplanten Allgemeinen Wohngebietes befinden
sich Gewerbebetriebe, fur die derzeitig keine Genehmigung vorliegt.

In der schalltechnischen Untersuchung wurden zundchst Emissionskontingente ermittelt,
die eine Vertraglichkeit zwischen Gewerbe und Wohnen sicherstellen. Diese kdnnten ggf.
in einem zukinftigen B-Planverfahren hinsichtlich der Gewerbeflachen festgesetzt wer-
den (hierzu sind Ausfuhrungen unter Kap. 4.3 zu beachten).

In einem zweiten Schritt wurden die Beurteilungspegel an den maf3geblichen Immission-
sorten mit den derzeitig vorgefundenen Nutzungen und damit einhergehenden Emissi-
onsvorgangen ermittelt werden.

Durch den Vergleich der Immissionspegel ausgehend von den Emissionskontingenten
und den real existierenden Emissionen konnte festgestellt werden, dass Letztere geringer
als die Emissionskontingente sind und damit Immissionskonflikte fur die bestehende und
geplante Wohnbebauung nicht zu erwarten sind. Fur die geplante Wohnbebauung wird
der Richtwert nach TA Larm deutlich unterschritten.
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung

Quellenverzeichnis

Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
01 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweltein- G aktuelle Fassung
wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)
02 TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum vwVv 26.08.1998
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&rm)
03 DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau N 07/2002
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung
04 DIN ISO 9613-2 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbrei- N 10/1999
tung im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungs-
verfahren (ISO 9613-2:1996)
05 DIN 45691 Gerauschkontingentierung N 12/2006
06 Parkplatzlarm- Untersuchung von Schallemissionen aus Park- SL 08/2007
studie platzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz; Heft
89, 6. Uberarbeitete Auflage
07 Techn. Bericht Technischer Bericht zur Untersuchung der SL 2005
LKW Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten
sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere
von Verbrauchermarkten® (Larmschutz in Hessen,
Heft 3, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie)
08 Emissionsbiblio- Emissionsbibliothek SoundPLAN 8.2 SL Stand: 06/2020
thek
09 Gemeinde Warnow, Darstellung der gewerblich PU Ubermittelt am
genutzten Flachen geméaR VE-Plan 13.05.2020
10 ALKIS Gebaudedarstellung ALKIS-Daten, PU Letzter Zugriff:
www.geodaten-mv.de/dienste/alkis_wms 25.06.2020
11 DOP Digitale Orthophotos MV, www.geodaten- PU Letzter Zugriff:
mv.de/dienste/adv_dop 25.06.2020
12 Hoéheninformation fur den Untersuchungsraum, PU Letzter Zugriff:
www.geodaten-mv.de/dienste/dgm_wms 25.06.2020
13 FNP Auszug aus dem Flachennutzungsplan der PU Ubermittelt am
Gemeinde Warnow 06.02.2020
14 Stéadtebauliches Stadtebauliches Konzept fur den B-Plan Nr. 5 PU Ubermittelt am
Konzept 21.07.2020
15 Abstimmung hinsichtlich der Gebietseinstufung PU Ubermittelt am:
23.07.2020
16 Gemeinde Warnow, Darstellung der gewerblich PU Ubermittelt am :

genutzten Flachen als Maximalvariante

30.07.2020
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung UmweltPlan
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G Gesetz Rd.Erl. Runderlass

Y Verordnung FGa Fremdgutachten

N Norm PU Projektbezogene Planunterlagen
RL  Richtlinie Urt Gerichtsurteil

SL  Sonstige Literatur (Untersuchungen, Bicher

etc.)
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow, Schalltechnische Untersuchung UmweltPlan

ANHANG
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde

Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Gesamtimmissionswert L(Gl) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Planwert L(PI)

55,0 55,0 55,0 55,0 55,0

Teilpegel
Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5
GE 1 9959,9 56| 518 462 431 428 41,2
GE 2 8939,5 65| 511 504 502 505 493

Immissionskontingent L(IK) 54,5 51,8 51,0 51,1 49,9

Unterschreitung 0,5 3,2 4,0 3,9 51

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 1
Seite 1

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde

Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Gesamtimmissionswert L(Gl) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Planwert L(PI)

40,0 40,0 40,0 40,0 40,0

Teilpegel
Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5
GE 1 9959,9 41| 388 312 281 278 262
GE 2 8939,5 50 361 354 352 355 343

Immissionskontingent L(IK) 39,5 36,8 36,0 36,1 34,9

Unterschreitung 0,5 3,2 4,0 3,9 51

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 1
Seite 2

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N
GE 1 56 41
GE2 65 50

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund
l UmweltPlan

Tabelle 1
Seite 3

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde

Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der
DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N

Referenzpunkt
X Y Sektor
33251313,48 5978117,13 A
B

278,0 721 0 0
72,1 278,0 3 3

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 1

Seite 4

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde

Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand + Planung

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | s | 4 | s | & | 7
Gesamtimmissionswert L(Gl) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
GE 1 9959,9 56 51,8 46,2 43,1 42,8 41,2 37,7 37,8
GE 2 8939,5 65 51,1 50,4 50,2 50,5 49,3 50,7 52,9
Immissionskontingent L(IK) 54,5 51,8 51,0 51,1 49,9 50,9 53,0
Unterschreitung 0,5 3,2 4.0 3,9 51 4.1 2,0

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 2
Seite 1

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand + Planung

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | s | 4 | s | & | 7
Gesamtimmissionswert L(Gl) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
GE 1 9959,9 41 36,8 31,2 28,1 27,8 26,2 22,7 22,8
GE 2 8939,5 50 36,1 354 35,2 35,5 34,3 35,7 37,9
Immissionskontingent L(IK) 39,5 36,8 36,0 36,1 34,9 35,9 38,0
Unterschreitung 0,5 3,2 4.0 3,9 51 4.1 2,0

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 2
Seite 2
UmweltPlan

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2



5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand + Planung

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N
GE 1 56 41
GE2 65 50

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund
l UmweltPlan

Tabelle 2
Seite 3

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 1, Bestand + Planung

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der
DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Referenzpunkt Sektoren mit Zusatzkontingenten
X Y Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
33251313,48 5978117,13 A 278,0 72,1 0 0
B 72,1 236,6 2 2
Cc 236,6 278,0 3 3

Seite 4

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 2
l UmweltPlan
Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2



5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Gesamtimmissionswert L(Gl) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5
GE 1 9959,9 56 51,8 46,2 43,1 42,8 41,2
GE 2 14856,2 63 50,6 50,0 50,1 50,4 49,3
Immissionskontingent L(IK) 54,2 51,5 50,9 51,1 49,9
Unterschreitung 0,8 3,5 4.1 3,9 51

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund
l UmweltPlan

Tabelle 3
Seite 1

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde

Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | 5
Gesamtimmissionswert L(Gl) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Planwert L(PI)

40,0 40,0 40,0 40,0 40,0

Teilpegel
Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5
GE 1 9959,9 41| 388 312 281 278 262
GE 2 14856,2 49| 366 360 361 364 353

Immissionskontingent L(IK) 39,7 37,3 36,8 37,0 35,8

Unterschreitung 0,3 2,7 3,2 3,0 4,2

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 3
Seite 2

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N
GE 1 56 41
GE2 63 49

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund
l UmweltPlan

Tabelle 3
Seite 3

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde

Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der
DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N

Referenzpunkt
X Y Sektor
33251313,48 5978117,13 A
B

278,0 721 0 0
72,1 278,0 3 3

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 3

Seite 4

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand + Planung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 4 5 6 | 7
Gesamtimmissionswert L(Gl) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 4 5 6 | 7
GE 1 9959,9 56 51,8 46,2 43,1 42,8 41,2 37,7 37,8
GE 2 14856,2 63 50,6 50,0 50,1 50,4 49,3 51,5 54,3
Immissionskontingent L(IK) 54,2 51,5 50,9 51,1 49,9 51,6 54,4
Unterschreitung 0,8 3,5 4.1 3,9 51 3,4 0,6

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 4
Seite 1

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand + Planung

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | s | 4 | s | & | 7
Gesamtimmissionswert L(Gl) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0 40,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m7]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
GE 1 9959,9 41 36,8 31,2 28,1 27,8 26,2 22,7 22,8
GE 2 14856,2 48 35,6 35,0 35,1 354 34,3 36,5 39,3
Immissionskontingent L(IK) 39,2 36,5 35,9 36,1 34,9 36,6 39,4
Unterschreitung 0,8 3,5 4.1 3,9 51 3,4 0,6

llUmweITPlun

UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund

Tabelle 4
Seite 2

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand + Planung

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N
GE 1 56 41
GE2 63 48

Die Prufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund
l UmweltPlan

Tabelle 4
Seite 3

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2




5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde
Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Kontingentierung Variante 2, Bestand + Planung

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der
DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Referenzpunkt Sektoren mit Zusatzkontingenten
X Y Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
33251313,48 5978117,13 A 278,0 72,1 0 0
B 72,1 236,6 0 0
Cc 236,6 278,0 3 3

Seite 4

' UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 4
l UmweltPlan
Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2



5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Emissionen - Gewerbe

Name Quelltyp | | oder S Li Rw | L'w [ Lw | KI [ KT [ LwMax |Omega-W|Tagesgang Emissionsspektrum 500Hz
m,m? |dB(A)| dB [dB(A)|dB(A){ dB [ dB | dB(A) | dB(A) dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie 80,09 48,6 | 67,6 |0,0 |0,0 0 Pkw_GE1 67,6
b, PP_GE1 Parkplatz 685,16 54,8 | 83,1]0,0]0,0 97,5 0 PP_GE1 83,1
¢, Lkw_GE1 Linie 143,21 63,0 84,6 10,0]0,0 0 Lkw_GE1 84,6
d, Reifen montieren_GE1 Punkt 98,81 98,810,0]0,0 0 Werkstatt_Reifen_ GE1 98,8
e, Radlader_GE2 Linie 225,69 70,0 93,5]0,0]0,0 0 Radlader_GE2 93,5
f, Radlader, Baustoffe_ GE2 [Flache 316,88 79,0 [104,0 (3,0 10,0 111,0 0 Radlader, Baustoffe_ GE2 104,0
g, Lkw_GE2 Linie 267,63 63,0 87,3]0,0/0,0 0 Lkw_GE2 87,3
g, Lkw_GE2 Linie 225,69 63,0 86,5]0,0|0,0 0 Lkw_GE2 86,5
h, Pkw_GE2 Linie 225,69 48,6 | 72,110,0 |0,0 0 Pkw, a_GE2 72,1
i, Pkw_GE2 Linie 186,64 48,6 | 71,30,0 |0,0 0 Pkw, b_GE2 71,3
j, PP_GE2 Parkplatz 318,23 52,5( 77,5]0,0]0,0 97,5 0 PP_GE1 77,5
k, Abstellflache_GE2 Flache 321,79 58,0 | 83,1]0,0|0,0 0 Abastellfliche_ GE2 83,1
. UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund Tabelle 5
Seite 1
Il UweltPlar
Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2



5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Emissionen - Gewerbe

Legende

Name

Quelltyp

| oder S

Li

R'w

L'w

Lw

Kl

KT

LwMax
D-Omega-Wall
Tagesgang
Emissionsspektrum
500Hz

m,m?
dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaR
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fir Tonhaltigkeit

Spitzenpegel

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wéande
Name des Tagesgangs

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Il l UmweltPlar
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Tagesgange - Gewerbe

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

|l I UmweltPlan

Name 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A)

a, Pkw_GE1 80,6 80,6 80,6 80,6

b, PP_GE1 83,1 83,1 83,1 83,1

c, Lkw_GE1 87,6 87,6 87,6

d, Reifen montieren_GE1 98,8 98,8

e, Radlader_GE2 93,5 93,5

f, Radlader, Baustoffe_ GE2 104,0 | 104,0

g, Lkw_GE2 90,3 90,3

g, Lkw_GE2 89,5 89,5

h, Pkw_GE2 82,1 82,1 82,1 82,1

i, Pkw_GE2 81,3 81,3

j, PP_GE2 77,5 77,5 77,5 77,5

k, Abstellfliche_GE2 83,1 83,1
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Beurteilungspegel Gewerbelarm

Obj.-Nr. |Immissionsort Nutzung SW RW, T LrT LrT,diff RW,T,max LT,max LT,max,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
1 Hauslerberg 20, Warnow WA EG 55 52,1 85 53,7
1 Hauslerberg 20, Warnow WA 1.0G 55 51,8 -—- 85 55,0 -—-
2 Hauslerberg 19a, Warnow WA EG 55 44,8 - 85 57,4 -
2 Hauslerberg 19a, Warnow WA 1.0G 55 45,8 -—- 85 57,9 --—-
3 Hauslerberg 19, Warnow WA EG 55 44,3 85 56,9
3 Hauslerberg 19, Warnow WA 1.0G 55 451 85 57,4
4 Hauslerberg 19, Warnow WA EG 55 45,7 85 58,4
4 Hauslerberg 19, Warnow WA 1.0G 55 46,8 -—- 85 59,3 -—-
5 Hauslerberg 18, Warnow WA EG 55 44,6 - 85 57,5 -
5 Hauslerberg 18, Warnow WA 1.0G 55 45,0 -—- 85 57,8 --—-
6 B-Plan Nr. 510 6 WA EG 55 44.6 85 57,1
6 B-Plan Nr. 510 6 WA 1.0G 55 45,0 85 57,4
6 B-Plan Nr. 510 6 WA 2.0G 55 45,4 85 57,8
7 B-Plan Nr. 510 7 WA EG 55 449 85 57,1
7 B-Plan Nr. 510 7 WA 1.0G 55 45,5 85 57,5
7 B-Plan Nr. 510 7 WA 2.0G 55 45,9 85 58,0
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Beurteilungspegel Gewerbelarm

Legende

Obj.-Nr.
Immissionsort
Nutzung

SWwW

RW, T

LrT

LrT,diff
RW,T,max
LT,max
LT,max,diff

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB

Objektnummer

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Immissionsrichtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
Richtwert Maximalpegel Tag

Maximalpegel Tag

Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow:
Schalltechnische Untersuchung

Teilbeurteilungspegel Gewerbelarm

Quellgruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)

IO-Nr. 1 EG RW,T 55dB(A) LT 52,1 dB(A)

GE1 47,5

GE2 50,2

IO-Nr.1 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 51,8 dB(A)

GE1 47,3

GE2 49,8

IO-Nr.2 EG RW,T 55 dB(A) LrT 44,8 dB(A)

GE1 29,9

GE2 44,6

IO-Nr.2 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,8 dB(A)

GE1 37,1

GE2 451

IO-Nr.3 EG RW,T 55 dB(A) LrT 44,3 dB(A)

GE1 30,3

GE2 44 1

IO-Nr.3 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,1 dB(A)

GE1 35,2

GE2 44,6

IO-Nr.4 EG RW,T 55dB(A) LrT 45,7 dB(A)

GE1 30,2

GE2 45,6

IO-Nr.4 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 46,8 dB(A)

GE1 34,9

GE2 46,5

IO-Nr.5 EG RW,T 55dB(A) LrT 44,6 dB(A)

GE1 20,8

GE2 44,6

IO-Nr.5 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,0 dB(A)

GE1 24,3

GE2 45,0

IO-Nr.6 EG RW,T 55 dB(A) LrT 44,6 dB(A)

GE1 32,5

GE2 44,3

IO-Nr. 6 1.0G RW,T 55dB(A) LrT 45,0 dB(A)

GE1 32,8

GE2 447

IO-Nr. 6 2.0G RW,T 55dB(A) LrT 45,4 dB(A)

GE1 33,1

GE2 451

IO-Nr.7 EG RW,T 55dB(A) LrT 44,9 dB(A)

GE1 | 329 | |
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow:
Schalltechnische Untersuchung

Teilbeurteilungspegel Gewerbelarm

Quellgruppe LrT LrN
dB(A) dB(A)

GE2 44,6

IO-Nr.7 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,5 dB(A)

GE1 33,2

GE2 45,2

IO-Nr. 7 2.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,9 dB(A)

GE1 33,4

GE2 45,6
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow:
Schalltechnische Untersuchung

Teilbeurteilungspegel Gewerbelarm

Legende

Quellgruppe Name der Quellgruppe

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) [ dB(A) | mm* | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
IO-Nr.1 EG RW,T55dB(A) LT 52,1dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LT 486| 676 801| 00[ 00 3| 1692 -356] -0,2 0,0 0,0 0,0 00[ 348 7,0 0,0 00| 418
a, Pkw_GE1 Linie LN 486| 676 801| 00| 00 3| 1692 -356| -02 0,0 0,0 0,0 00[ 348
b, PP_GE1 Parkplatz | LrT 548 | 831| 6852| 00| 00 3| 6177 -468| -34[ 05 -01 0,0 02[ 355 -60 0,0 00| 295
b, PP_GE1 Parkplatz | LN 548 | 831| 6852| 00| 00 3| e177| -468| -34[ 05 -01 0,0 02[ 355
¢, Lkw_GE1 Linie LT 630| 846| 1432 00| 00 3| 2218 -379| -03 0,0 0,0 0,0 00[ 492 -43 0,0 00| 449
¢, Lkw_GE1 Linie LN 630| 846| 1432 00| 00 3| 2218 -379] -03 0,0 0,0 0,0 00[ 492
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LT 98| 988 00| 00 3| 7737 -488| 41 00[ -01 0,0 00[ 488 -90 0,0 00| 398
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LN 98| 9838 00| 00 3| 7737 -488| 41 00[ -01 0,0 00[ 488
e, Radlader_GE2 Linie LT 700| 935| 2257| 00| 00 3| 2778 -399| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 562 -90 0,0 00| 47,2
e, Radlader_GE2 Linie LN 700| 935 2257| 00| 00 3| 2778 -399| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 562
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Fldche | LT 790| 1040| 3169| 30| 00 3| 11251 -520| 41 -191| -02 0,0 09 324 -90 0,0 00| 264
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Fldche | LN 790| 1040| 3169| 30( 00 3| 11251 520 41 -191| -02 0,0 09 324
g, Lkw_GE2 Linie LT 630| 873| 2676| 00| 00 3| 3022 -406| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 492 -60 0,0 00| 432
g, Lkw_GE2 Linie LN 630| 873| 2676| 00| 00 3| 3022 -406| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 492
g, Lkw_GE2 Linie LT 630| 865| 2257| 00| 00 3| 2778 -399| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 492 -60 0,0 00| 432
g, Lkw_GE2 Linie LN 630 865| 2257| 00| 00 3| 2778 -399| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 492
h, Pkw_GE2 Linie LT 486| 721 2257| 00| 00 3| 2778 -399| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 348 4,0 0,0 00| 388
h, Pkw_GE2 Linie LN 486| 721 2257| 00| 00 3| 2778 -399| -04 0,0 0,0 0,0 00[ 348
i, Pkw_GE2 Linie LT 486| 713 1866| 00| 00 3| 2539 -391| -03 0,0 0,0 0,0 00[ 348 1,0 0,0 00| 358
i, Pkw_GE2 Linie LN 486| 713 1866 00| 00 3| 2539 -391| -03 0,0 0,0 0,0 00[ 348
j. PP_GE2 Parkplatz | LrT 525 775| 3182 00 00 3| 12388 -529| -42[ 203 -02 0,0 2,6 55 60 0,0 00| -06
j, PP_GE2 Parkplatz | LN 525 775| 3182 00| 00 3| 12388 -529| -42[ 203 -02 0,0 2,6 5,5
k, Abstellflache_GE2 Fldche | LT 580 831| 3218 00| 00 3| 18150 -562| 45 -199] -03 0,0 0,0 51 -90 0,0 00| -39
k, Abstellflache_GE2 Fldche | LN 580| 831| 321,8] 00| 00 3| 18150| -562| 45| -199| -03 0,0 0,0 5,1
IO-Nr.1 1.0G RW,T55dB(A) LrT 51,8 dB(A)
a, Pkw_GE1 [ Linie | LT 486] e76] 801 o0] o00] 3] 1805 -3,1] -01] 00 00] 00 o00] 343 70] o00] o00] 413
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 18,05 -36,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 34,3
b, PP_GE1 Parkplatz LT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3 61,97 -46,8 -2,4 -0,5 -0,1 0,0 0,2 36,5 -6,0 0,0 0,0 30,5
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3 61,97 -46,8 -2,4 -0,5 -0,1 0,0 0,2 36,5
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3 23,58 -38,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 48,8 -4,3 0,0 0,0 445
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3 23,58 -38,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 48,8
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3 77,53 -48,8 -3,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 49,6 -9,0 0,0 0,0 40,5
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3 77,53 -48,8 -3,3 0,0 -0,1 0,0 0,0 49,6
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3 29,51 -40,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 55,8 -9,0 0,0 0,0 46,7
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3 29,51 -40,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 55,8
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 1040 3169 3,0 0,0 3| 112,48 -52,0 -3,6 -18,3 -0,2 0,0 0,9 33,8 -9,0 0,0 0,0 27,8
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 112,48 -52,0 -3,6 -18,3 -0,2 0,0 0,9 33,8
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3 32,10 -41,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 48,8 -6,0 0,0 0,0 42,8
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3 32,10 -411 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 48,8
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 29,51 -40,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 48,8 -6,0 0,0 0,0 42,8
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 29,51 -40,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 48,8
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3 29,51 -40,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 34,4 4,0 0,0 0,0 38,4
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3 29,51 -40,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 34,4
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 26,98 -39,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 34,4 1,0 0,0 0,0 35,3
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 26,98 -39,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 34,4
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 123,85 -52,8 -3,8 -19,4 -0,2 0,0 2,4 6,7 -6,0 0,0 0,0 0,7
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 123,85 -52,8 -3,8 -19,4 -0,2 0,0 2,4 6,7
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 181,45 -56,2 -4,2 -19,0 -0,3 0,0 0,0 6,4 -9,0 0,0 0,0 -2,7
k, Abstellflache_ GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 181,45 -56,2 -4,2 -19,0 -0,3 0,0 0,0 6,4
IO-Nr.2 EG RW,T 55dB(A) LrT 44,8 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 47,52 -44,5 -3,3 -17,9 -0,1 0,0 0,1 49 7,0 0,0 0,0 11,8
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 47,52 -44,5 -3,3 -17,9 -0,1 0,0 0,1 4,9
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3 91,56 -50,2 -4,0 -11,6 -0,2 0,0 0,5 20,6 -6,0 0,0 0,0 14,6
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3 91,56 -50,2 -4,0 -11,6 -0,2 0,0 0,5 20,6
c, Lkw_GE1 Linie LT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3 58,72 -46,4 -3,4 -17,5 -0,1 0,0 0,1 20,3 -4,3 0,0 0,0 16,1
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3 58,72 -46,4 -3,4 -17,5 -0,1 0,0 0,1 20,3
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 105,52 -51,5 -4,3 -9,8 -0,2 0,0 2,5 38,6 -9,0 0,0 0,0 29,5
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 105,52 -51,5 -4,3 -9,8 -0,2 0,0 25 38,6
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,56 2257 0,0 0,0 3 68,40 -47,7 -3,5 -7,5 -0,2 0,0 0,3 37,9 -9,0 0,0 0,0 28,9
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3 68,40 -47,7 -3,5 -7,5 -0,2 0,0 0,3 37,9
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 116,07 -52,3 -4.1 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,4 -9,0 0,0 0,0 44,4
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 116,07 -562,3 -4.1 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,4
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3 74,02 -48,4 -3,5 -8,5 -0,2 0,0 0,3 29,9 -6,0 0,0 0,0 23,9
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3 74,02 -48,4 -3,5 -8,5 -0,2 0,0 0,3 29,9
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 68,40 -47,7 -3,5 -7,5 -0,2 0,0 0,3 30,9 -6,0 0,0 0,0 24,9
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 68,40 -47,7 -3,5 -7,5 -0,2 0,0 0,3 30,9
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 2257 0,0 0,0 3 68,40 -47,7 -3,5 -7,5 -0,2 0,0 0,3 16,5 4,0 0,0 0,0 20,5
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3 68,40 -47,7 -3,5 -7,5 -0,2 0,0 0,3 16,5
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 64,14 -471 -3,5 -8,8 -0,2 0,0 0,0 14,7 1,0 0,0 0,0 15,7
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 64,14 -471 -3,5 -8,8 -0,2 0,0 0,0 14,7
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 121,44 -52,7 -4,2 0,0 -0,2 0,0 1,4 24,8 -6,0 0,0 0,0 18,8
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 121,44 -562,7 -4,2 0,0 -0,2 0,0 1,4 24,8
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 170,04 -55,6 -4,4 0,0 -0,3 0,0 0,0 257 -9,0 0,0 0,0 16,7
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 170,04 -55,6 -4.4 0,0 -0,3 0,0 0,0 25,7
IO-Nr.2 1.0G RW,T 55dB(A) LrT 45,8 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 47,85 -44,6 -1,8 -15,2 -0,1 0,0 0,0 8,9 7,0 0,0 0,0 15,9
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 47,85 -44.,6 -1,8 -15,2 -0,1 0,0 0,0 8,9
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3 91,71 -50,2 -3,4 -6,0 -0,2 0,0 0,5 26,9 -6,0 0,0 0,0 20,9
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3 91,71 -50,2 -3,4 -6,0 -0,2 0,0 0,5 26,9
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3 59,08 -46,4 2,1 -14,9 -0,1 0,0 0,1 241 -4,3 0,0 0,0 19,9
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3 59,08 -46,4 21 -14,9 -0,1 0,0 0,1 241
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 105,67 -51,5 -3,8 -3,1 -0,2 0,0 2,7 46,0 -9,0 0,0 0,0 36,9
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 105,67 -51,5 -3,8 -3,1 -0,2 0,0 2,7 46,0
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -2,2 -7,9 -0,2 0,0 0,3 38,8 -9,0 0,0 0,0 29,8
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -2,2 -7.9 -0,2 0,0 0,3 38,8
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 116,07 -562,3 -3,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,9 -9,0 0,0 0,0 44,8
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 116,07 -562,3 -3,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,9
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3 74,40 -48,4 -2,2 -8,7 -0,2 0,0 0,2 30,9 -6,0 0,0 0,0 249
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3 74,40 -48,4 -2,2 -8,7 -0,2 0,0 0,2 30,9
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -2,2 -7.9 -0,2 0,0 0,3 31,8 -6,0 0,0 0,0 25,8
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -2,2 -7.9 -0,2 0,0 0,3 31,8
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 2257 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -2,2 -7,9 -0,2 0,0 0,3 17,4 4,0 0,0 0,0 21,4
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3 68,75 -47,7 -2,2 -7.9 -0,2 0,0 0,3 17,4
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 64,49 -47,2 2,1 -9,0 -0,2 0,0 0,0 15,8 1,0 0,0 0,0 16,8
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 64,49 -47,2 -2,1 -9,0 -0,2 0,0 0,0 15,8
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 121,43 -562,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 1,8 257 -6,0 0,0 0,0 19,7
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 121,43 -562,7 -3,7 0,0 -0,2 0,0 1,8 257
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 170,01 -55,6 -4.1 0,0 -0,3 0,0 0,0 26,0 -9,0 0,0 0,0 17,0
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 170,01 -55,6 -4.1 0,0 -0,3 0,0 0,0 26,0
IO-Nr.3 EG RW,T 55dB(A) LrT 44,3 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 81,17 -49,2 -4.1 -14,9 -0,2 0,0 0,0 2,4 7,0 0,0 0,0 9,3
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 81,17 -49,2 -4.1 -14,9 -0,2 0,0 0,0 24
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 120,54 -52,6 -4,2 -8,0 -0,2 0,0 0,8 21,9 -6,0 0,0 0,0 15,9
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 120,54 -52,6 -4,2 -8,0 -0,2 0,0 0,8 21,9
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3 95,59 -50,6 -4.1 -12,6 -0,2 0,0 0,0 20,0 -4,3 0,0 0,0 15,8
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3 95,59 -50,6 -4.1 -12,6 -0,2 0,0 0,0 20,0
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 132,20 -563,4 -4.4 -7,5 -0,3 0,0 2,8 39,0 -9,0 0,0 0,0 29,9
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3] 132,20 -534 -4,4 -7,5 -0,3 0,0 2,8 39,0
e, Radlader_GE2 Linie LT 70,0 93,5| 2257 0,0 0,0 3] 98,58 -50,9 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 37,1 -9,0 0,0 0,0 28,1
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5| 2257 0,0 0,0 3] 98,58 -50,9 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 37,1
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LT 79,0 104,0( 316,9 3,0 0,0 3| 114,43 -52,2 -4,1 -0,6 -0,2 0,0 0,0 49,9 -9,0 0,0 0,0 43,9
f, Radlader, Baustoffe_ GE2 Flache LrN 79,0 | 104,0( 316,9 3,0 0,0 3| 114,43 -52,2 -4,1 -0,6 -0,2 0,0 0,0 49,9
g, Lkw_GE2 Linie LT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3] 10559 -51,5 -4,1 -4,8 -0,2 0,0 0,0 29,6 -6,0 0,0 0,0 23,6
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3] 10559 -51,5 -4,1 -4,8 -0,2 0,0 0,0 29,6
g, Lkw_GE2 Linie LT 63,0 86,5 | 2257 0,0 0,0 3] 98,58 -50,9 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 30,1 -6,0 0,0 0,0 24,1
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 | 2257 0,0 0,0 3] 9858 -509 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 30,1
h, Pkw_GE2 Linie LT 48,6 72,1 2257 0,0 0,0 3] 98,58 -50,9 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 15,7 4,0 0,0 0,0 19,7
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 72,1 2257 0,0 0,0 3] 98,58 -50,9 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 15,7
i, Pkw_GE2 Linie LT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3] 96,83 -50,7 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 15,0 1,0 0,0 0,0 16,0
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 186,6 0,0 0,0 3| 96,83 -50,7 -4,1 -4,2 -0,2 0,0 0,0 15,0
j, PP_GE2 Parkplatz LT 52,5 77,5 318,2 0,0 0,0 3] 112,28 -52,0 -4,1 -13,6 -0,2 0,0 0,6 11,2 -6,0 0,0 0,0 52
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 318,2 0,0 0,0 3] 112,28 -52,0 -4,1 -13,6 -0,2 0,0 0,6 11,2
k, Abstellflache_GE2 Flache LT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 148,03 -544 -4,3]  -13,0 -0,3 0,0 04 14,5 -9,0 0,0 0,0 55
k, Abstellflache_ GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3] 148,03 -544 -4,3] -13,0 -0,3 0,0 0,4 14,5
I0-Nr.3 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,1 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 81,39 -492 -3,4 -11,9 -0,2 0,0 0,0 6,0 7,0 0,0 0,0 13,0
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 8139 -492 -3,4 -11,9 -0,2 0,0 0,0 6,0
b, PP_GE1 Parkplatz LT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3] 120,57 -52,6 -3,8 -3,5 -0,2 0,0 0,7 26,7 -6,0 0,0 0,0 20,7
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 120,57 -52,6 -3,8 -3,5 -0,2 0,0 0,7 26,7
c, Lkw_GE1 Linie LT 63,0 84,6 | 143,2 0,0 0,0 3| 9582 -506 -3,5 -9,0 -0,2 0,0 0,0 243 -4,3 0,0 0,0 20,0
¢, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 | 143,2 0,0 0,0 3| 9582 -506 -3,5 -9,0 -0,2 0,0 0,0 24,3
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 132,34 -534 -4,0 -3,0 -0,3 0,0 2,7 43,9 -9,0 0,0 0,0 34,8
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3] 132,34 -534 -4,0 -3,0 -0,3 0,0 2,7 43,9
e, Radlader_GE2 Linie LT 70,0 93,5| 2257 0,0 0,0 3] 98,76 -50,9 -3,5 -4,2 -0,2 0,0 0,0 37,7 -9,0 0,0 0,0 28,7
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPla

=

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3 98,76 -50,9 -3,5 -4,2 -0,2 0,0 0,0 37,7
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 114,46 -562,2 -3,6 -0,6 -0,2 0,0 0,0 50,4 -9,0 0,0 0,0 44,4
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 114,46 -562,2 -3,6 -0,6 -0,2 0,0 0,0 50,4
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 105,77 -51,5 -3,5 -4,8 -0,2 0,0 0,2 30,5 -6,0 0,0 0,0 24,4
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 105,77 -51,5 -3,5 -4,8 -0,2 0,0 0,2 30,5
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 98,76 -50,9 -3,5 -4,2 -0,2 0,0 0,0 30,7 -6,0 0,0 0,0 24,7
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3 98,76 -50,9 -3,5 -4,2 -0,2 0,0 0,0 30,7
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3 98,76 -50,9 -3,5 -4,2 -0,2 0,0 0,0 16,3 4,0 0,0 0,0 20,3
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3 98,76 -50,9 -3,5 -4,2 -0,2 0,0 0,0 16,3
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 97,03 -50,7 -3,5 -4,3 -0,2 0,0 0,0 15,6 1,0 0,0 0,0 16,6
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 97,03 -50,7 -3,5 -4,3 -0,2 0,0 0,0 15,6
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 112,29 -562,0 -3,6 -13,2 -0,2 0,0 0,7 12,2 -6,0 0,0 0,0 6,2
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 112,29 -52,0 -3,6 -13,2 -0,2 0,0 0,7 12,2
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 148,02 -54,4 -4,0 -12,7 -0,3 0,0 0,4 15,1 -9,0 0,0 0,0 6,1
k, Abstellflache_ GE2 Flche LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 148,02 -54,4 -4,0 -12,7 -0,3 0,0 0,4 15,1
IO-Nr.4 EG RW,T 55dB(A) LrT 45,7 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 85,64 -49,6 -4,2 -15,3 -0,2 0,0 0,0 1,3 7,0 0,0 0,0 8,3
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 85,64 -49,6 -4,2 -15,3 -0,2 0,0 0,0 1,3
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 123,39 -52,8 -4.3 -8,0 -0,2 0,0 0,8 21,7 -6,0 0,0 0,0 15,6
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 123,39 -52,8 -4,3 -8,0 -0,2 0,0 0,8 21,7
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 100,35 -51,0 -4,2 -12,5 -0,2 0,0 0,0 19,6 -4,3 0,0 0,0 15,4
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 100,35 -51,0 -4,2 -12,5 -0,2 0,0 0,0 19,6
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 134,41 -53,6 -4,5 -7,4 -0,3 0,0 2,7 38,9 -9,0 0,0 0,0 29,8
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 134,41 -53,6 -4,5 -7,4 -0,3 0,0 2,7 38,9
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 100,43 -51,0 -4,2 -2,9 -0,2 0,0 0,4 38,6 -9,0 0,0 0,0 29,5
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 100,43 -51,0 -4,2 -2,9 -0,2 0,0 0,4 38,6
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 111,02 -51,9 -4.1 0,0 -0,2 0,0 0,6 51,4 -9,0 0,0 0,0 45,3
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPla

=

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 111,02 -51,9 -41 0,0 -0,2 0,0 0,6 51,4
g, Lkw_GE2 Linie LT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 107,41 -51,6 -4,2 -3,9 -0,2 0,0 0,1 30,4 -6,0 0,0 0,0 24,4
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 107,41 -51,6 -4,2 -3,9 -0,2 0,0 0,1 30,4
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 100,43 -51,0 -4,2 -2,9 -0,2 0,0 0,4 31,6 -6,0 0,0 0,0 25,5
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 100,43 -51,0 -4,2 -2,9 -0,2 0,0 0,4 31,6
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 100,43 -51,0 -4,2 -2,9 -0,2 0,0 0,4 17,2 4,0 0,0 0,0 211
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 2257 0,0 0,0 3| 100,43 -51,0 -4,2 -2,9 -0,2 0,0 0,4 17,2
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 99,72 -51,0 -4,2 -3,8 -0,2 0,0 0,0 15,1 1,0 0,0 0,0 16,1
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 99,72 -51,0 -4,2 -3,8 -0,2 0,0 0,0 15,1
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 107,42 -51,6 -4.1 0,0 -0,2 0,0 1,4 25,9 -6,0 0,0 0,0 19,9
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 107,42 -51,6 -4.1 0,0 -0,2 0,0 1,4 25,9
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 141,19 -54,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,5 -9,0 0,0 0,0 18,5
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 | 321,8 0,0 0,0 3| 141,19 -54,0 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,5
I0-Nr. 4 1.0G RW,T 55dB(A) LrT 46,8 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 85,85 -49,7 -3,5 -12,1 -0,2 0,0 0,0 52 7,0 0,0 0,0 12,2
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3 85,85 -49,7 -3,5 -121 -0,2 0,0 0,0 52
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 123,40 -52,8 -3,8 -3,5 -0,2 0,0 0,7 26,4 -6,0 0,0 0,0 20,4
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 123,40 -52,8 -3,8 -3,5 -0,2 0,0 0,7 26,4
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 100,57 -51,0 -3,6 -8,6 -0,2 0,0 0,0 241 -4,3 0,0 0,0 19,8
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 100,57 -51,0 -3,6 -8,6 -0,2 0,0 0,0 241
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 134,55 -53,6 -4.1 -3,1 -0,3 0,0 2,7 43,6 -9,0 0,0 0,0 34,5
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 134,55 -53,6 -4.1 -3,1 -0,3 0,0 2,7 43,6
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 100,58 -51,0 -3,6 -2,9 -0,2 0,0 0,4 39,1 -9,0 0,0 0,0 30,1
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 100,58 -51,0 -3,6 -2,9 -0,2 0,0 0,4 39,1
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 111,05 -51,9 -3,6 0,0 -0,2 0,0 1,1 52,3 -9,0 0,0 0,0 46,3
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 111,05 -51,9 -3,6 0,0 -0,2 0,0 1,1 52,3
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 107,57 -51,6 -3,7 -3,8 -0,2 0,0 0,1 31,0 -6,0 0,0 0,0 25,0
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPla

=

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

g, Lkw_GE2 Linie LrN 630| 873| 2676| 00| 00 3| 10757 -516] -37] -38] 02 0,0 0,1 31,0
g, Lkw_GE2 Linie LrT 630| 865| 2257 00| 00 3| 100,58| -51,0 3,6 2,9 0,2 0,0 04| 321 6,0 0,0 00| 261
g, Lkw_GE2 Linie LN 630| 865| 2257 00| 00 3| 100,58| -51,0 3,6 2,9 0,2 0,0 04| 321
h, Pkw_GE2 Linie LrT 486 | 721| 2257| 00| 00 3| 10059| -51,0 -36| -29/ 02 0,0 04| 177 4,0 0,0 00| 217
h, Pkw_GE2 Linie LN 486 721| 2257| 00| 00 3| 100,59| -51,0 3,6 2,9 0,2 0,0 04 17,7
i, Pkw_GE2 Linie LrT 486| 713| 1866 00| 00 3| 999 -510 -36] -38 02 0,0 00| 157 1,0 0,0 00| 167
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3 99,90 -51,0 -3,6 -3,8 -0,2 0,0 0,0 15,7
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 107,44 -51,6 -3,6 0,0 -0,2 0,0 1,7 26,8 -6,0 0,0 0,0 20,8
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 107,44 -51,6 -3,6 0,0 -0,2 0,0 1,7 26,8
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 141,17 -54,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,9 -9,0 0,0 0,0 18,8
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 141,17 -54,0 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,9
IO-Nr.5 EG RW,T 55dB(A) LrT 44,6 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 110,83 -51,9 -4,3 -17,0 -0,2 0,0 0,2 -2,5 7,0 0,0 0,0 4,5
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 110,83 -51,9 -4.3 -17,0 -0,2 0,0 0,2 -2,5
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 150,57 -54,5 -4,3 -15,5 -0,3 0,0 0,6 12,0 -6,0 0,0 0,0 5,9
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 150,57 -54,5 -4.3 -15,5 -0,3 0,0 0,6 12,0
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 126,92 -563,1 -4.3 -16,4 -0,2 0,0 0,1 13,6 -4,3 0,0 0,0 9,4
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 126,92 -63,1 -4,3 -16,4 -0,2 0,0 0,1 13,6
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 161,60 -55,2 -4,5 -14,6 -0,3 0,0 2,0 29,3 -9,0 0,0 0,0 20,2
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 161,60 -565,2 -4,5 -14,6 -0,3 0,0 2,0 29,3
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 125,47 -53,0 -4,3 -3,2 -0,3 0,0 0,5 36,3 -9,0 0,0 0,0 27,3
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 125,47 -53,0 -4.3 -3,2 -0,3 0,0 0,5 36,3
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 132,65 -63,4 -4,2 0,0 -0,3 0,0 1,3 50,5 -9,0 0,0 0,0 44,4
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 132,65 -563,4 -4,2 0,0 -0,3 0,0 1,3 50,5
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 132,34 -563,4 -4.3 -4,3 -0,3 0,0 0,1 28,1 -6,0 0,0 0,0 221
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 132,34 -63,4 -4,3 -4,3 -0,3 0,0 0,1 28,1
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 125,47 -53,0 -4.3 -3,2 -0,3 0,0 0,5 29,3 -6,0 0,0 0,0 23,3

. UmweltPlan GmbH Tribseer Damm 2 18437 Stralsund TabSeI[?g

eite

Proj.-Nr.: 30609-00

SoundPLAN 8.2
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 125,47 -53,0 -4,3 -3,2 -0,3 0,0 0,5 29,3
h, Pkw_GE2 Linie LT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 125,47 -53,0 -4.3 -3,2 -0,3 0,0 0,5 14,9 4,0 0,0 0,0 18,9
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 125,47 -53,0 -4.3 -3,2 -0,3 0,0 0,5 14,9
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 126,42 -53,0 -4,3 -4,5 -0,3 0,0 0,0 12,3 1,0 0,0 0,0 13,2
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 126,42 -53,0 -4,3 -4,5 -0,3 0,0 0,0 12,3
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 125,21 -52,9 -4,2 0,0 -0,2 0,0 1,4 24,6 -6,0 0,0 0,0 18,6
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 125,21 -52,9 -4,2 0,0 -0,2 0,0 1,4 24,6
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 147,27 -54,4 -4.3 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,2 -9,0 0,0 0,0 18,1
k, Abstellflache_ GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 147,27 -54,4 -4,3 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,2
IO-Nr.5 1.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,0 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 111,02 -51,9 -3,8 -16,2 -0,2 0,0 0,2 -1,3 7,0 0,0 0,0 57
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 111,02 -51,9 -3,8 -16,2 -0,2 0,0 0,2 -1,3
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 150,70 -54,6 -4,0 -12,2 -0,3 0,0 0,6 15,8 -6,0 0,0 0,0 9,7
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 150,70 -54,6 -4,0 -12,2 -0,3 0,0 0,6 15,8
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 127,11 -63,1 -3,9 -14,7 -0,3 0,0 0,1 15,7 -4,3 0,0 0,0 11,4
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 127,11 -563,1 -3,9 -14,7 -0,3 0,0 0,1 15,7
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 161,74 -55,2 -4,2 -11,7 -0,3 0,0 2,4 32,9 -9,0 0,0 0,0 23,9
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 161,74 -565,2 -4,2 -11,7 -0,3 0,0 2,4 32,9
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 125,61 -53,0 -3,8 -3,2 -0,3 0,0 0,7 37,0 -9,0 0,0 0,0 28,0
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 125,61 -53,0 -3,8 -3,2 -0,3 0,0 0,7 37,0
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 132,70 -63,4 -3,8 0,0 -0,3 0,0 1,3 50,8 -9,0 0,0 0,0 44,8
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 132,70 -563,4 -3,8 0,0 -0,3 0,0 1,3 50,8
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 132,47 -63,4 -3,9 -4,3 -0,3 0,0 0,1 28,5 -6,0 0,0 0,0 22,5
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 132,47 -563,4 -3,9 -4,3 -0,3 0,0 0,1 28,5
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 125,61 -53,0 -3,8 -3,2 -0,3 0,0 0,7 30,0 -6,0 0,0 0,0 24,0
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 125,61 -53,0 -3,8 -3,2 -0,3 0,0 0,7 30,0
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 125,61 -53,0 -3,8 -3,2 -0,3 0,0 0,7 15,6 4,0 0,0 0,0 19,6
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 125,61 -53,0 -3,8 -3,2 -0,3 0,0 0,7 15,6
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 126,58 -53,0 -3,8 -4,4 -0,3 0,0 0,0 12,7 1,0 0,0 0,0 13,7
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3| 186,6 0,0 0,0 3| 126,58 -53,0 -3,8 -4,4 -0,3 0,0 0,0 12,7
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 318,2 0,0 0,0 3| 125,25 -52,9 -3,7 0,0 -0,2 0,0 1,8 25,4 -6,0 0,0 0,0 19,4
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 77,5 318,2 0,0 0,0 3| 125,25 -52,9 -3,7 0,0 -0,2 0,0 1,8 25,4
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 147,28 -54,4 -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,5 -9,0 0,0 0,0 18,5
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3| 147,28 -54,4 -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 27,5
IO-Nr.6 EG RW,T 55dB(A) LrT 44,6 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 193,39 -56,7 -4,6 -8,3 -0,4 0,0 0,0 0,7 7,0 0,0 0,0 7,7
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 193,39 -56,7 -4,6 -8,3 -0,4 0,0 0,0 0,7
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 685,2 0,0 0,0 3| 214,77 -57,6 -4,6 -0,2 -0,4 0,0 0,6 23,9 -6,0 0,0 0,0 17,9
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 685,2 0,0 0,0 3| 214,77 -57,6 -4,6 -0,2 -0,4 0,0 0,6 23,9
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 143,2 0,0 0,0 3| 208,35 -57,4 -4,6 -3,7 -0,4 0,0 0,0 21,5 -4,3 0,0 0,0 17,2
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 | 143,2 0,0 0,0 3| 208,35 -57,4 -4,6 -3,7 -0,4 0,0 0,0 21,5
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 219,19 -57,8 -4,7 -0,1 -0,4 0,0 2,5 41,3 -9,0 0,0 0,0 32,2
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 219,19 -57,8 -4,7 -0,1 -0,4 0,0 2,5 41,3
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 | 2257 0,0 0,0 3| 155,92 -54,9 -4,4 -1,0 -0,3 0,0 0,9 36,9 -9,0 0,0 0,0 27,8
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 | 2257 0,0 0,0 3| 155,92 -54,9 -4,4 -1,0 -0,3 0,0 0,9 36,9
f, Radlader, Baustoffe_ GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 316,9 3,0 0,0 3| 135,37 -53,6 -4,3 0,0 -0,3 0,0 1,2 50,1 -9,0 0,0 0,0 44,0
f, Radlader, Baustoffe_ GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 316,9 3,0 0,0 3| 135,37 -53,6 -4,3 0,0 -0,3 0,0 1,2 50,1
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 2676 0,0 0,0 3| 144,88 -54,2 -4,3 -1,9 -0,2 0,0 1,2 30,8 -6,0 0,0 0,0 24,8
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 144,88 -54,2 -4,3 -1,9 -0,2 0,0 1,2 30,8
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 | 2257 0,0 0,0 3| 155,92 -54,9 -4,4 -1,0 -0,3 0,0 0,9 29,9 -6,0 0,0 0,0 23,9
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 | 2257 0,0 0,0 3| 155,92 -54,9 -4,4 -1,0 -0,3 0,0 0,9 29,9
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 72,1 | 2257 0,0 0,0 3| 155,92 -54,9 -4,4 -1,0 -0,3 0,0 0,9 15,5 4,0 0,0 0,0 19,5
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 155,92 -54,9 -4,4 -1,0 -0,3 0,0 0,9 15,5
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 179,41 -56,1 -4,6 -2,3 -0,3 0,0 0,1 11,2 1,0 0,0 0,0 12,2
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 179,41 -56,1 -4,6 -2,3 -0,3 0,0 0,1 11,2
j, PP_GE2 Parkplatz LT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 111,58 -51,9 -4,2 0,0 -0,2 0,0 0,7 249 -6,0 0,0 0,0 18,9
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 111,58 -51,9 -4,2 0,0 -0,2 0,0 0,7 249
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 70,79 -48,0 -3,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 34,3 -9,0 0,0 0,0 253
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 | 321,8 0,0 0,0 3 70,79 -48,0 -3,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 34,3
IO-Nr.6 1.0G RW,T 55dB(A) LrT 45,0 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 193,52 -56,7 -4,3 -8,0 -0,4 0,0 0,1 1,2 7,0 0,0 0,0 8,2
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 193,52 -56,7 -4,3 -8,0 -0,4 0,0 0,1 1,2
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 214,89 -57,6 -4.3 -0,2 -0,4 0,0 0,6 242 -6,0 0,0 0,0 18,2
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 214,89 -57,6 -4,3 -0,2 -0,4 0,0 0,6 24,2
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 208,48 -57,4 -4.4 -3,6 -0,4 0,0 0,0 21,8 -4,3 0,0 0,0 17,5
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 208,48 -57,4 -4,4 -3,6 -0,4 0,0 0,0 21,8
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 219,32 -57,8 -4,4 0,0 -0,4 0,0 2,4 41,6 -9,0 0,0 0,0 32,5
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 219,32 -57,8 -4.4 0,0 -0,4 0,0 2,4 41,6
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 156,04 -54,9 -4.1 -0,9 -0,3 0,0 0,9 37,3 -9,0 0,0 0,0 28,3
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 156,04 -54,9 -4.1 -0,9 -0,3 0,0 0,9 37,3
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 135,46 -53,6 -3,9 0,0 -0,3 0,0 1,2 50,4 -9,0 0,0 0,0 44,4
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 135,46 -53,6 -3,9 0,0 -0,3 0,0 1,2 50,4
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 144,98 -54,2 -3,9 -1,7 -0,2 0,0 1,2 31,4 -6,0 0,0 0,0 254
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 144,98 -54,2 -3,9 -1,7 -0,2 0,0 1,2 31,4
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 156,04 -54,9 -4.1 -0,9 -0,3 0,0 0,9 30,3 -6,0 0,0 0,0 24,3
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 156,04 -54,9 -4.1 -0,9 -0,3 0,0 0,9 30,3
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 156,04 -54,9 -4.1 -0,9 -0,3 0,0 0,9 15,9 4,0 0,0 0,0 19,9
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 156,04 -54,9 -4.1 -0,9 -0,3 0,0 0,9 15,9
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 179,52 -56,1 -4.3 -2,1 -0,3 0,0 0,3 11,9 1,0 0,0 0,0 12,9
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 179,52 -56,1 -4,3 -2,1 -0,3 0,0 0,3 11,9
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 111,68 -52,0 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,8 25,5 -6,0 0,0 0,0 19,4
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPla

=

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 111,68 -52,0 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,8 25,5
k, Abstellflache_GE2 Flache LT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 70,90 -48,0 -2,8 0,0 -0,1 0,0 0,0 35,2 -9,0 0,0 0,0 26,1
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 70,90 -48,0 -2,8 0,0 -0,1 0,0 0,0 35,2
IO-Nr.6 2.0G RW,T 55dB(A) LrT 45,4 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 193,70 -56,7 -4.1 -7,9 -0,4 0,0 0,1 1,6 7,0 0,0 0,0 8,6
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 193,70 -56,7 -4.1 -7.9 -0,4 0,0 0,1 1,6
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 215,05 -57,6 -4.1 -0,1 -0,4 0,0 0,6 24,5 -6,0 0,0 0,0 18,5
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 215,05 -57,6 -4.1 -0,1 -0,4 0,0 0,6 24,5
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 208,66 -57,4 -4.1 -3,6 -0,4 0,0 0,0 22,0 -4,3 0,0 0,0 17,8
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 208,66 -57,4 -4.1 -3,6 -0,4 0,0 0,0 22,0
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 219,49 -57,8 -4,2 0,0 -0,4 0,0 24 41,8 -9,0 0,0 0,0 32,7
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 219,49 -57,8 -4,2 0,0 -0,4 0,0 2,4 41,8
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 156,22 -54,9 -3,7 -0,9 -0,3 0,0 0,9 37,7 -9,0 0,0 0,0 28,7
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 156,22 -54,9 -3,7 -0,9 -0,3 0,0 0,9 37,7
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 135,62 -53,6 -3,5 0,0 -0,3 0,0 1,2 50,8 -9,0 0,0 0,0 44,8
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 135,62 -53,6 -3,5 0,0 -0,3 0,0 1,2 50,8
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 145,16 -54,2 -3,5 -1,6 -0,2 0,0 1,2 32,0 -6,0 0,0 0,0 25,9
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 145,16 -54,2 -3,5 -1,6 -0,2 0,0 1,2 32,0
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 156,22 -54,9 -3,7 -0,9 -0,3 0,0 0,9 30,7 -6,0 0,0 0,0 247
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 156,22 -54,9 -3,7 -0,9 -0,3 0,0 0,9 30,7
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 2257 0,0 0,0 3| 156,22 -54,9 -3,7 -0,9 -0,3 0,0 0,9 16,3 4,0 0,0 0,0 20,3
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 156,22 -54,9 -3,7 -0,9 -0,3 0,0 0,9 16,3
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 179,68 -56,1 -4,0 -2,0 -0,3 0,0 0,4 12,4 1,0 0,0 0,0 13,3
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 179,68 -56,1 -4,0 -2,0 -0,3 0,0 0,4 12,4
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 111,85 -52,0 -3,2 0,0 -0,2 0,0 0,8 25,9 -6,0 0,0 0,0 19,9
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3| 111,85 -52,0 -3,2 0,0 -0,2 0,0 0,8 25,9
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 71,11 -48,0 -1,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 36,0 -9,0 0,0 0,0 26,9
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

k, Abstellflache_ GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 71,11 -48,0 -1,9 0,0 -0,1 0,0 0,0 36,0
IO-Nr.7 EG RW,T 55dB(A) LrT 44,9 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 195,54 -56,8 -4,6 -5,6 -0,4 0,0 0,4 3,6 7,0 0,0 0,0 10,6
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 195,54 -56,8 -4,6 -5,6 -0,4 0,0 0,4 3,6
b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 209,25 -57,4 -4,6 0,0 -0,4 0,0 0,6 24,3 -6,0 0,0 0,0 18,3
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 209,25 -57,4 -4,6 0,0 -0,4 0,0 0,6 243
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 208,93 -57,4 -4,6 -2,7 -0,4 0,0 0,1 22,5 -4,3 0,0 0,0 18,3
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 208,93 -57,4 -4,6 -2,7 -0,4 0,0 0,1 22,5
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 211,02 -57,5 -4,7 -0,1 -0,4 0,0 25 41,6 -9,0 0,0 0,0 32,6
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 211,02 -57,5 -4,7 -0,1 -0,4 0,0 2,5 41,6
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 138,39 -53,8 -4.4 -1,5 -0,2 0,0 0,1 36,7 -9,0 0,0 0,0 27,7
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 138,39 -53,8 -4,4 -1,5 -0,2 0,0 0,1 36,7
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 117,71 -52,4 -4,3 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,1 -9,0 0,0 0,0 44,0
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 117,71 -52,4 -4.3 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,1
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 115,32 -52,2 -4.1 -0,9 -0,2 0,0 1,1 33,9 -6,0 0,0 0,0 27,9
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 115,32 -562,2 -4.1 -0,9 -0,2 0,0 1,1 33,9
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 138,39 -53,8 -4.4 -1,5 -0,2 0,0 0,1 29,7 -6,0 0,0 0,0 23,7
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 138,39 -53,8 -4,4 -1,5 -0,2 0,0 0,1 29,7
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 138,39 -53,8 -4.4 -1,5 -0,2 0,0 0,1 15,3 4,0 0,0 0,0 19,3
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 138,39 -53,8 -4,4 -1,5 -0,2 0,0 0,1 15,3
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 169,00 -55,5 -4,6 -2,5 -0,3 0,0 0,3 11,6 1,0 0,0 0,0 12,6
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 169,00 -55,5 -4,6 -2,5 -0,3 0,0 0,3 11,6
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3 92,58 -50,3 -4.1 0,0 -0,2 0,0 0,0 25,9 -6,0 0,0 0,0 19,9
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3 92,58 -50,3 -4.1 0,0 -0,2 0,0 0,0 25,9
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 35,09 -41,9 -2,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 42,1 -9,0 0,0 0,0 33,1
k, Abstellflache_ GE2 Flche LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 35,09 -41,9 -2,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 42,1
IO-Nr. 7 1.0G RW,T 55dB(A) LrT 45,5 dB(A)
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPlan

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) [ mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB | dB(A)

a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 195,68 -56,8 -4,4 -5,5 -0,4 0,0 0,5 4,0 7,0 0,0 0,0 11,0
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 195,68 -56,8 -4.4 -5,5 -0,4 0,0 0,5 4,0
b, PP_GE1 Parkplatz LT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 209,38 -57,4 -4.4 0,0 -0,4 0,0 0,6 24,6 -6,0 0,0 0,0 18,5
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 209,38 -57,4 -4,4 0,0 -0,4 0,0 0,6 24,6
c, Lkw_GE1 Linie LrT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 209,06 -57,4 -4.4 -2,7 -0,4 0,0 0,2 22,8 -4,3 0,0 0,0 18,5
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 209,06 -57,4 -4,4 -2,7 -0,4 0,0 0,2 22,8
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 211,16 -57,5 -4,5 0,0 -0,4 0,0 2,4 41,9 -9,0 0,0 0,0 32,8
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 211,16 -57,5 -4,5 0,0 -0,4 0,0 24 41,9
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 138,54 -53,8 -3,9 -1,3 -0,2 0,0 0,3 37,5 -9,0 0,0 0,0 28,5
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 138,54 -53,8 -3,9 -1,3 -0,2 0,0 0,3 37,5
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 117,82 -52,4 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,5 -9,0 0,0 0,0 44,5
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 117,82 -52,4 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 50,5
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 115,47 -562,2 -3,5 -0,7 -0,2 0,0 1,0 34,7 -6,0 0,0 0,0 28,7
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 115,47 -52,2 -3,5 -0,7 -0,2 0,0 1,0 34,7
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 138,54 -53,8 -3,9 -1,3 -0,2 0,0 0,3 30,5 -6,0 0,0 0,0 24,5
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 138,54 -53,8 -3,9 -1,3 -0,2 0,0 0,3 30,5
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 138,54 -53,8 -3,9 -1,3 -0,2 0,0 0,3 16,1 4,0 0,0 0,0 20,1
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 138,54 -53,8 -3,9 -1,3 -0,2 0,0 0,3 16,1
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 169,12 -55,6 -4.3 -2,2 -0,3 0,0 0,4 12,4 1,0 0,0 0,0 13,3
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 169,12 -55,6 -4,3 -2,2 -0,3 0,0 0,4 12,4
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3 92,70 -50,3 -3,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 26,5 -6,0 0,0 0,0 20,5
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3 92,70 -50,3 -3,5 0,0 -0,2 0,0 0,0 26,5
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 35,32 -42,0 -0,4 0,0 -0,1 0,0 0,0 43,6 -9,0 0,0 0,0 34,6
k, Abstellflache_GE2 Flache LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 35,32 -42,0 -0,4 0,0 -0,1 0,0 0,0 43,6
IO-Nr.7 2.0G RW,T 55 dB(A) LrT 45,9 dB(A)
a, Pkw_GE1 Linie LrT 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 195,85 -56,8 -4.1 -5,5 -0,4 0,0 0,5 43 7,0 0,0 0,0 11,3
a, Pkw_GE1 Linie LrN 48,6 67,6 80,1 0,0 0,0 3| 195,85 -56,8 -4.1 -5,5 -0,4 0,0 0,5 43
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Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

UmweltPla

=

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

b, PP_GE1 Parkplatz LrT 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 209,54 -57,4 -41 0,0 -0,4 0,0 0,6 24,8 -6,0 0,0 0,0 18,8
b, PP_GE1 Parkplatz LrN 54,8 83,1 | 6852 0,0 0,0 3| 209,54 -57,4 -4.1 0,0 -0,4 0,0 0,6 24,8
c, Lkw_GE1 Linie LT 63,0 84,6 | 1432 0,0 0,0 3| 209,24 -57,4 -4.1 -2,7 -0,4 0,0 0,2 23,1 -4,3 0,0 0,0 18,8
c, Lkw_GE1 Linie LrN 63,0 84,6 [ 1432 0,0 0,0 3| 209,24 -57,4 -41 -2,7 -0,4 0,0 0,2 23,1
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrT 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 211,33 -57,5 -4,2 0,0 -0,4 0,0 24 42,1 -9,0 0,0 0,0 33,1
d, Reifen montieren_GE1 Punkt LrN 98,8 98,8 0,0 0,0 3| 211,33 -57,5 -4,2 0,0 -0,4 0,0 2,4 42,1
e, Radlader_GE2 Linie LrT 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 138,77 -53,8 -3,5 -1,4 -0,2 0,0 0,3 37,9 -9,0 0,0 0,0 28,9
e, Radlader_GE2 Linie LrN 70,0 93,5 2257 0,0 0,0 3| 138,77 -53,8 -3,5 -1,4 -0,2 0,0 0,3 37,9
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrT 79,0 104,0| 3169 3,0 0,0 3| 118,00 -52,4 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 51,0 -9,0 0,0 0,0 44,9
f, Radlader, Baustoffe_GE2 Flache LrN 79,0 1040 3169 3,0 0,0 3| 118,00 -52,4 -3,4 0,0 -0,2 0,0 0,0 51,0
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 115,80 -52,3 -2,8 -0,6 -0,2 0,0 1,0 35,5 -6,0 0,0 0,0 29,4
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 87,3 | 267,6 0,0 0,0 3| 115,80 -562,3 -2,8 -0,6 -0,2 0,0 1,0 35,5
g, Lkw_GE2 Linie LrT 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 138,77 -53,8 -3,5 -1,4 -0,2 0,0 0,3 30,9 -6,0 0,0 0,0 249
g, Lkw_GE2 Linie LrN 63,0 86,5 2257 0,0 0,0 3| 138,77 -53,8 -3,5 -1,4 -0,2 0,0 0,3 30,9
h, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 138,77 -53,8 -3,5 -1,4 -0,2 0,0 0,3 16,5 4,0 0,0 0,0 20,5
h, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 721 | 2257 0,0 0,0 3| 138,77 -53,8 -3,5 -1,4 -0,2 0,0 0,3 16,5
i, Pkw_GE2 Linie LrT 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 169,28 -55,6 -3,9 -2,0 -0,3 0,0 0,4 12,9 1,0 0,0 0,0 13,8
i, Pkw_GE2 Linie LrN 48,6 71,3 | 186,6 0,0 0,0 3| 169,28 -55,6 -3,9 -2,0 -0,3 0,0 0,4 12,9
j, PP_GE2 Parkplatz LrT 52,5 775 3182 0,0 0,0 3 92,91 -50,4 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 271 -6,0 0,0 0,0 211
j, PP_GE2 Parkplatz LrN 52,5 775 3182 0,0 0,0 3 92,91 -50,4 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 271
k, Abstellflache_GE2 Flache LrT 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 35,79 -42,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 43,9 -9,0 0,0 0,0 34,8
k, Abstellflache_ GE2 Flche LrN 58,0 83,1 321,8 0,0 0,0 3 35,79 -42,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 43,9
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung
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5. Anderung von FNP und B-Plan Nr. 5 der Gemeinde Warnow: Schalltechnische Untersuchung

Detaillierte Dokumentation der Ausbreitungsberechnung

Legende

Quelle
Quelltyp
Zeit bereich
Li

R'w

L'w

Lw

| oder S
Kl

KT

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Amisc
ADI
dLrefl
Ls

dLw
Cmet
ZR

Lr

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Name des Zeitbereichs

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-MafR

Schallleistungspegel pro m, m?

Schallleistungspegel pro Anlage

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Tonhaltigkeit

Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Korrektur Betriebszeiten

Meteorologische Korrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

UmweltPlan
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