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Ausgangsposition

Der TUV Nord hat im Auftrag Peter Braun Immobilien und Baubetreuung ein schall-
technisches Gutachten zum o.g. Bebauungsplan Nr. 59 der Stadt Stralsund erstellt. Im
Juli 2007 ist die itap GmbH beauftragt worden eine Stellungnahme zu dem o.g. Gut-
achten zu verfassen. Aus schalltechnischer Sicht sind in dem TUV Nord Gutachten keine
Mangel oder groben Fehler festzustellen gewesen. Jedoch kénnen aus unserer Sicht zum
Teil etwas andere Ansdtze, insbesondere fiir die Auslegung der SchallschutzmaRnahmen,
gewahlt werden.

Aufgrund von Anderungen der Planunterlagen, sowie einer neu iiberarbeiteten Parkplatz-
ldrmstudie im August 2007 ist die itap GmbH erneut mit einer zweiten Stellungnahme
zum o.g. TUV Nord Gutachten und ihrer ersten Stellungnahme vom 31. Juli 2007 beauf-
tragt worden.

Im Folgenden sind die Ansdtze und Schliisse, die abweichend von dem schalltechnischen
Gutachten vom TUV Nord und unserer ersten Stellungnahme vom 31. Juli 2007 dar-
gestellt. Grundsatzlich, sofern nicht explizit erwdhnt, gelten die Aussagen aus dem vor-
liegenden schalltechnischen Gutachten des TUV Nords. Als Planungsgrundlage gelten die
Planungsunterlagen, die mir von Herrn Winker von der Firma Conradi, Braum und Bock-
horst am 27.11.2007 per Mail zugestellt worden sind. In diesen Planungsunterlagen sind
die beiden siidostlichen Grundstiicke an der GroRe Pankower StraRe, auf denen Wohnbe-
bauung geplant sind, bereits mit dem Schutzanspruch eines Mischgebiet (MI) aus-
gewiesen (SchallschutzmaRnahme aus unserer ersten Stellungnahme vom 31. Juli 2007),
siehe Abbildung 1.

Immissionsorte

Da es sich um ein konkretes Bauvorhaben (SB-Markt) handelt und der Nachweis nach TA
Larm zu fiihren ist, kann abweichend zum Gutachten vom TUV Nord eine Aufpunkthdhe
von 4,80 m statt 5,60 m fiir das 1.0G angesetzt werden (2,00 m fiir das EG). Dies ent-
spricht der Mitte des Fensters gemaR TA Larm.

Die Immissionsaufpunkte sind auf den benachbarten Baugrenzen gelegt worden.

itap
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Emissionsdaten
Parkplatz
Fiir den Parkplatz des SB-Marktes sind folgende Ansdtze gewahlt worden:

Tabelle 1: Kennwerte fiir die Ermittlung des Schallleistungspegels (L, ;) fiir den Parkplatz.

Parkplatz | N T N*n Kea K Ko Ksto | Lwa.h
[Stk.] | [Uhrzeit] | [B/h] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

SB-Markt | 95 8 -20 142 3 4 4,8 0,5 96,8

Abweichende Angaben zum TUV Nord Gutachten und unserer ersten Stellungnahme sind fett markiert.

In Tabelle 1 sind leicht veranderte Parameter zur ersten Stellungnahme aufgrund einer
Uberarbeitung der Parkplatzldrmstudie (August 2007) gewahlt worden.

Der Korrekturfaktor K; ist auf 4 dB(A) gesetzt worden. Nach aktueller Parkplatzldarmstudie
(2007) ist der Faktor immer 4 dB(A). Der Zuschlag fiir die Parkplatzart K;, ist auf 3 dB(A)
gesetzt worden, dies bedeutet Standard-Einkaufswagen auf Asphalt oder larmarmer Ein-
kaufswagen auf Pflaster oder Asphalt (TUV Nord Gutachten war K,, = 4 dB(A)). Eine
weitere Absenkung des Faktors ist nach aktueller Parkplatzlarmstudie nicht mdglich. K,
errechnet sich aus der Stellplatzzahl und betragt 4,8 dB(A). Der Zuschlag fiir die Ober-
flichen der Fahrgassen ist mit K, =0,5 dB(A) gewdhlt worden, dies entspricht un-
gefasten Betonpflaster mit Fuge < 3 mm. (Kommentar: bei Wahl einer asphaltierten Fahr-
gasse kann der Wert auf K, =0 dB(A) gesenkt werden, siehe Variant 4). Es ergibt sich
damit ein stundenbezogener Schallleistungspegel L, ,, = 96,8 dB(A) fiir den Parkplatz.

Nach Auskunft der Immobilienverwaltung Aldi Nord (telefonische Auskunft) wird im
Schnitt ein normal genutzter Filialparkplatz von 700 Kunden tdglich aufgesucht. In dieser
Stellungnahme ist ein Zuschlag von 20% auf die Kundenzahl gegeben worden um eine
konservative Abschitzung gewahrleisten zu kénnen. Somit ergeben sich 1700 Fahrzeug-
bewegungen pro Tag auf dem Parkplatz.

Lieferverkehr

Zusdtzlich zu den genannten Schallquellen im TUV Nord Gutachten miisste auch noch das
Entliiften der Lkw-Bremsen mit einer stundenbezogenen Schallleistung Ly, ., = 85 dB(A)
und einem Spitzenschalldruckpegel von 108 dB(A) bei der Entladung in Hohe der Schall-
quelle ,Lkw-Kiihlaggregat” beriicksichtigt werden.
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Abbildung 1: Darstellung des Plangebiets.

Verkehr

Da es sich um ein bauleitplanerisches Verfahren handelt sind die Verkehrsgeridusch-
immissionen auf éffentlichen StraRen ebenfalls zu beurteilen.

Auf Wunsch der Hansestadt Stralsund wird von einer Prognose des Verkehrsaufkommens
fiir die ndchsten 15 Jahre verzichtet und der derzeitige Stand verwendet. Dafiir sind zwei
Griinde zu nennen, zum Einen ist es unwahrscheinlich, dass sich das Verkehrsaufkommen
deutlich erhdhen wird und zum Anderen ist eine Erneuerung der StraBenoberfliche ge-
plant (Wechsel von Kopfsteinpflaster bzw. Betonplatten zu Asphalt). Diese Erneuerung
wiirde sich positiv auf die Verkehrsgerduschimmissionen auswirken.

In Tabelle 2 sind die angesetzten Verkehrszahlen fiir die schalltechnische Beurteilung zu-
sammengefasst.

itap
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Tabelle 2: Angesetzte Kennzahlen fiir das dffentliche Verkehrsaufkommen auf
den Strafien GrofSe Pankower Strafie und Kosegartenweg.

M ags P ags Ml‘laC S PHEC S D
StrafRenabschnitt . N n " v =
[Kfz/h] [%] [Kfz/h] | [%] [dB(A)]

GroRe Pankower Strafe,
StraRenabschnitt Schwesternheimathaus und 216,0 10,0 39,6 3,0 30 3

Krankenhaus - Kopfsteinpflaster -

GroRe Pankower StraRe,
StraRenabschnitt ab Parkplatz fiir das Nieren- 216,0 10,0 39,6 3,0 30 2

zentrum in Richtung Siiden - Beton -

Kosegartenweg 13.9 30 2,2 30 0

Gussasphalt

Fiir den SB-Markt sind geringere Zahlen verwendet worden, da mit einer deutlich ver-
ringerten Zahlen der Kunden gerechnet wird. Es wird davon ausgegangen, dass der Ver-
kehr jeweils zur Halfte in Richtung Siiden und Norden auf der GroRe Pankower StraRe
vom SB - Markt abflieRt:

M, = 53,4 D =04
MN = 0,0 pN = Olo

Der Verkehr wird nicht auf der Beurteilungsgrundlage der TA Larm zusatzlich beurteilt, da -
der geplante SB-Markt das Verkehrsaufkommen auf der GroRe Pankower StraRe nicht ver-
doppelt und eine Vermischung mit dem vorhandenen Verkehr erfolgt.

SchallschutzmalRnahmen

Zur Einhaltung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte sind aus unserer Sicht folgende
SchallschutzmaRRnahmen vollstandig umzusetzen:

e Einhausung der kompletten Be- und Entladestation inklusive RLT-Anlage und Ver-
fliissiger der Kilteanlage mit Offnung Richtung Parkplatz, siehe Abbildung 1. Eine
komplette Einhausung der Verladestation ist sinnvoll, um eine direkte Sicht der
Anwohner zu vermeiden. In dhnlich gelagerten Fallen ist durch eine Einhausung
der Verladezone den Beschwerden von Anwohnern bzgl. des Larms entgegen-
gewirkt worden.

e Aufstellung einer Larmschutzwand um den Parkplatz, siehe Varianten 1 bis 4.
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Auf Wunsch des Arbeitgebers sind vier Varianten von SchallschutzmaRnahmen berechnet
worden. Der Grund dafiir ist, dass die Baugrenzen der siidlichen geplanten Wohnbe-
bauung moglichst nahe an den Parkplatz des SB-Marktes gelegt werden sollen, um Hand-
lungsspielraum bei der Bebauung gewahren zu kénnen.

Ergebnisse der Immissionsberechnungen

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt entsprechend den Vorgaben der DIN
18005 nach der TA Larm. Die verwendete Software berechnet die Schallausbreitung ent-
sprechend der DIN ISO 9613-2 Abschnitt 6. Die Prognose erfolgt nach Gleichung 6 der
DIN ISO 9613-2 unter Beriicksichtigung der Mitwindbedingungen. Der Korrekturwert C
wird vernachldssigt, damit die Prognose ganzjadhrig auf der ,sicheren Seite” liegt.

met

Variante 1: Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,00 m

In dieser Variante ist eine reflektierende Larmschutzwand auf der Grundstiicksgrenze des
SB-Marktes gesetzt worden. Wahlweise kann auch eine absorbierende Larmschutzwand
mit derselben Hohe errichtet werden.

In Tabelle 3 sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, fiir den Tagzeitraum bei der
vollstandigen Umsetzung der o0.g. SchallschutzmalRnahmen mit einer Lirmschutzwand in
Hohe von 2,00 m dargestellt.

Tabelle 3: Prognostizierte Beurteilungspegel L, in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-
immissionen fiir werktags im Tagzeitraum fiir die Variante 1.

Beurteilungspegel L, am Immissionsort in Immissionsrichtwert
dB(A)
tags in dB(A)

tags

IP 1 EG 56,6
— 55,0

1.0G 57,1

IP 2 EG 54,3
55,0

1.0G 55,5

IP 3 EG 57.4
e IS 55,0

1.0G6 58,4

IP 4 EG 57,9
55,0

1.0G 58,5

IP 5 EG 58,2
60,0

1.06 58,5

*Richtwertiiberschreitungen sind fett markiert

itap
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Es ergeben sich Uberschreitungen der maRgeblichen Immissionsrichtwerte im Tagzeit-
raum von bis zu 3,5 dB(A) auf der geplanten siidlich benachbarten Wohnbebauung, sowie
Uberschreitungen in Héhe von 2,1 dB(A) auf der geplanten westlich benachbarten Wohn-
bebauungen.

In Abbildung 2 ist das Immissionsraster fiir die Variante 1 mit einer Larmschutzwand
(Hohe 2,00 m) in Bezug auf gewerbliche Gerduschimmissionen fiir werktags im Tagzeit-
raum (Bezugshohe 1.0G) dargestellt.

Aus Abbildung 2 ist ersichtlich, dass die maldgeblichen Immissionsrichtwerte auf der ge-
planten siidlichen Wohnbebauung in einem maximalen Abstand von 18,6 m (statt ge-
planter 6,0 m) von der siidlichen Grundstiicksgrenze des SB-Marktes eingehalten werden.
Fiir die geplante westliche Wohnbebauung muss ein zusétzlicher Abstand von 5,0 m von
der dstlichsten Grundstiicksgrenze gewdhlt werden.

Raster Werktag M1: 940

(6h-22h) [ Variante 2.0. Rel. Hohe 4.80m

(4

Aoy 1 Legende
\ + Immissionspunkt

~’ Schallschutzwand

M Gebdude

£ Parkplatz

¢ Punkt-SQ /so 9613

~ Lkw An- & Abfahrt (LIQi)
£ Einhausung

200

160 Warktag (6h-22h)
2 Pegel
dB(A)

1+..-35

Verlegung Baugrenze um 5,00 m

Verlegung Baugrenze um 12,60m

100 120 140 160 180 xim 220

Abbildung 2: Immissionsraster fiir die Variante 1 in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-
immissionen fiir werktags im Tagzeitraum (gréfitmadglich anzunehmenden Ge-
rduschimmissionen auf dem Plangebiet). Bezugshdhe ist das erste Obergeschoss.
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Variante 2: Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,20 m

In dieser Variante ist eine reflektierende Larmschutzwand mit einer Héhe von 2,20 m in
einem Abstand von 2,20 m von der Grundstiicksgrenze des SB-Marktes gesetzt worden.
Wahlweise kann auch eine absorbierende Lirmschutzwand mit derselben Héhe errichtet
werden.

In Tabelle 4 sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, fiir den Tagzeitraum bei der
vollstdndigen Umsetzung der o.g. SchallschutzmaRnahmen mit einer Lirmschutzwand in
Héhe von 2,20 m dargestellt.

Tabelle 4: Prognostizierte Beurteilungspegel L, in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-
immissionen fiir werktags im Tagzeitraum fiir die Variante 2.

Beurteilungspegel L, am Immissionsort in Immissionsrichtwert
dB(A)
tags in dB(A)

tags

IP 1 EG 51,8
55,0

1.06 56,6

IP 2 EG 50,2
55,0

1.0G 53,1

IP 3 EG 53,1
55,0

1.06 57,0

IP 4 EG 53,2
55,0

1.0G 57,2

IP 5 EG = 53,2
60,0

1.06 57,6

*Richtwertiiberschreitungen sind fett markiert

Es ergeben sich Uberschreitungen der maRgeblichen Immissionsrichtwerte im Tagzeit-
raum von bis zu 2,2 dB(A) auf der geplanten siidlich benachbarten Wohnbebauung, sowie
Uberschreitungen in Hohe von 1,6 dB(A) auf der geplanten westlich benachbarten Wohn-
bebauungen.

In Abbildung 3 ist das Immissionsraster fiir die Variante 2 mit einer Lirmschutzwand
(Hohe 2,20 m) in Bezug auf gewerbliche Gerduschimmissionen fiir werktags im Tagzeit-
raum (Bezugshdhe 1.0G) dargestellt.

Aus Abbildung 3 ist ersichtlich, dass die maRgeblichen Immissionsrichtwerte auf der ge-
planten siidlichen Wohnbebauung in einem maximalen Abstand von 10,9 m (statt ge-
planter 6,0 m) von der siidlichen Grundstiicksgrenze des SB-Marktes eingehalten werden.

itap






Projekt Nr. 1110-07: Stellungnahme SB-Markt Stralsund Version 3.1 Seite 9 von 18 'ta p

Fiir die geplante westliche Wohnbebauung muss ein zusatzlicher Abstand von 2,3 m von
der ostlichsten Grundstiicksgrenze gewahlt werden.

Raster Werktag (6h-22h) [ Variante_2.2, Rel. Hohe 4.80m M1: 940
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Abbildung 3: Immissionsraster fiir die Variante 2 in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-
immissionen fiir werktags im Tagzeitraum (grofitméglich anzunehmenden Ge-
rduschimmissionen auf dem Plangebiet). Bezugshéhe ist das erste Obergeschoss.

Variante 3: Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,50 m

In dieser Variante ist eine reflektierende Larmschutzwand mit einer Héhe von 2,50 m in
einem Abstand von 2,50 m von der Grundstiicksgrenze des SB-Marktes gesetzt worden.
Wahlweise kann auch eine absorbierende Larmschutzwand mit derselben Hohe errichtet
werden.
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In Tabelle 5 sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, fiir den Tagzeitraum bei der
vollstandigen Umsetzung der o.g. SchallschutzmaRnahmen mit einer Lirmschutzwand in
Héhe von 2,50 m dargestellt.

Es ergeben sich Uberschreitungen der maRgeblichen Immissionsrichtwerte im Tagzeit-
raum von bis zu 1,5 dB(A) auf der geplanten siidlich benachbarten Wohnbebauung, sowie
Uberschreitungen in Hohe von 1,0 dB(A) auf der geplanten westlich benachbarten Wohn-
bebauung.

In Abbildung 4 ist das Immissionsraster fiir die Variante 3 mit einer Lirmschutzwand
(Hohe 2,50 m) in Bezug auf gewerbliche Gerduschimmissionen fiir werktags im Tagzeit-
raum (Bezugshohe 1.0G) dargestellt.

Tabelle 5: Prognostizierte Beurteilungspegel L, in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-
immissionen fiir werktags im Tagzeitraum fiir die Variante 3.

Beurteilungspegel L, am Immissionsort in Immissionsrichtwert
dB(A)
tags in dB(A)
tags
IP 1 EG 50,5
55,0
1.0G 56,0
IP 2 EG 49,5
55,0
1.06 52,5
IP 3 EG 52,2
55,0
1.0G 56,4 -
IP 4 EG 52,3
55,0
1.0G 56,5
IP 5 EG 52,1
60,0
1.0G 57,3

*Richtwertiiberschreitungen sind fett markiert

Aus Abbildung 4 ist ersichtlich, dass die maRgeblichen Immissionsrichtwerte auf der ge-
planten siidlichen Wohnbebauung in einem maximalen Abstand von 9,2 m (statt ge-
planter 6,0 m) von der siidlichen Grundstiicksgrenze des SB-Marktes eingehalten werden.
Fiir die geplante westliche Wohnbebauung muss ein zusdtzlicher Abstand von 1,4 m von
der ostlichsten Grundstiicksgrenze gewihlt werden.

10
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Raster Werktag (6h-22h) [ Variante_2.5m. Rel. Héhe 4.80m M 1: 940

Legende
¢ Immissionspunkt
» Schallschutzwand
M Gebidude
] Parkplatz

y/m + Punkt-SQ /lso 9613
~ Lkw An- & Abfahrt (LIQi)
[ Einhausung
160 Werkdag (6h-22h)

Pegel

120

100 120 140 160 180 x/m 220
Abbildung 4: Immissionsraster fiir die Variante 3 in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-

immissionen fiir werktags im Tagzeitraum (grofitméglich anzunehmenden Ge-

rduschimmissionen auf dem Plangebiet). Bezugshéhe ist das erste Obergeschoss.

Variante 4: Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,50 m + asphaltierte
Parkplatzfahrgassen

In dieser Variante ist eine reflektierende Lirmschutzwand mit einer Héhe von 2,50 m in
einem Abstand von 2,50 m von der Grundstiicksgrenze des SB-Marktes gesetzt worden.
Wahlweise kann auch eine absorbierende Lirmschutzwand mit derselben Hohe errichtet
werden.

Zusdtzlich werden die Fahrgassen auf dem Parkplatz asphaltiert. Damit erniedrigt sich der
Faktor K., auf 0 dB(A) anstatt 0,5 dB(A) aus Tabelle. Somit ergibt sich ein stunden-
bezogener Schallleistungspegel L, ,, = 96,3 dB(A) fiir den Parkplatz.

11
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In Tabelle 6 sind die prognostizierten Beurteilungspegel L, fiir den Tagzeitraum bei der
vollsténdigen Umsetzung der o.g. SchallschutzmaRnahmen dargestellt.

Tabelle 6: Prognostizierte Beurteilungspegel L, in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-
immissionen fiir werktags im Tagzeitraum fiir die Variante 4.

Beurteilungspegel L, am Immissionsort in Immissionsrichtwert
dB(A)
tags in dB(A)

tags

IP 1 EG 50,1
55,0

1.0G 55,7

IP 2 EG 49,1
——— 55,0

1.0G6 52,2

IP 3 EG 51,8
55,0

1.0G 56,0

IP 4 EG 51,8
. — 55,0

1.0G 56,0

IP 5 EG 51,6
60,0

1.0G 56,8

*Richtwertiiberschreitungen sind fett markiert

Es ergeben sich Uberschreitungen der maRgeblichen Immissionsrichtwerte im Tagzeit-
raum von bis zu 0,7 dB(A) auf der geplanten siidlich-benachbarten Wohnbebauung, sowie
Uberschreitungen in Hohe von 1,0 dB(A) auf der geplanten westlich benachbarten Wohn-
bebauungen.

In Abbildung 5 ist das Immissionsraster fiir die Variante 3 mit einer Lirmschutzwand
(Hohe 2,50 m) in Bezug auf gewerbliche Gerduschimmissionen fiir werktags im Tagzeit-
raum (Bezugshdhe 1.0G) dargestellt.

Aus Abbildung 4 ist ersichtlich, dass die maRgeblichen Immissionsrichtwerte auf der ge-
planten siidlichen Wohnbebauung in einem Abstand von maximal 8,5 m (statt geplanter
6,0 m) von der siidlichen Grundstiicksgrenze des SB-Marktes eingehalten werden. Fiir die
geplante westliche Wohnbebauung muss ein zusdtzlicher Abstand von 0,8 m von der 6st-
lichsten Grundstiicksgrenze gewahlt werden.

Fiir diesen Fall sind im Anhang die Larmpegelbereiche dargestellt.

12
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Raster Werktag (6h-22h) [ Variante_2_5_leise. Rel. Hshe 4.80m
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Abbildung 5: Immissionsraster fiir die Variante 4 in Bezug auf gewerbliche Gerdusch-
immissionen fiir werktags im Tagzeitraum (gréftmoglich anzunehmenden Ge-
rauschimmissionen auf dem Plangebiet). Bezugshdhe ist das erste Obergeschoss.

Beurteilung der Gerauschimmissionen durch 6ffentlichen Verkehr

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen in Bezug auf die Ver-
kehrsgerdusche durch den o6ffentlichen Verkehr auf der StraRe GroRe Pankower Stralle
und Kosegartenweg (inkl. des Verkehrsaufkommens des SB-Marktes) dargestellt. Die Be-
urteilung der Gerauschimmissionen erfolgt entsprechend den Vorgaben der DIN 18005. In
Tabelle 6 sind die Gerduschimmissionen an den Immissionspunkten dargestellt.

Es ergibt sich keine Uberschreitung des Orentierungswertes  (tags).
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Tabelle 6: Prognostizierte Beurteilungspegel L, in Bezug auf Verkehrsgerdusch-

immissionen fiir werktags im Tagzeitraum fiir den dffentlichen Verkehr mit und
ohne dem gewerblichen Verkehrsaufkommen des SB-Marktes.

Beurteilungspegel L, am Immissionsort in dB(A) Orientierungswerte
Offentlicher Verkehr ex- ) der DIN 18005
klusive SB-Markt Offentlicher Verkehr inklusive .
SB-Markt in dB(A)
tags / nachts
IP 1 EG 46 46
55,0
1.06 47 47
IP 2 EG 46 46
e 55,0
1.0G 47 47
IP 3 EG 50 | 50
- 55,0
1.0G6 51 51
IP 4 EG 51 51
55,0
1.0G 53 53
IP 5 EG 58 58
60,0
1.0G 60 60

*Uberschreitungen des Orientierungswertes sind fett markiert
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Zusammenfassende Beurteilung

Abweichend zum schalltechnischen Gutachten des TUV Nords und unserer ersten
Stellungnahme vom 31. Juli 2007 kommen wir zu folgenden Schlussfolgerungen aufgrund
von Planungsinderungen und Anderung der Parkplatzlirmstudie (August 2007):

e Einhausung der kompletten Be- und Entladestation inklusive RLT-Anlage und Ver-
fliissiger der Kilteanlage mit Offnung Richtung Parkplatz, siehe Abbildung 1. Eine
komplette Einhausung der Verladestation ist sinnvoll, um eine direkte Sicht der
Anwohner zu vermeiden. In dhnlich gelagerten Fallen ist durch eine Einhausung
der Verladezone den Beschwerden von Anwohnern bzgl. des Ldrms entgegen-
gewirkt worden.

e FEine Aufstellung einer Larmschutzwand um den Parkplatz aus Schallimmissions-
schutzgriinden ist zwingend erforderlich, siehe Varianten 1 bis 4. Es werden an
die Larmschutzwdnde keine erhohten Anforderungen gestellt, siehe Anhang 2.

e Es ergeben sich bei der Beurteilung der Verkehrsgerdusche auf o6ffentlichen
Strallen durch den o&ffentlichen Verkehr und den Verkehr des geplanten SB-
Marktes fiir das Jahr 2007 keine Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005. Informationshalber sind im Anhang die Larmpegelbereiche nach DIN 4109
ausgewiesen.

Diskussion -

Mit den vier Varianten dieser Stellungnahme kommt es trotzdem bei der aus Schall-
immissionsschutz giinstigsten Variante 4 zu Uberschreitungen der maRgeblichen Im-
missionswerte (nach TA Ldrm) von 0,7 dB(A) auf dem westlich angrenzenden geplanten
Wohngebiet, sowie bis 1,0 dB(A) auf dem nérdlich angrenzenden geplanten Wohngebiet.
Der Parkplatz des SB-Marktes ist als Hauptschallquelle fiir die Uberschreitungen ver-
antwortlich. In der Regel werden die Parkplitze nahe des Eingangs des SB-Marktes
hdufiger frequentiert als die Parkpldtze im Bereich der geplanten Lirmschutzwénde (in
der Ndhe der geplanten Wohnbebauung). Aus diesem Grund sind die oben dargestellten
Varianten die maximal schlechtesten Konditionen fiir die geplante Wohnbebauung. Es
kann davon ausgegangen werden, dass die tatsdchlich auftretenden Beurteilungspegel
unterhalb der prognostizierten liegen.

Des Weiteren werden die Immissionsrichtwerte im Erdgeschoss in der nérdlich an-
grenzenden geplanten Wohnbebauung ab einer Larmschutzwandhohe von 2,20 m ein-
gehalten. In der Regel ist ein gehobener Schallschutz fiir Wohn- und Schlafriume nach
TA Larm zu beriicksichtigen. Geht man davon aus, dass sich die Wohnriume im Erd-
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geschoss befinden und die Schlafrdume im 1. Obergeschoss, so ist nicht mit Konflikten
aus Schallimmissionsschutzgriinden zu rechnen, da im Nachtzeitraum der SB-Markt nicht
betrieben wird und somit keine beurteilungsrelevanten Gerduschimmissionen ausgehen.

Fazit: Aus Schallimmissionsschutzrechtlicher Sicht ist die Variante 4 dieser Stellung-
nahme mit den in Abbildung 4 befindlichen Baugrenzen vertretbar. Sollte die Larm-
schutzwand in ihrer Hohe kleiner ausfallen oder die Fahrgassen nicht asphaltiert werden,
so sollte einer Verlegung der Baugrenzen fiir das nordlich angrenzende geplante Wohn-
gebiet stattfinden.

Alle Feststellungen basieren auf den Annahmen aus dem schalltechnischen Gutachten des
TUV Nord oder falls explizit erwdhnt auf den Annahmen aus dieser Stellungnahme.

Oldenburg, den 17. Januar 2008

Dr. Michael A. Bellmann

(von der Oldenburgischen IHK 6. b u. v. Sachverstandiger fiir Schwingungen, Erschiitterungen und Vibrationen)

Anhang

e Anhang 1: Lirmpegelbereiche fiir die gewerblichen und verkehrsbedingten Ge-
rauschimmissionen nach DIN 4109

e Anhang 2: Informationen iiber Lirmschutzwande
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Anhang 1: Larmpegelbereiche fiir die gewerblichen und verkehrshedingten
Gerdauschimmissionen nach DIN 4109

Raster Werktag (6h-22h) [ Variante_2 5m. Rel Hohe 4.80m | B M 1: 956

« Legende

+ |mmissionspunkt

# Schallschutzwand

M Geb#ude

] Parkplatz

+ Punkt-SQ /lso 9613
# Lkw An- & Abfahrt (LIQi)
Einhausung

-y

ylm |

160 ’ Werklag (6h-22h)
DIN 4109 (Industiie)
Lampegelberaiche
I -55dB(A)
i 55-60 dB(A)
1 61-85 dB(A)
140 - W 66-70 dBiA)
WV 71-75 dB{A)
WVl 76-80 dB(A)
mVi >80 dBA)

™
FH
<
120 !m
1
100 |
N\ \
80 100 120 140 160 xim 200

Abbildung A1: Lirmpegelbereiche fiir die gewerblichen Gerduschimmissionen gemdfS DIN
4109 fiir werktags im Tagzeitraum fiir die Variante 3.

Raster Tag (6h-22h) [ Variante_alles. Rel. Hohe 4.80m ]

|
| Tag (6h-22h)
200 DIN 4109 (+3dB)
Lirmpegelberaiche
1 -55dB(A) ”
W 0 56-60 dB(A)
ylm | I 11 61-65 dB(A)
IV 65-70 dB(A)
MV 7175 dB(A)
VI 76.80 dB(A)

160 L \_III >80 dB{A)

140
120

100

40 80 100 120 140

&0 160 180 xIm 220
Abbildung A2: Lirmpegelbereiche fiir die Verkehrsgerduschimmissionen gemdf3 DIN 4109
fiir werktags im Tagzeitraum fiir die Variante 3 (Ldrmschutzwand Hohe 2,5 m).
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Anhang 2: Informationen iiber Lairmschutzwande

GemaR VDI 2720, Blatt 1 sollte das SchallddimmmaR der Wand mindestens 10 dB {iber dem
Schirmwert der Wand liegen. Wenn dies der Fall ist, kann die Schalltransmission durch die
Wand gegeniiber dem Schallanteil, der iiber die Oberkante der Wand gebeugt wird, ver-
nachldssigt werden. Ein entsprechendes Schallddimmmal} wird erreicht, wenn die Wandflache
vollstdndig geschlossen ist und eine flichenbezogene Masse von mindestens 10 kg/qm auf-
weist (bei Frequenzen oberhalb von 250Hz).

Offnungen im unteren Bereich von Lirmschutzwinden (z.B. zur Ableitung von Oberflichen-
wasser) und Undichtigkeiten in der Wandkonstruktion kdnnen zu erheblichen Ver-
schlechterungen des EinfiigungsdampfungsmaRes fiihren und sollten daher vermieden werden.

Wenn die Wand auch bei tiefen Frequenzen einen ausreichenden Schutz hieten soll, sollte sie
mit einem Flachenmasse von 15 bis 20 kg/qm ausgefiihrt werden (z. B. 30 mm Holz).
Allerdings entstehen beim Einwurf von Glas in die Wertstoffcontainer kaum tieffrequente
Schallanteile, so dass kein besonderes Augenmerk auf die Schallddmmung in diesem
Frequenzbereich gelegt werden muss.

In den folgenden Skizzen sind zwei Ausfiihrungsbeispiele fiir Lirmschutzwédnde aus Holz dar-
gestellt. Die Wande sind aus 30 mm starken Holzplanken ausgefiihrt. Die Materialstdrke wurde
aus Festigkeitsgriinden gewadhlt. Aus schalltechnischer Sicht sind auch 25 mm starke Planken
ausreichend, solange sichergestellt ist, dass die Wand dicht ist.

Beispiel a)

00 HMIMINMN
AMHMIMIMBDMINS

|/

30 mm Holzplanken

%

Beispiel b)

30 mm Holzplanken

Skizze: Prinzipieller Aufbau von Larmschutzwéanden aus Holz (Draufsicht).

18
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1. Zusammenfassung

Die Hansestadt Stralsund plant in der Kniepervorstadt die Aufstellung des B-Planes Nr. 59
,Wohngebiet GroBe Parower StraBe/Kosegartenweg”. Die Ermittlung und Beurteilung der
Gerauschimmissionen fir den B-Plan Nr. 59 erfolgt entsprechend der DIN 18005. Far den
B-Plan bestehen drei Planungsvarianten.

Fiir die Beurteilung der Gerauschimmissionen werden zwei Immissionsorte am Hanseklini-
kum, 5 Immissionsorte an den nachstgelegenen Wohngebauden und 1 Immissionsort am
Schwesternheimathaus betrachtet.

Die Beurteilungspegel des SB-Marktes liegen an den Immissionsorten mit bestehender
Wohnbebauung am Tage zwischen 46 und 52 dB(A). Sie werden maBgebend durch den
Parkplatz des SB-Marktes bestimmt. Der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von
tags 55 dB(A) wird an allen Immissionsorten um 3 bis 9 dB(A) unterschritten. An der Sidsei-
te des Hanseklinikums mit den Patientenzimmern wird der tageszeitliche Orientierungswert
von 45 dB(A) fir Krankenhauser mit einer Ortlich begrenzten Ausnahme eingehalten. Die
Gerauschimmissionen, welche durch die derzeit im Plangebiet ansassige Firma Textilpflege
Stralsund bis in den Nachtzeitraum hinein verursacht werden, entfallen nach der Uberpla-
nung.

Durch das bestehende Verkehrsaufkommen werden die Orientierungswerte fir allgemeine
Wohngebiete an den Immissionsorten in der GroBen Parower StraBe tags/nachts bereits um
etwa 7 dB(A) (iberschritien. An den anderen Immissionsorten werden die Orientierungswerte
eingehalten.

Durch das Verkehrsaufkommen des Plangebietes werden die Beurteilungspegel des beste-
henden Verkehrsaufkommens um weniger als 1 dB(A) erhdht. ErhGhungen der Beurtei-
lungspegel um weniger als 1 dB(A) sind durch das menschliche Gehor akustisch nicht unter-
scheidbar. Die Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenwandelemente geméas
DIN 4109 werden durch diese Steigerungen der Beurteilungspegel nicht erhoht.

Innerhalb des Plangebietes liegen die Beurteilungspegel fir die Variante mit dem SB-Markt
im 1. Obergeschoss an den Wohngeb&uden zwischen 55 und 60 dB(A). Der Orientierungs-
wert fiir Mischgebiete von tags 60 dB(A) wird eingehalten und der fir Wohngebiete um bis zu
5 dB(A) lberschritten. Durch Schallschutzwande mit Hohen von 2,5 bzw. 4 m lassen sich
die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete im Erd- bzw. Obergeschoss einhalten.
Die Schallschutzwénde sollten jedoch auf der Grundlage konkreter Planungen dimensioniert
werden.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb der Larmpegelbereiche Il bis IV. Entsprechend den
Forderungen der DIN 4109 ist die Schallddmmung der Au Benwandelemente zu dimensionie-
ren.

C Sl g

Dipl.-Ing. Dirk Seeburg
Sachverstandiger

Qualitatssicherung: Dipl.-Ing. Doris Meister
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2. Aufgabenstellung

Die Hansestadt Stralsund plant in der Kniepervorstadt die Aufstellung des B-Planes Nr. 59
+Wohngebiet GroBe Parower StraBe/Kosegartenweg”. Mit diesem B-Plan soll das Gelidnde
des Gewerbegrundstiickes der Firma Textilpflege Stralsund GmbH (iberplant werden. Die
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG wurde mit der Erarbeitung einer Schalltechni-
schen Untersuchung fir den B-Plan beaufiragt.

in der Schalltechnischen Untersuchung sollen die Gerauschemissionen und —immissionen
far drei mégliche Planvarianten fr die Nutzung des Plangebietes untersucht werden.

Der Erarbeitung der Schalltechnischen Stellungnahme lagen folgende vorhabensspezifi-
schen Unterlagen zugrunde:

- topographische Karten M 1 : 10.000;

- Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Hansestadt Stralsund;

- Planzeichnungen Stand Mai 2007;

- Schallgutachten fiir zwei vergleichbare SB-Markte /8/, /9/

- Ortsbesichtigung.

3. Ortliche Verhaltnisse
Die ortlichen Verhaltnisse kdnnen dem Lageplan in Anlage 1.1 entnommen werden.

Das Gebiet fir den B-Plan Nr. 59 ,Wohngebiet GroBe Parower SiraBe/Kosegartenweg" be-
sitzt eine Flache von ca. 13.000 m2. Im Flachennutzungsplan der Hansestadt Stralsund ist
dieses Gebiet als gemischte Bauflache ausgewiesen. Derzeit befinden sich auf der Planfla-
che die Wascherei der Textilpflege Stralsund und ein stiligelegtes Heizhaus.

Das Plangebiet wird begrenzi:
- im Ostendurch die GroBe Parower StraBe mit dem gegeniiber dem Plangebiet liegen-
dem Hanseklinikum,

- im Slden durch den Kosegartenweg mit dem Schwesternheimathaus (Pflegeheim) und
Einfamilienhausern,

- im Westen und Norden durch die Doppelhausgrundstiicke in der BillrothstraBe und in
der GroBen Parower StraBe (Nr. 54).

4. Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen fiir den B-Plan Nr. 59 erfolgt ent-
sprechend der DIN 18005 /3/.

Fir den B-Plan bestehen drei Planungsvarianten (vgl. Kapitel 6). Die Ermittlung und Beurtei-
lung der Gerauschimmissionen wird flir alle drei Planungsvarianten flir Gerauschemissionen
durch den SB-Markt und durch den StraBenverkehr durchgefiihrt.

Far die Wohngebaude innerhalb des Plangebietes werden die Gerauschimmissionen fir die
Schutzwurdigkeit eines allgemeinen Wohngebietes sowie die eines Mischgebietes diskutiert.
Bei Notwendigkeit werden Schallschutzwande zur Einhaltung der Orientierungswerte dimen-
sioniert (Kapitel 7).
Fir das Plangebiet werden die Larmpegelbereiche entsprechend der DIN 4109 /4/ ausge-
wiesen (Kapitel 8).

07LMO051 — B-Plan Nr. 59 Stralsund Seite 5 von 22



R

TUV NORD Umweltschutz TUV NORD

5. Berechnungs- und Beurteilungsgrundiagen

5.1. Anforderungen der DIN 18005

Die DIN 18005 /3/ gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebauli-
chen Planung. Nach § 50 BImSchG sind die fiir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Fla-
chen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlieBlich oder
iiberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete
soweit wie moglich vermieden werden.

Fiir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen
(z.B. StraBen-, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen.

Der Beurteilungsegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir
die Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.
Fur gewerbliche Anlagen, die dem Geltungsbereich der TA Larm 1/ unterliegen ist flr den
Nachtzeitraum die volle Stunde mit dem maximalen Beurteilungspegel maBgebend. Der Be-
urteilungspegel L, wird gem. DIN 18005 aus dem Schallleistungspege! Lw der Schallquelle
unter Beriicksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder
Abschlagen fiir bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schall-
technische Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 1).

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittel-
ten Beurteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Be-
urteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einsteliung der Betroffenen zu diesen Ge-
rduschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaB Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben
aber vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nut-
zungen und fiir die Neuplanung von Fiachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie
sind als sachverstindige Konkretisierung fiir die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele
des Schalischutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte soliten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren
Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. Ihre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Baufliche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastigungen zu erfillen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller
Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei der stadtebaulichen Planung zu bericksichti-
gen. Die Abw&gung kann jedoch in begriindeten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu
einer Zuriickstellung des Schallschutzes flihren.
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Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte (OW) fiir die stadtebauliche Planung
nach der DIN 18 005

Gebietsnutzungsart OW in dB (A)
Tag = Nacht

reine Wohngebiete (WR), Wochenend- und Ferienhausgebiete 50 | 40 bzw. 35"
allgemeine Wohngebiete (WA), Kieinsiedlungs- (WS) und Camping- 55 45 bzw. 40
platzgebiete _ !

besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) : 60 | 50bzw. 45
schutzbedirftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

! Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir
Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der hohere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.

5.2. Anforderungen der DIN 4109

Zum Schutz gegen AuBenldarm missen die AuBenbauteile von Gebauden bestimmten Min-
destanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-MaB geniigen (vgl. Tabelle 2). Da-
zu sind die vorhandenen oder zu erwartenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel zu ermitteln,
denen nach DIN 4109 /4/ Larmpegelbereiche und die erforderlichen resultierenden Mindest-
Schallddmm-MaBe zugeordnet sind.

Tabelle 2: Anforderungen an die resultierende Luftschalldimmung von AuBenbauteilen
nach DIN 4109

MaBgeblicher Lirmpegel- Erforderliches Schalldimm-Ma8 erf. R’y r.s [dB]
AuBenlarmpegel bereich Krankenanstalten | Wohnungen, Beher- Biiroraume
[dB (A)] u. Sanatorien bergungsstitten, Un- u.a.
terrichtsrdume u.a.
Bis 55 | 35 30 -
56 bis 60 I 35 30 30
61bis 65 i 40 35 30
66 bis 70 v 45 40 35
71 bis 75 \'J 50 45 40
76 bis 80 Vi entsprechend orili- 50 45
>80 Vi cher Gegebenhei- | gntsprechend drilicher 50
ten Gegebenheiten

Fir die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109
der maBgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.
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Fiir StraBenverkehrslarm wird der maBgebliche AuBenlarmpegel in der Regel nach der
DIN 18005 bzw. der gleichwertigen RLS 90 /5/ als Beurteilungspegel tags (06.00 bis 22.00
Uhr) berechnet. Zu den berechneten Werten sind 3 dB geméaB DIN 4109 (Pkt. 5.5.9) zu ad-
dieren.

Die maBgeblichen AuBenlarmpege! werden nach DIN 4109 an Hand der tageszeitlichen Be-
urteilungspegel ermittelt. Dabei wird fir die Absicherung eines ausreichenden Schutzes im
Nachtzeitraum unterstellt, dass die Schallimmissionen nachts um etwa 10 dB(A) unter denen
am Tage liegen.

6. Vorhabensbeschreibung, Planungsvarianten und Emissionswerte

Mit dem B-Plan Nr. 59 ,Wohngebiet GroBe Parower StraBe/Kosegartenweg” wird das Ge-
lande des Gewerbegrundstiickes der Firma Textilpflege Stralsund GmbH tberplant. Auf die-
sem Grundstiick wird derzeit die Wascherei taglich zwischen 05.30 und 23.30 Uhr betrieben.

Far die Nutzung des Plangebietes bestehen derzeit die folgenden drei Planungsvarianten:
Option A (Variante 5): SB-Markt (Discounter) / Einfamilienhausbebauung
Option B (Variante 2): Einfamilienhausbebauung
Option C (Variante 1): Seniorenwohnheim/Einfamilienhausbebauung

Die Lagepldne des Planungsbiros Conradi, Bockhorst & Partner fir die einzelnen Varianten
sind in Anlage 3 dargestelit.

Fir die Planungsvariante A werden die gewerblichen Gerduschemissionen des SB-Marktes
und die Gerauschemissionen des Verkehrs auf der GroBen Parower StraBe detailliert unter-
sucht. Bei einer ausschlieBlichen Nutzung durch Einfamilienhduser und ein Seniorenwohn-
heim bestehen nur Gerduschemissionen durch den StraBenverkehr.

6.1. SB-Markt (ALDI)
Die maBgebenden Emissionsquellen des SB-Marktes sind
- der Parkplatzverkehr,
- der Lieferverkehr einschlieBlich der Entladung,
- die Kiihl- und Liftungstechnik,
- das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelbox.

Parkplaiz

Gerauschemissionen des Parkplatzes werden als gleichmaBig in den Halbraum strahlende
Flachenschallquelle in einer Hohe von 0,5 m Uber dem Boden modelliert. Fir die Ermittlung
der Parkplatzldarmemissionen wird das zusammengefasste Berechnungsverfahren der
5. Auflage der Bayerischen Parkplatzidrmstudie /7/ herangezogen.

Bei der Beurteilung von Parkplatzen ist zu beriicksichtigen, dass deren Gerauschemissionen
im Unterschied zu den gleichmaBigen Gerauschemissionen des flieBenden Verkehrs tber-
wiegend durch ungleichmaBige, z.T. informationshaltige Gerausche wie Tirenschlagen,
Stimmengewirr, Musikgerausche aus Tonwiedergabegeraten gepragt werden.
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Der stundenbezogene Schallleistungspegel (Lwain) eines nicht éffentlichen Parkplatzes be-
rechnet sich nach folgender Formel:
LWA,1h = LWO + KPA + K| +10 IOg (N n ) + KD + Ksuo in dB(A) (F1)
mit Lwo - Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung/h (= 63 dB(A))
Kea - Zuschlag nach Parkplatzart

K - Zuschlag fir Beurteilungen nach dem Taktmaximalpegelverfahren
N - Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen pro Stellplatz pro Stunde)
n - Anzahl der Stellplatze des gesamten Parkplatzes

N*n - Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz pro Stunde
Kp - Zuschlag fir Durchfahrverkehr (= 10 log (1 + "/44))
Ksvo - Zuschlag flr Fahrbahnoberflache.

Insgesamt sind auf dem Parkplatz 95 Kunden-Stellplatze geplant. Far eine Netto-
Verkaufsflache von 800 m? berechnet sich nach Tabelle 3.2 der Parkplatzlarmstudie eine
Bewegungshéufigkeit von 136 Bewegungen pro Stunde fiir den Parkplatz im Zeitraum von
06 — 22 Uhr. Fir den gesamten Tag berechnen sich so 2.176 Bewegungen (Anfahrt oder
Abfahrt), was 1.088 PKW entspricht. Fiir die Offnungszeit des SB-Marktes von 08 — 20 Uhr
berechnen sich 182 Bewegungen pro Stunde.

Durch die Zuschlage Kga und K; werden die Besonderheiten des Parkplatzes (bei Einkaufs-
markten das Klappern der Einkaufswagen und andere Nebengerausche) beriicksichtigt. Der
Zuschlag Kp beschreibt den Schallanteil, welcher von den durchfahrenden Kfz verursacht
wird. Das hier zum Einsatz kommende engfugige ungefaste Pflaster (Fugenabstand < 3 mm)
entspricht beziiglich der Emissionen beim Uberfahren mit Einkaufswagen und PKW eher
einem Asphaltbelag als normalem Pflaster mit Phase und Fugenabstanden > 3 mm. Zur Be-
trachtung eines worst-case-Szenarios wird bei den weiteren Berechnungen der Zuschiag Kpa
als Mittelwert zwischen Asphalt und normal gephastem Pflaster angenommen.

Die Kennwerte flr die Ermittlung der Schallleistungspegel fiir den Kundenparkplatz sind in
Tabelle 3 zusammengestellt.

Tabelle 3: Kennwerte fir die Ermittlung des Schallleistungspegels (Lwa ) flr den Parkplatz
(entsprechend Formel F1) mit zusatzlicher Angabe des Nutzungszeitraumes

(NZ)
Parkplatz N i NZ | N N*n KpA K, | Kp Ksn-o LWA_ﬂ.
[Stiick] | [Uhr] | [B/SP*h] | [B/h] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
|
SB-Markt (Q51)"| 95 | 8-20 1,9 ; 182 4 4 5,0 0,5 99,1

Y Nr. der Quelle (Kurzbezeichnung)
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Lieferverkehr

Die Belieferung des SB-Marktes erfolgt nur werktags zwischen 06.00 und 20.00 Uhr. Zur
Belieferung kommen LKW zum Einsatz. Wahrend eines Tages wird auf der Grundlage vor-
liegender Untersuchungen /8/, /9/ mit folgender maximalen Anzahl an Lieferfahrzeugen ge-
rechnet:

- Trockensortiment: 2 Lastziige (40 t) mit maximal 40 Paletten

- Tietkihisortiment: 1 TiefkGhl-LKW mit maximal 8 Rollcontainern

- Backwaren: 1 Lkw (7,5 t) mit maximal 5 Paletten.

Der Schallleistungspegel fur die Fahrten der LKW auf dem Betriebsgeldnde wird entspre-
chend des ,Technischen Berichtes zur Untersuchung der LKW- und Ladegeréusche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen” /6/ ermittelt. Es ist
schwer voraussehbar, auf welchen Streckenabschnitten beschleunigt, gebremst, oder gleich-
maBig gefahren wird. Deshalb wird fir die Wegelemente des ausgewahlten Fahrweges ein
einheitlicher Emissionswert angenommen. Dieser vereinfachte Emissionsansatz fihrt zu ei-
ner Maximalabschatzung der Emissionen.

Fiir die Fahrt eines LKW pro Stunde auf dem Betriebsgelande wird der langenbezogene
Schallleistungspegel (Lwa 1n in dB(A)/m) nach folgender Formel berechnet:

Lwa1h = Lwo + 10 log n
mit Lwe: gemittelter Ausgangsschallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde und 1 m
(63 dB(A)/m fiir LKW > 105 kW; 62 dB(A)/m fir LKW < 105 kW;
55 dB(A)/m fiir Kleintransporter)
n: Anzahl der LKW einer Leistungsklasse pro Stunde.

Fiir zwei LKW in einer Stunde mit jeweils einer Hin- und Rickfahrt berechnet sich ein lan-
genbezogener Schallleistungspegel von 69 dB(A)/m. Fir das Rangieren wird ein Zuschlag
von 5 dB(A) gegeben /6/, so dass sich der Schallleistungspegel auf 74 dB(A)/m erhdht.

Typische Gerausche beim Entladen der LKW sind das Offnen und SchlieBen der Ladebord-
wand, das Aufsetzten dieser auf den Rampentisch, das Rollen der Hubwagen und das
Scheppern des Ladegutes. Je nach Art der transportierten Waren und den vorhandenen Un-
ebenheiten und der Lange des Fahrweges im Freien liegen die Schallleistungspegel fir ei-
nen Entladevorgang zwischen 80 und 99 dB(A). Spitzenpegel konnen dabei Werte bis zu
113 dB(A) erreichen (eigene Messungen und Literaturangaben). Die LKW fahren riickwarts
in den bis zu einer Tiefe von 6 m eingehausten Entladebereich und werden dort an einer
Rampe entladen. Fiir die Entladung der Fahrzeuge an der Rampe wird ein Schallleistungs-
pegel von 95 dB(A) angenommen.

Fiir den Tiefkithl-LKW wird wihrend der Entladezeit der Betrieb des Kiihlaggregates mit ei-
nem Schallleistungspegel von Lya = 99 dB(A) beriicksichtigt.

Gerauschimmissionen der Entladung und des Tiefkiihl-LKW bei der Entladung werden durch
eine Punktschallquelle modelliert. Fiir die Entladung eines LKW wird ein Zeitraum von 20 Mi-
nuten angesetzt.

Die Emissionswerte fiir den Lieferverkehr und die Entladung sind in Tabelle 4 zusammenge-
fasst.
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Kaltetechnik / Liiftungstechnik (RLT-Anlage)

MaBgebende Gerduschquelle der Kalte- und Liftungstechnik des Gebaudes sind die im Au-
Benbereich des Gebaudes angeordneten Zu- und Abluftoffnungen sowie die Ventilatoren des
Verflissigers der Kalteanlage.

Entsprechend vorliegender Angaben zu vergleichbaren Projekten wird fir die AuBenverfliis-
siger der Kalteanlagen ein Schallleistungspegel von 67 dB(A) angenommen. Der Verfliissi-
ger des SB-Marktes wird sich an der Westseite der Rampe befinden.

Die Offnungen fiir das Ansaugen und Ausblasen der Luft zur Beliiftung des SB-Marktes be-
findet sich an der Westfassade. Die Schallleistungspegel werden aufgrund von eigenen Mes-
sungen wie folgt angenommen:

- Ansaugung Mischluft: Lwa = 67 dB(A)

- Ausblasen Mischluft: Lwa = 49 dB(A).

Fir diese Anlagen wird wahrend des Tageszeitraumes ein durchgehender Betrieb und fir
den Nachtzeitraum ein Betrieb zu 50 % angenommen.

Gerduschemissionen der genannten Anlagenteile werden durch eine Punkischallquelle je-
weils in einer Héhe von 3 m (iber dem Boden an den genannten Fassaden modelliert.

Die Emissionswerte fir die Kalte- und Liiftungstechnik sind in Tabelle 4 zusammengefasst
dargestellt.

Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelboxen

Gerauschemissionen der Einkaufswagensammelbox werden als Punktschallquelle model-
liert. In Anlehnung an die Untersuchungen des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und
Geologie /6/ wird der stundenbezogene Schallleistungspegel (Lwa 1) flr die Einkaufswagen-
sammelbox nach folgender Beziehung ermittelt:

LWA,1h = Lwo + 10 Ig n (F2)
mit  Lwe: Ausgangsschallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
(72 dB(A) fur Metallkérbe und 60 dB(A) fiir Kunststoffkorbe)
n: Anzahl der Ereignisse pro Stunde.

Unter der konservativen Annahme, dass aufgrund der Lage des SB-Marktes nur 80 % der
Kunden mit PKW und die weiteren 20 Prozent zu FuB bzw. mit dem Fahrrad kommen, be-
rechnen sich pro Tag 1.360 Kunden, die sich einen Einkaufswagen nehmen. Bezogen auf
eine Offnungszeit von 12 Stunden ergibt somit pro Stunde die Nutzung von 113 Einkaufswa-
gen mit je einem Ein- und Ausstapelvorgang. Fir die Sammelbox berechnet sich damit ein
stundenbezogener Schallleistungspegel von 95,5 dB(A).

Die Emissionswerte sind in Tabelle 4 dargestellt. Die Lage der Schallquellen ist im Lageplan
in Anlage 1.2 gekennzeichnet.
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Tabelle 4: Kennwerie fiir die Ermittlung der Gerauschemissionen der Warenanlieferung,
der Kélte- und RLT-Anlagen sowie die Sammelbox der Einkaufwagen

Betriebsvorgang/Aggregat el Anzahl + Dauer Lwa Bemerkung
Bezeichnung Nr.
Anlieferung ALDI-LKW Q11 |7-20| 2LKW {je 2 Fahrten/h | 74 dB(A)/m | Mit Rangieren
— Hin- + Riickfahrt) |
Entladen ALDI-LKW Q12 2 Entladungen je 0,5h | 95 dB(A)
Anlieferung Kihi-LKW Q21 |7-20| 1LKW (2 Fahrten/h) |71 dB(A)/m | Mit Rangieren |
Entladen Kihl-LKW Q22 [ 1Entladung 0,5h 95dB(A) | R
Kiihlaggregat Kiihl-LKW Q23 | 20 Minuten 99 dB(A) H=3m
Anlieferung Backwaren-LKW | Q31 ' 6-7 __1LKW (2 Fahrten/h) | 70 dB(A)/m | Mit Rangieren
Entladen Backwaren-LKW Q32 | 5 Paletten in 10 min 95 dB(A) .
Verflissiger Kélteanlage Q41 | T/N | Betrieb 100 /50 % 67 dB(A)
RLT-Anlage Luftansaugung | Q42 67 dB(A) 2:67 dB(A)
RLT-Anlage Luftauslass Q43 | | 49dB(A)
Sammelbox Q52 |7-20| 113 Einkaufwagen/h | 95,5 dB(A)
mit je 2 Vorgangen
(Ein- + Ausstapeln)

" Angabe der Zeitrdume, in denen die Ereignisse mit Schallemissionen stattfinden:

Definierte Zeitraume: Uhrzeit 7 — 20 = im Zeitraum zwischen 7 — 20 Uhr;
durchgehender Betrieb:  T/N: Tag = 6 — 22 Uhr; Nacht = 22 — 6 Uhr

6.2. Verkehr

Die Zufahrt zum SB-Markt erfolgt tiber die GroBe Parower StraBe. Fir den StraBenabschnitt
im Bereich des Schwesternheimathauses und des Krankenhauses ist eine Geschwindigkeit
von 30 km/h vorgeschrieben (vgl. Anlage 1.1). In diesem Bereich befindet sich auch das B-
Plangebiet.

Der StraBenbelag wechselt an der Zufahrt zum Parkplaiz fiir das Nierenzentrum des Hanse-
klinikums von Betonplatten (in Richtung Stiden) zu Kopfsteinpflaster (in Richtung Norden)
(vgl. Anlage 1.1).

Bestand

Angaben zur bestehenden Verkehrsbelastung auf der GroBen Parower StraBe kdnnen aus
der Prognose 2010 des Schallimmissionsplanes und aus einer Verkehrszahlung vom 03. bis
05. April 2007 nérdlich der Kreuzung GroBe Parower StraBe x R.-Virchow-StraBe entnom-
men werden. Sie wurden von der Hansestadt Stralsund (ibergeben und sind in Tabelle 5
zusammengestellt. Die Ausgangswerte, die nach Abstimmung mit der Stadt fir den Zustand
ohne B-Plangebiet angenommen werden, sind in Tabelle 5 in Fettschrift gekennzeichnet.
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Tabelle 5: Verkehrsmengen ohne das Verkehrsaufkommen des Plangebietes mit den Da-
ten des Schallimmissionsplanes (Quelle SIP) bzw. der Zahlung im April 2007
(Quelle Z 04/07); Anmerkung: fett = Werte flir die Berechnung

StraBenabsachnitte Quelle DTV Pr/ Pn M; /My
[Kfz/24 h}] [%] [Kfz/h]
GroBe Parower SiraBe
nérdlich Kreuzung R.-Virchow-Str. SIP 3.200 10,0/3,0 _
Z 04/07 3.412 95/9,7
Sidlich Kreuzung R.-Virchow-Sir. SIP 3.600 10,0/3,0 | 216,0/39.6
Bereich Plangebiet Stadt 3.600 10,0/3,0 | 216,0/39,6
Kosegartenweg
bis Zufahrt Parkplatz Wascherei Stadt 200 |
ab Zufahrt Parkplatz Wascherei (Wohnen) 100 3,0/0,0 12,0/ 2,2
SB-Markt

Fir den SB-Markt werden pro Tag 1.088 PKW und 4 LKW prognostiziert. Fiir die Berech-
nung der zusatzlichen Verkehrsbelastung auf der groBen Parower StraBe wird eine Gleich-
verteilung der Zu- und Abfahrt in Richtung Nord und Siid angenommen. Die Verkehrsstrukiur
 fiir den SB-Markt ist in Tabelle 6 und die Anderungen der Verkehrsbelastung in der GroBen
Parower StraBe in Tabelle 8 dargestellt.

Tabelle 6: Verkehrsmengen durch den SB-Markt

Quelle DTV pr/Pn My / My
[Kfz/24 h] [%] [Kfz/h]
PKW /LKW im Tageszeitraum Planung | 2.176/8 _ N
gesamt 2.184 0,4/0,0 143,37/ 0,0
gesamt Richtung Nord bzw. Siid 1.092 0,4/0,0 71,6/ 0,0

Wohngebiude / Seniorenwohnheim

Die ErschlieBung der Wohngebaude ist in den Optionen A und C durch eine PlanstraBe pa-
rallel zur BillrothstraBe mit Anschluss an den Kosegartenweg bzw. an die GroBe Parower
StraBe vorgesehen. In der Option B ist eine StichstraBe mit Wendehammer von der GroBen
Parower StraBe aus geplant.

Far die Wohnbebauung werden pro Einfamilienhaus bzw. pro Doppelhaushélfte 2 PKW mit
insgesamt 6 Fahrten (3 x An- und Abfahrt) angenommen, von denen eine Fahrt wahrend des
Nachtzeitraumes stattfindet (5 Fahrten am Tage und 1 Fahrt in der Nacht).

Die Zufahrt zu den Wohngebauden erfolgt von der GroBen Parower StraBe iber die neue
PlanstraBe, den Kosegartenweg und die PlanstraBe oder direkt zu den Grundstiicken. Fir
die Ermittlung der Verkehrsmengen auf den einzelnen ZufahristraBen wurde der Quell- und
Zielverkehr entsprechend der Lage der Wohngebaude und dem kiirzesten Weg zur GroBen
Parower StraBe angenommen. Die Zuordnung der Wohngebaude zu den ErschlieBungs-
straBen ist in Tabelle 7 zusammengestellt.
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In der Variante B ist ein Parkplatz fir das Seniorenwohnheim im noérdlichen Bereich des
Plangebietes geplant. Aufgrund des derzeitigen frihen Planungsstandes werden fir die
schalltechnische Untersuchung 20 Stellplatze mit insgesamt 40 Bewegungen pro Tag ange-
nommen.

Die Verkehrsmengen fir den Kosegartenweg, die PlanungsstraBe und die GroBe Parower
StraBe (als Gesamtverkehr) sind in Tabelle 7 zusammengestellt.

Tabelle 7: Verkehrsmengen der ErschlieBungsstraBen, verursacht durch die Wohngebaude
und das Seniorenwohnheim innerhalb des Plangebietes, mit Angabe der Be-
bauung (Anzahl der Einzelhduser — EH oder Doppelhduser — DH), der resultie-
renden PKW-Bewegungen und der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstérke

Tag/Nacht (Mt/My)
Anzahl der PKW (Tag / Nacht)
Fahrstrecken (ErschlieBungs- PlanstraBe zur PlanstraBBe tber Direkt zur GroBen
straBen) GroBen Parower Str. Kosegartenweg Parower StraBe
Wohnen
Option A — Wohngebéude 6 EH = 30/6 PKW 7EH=35/7PKW | 2EH =10/ 2 PKW
Option B — Wohngebaude | 6EH=30/6PKW | 4DH=40/8 PKW | 5DH=50/10 PKW
Option C — Wohngebdude 5EH=25/5PKW | 5EH=25/5PKW -
Wohnen maximal 30/6 PKW 40/8 PKW 50/ 10 PKW
M; / My _ | 2,0/0,8 PKW/ 2,6/1,0 PKW/h 3,3/0,7 PKW/h
Seniorenwohnheim
Option C — Senioren-WH SWH = 40/ 0 PKW - -
M/ My | 26/0,0PKW/h - -
Grof3e Parower StraBBe (gesamt)
Option A, B: Wohnen max. DTV (T/N): 120/ 24 Kfz M/ My:7,9/25
Option C: Wohnen + Sen.-WH DTV (T/N): 110/ 14 Kfz M/ My:72/1.8

Die Verkehrsmengen unter Beriicksichtigung des B-Plangebietes mit seinen drei Optionen
berechnen sich aus der Addition der Verkehrsmenge des Bestandes zuziiglich der Ver-
kehrsmenge, die durch den B-Plan verursacht wird. Fir den SB-Markt wird angenommen,
dass sich der Verkehr auf der GroBen Parower StraBe gleichmaBig in die Nord- und die Sid-
richtung aufteilt. Fiir den Verkehr aus den Wohnnutzungen wird im Sinne einer Maximalab-
schéatzung fir die schalltechnischen Berechnungen angenommen, dass der gesamte erzeug-
te Verkehr des Plangebietes von den jeweiligen Einmiindungen des Plangebietes in beide
Richtungen auf der GroBen Parower StraBe flieBt.

Far die PlanstraBe werden 3 LKW angenommen, die fiir die Versorgung der Wohngebaude
(Mdbeltransporte, Millabfuhr) erforderlich sind und im Kosegartenweg bereits im Bestand
bericksichtigt wurden.

Aus den ermittelten Verkehrsmengen wurden fir die zu betrachtenden StraBenabschnitte die
maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarken M/My gemaB RLS-90 /5/ berechnet. Die Ver-
kehrsmengen und ihr LKW-Anteil sind in Tabelle 8 zusammengestellt.
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Tabelle 8: Verkehrsmengen der StraBenabschnitte mit Angabe der durchschnittlichen tagli-

chen Verkehrsstarke (DTV), der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke
Tag/Nacht (My/My), dem LKW-Anteil (pr,p.) und der absoluten Anzahl der LKW-
Bewegungen fiir die maBgebende stiindliche Verkehrsstarke (Mixw)

StraBenabschnitte DTV |  pr/pwn M/ My Mycw T/N”
[Kfz24h] | [%] | [Kizh] [Kfz/h]
GroBe Parower Straf3e
Bestand Bereich Plangebiet 3.600 10,0/3,0 | 216,0/396 | 21,6/1,2
| Option A: SB-Markt 1.092 0,4/0 71,6/00 | 03/0
L Wohnen 144 0/0 79/25 ~0/0
| OptionB: Wohnen 144 0/0 79/25 0/0
Option C: Seniorenwohnheim + Wohnen 124 0/0 72/18 | 0/0
| Bestand + Option A 4.836 74/30 |2955/421 | 219/1,2
 Bestand + Option B 3.744 10,0/3,0 | 2239/421 | 223/1,2
Bestand + Option C__ 3.724 | 10,0/30 |2232/414 | 223/1.2
Kosegartenweg _
Bestand 100 30/0 | 120/22 | 04/0 |
Option A, B: Wohnen 144 0/0 | 79/25 0/0
Option C: Seniorenwohnheim + Wohnen 124 | 0/0 7.2/18 | 0/0
Bestand + Option A, B 244 | 15/0 | 199/47 | 03/0
Bestand + Option C 224 | 15/0 19,2/4,0 0,3/0
PlanstraB3e E B ) (IPRENERI
OptionA,B,C:Wohnen | 48 6.0/0 26/1.0 0.2/0
Option G: Seniorenwohnheim 40 6,0/0 2,6/0,0 0,2/0

Die Emissionspegel fiir die StraBen werden auf der Grundlage der maBgeblichen stiindlichen
Verkehrsstarke, des LKW-Anteils, der StraBenoberflache und der Geschwindigkeiten mach
RLS-90 /5/ berechnet. Fiir die GroBe Parower StraBe werden die Emissionspegel fir die
Geschwindigkeiten 30 und 50 km/h und die Fahrbahnbeldge Beton und Kopfsteinpflaster
berechnet.

Fir den vorderen Bereich des Kosegartenweges wird fiir den Bestand die Zufahrt zum Park-
platz der Textilpflege Stralsund mit der héheren Verkehrsmenge nicht gesondert betrachtet.
In der Gesamtbetrachtung ist dieses Teilstiick aufgrund der hohen Verkehrsmengen auf der
GroBen Parower StrafBle als nicht relevant einzustufen. Dieser Ansatz weist fir die Planvari-
anten an den Immissionsorten maximale Zunahmen aus, stellt also einen konservativen An-
satz bezlglich der Planungen dar.

Fiar den Kosegartenweg und die PlanstraBe werden Asphaltbelag und eine Geschwindigkeit
von 30 km/h der Emissionsermittlung zugrunde gelegt.

Die Kennwerte der Emissionsermittlung fir die StraBen sind in Anlage 4 dokumentiert, die
Emissionspegel in Tabelle 9 zusammengestellt. Die untersuchten StraBenabschnitte sind in
Anlage 1.1 dargestelit.

07LM051 — B-Plan Nr. 59 Stralsund Seite 15 von 22



TUV NORD Umweltschutz

TOVNORD

Tabelle 9: maBgebende Kennwerte zur Ermittlung der Emissionspegel far die StraBen

(Lme) - maBgebende stiindlichen Verkehrsstarke Tag/Nacht (Mi/My), LKW-Anteil

(PT,Pn), Geschwindigkeit (v) und StraBenbelag

StraBenabschnitte M; / My pr/pn v Belag” Lme T/N
[Kfz/h] [9%] [km/h] [Kfz/h]
GroBe Parower StraBBe
Bestand Bereich Plangebiet 216,0/39,6 | 10,0/3,0 30 B 57,9/475
KSP 59,5/49,5
50 B 61,1/50,9
L KSP 65,1/54,9
Bestand + Option A 376,2 /42,1 7.4/3,0 30 B 58,1/47,7
KSP 60,1/49,7
50 B 61,6 /51,2
KSP 65,6 /55,2
Bestand + Option B, C 223,9/421 | 10,0/3,0 30 B 57,7/47,7
KSP 59,7/49,7
50 B 61,2/51,2
| KSP 65,3 /55,2
| Kosegartenweg
Bestand 12,0/2,2 3,0/0,0 41,3/32,0
Bestand + Option A, B 19,9/4,7 1,5/0,0 30 A 42,6 /35,3
Bestand + Option C 19,2/4,0 1,5/0,0 425/34,6
| PlanstraBe -
Option A, B, C: Wohnen 26/1,0 6,0/00 | 30 A 36,0/28,5
Option G: Seniorenwohnheim 52/10 | 3,8/0,0 38,1/28,5

" A~ Asphalt, KSP — Kopfsteinpflaster, B - Beton

7. Ermittlung und Beurteilung der Geriduschimmissionen

7.1. Nachbarschaft

7.1.1. Lage der Immissionsorte

Far die Beurteilung der Gerduschimmissionen werden zwei Immissionsorte am Hanseklini-
kum, 5 Immissionsorte an den nachstgelegenen Wohngebiuden und 1 Immissionsort am
Schwesternheimathaus betrachtet. Die Lage der Immissionsorte kann Anlage 1.1 entnom-
men werden. In Anlage 2 findet sich eine Fotodokumentation der Immissionsorte.

Der Westfliigel des Hanseklinikums (IO 1) liegt gegeniiber dem Plangebiet auf der anderen
StraBenseite der GroBen Parower StraBe. In ihm befinden sich nach Aussagen des Hanse-
klinikums keine Patientenzimmer. Deshalb wird ein Immissionsort an die Siidseite mit den
Patientenzimmern gelegt (10 2).

Hinsichtlich der Schutzwiirdigkeit werden die Rdume im Westfliigel des Hanseklinikums ent-
sprechend der eines allgemeinen Wohngebietes eingestuft. Die Patientenzimmer werden als
Sondergebiet Krankenhaus gewertet.
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An der Grenze des Plangebietes befinden sich Wohngebaude und das Schwesternheimat-
haus. In diesem Bereich werden vier Immissionsorte gewahlt (10 3 bis 10 6). Siidéstlich des
Plangebietes befinden sich auf der Ostseite der GroBen Parower StraBe mehrere Wohnge-
baude (IO 7). In Abstimmung mit der Hansestadt Siralsund werden zur Beurteilung der
Schallimmissionen f(ir diese Immissionsorte die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete herangezogen.

Die Einstufung der Gebiete und die Richtwerte zur Beurteilung der Gerduschimmissionen
sind in Tabelle 10 zusammengestellt. Durch die Wahl der Immissionsorte ist sichergestellt,
dass flr alle anderen schitzenswerten Nutzungen in der Umgebung der Anlage die jeweili-
gen Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Tabelle 10:  Immissionsorte mit Angabe der Nutzung, der Anzahl der Stockwerke (SW),
der Gebietseinstufung und der Orientierungswerte (OW)

Immissionsorte | Gebiets- ow" T/N
Nr. Lage / Nutzung SwW ‘ Einstufung [dB(A)]

10 1 | Hanseklinikum, Siidseite / Patientenzimmer
I0 2 | Hanseklinikum, Westseite / Funktionsrdume

SO Krankenhaus® | 45/ 35 und 40

10 3 | GroBe Parower Str. 54 ¢ / Wohnen Aligemeines 55 /40 und 45
10 4 | Billrothstraf3e 18 / Wohnen Wohngebiet
105 | Kosegartenweg 21 / Wohnen (WA)

Wi (o s s

10 6 | Schwesternheimathaus / Pflegeheim

I0 7 | GroBe Parower StraBe 43 / Wohnen 3 |
7 _Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben. Der hohere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.
Einstufung und Orientierungswerte in Anlehnung an TA Larm, da DIN 18005 explizit keine Krankenhauser
ausweist.

7.1.2. Gewerbe (SB-Marki)

Die Berechnungen der Gerauschimmissionen fiir den SB-Markt erfolgen mit dem Programm-
system LIMA auf der Grundlage der TA Larm /1/ unter Beachtung von Reflexion und seitli-
chem Umweg um Hindernisse. Das Gebaude des SB-Marktes wird als Hindernis in den Be-
rechnungen berlcksichtigt. Die im Plangebiet vorgesehenen Wohngebaude werden bei den
Berechnungen nicht als hochbauliche Hindernisse beriicksichtigt. Die meteorologische Kor-
rektur nach DIN 1SO 9613-2 /2/ wird nicht vorgenommen. Die berechneten Beurteilungspegel
reprasentieren somit einen Maximalfall unter Mitwindbedingungen.

Die Berechnungen werden fiir den in Kapitel 6.1 beschriebenen Betriebsablauf des SB-
Marktes als Aufpunkt- und als Rasterrechnung durchgefiihrt.

Die Kennwerte der Aufpunkirechnung sind in Anlage 5 flr die Schallquellen in ihrer alphabe-
tischen Reihenfolge am jeweils obersten Geschoss dokumentiert und in Tabelle 11 zusam-
mengestellt. Fir die Patientenzimmer des Hansekrankenhauses sind in Tabelle 11 die Beur-
teilungspegel fiir das 2. und 3. Obergeschoss aufgefiihrt, da in einem Teilbereich des 3. OG
der tageszeitliche Orientierungswerte (iberschritten wird.
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Tabelle 11: Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel (L,) fir den SB-Markt mit den Ori-
entierungswerten (OW) an den Immissionsorten auBerhalb des Plangebietes

Immissionsorte OWT/N L,
Nr. Geschoss [dB(A)] ' [dB(A)]
____________ o1 | ...206 . 45/35 441700 |

10 1 (Teilbereich) | 3. 0G B o | 458/ 00

02 1. 0G 55/40 495/ 6,4

I03 1. 0G 47,3/13,5

104 1. 0G 45,8 /20,0

105 1. 0G | | 519/21,2

106 _2.0G 51,7/11,4

107 | 2.0G 51,9/ 57

Die Beurteilungspegel des SB-Marktes liegen an den Immissionsorten am Tage zwischen 46
und 52 dB(A). Sie werden maBgebend durch den Parkplatz des SB-Marktes bestimmt. Der
Orientierungswert fiir allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) wird an allen Immissions-
orten um 3 bis 9 dB(A) unterschritten.

An der Siidseite des Hanseklinikums mit den Patientenzimmern wird der tageszeitliche Ori-
entierungswert von 45 dB(A) mit einer rdumlich begrenzten Ausnahme im 3. Obergeschoss
eingehalten. Im 3. OG wird er in Zimmern Uber eine Fassadenlange von ca. 20 m um maxi-
mal 1 dB(A) Uberschritten. Da die Emissionswerte, die geméaB der Parkplatzlarmstudie far
den Parkplatz berechnet wurden, auf der sicheren Seite liegen, kann davon ausgegangen
werden, dass der rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel aufgrund dieser Sicherheiten die
Obergrenze der Gerauschimmissionen darstellt.

Die nachtlichen Gerauschimmissionen liegen an den Immissionsorten bei maximal 21 dB(A)
und unterschreiten somit deutlich die jeweiligen Orientierungswerte. In der Gesamtbetrach-
tung kdnnen sie als nicht relevant eingestuft werden.

Rastertarmkarten werden fiir den Tages- und den Nachtzeitraum fir eine Immissionshéhe
von 5 m, das entspricht etwa dem 1. OG, dargestelit (Anlage 6.1T).

Die Nutzungsanderung im Plangebiet (SB-Markt statt Wascherei) wird dazu flhren, dass die
Geriauschimmissionen der Wascherei, die sich zeitweise in den Nachtzeitraum erstrecken,
nicht mehr vorhanden sind.

7.1.3. Verkehr

Die Berechnungen der Gerauschimmissionen fiir den StraBenverkehr werden mit dem Pro-
grammsystem LIMA auf der Grundlage der RLS-90 /5/ unter Beachtung von Reflexion und
seitlichem Umweg um Hindernisse durchgefithrt. Das Gebaude des SB-Markies wird als
Hindernis in den Berechnungen beriicksichtigt. Die im Plangebiet vorgesehenen Wohnge-
baude werden bei den Berechnungen nicht als hochbauliche Hindernisse bericksichtigt. Die
berechneten Beurteilungspegel reprasentieren einen Maximalfall unter Mitwindbedingungen.

Die Berechnungen werden fiir die in Kapitel 6.2 beschriebenen Verkehrsmengen als Auf-
punki- und als Rasterrechnung durchgefiihrt.
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Die Beurteilungspegel fiir den Bestand und die drei Planvarianten werden f{ir das jeweils
oberste Geschoss mit den maximalen Gerdauschimmissionen in Tabelle 12 zusammenge-
stellt. Rasterlarmkarten werden fiir eine Immissionshéhe von 5,6 m (entspricht etwa dem
1. OG) fir folgende Varianten und Zeitraume dokumentiert:

Bestand - Anlage 6.2 Tag / Nacht
Option A - SB-Markt und Wohnen - Anlage 6.3 Tag
Option B —Wohnen (identisch mit Option C) - Anlage 6.4 Tag.

Tabelle 12: Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel (L) fiir den StraBenverkehr fiir den
Bestand und die drei Planvarianten mit den Orientierungswerten (OW)

Immissionsorte | OWT/N L. T/N der Varianten [dB(A)]"”

Nr. Geschoss | [dB(A)] Bestand Option A Option B Option C
101 3. 0G __!__ 45740 48,5/39,5 50,1/39,7 49,7/ 39,7 49,7/39,7
102 1.0G | 55/45 62,7/527 | 635/531 | 629/529 | 629/529
103 1. 0G 53,0/43,0 52,4/42,5 53,6 /43,9 53,7/43,9
104 1. 0G | 454/354 | 449/348 45,7/35,9 45,7 /35,8
I05 1. 0G 50,7/41,0 51,4/428 51,5/42,9 51,4/425
106 2. 0G 54,8/44.9 55,5/45,7 55,2/457 | 552/455 |
107 2.0G 61,8/51,8 | 625/52,1 62,1/52,1 62,1/52,1

" fett + kursiv = Uberschreitung der Orientierungswerte

Durch das bestehende Verkehrsaufkommen wird am Immissionsort IO 1 (Sidseite des
Hanseklinikums mit Patientenzimmern) der Orientierungswert fiir ein Sondergebiet Kranken-
haus am Tage von 45 dB(A) um etwa 5 dB(A) Uberschritten und der Orientierungswert fur
den Nachtzeitraum von 40 dB(A) wird eingehalten.

An den Immissionsorten in der GroBen Parower StraBe (IO 2 und IO 7) werden die Orientie-
rungswerte fir allgemeine Wohngebiete von tags/nachts 55/45 dB(A) am Tage und in der
Nacht durch das bestehende Verkehrsaufkommen um etwa 7 dB(A) Gberschritten.

An den anderen Immissionsorten werden die Orientierungswerte fir den StraBenverkehr mit
dem bestehenden Verkehrsaufkommen eingehalten bzw. um bis zu 9 dB(A) unterschritten.

In der Planvariante mit dem SB-Markt und Wohnungen (Option A) besteht fiir die Immis-
sionsorte 10 3 und 10 4 durch den SB-Markt eine zusatzliche Abschirmung gegeniiber dem
StraBenverkehr auf der GroBen Parower StraBe. An diesen beiden Immissionsorten besteht
eine Verminderung der Beurteilungspegel um weniger als 1 dB(A). An den anderen Immissi-
onsorten erhdhen sich die Beurteilungspegel um weniger als 1 dB(A).

Far die Planvarianten mit Wohnen (Option B) sowie mit Seniorenwohnheim und Wohnen
(Option C) erhdhen sich die Beurteilungspegel an allen Immissionsorten gegeniiber dem
Bestand um 0,2 bis 0,8 dB(A).

Erhéhungen der Beurteilungspegel um weniger als 1 dB(A) sind durch das menschliche Ge-
hér akustisch nicht unterscheidbar. Die Anforderungen an die Schalldammung der AuBen-
wandelemente gemaB DIN 4109 /4/ werden durch diese Steigerung der Beurteilungspegel
nicht erhoht.
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7.2. B-Plangebiet

7.2.1. Gewerbe (SB-Markt)

Fir das Plangebiet liegen konkrete Planungen fir die Lage der Wohngeb&ude noch nicht
vor. Die Gerduschimmissionen werden fiir die Flache des Plangebietes ohne hochbauliche
Hindernisse berechnet. Auf der Grundlage der Vorplanungen mit der moglichen Lage von
Wohngebauden werden aus den Rasterlarmkarten die Beurteilungspegel fir die méglichen
Bauflachen entnommen.

Fiir die Variante mit dem SB-Markt liegen die Beurteilungspegel im 1. Obergeschoss an den
Wohngebauden zwischen 55 und 60 dB(A) (vgl. Anlage 6.1T). Der Orientierungswert flr
Mischgebiete von tags 60 dB(A) wird eingehalten und der fir Wohngebiete um bis zu
5 dB(A) iiberschritten.

Durch eine Schallschutzwand mit einer Héhe von 2,5 m (Lage vgl. Anlage 1.2) werden die
Beurteilungspege! im Erdgeschoss bis auf Werte um 55 dB(A) vermindert. Der Orientie-
rungswert von 55 dB(A) wird an den vorgesehenen Wohnbauflachen eingehalten.

Im 1. OG wird der Orientierungswert von 55 dB(A) bis auf zwei Wohnbauflachen ebenfalls
eingehalten. An diesen Gebauden liegen die Beurteilungspegel bei 57 bzw. 59 dB(A). Um an
diesen beiden Bauflachen (nordwestliche bzw. nordéstliche Bauflache) im 1. OG Beurtei-
lungspegel von 55 bis 57 zu erreichen ist es erforderlich, die Larmschutzwand teilweise auf
4 m zu erhéhen (im nordwestlichen Bereich auf einer Lange von etwa 12 m und im norddstli-
chen Bereich auf einer Lange von etwa 20 m).

Eine Dimensionierung der Schallschutzwande ist bei der detaillierten Planung der Wohnge-
b&ude vorzunehmen.

7.2.2. StraBenverkehr

Die Beurteilungspegel durch den StraBenverkehr liegen im Bereich des B-Planes am Tage
zwischen 48 und 65 dB(A) und in der Nacht zwischen 38 und 55 dB(A) (vgl. Anlagen 6.2 und
6.3).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von tags/nachts 60/50 dB(A) werden
an den zur StraBe hin gelegenen Wohngebaudeseiten um bis zu 5 dB(A) Gberschritten. Die
Orientierungswerte fiir Wohngebiete werden um bis zu 10 dB(A) lberschritten.

7.3. Nutzung des Parkplatzes im Nachtzeltraum

Eine nachtliche Nutzung des Parkplatzes ist nur sehr eingeschréankt moglich, da der maBge-
bende Immissionsort, die Patientenzimmer des Hanseklinikums, 6stlich der Parower StraBe
gelegen ist und das 3. OG eine Immissionshéhe von 9 m ber GOK besiizt. Schallschutz
durch eine Larmschutzwand ist hier kaum méglich.

Fir 10 Bewegungen (Ankunft oder Abfahrt) auf dem Parkplatz berechnet sich ein Schallleis-
tungspegel von 86,5 dB(A). Am Immissionsort 10 1 berechnet sich damit ein Beurteilungspe-
gel von etwa 34 dB(A) und an den Immissionsorten 10 5 (Kosegartenweg 21), 10 6 (Schwes-
ternheimathaus) und 1O 7 (GroBe Parower StraBe) ein Beurteilungspegel von etwa 40 dB(A).
Der nachtzeitliche Orientierungswert flr allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) wird damit
eingehalten.
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An den anderen Immissionsorten werden die Orientierungswerte um 3 bis 6 dB(A) unter-
schritten.

Innerhalb des Plangebietes liegen die Beurteilungspegel in einer Immissionshéhe von § m
(1. OG) bei einer Nutzung des Parkplatzes im Nachtzeitraum bei einer Beriicksichtigung ei-
ner geplanten Larmschutzwand mit einer Héhe von 2 m zwischen 34 und 47 dB(A).

Bei der derzeit geplanten Lage der Wohngebaude wird der Orientierungswert fir Mischge-
biete (45 dB(A)) mit der Ausnahme eines Gebaudes eingehalten. Der Orientierungswert flr
allgemeine Wohngebiete wird erst ab einer Entfernung von ca. 25 m zum Rand des Park-
platzes eingehalten.

8. Larmpegelbereiche

Die Ausweisung der Larmpegelbereiche dient der Festlegung des erforderlichen passiven
Schallschutzes an den Wohngeb&uden. Entsprechend der DIN 18005 werden auf der Grund-
lage der Beurteilungspegel fir den Tageszeitraum die Larmpegelbereiche ermittelt. Die
Larmpegelbereiche sind in Anlage 7 fiir die Planungsvarianten Option A (SB-Markt) ohne
Schallschutzwand und Option B (Wohnen — reprasentativ auch fiir Option C) dargestellt.

Das Plangebiet befindet sich innerhalb der Larmpegelbereiche Il bis IV. Entsprechend den
Forderungen der DIN 4109 ist die Schallddmmung der AuBenwandelemente zu dimensionie-
ren.
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Fotodokumentation Immissionsorte

Bild 1: Immissionsorte IO 2 und IO 1 des Hanseklinikums

oW

Bild 3: Immissionsort 10 4 (Ostseite BillrothstraBe 18)
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Fotodokumentation Immissionsorie

TuV NORD

Bild 6: Immissionsort IO 7 (Westseite GroBe Parower Str. 43)
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TUV NORD

Kennwerte der Einzelpunktberechnung

Schallquellen in

alphabetischer
Umweltschutz Reihenfolge
Emissionsquellen: SB-Markt (Discounter) im Plangebiet B-Plan Nr. 59
Berechnung: f = 500 Hz, ohne Cmet Ergebnisdatei(en): Immissi t: Hanseklinikum Patientenz. - __3.0G | 101
Ki/ Kr gesamt T/N: 0/ 0 | R100 Gebietseinstufung: KK | Immissionsrichtwert (T/N): 45 35
Charakteristik der Schallquelien Schallausbreitung Beurtellung
Name ID-Nr. | RQ| AbmaBe/ Lw Lw // Ly D:|D| s Age | Agr | A | Anar Ly Ke Kg L
Anzahl dB(A) dB(A)m//m2|dB[dB{ m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB dB(A)
T N| T N Tl N jr]nfr] T N
Anfieferung Kihl-LKW Q21 1 200 m 93,0 0,0 70,0 0,0 3 o 105|527 286 -03 -28] 39,7 0,0 12 0 0| 27,7 0,0
Anlieferung LKW Q11 1 200 m 94,0 0,0 71,0 0,0 3 0 104 |-527 -26 -03 -29] 406 0,0 -12 0 0 286 0,0
Anlieferung LKW Back Q31 1 169 m 92,3 0,0 70,0 0,0 3 o) 104 ;-523 -25 -03 -34] 389 00 -12 0 6] 32,9 0,0
Entladung Kahl-LKW Q22 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0| 135 |-536 -29 -03 -195/ 238 00 [-151 o 0 8,7 0,0
Entladung LKW Q12 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 o0 135 1536 -29 -03 -196] 236 0,0 -12 0 0] 11,6 0,0
Entladung LKW Backw. Q32 0 1 Stck. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0| 136 |-537 -29 .03 -193| 239 00 |-198 o 6 | 10,1 0,0
Kalteanl. Verfliss. Q41 0 18ick. | 67,0 670 670 6703 o] 136 -537 -27 -03 -195[ -1,9 3,0 0 -3 18| 00 0,0
Kihlaggreg. Kuhl-LKW Q23 0 1 Stek. | 99,0 0.0 98,0 0,0 3 0] 138 [-538 -27 -03 -166| 30,7 0,0 |-168 o o] 139 0,0
Parkplatz Q51 2 | 2500 m2 99,1 0,0 65,1 0,0 3 0| 109 |-532 29 03 -1,1|466 00 [-12 o0 0| 454 0,0
RLT-Anlage (Zu + Ab) Q42 0 1Sick. | 67,0 670 670 670)3 o] 137 | 538 27 -03 -193] -1,9 3,0 0 -3 19{ 00 0,0
Sammelbox Q52 1 7 m 96,2 0,0 87,5 0,0 3 0 94 |-505 20 -02 -165} 320 00 }|-12 o 0] 308 0,0
Summe chne Impulszuschlag 45,9 0,0
Impulszuschlag gesamt 0,0 0,0
Summe mit Impulszuschlag 45,9 0,0
Berechnung: f = 500 Hz, ohne Cmet Ergebnisdatei{en): Iy i t: H klinikum Funktionsr. - 3.0G|[ 102
Ki/ Ky gesamt T/N: 0 /0 R100 Gebietseinstufung: WA | Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. |RQ| Abmafe/ Lw Le/lbw [De|B| s | Aw| Ax | Aun | Auer L, Ke | | L
Anzahl dB(A) dB(A))m//m? |dB|dB| m | dB | dB | dB | 4B dB(A) dB dB [dB(A)]
T | N T N T| N|JT]|nNn|T] T] N
Anlieferung Kihl-LKW Q21 1 200 m 93,0 0,0 70,0 0,0 3 o 52 |-474 05 -01 -44)| 436 00 -12 0 0| 31,6 0,0
Anlieferung LKW Qi 1 200 m 94,0 0,0 71,0 0,0 3 0 51 |-473 05 -01 -46| 445 00 |-12 o 0| 325 0,0
Anlieferung LKW Back Q31 1 169 m 92,3 0,0 70,0 0,0 3 0 5t | -467 -03 -02 -51| 43,0 00 12 0 6 | 37,0 0,0
Entladung Kihl-LKW Q22 V] 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 76 | -487 -08 -01 -15%| 334 00 |-151 o 0| 183 0,0
Entladung LKW Q12 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 76 |-486 -08 -01 -130| 354 00 120 0| 234 0,0
Entladung LKW Backw. Q32 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 77 | -487 -09 -01 -137| 346 00 |-198 o0 6| 208 0,0
Kélteanl. Verfliiss. Q41 0 1Skck. | 670 670 670 670 |3 o 77 | 487 05 -01 -155| 52 5.2 0 -3 19| 741 2,2
Kihlaggreg. Kahl-LKW Q23 0 1 Stek. | 99,0 0,0 99,0 0,0 3 0 80 |-490 -06 -02 -100| 422 0,0 |-168 © 0| 254 0,0
Parkplatz Q51 2 | 2500 m? 99,1 0,0 65,1 0,0 3 0 55 |-489 11 01 -21|499 00 [-12 o 0| 48,7 0,0
RLT-Anlage (Zu + Ab) Q42 0 15tck.| 670 670 | 670 670 |3 o 79 |-489 -06 -01 -152| 52 52 0 3 19| 741 2,2
Sammelbox Q52 1 7m 96,2 0,0 87,5 00 |3 o 40 |-431 00 -01 -168| 391 0,0 12 0 0| 37,9 0,0
Summe ohne Impuiszuschlag 49,5 6,4
Impulszuschlag gesamt 0,0 0,0
ISjmme mit Impulszuschlag 49,5 6,4
Berechnung: f = 500 Hz, ohne Cmet Ergebnisdatei(en): | Immissionsort: Gr. Parower Str. 54¢ - 1.0G | 103
K,/ Ky gesamt T/N: 0/ 0 R100 Gebietseinstufung: WA | Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. [RQ| AbmaBe/ Lw Lw/lly |D| D| s Aav | Ay | Adm | Avar L, Ke Kg L
Anzahl dB(A) dB(Aym//m? |dB|dB| m | dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB {dB(A)]
T | N T N T| N|T|N]|T] T] N
Anlieferung KGhl-LKW a1 1 200 m 93,0 0,0 70,0 0,0 3 0 36 [-453 -17 -01 -85 394 00 12 0 0| 274 0,0
Anlieferung LKW a1 1 200 m 94,0 0,0 7,0 0,0 3 o 35 | 453 16 -01 987|403 00 |-12 o 0| 283 0,0
Anlieferung LKW Back Q31 1 169 m 92,3 0,0 70,0 0,0 3 0 34 |-445 -14 -01 -11,1/ 382 00 |-12 o 6| 322 0,0
Entladung Kihl-LKW Q22 0 1 Stck. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 24 |-386 00 00 -101|492 00 |-15 o 0| 34,2 0,0
Entladung LKW Q12 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 © 23 |-383 00 00 -79|51,7 00 |[-12 o 0| 397 0,0
Entladung LKW Backw. Q32 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 26 [-392 00 00 -118| 472 00 [-198 0 6| 334 0,0
Kaltean!. Verfliss. Q41 4] 1Stck. | 670 670 670 6703 o 31 |-409 00 -01 -154| 136 135 0 3 18| 155 105
Kiihlaggreg. Kuhl-LKW Q23 0 18tck.| 990 00 f 990 00 [3 o] 33 |-413 00 -01 97|58 00 |-168 0 o 340 00
Parkplatz Q51 2 | 2500 m? 99,1 0,0 65,1 0,0 3 0 41 |-472 26 -01 62| 460 00 [12 o 0| 44,8 0,0
RLT-Anlage (Zu + Ab) Q42 0 1Stck. | 670 670 670 6703 o 36 |-420 00 -01 -148| 13,0 13,0 0 -3 19 149 10,0
S Ibox Q52 1 7m 96,2 0,0 87,5 0,0 3 0 42 435 08 -01 -174| 373 00 |12 o 0| 36.1 0.0
Summe ohne Impulszuschlag 473 135
Impulszuschlag gesamt 0,0 0,0
Isimme mit Impulszuschiag 47,3 135
Anlage 5
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TUV NORD Kennwerte der Einzelpunktberechnung Schallquellen in
alphabetischer
Umweltschutz Reihenfolge
Emissionsquellen: SB-Markt (Discounter) im Plangebiet B-Plan Nr. 59
Berechnung: f = 500 Hz, ohne Cmet Ergebnisdatei(en): Immissionsort: Billrothstr. 18 - 1.0G ] 104
K, 7Ky gesamt T/N: 0/ 0 | R100 Gebietseinstulung: WA | Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. {RQ| AbmaBe/ Ly Le/ibw | DD | 5 | Aw | Ay | Aum | Auer L Ke Kn L
Anzahl dB(A) dB(A)Ym//m2 |dB|dB| m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB [dB(A)]
T | N T | N T | N|[T|N|T| T ]| N
Anlieferung KGhl-LKW Q21 1 200 m 93,0 0,0 70,0 0.0 3 0 84 |-508 -34 -03 -1,0] 411 0,0 12 0 0| 291 0,0
Anlieferung LKW a1 1 200 m 94,0 0,0 71,0 0,0 3 0© 83 |-507 -34 -03 12| 421 0,0 -12 0 0| 30,1 0,0
Anlieferung LKW Back Q31 1 169 m 92,3 0,0 70,0 0,0 3 0 83 |-506 -33 -03 -14]| 404 00 120 6| 344 0,0
Entladung Kihl-LKW Q22 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 79 |-489 -29 01 -133]| 328 00 [-151 o0 0| 177 0,0
Entladung LKW Q12 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 79 |-489 -29 -01 -153/308 00 |-12 o 0| 188 0,0
Entladung LKW Backw. Q32 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 79 |-490 29 -01 00| 460 00 |-198 o0 6 | 322 0,0
Kaltean!. Verfluss. Qa 0 18tck. | 670 67,0 | 670 670 |3 0 85 |-496 -27 -01 00 | 20,1 20,1 0 3 18| 220 171
Kiihlaggreg. Kihl-LKW Q23 0 1 Stek. | 99,0 0,0 99,0 0,0 3 0 82 |[-493 -26 -01 00| 522 00 (168 0 0| 354 0,0
Parkplatz Q51 2 | 2500 m2 99,1 0,0 65,1 0,0 3 0 90 |[-520 37 -02 -06|456 00 [-12 o 0| 44 0,0
RLT-Anlage (Zu + Ab) Q42 0 18tck. | 670 67,0 | 670 670 |3 o0 87 |-498 -27 -02 00| 199 198 0 3 19( 21,8 168
JSammelbox Q52 1 7 m 96,2 0,0 87,5 0,0 3 0] 129 |-532 -38 -02 -153| 26,7 00 |12 o 0| 255 0,0
Summie chne Impulszuschlag 458 20,0
Impulszuschlag gesamt 0,0 0,0
Isimme mit Impulszuschlag 458 20,0
Berechnung: f = 500 Hz, ohne Cmet Ergebnisdatei(en): Immi t: Kosegartenweg 21 - 1.0G ] 105
K 7 Kr gesamt T/N: 0/ 0 ] R100 Gebietseinstufung: ~ WA | Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurtellung
Name ID-Nr. |RQ| AbmaBe/ Ly Lw /f Ly Dc| Dy s Adgv | Agr | Aam | Asar L Ke Kn L
Anzahl dB(A) dB(A)m//m? |dB|dB|{ m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB [dB(A)]
T | N T | N T | NIt ]nfT] T ] N
Anlieferung KGhl-LKW Q21 1 200 m 93,0 0,0 70,0 0,0 3 0 52 475 25 03 00| 459 0,0 120 0] 339 0,0
Anlieferung LKW Qi1 1 200 m 94,0 0,0 71,0 0,0 3 0 52 |-475 -25 03 00| 472 00 120 0] 352 0,0
Anlieferung LKW Back Q31 1 169 m 92,3 0,0 70,0 0,0 3 0 54 |-481 27 03 00| 447 00 [-12 o 61 387 0,0
Entladung Kahl-LKW Q22 0 1 Stck. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 90 |-501 -32 -01 00 ] 447 00 15 0 0] 29,7 0,0
Entladung LKW Q12 0 1 Stck. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 91 |-502 32 -02 00| 446 00 |-12 o 0] 326 0,0
Entladung LKW Backw. Q32 0 1 Stck. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0 88 1-499 -31 -01 00 | 451 00 |-198 © 6 31,3 0,0
Kaltean!. Verfliss. Q41 0 18tck. | 670 670 670 6703 o 80 |-491 -25 -02 00| 209 208 0 -3 19| 228 178
Kihlaggreg. Kihl-LKW Q23 0 1 Stck. { 99,0 0,0 99,0 0,0 3 0 79 |[-490 25 -01 00| 505 00 [-168 0 0] 337 0.0
Parkplatz Q51 2 | 2500 m? 99,1 0,0 65,1 0,0 3 0 44 |-470 25 04 00)524 00 |12 o 0| 51,2 0,0
RLT-Anlage (Zu + Ab) Q42 0 18tck.{ 670 670]| 670 6703 o 76 }-486 -24 01 00| 2156 215 0 3 19| 234 185
I1Sammelbox Q52 1 7m 96,2 0,0 87,5 0,0 3 0] 106 |-515 -85 -02 -151]322 00 |-12 o 0] 31,0 0,0
Summe ohne Impulszuschlag 51,9 21,2
Impulszuschlag gesamt 0,0 0,0
Summe mit impulszuschiag 51,9 21,2
Berechnung: f = 500 Hz, ohne Cmet Ergebnisdatei(en): I i t: Sch - 1.0G | 106
K/ Ky gesamt T/N: 0/ 0 | R100 Gebistseinstufung: — WA | Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteilung
Name ID-Nr. [RQ| AbmafBe/ Lw Lw // Ly D.|D)| s Agv | Age | Aum | Aver [ Ke Kn L
Anzahl dB(A) dB(AYm/m?2|dBidB| m dB | dB { dB | dB dB(A) dB dB dB(A)
T N| T N T wdr]nirf 7] N
Anlieferung Kihl-LKW Q21 1 200 m 93,0 0,0 70,0 0,0 3 0 68 |-497 -25 -02 001 446 0,0 ‘120 32,6 0.0
Anlieferung LKW Q11 1 200 m 94,0 0,0 71,0 0,0 3 0 69 |-497 -25 -02 00455 00 |[-12 o 0] 335 0,0
Anlieferung LKW Back Q31 1 169 m 92,3 0,0 70,0 0,0 3 0 81 |-501 -26 -02 00| 436 00 |[-12 o 6| 376 0,0
Entladung Kihl-LKW Q22 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 O 120 |-526 -32 -02 -47{372 00 |15 o 04 222 0,0
Entladung LKW Qi2 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 0,0 3 o 121 |-527 32 -02 5138 00|12 o 0| 248 0,0
Entladung LKW Backw. Q32 0 1 Stek. { 95,0 0,0 95,0 0,0 3 0] 118 1524 31 -02 35388 00 |-198 o 6] 250 0,0
Kélteanl. Verfllss. Q41 0 18tk | 670 670 670 670 |3 o 108 |-516 27 -02 58 938 9,7 o 3 19| 11,7 67
Kiihlaggreg. Kahl-LKW Q23 0 1 Stck. | 99,0 0,0 99,0 0,0 3 0] 109 {517 27 02 00| 476 00 [-168 o 0| 308 0,0
Parkptatz Q51 2 | 2500 m? 99,1 0,0 65,1 0,0 3 0 53 |-480 -18 -04 00 | 521 00 {12 o 01 509 0,0
RLT-Anlage (Zu + Ab) Q42 0 18tck. | 670 670) 670 670 |3 o 103 1512 -26 -02 -38] 122 121 0 3 19| 141 9,1
Sammelbox Q52 1 7 m 96,2 0,0 87,5 0,0 3 0] 103 |-51,3 -29 02 229|420 00 |12 o 0] 408 0,0
Summe ohne Impulszuschlag 51,7 11,4
Impulszuschtag gesamt 0,0 0,0
Summe mit Impulszuschlag 51,7 11,4
Anlage 5
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Schallquellen in

TUV NORD Kennwerte der Einzelpunktberechnung

alphabetischer
Umweltschutz Reihenfolge
Emissionsquellen: SB-Markt (Discounter) im Plangebiet B-Plan Nr. 59
Berechnung: f = 800 Hz, ohne Cmet Ergebnisdatei(en): Immissi t: Gr. Parower Str. 43 - 2.0G ] 107
Ki /Ky gesamt T/N: 0 /0 R100 Gebietseinstufung: WA | Immissionsrichtwert (T/N): 55 40
Charakteristik der Schallquellen Schallausbreitung Beurteltung
Name ID-Nr. | RQ| AbmaBe/ Lw L /f Ly De| Dy s Agv | Age | Auim | Aver L Ke Kg L
Anzahl dB(A) dB(AYym//m? [ dB|dB| m dB | dB | dB | dB dB(A) dB dB dB(A)
T N { T N T N |7 nfr] 7] N
Anlieferung Kohl-LKW Q21 1 200 m 93,0 0,0 70,0 00 [3 © 75 [-496 -24 03 -03| 444 00 | 12 o 0| 324 0,0
Anlieferung LKW Qi 1 200 m 94,0 0,0 71,0 00 (3 © 74 |-496 24 -03 -03|453 00 [-12 o 0| 333 0,0
Anlieferung LKW Back Q31 1 169 m 92,3 0,0 70,0 00 |3 o 75 |-496 -24 -03 -04|437 00 |[-12 o 6| 37,7 0,0
Entladung Kahl-LKW Q22 0 1 Stek. | 95,0 0,0 95,0 00 [3 of 122 [527 -32 -02 -118]| 302 00 |-151 o ¢ | 151 0,0
Entladung LKW Qt2 0 1 Stck. | 95,0 0,0 85,0 00 | 3 o 123 (528 -32 -02 -113| 304 00 |-12 o 0| 184 0,0
Entladung LKW Backw. Q32 0 1 Stck. | 95,0 0,0 95,0 00 f3 o} 120 {526 -32 -02 -109| 31,1 00 |-188 o 6| 173 0,0
Kalteanl. Verfliiss. [e2}] g 1Sick. [ 67,0 67,0 | 670 670 (3 of 111 |-519 27 -02 -118| 35 34 0 -3 19| 54 0,4
Kdhlaggreg. Kahl-LKW Q23 0 1 Stek. | 99,0 0,0 99,0 0.0 3 o] 113 |-521 28 -02 65| 40,4 00 |-168 o0 0| 236 0,0
Parkplatz Q51 2 | 2500 m? 99,1 0,0 65,1 00 |3 o 44 (476 17 -05 00526 00 |12 o0 0| 514 0,0
RLT-Anlage (Zu + Ab) Q42 0 18Stck. | 670 67,0 670 6703 o 107 |-516 -27 02 -t02| 53 5,2 0 -3 18| 7.2 2,2
ISammelbox Q52 1 7m 96,2 0,0 87,5 00 |3 o 83 [-494 -24 -02 67| 404 00 |12 o 0| 39,2 0,0
Summe ohne Impulszuschl 51,9 57
Impulszuschlag gesamt 0,0 0,0
Summe mit Impulszuschlag 519 57
|Legende
Ct tik der S 5 Schallemissionen: Schallausbreitung:
Name: Bezeichnung der Schallquelle Lw Schallfeistungspege! der Schallquellen s inil Abstand Schall - 1
/T40- Angabe des Schallddmm-MaBes Ly langenbezogener Schallleistungspeget Ag  Entfer dampfung (A
des Bauteils (hier Ry'= 40 dB) der Linienquellen Az Boden- und Meteorologiedampfung
ID-Nr.: Ident-Nr, (Identifikationskirzel) Lo fidchenbezogener Schallleistungspege! Axm  Luftabsorbtion
RQ: 0- Punkt der Flachenquellen Ayy  Abschirmung
{Regelquerschnitt, 1- Linie KyKr  Impuls-/Tonzuschlag
d.h. Geometrie 2- horizontale Flache ausgewiesen als Summe GUber alle Quellen  Beurtellung der Schallimmissionen:
der Quellen) 3- vertikale Flache D¢ RaumwinkelmaB L Schalldruckpegel der Quelle ohne K;
4- Punkt an Fassade Dy Richtwirkungsmas L Beurteilungspegel der Quelle ohne K,
AbmaBe/Anzahl: Punktquelle:  Anzahl in Stilck Ke Zuschlag infolge Einwirkzeit
Linienquelle:  Lange inm T- Tag K resultierender Impulszuschlag (L, mit K; - L, ohne K;)
Flachenquelle: Flache in m? N - Nacht Ka Zuschlag infolge Ruhezeit tags (nur fiir Kur-, WR- und WA-Gebiete)

Quellen mit " /T 40"

=) GebAudeabstrahlung Gber einen Halleninnenpegel (HIP}

R

hlag Gber HIP berdcksict

und nicht gesondert ausgewiesen
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Auftraggeber

Peter Braun Immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Aufiragnehmer

TOV NORD Umweltschutz /j
Geschaftsst. Rostock TUVNORD
Trelleborger Str. 15

18107 Rostock

Schalltechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Rasterlarmkarte
Option A Nacht -

Anlage: 6.1N
Auftrag: 07LMO51
Datum: 15.05.2007

MabBstab: 1:2000

Beurteilungspegel in einem
Abstand von 1 dB(A)
Berechnungshéhe: 5 m
Berechnungsraster: 10 m

Farbzuordnung 2u den Ergebniswerten fir
Nacht

E <= 35.0dB(A} <= 70.0dB(A)
<= 40.00B(A} <= 75.00B(A)
B <= 40088 <= 80.0dB(A)

<= 50.00B(A) > 80.0B(A)

<= 55.00B(A)
<= 60.0dB(A)

<= 65.04dB(A)
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b
Jdet

Auftraggeber

Peter Braun Immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Auftragnehmer

TOV NORD Umweltschutz q
Geschaftsst. Rostock Mm
Trelleborger Str. 15

18107 Rostock

Schalltechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Rasterlarmkarte
Option A Tag -

A

Anlage: 6.1T
Auftrag: 07LMO051
Datum: 15.05.2007
MaBstab: 1:2000

Beurteilungspegel in einem
Abstand von 1 dB(A)
Berechnungshdhe: 5 m
Berechnungsraster: 10 m

Farbzuordnung zu den Ergebniswerten far

Leq/Lr Ta

8 <=
<
0 -

<=

<=
<=
<=

g

35.0 dB(A) B <= 70.0dB(A)
40.0 dB(A) <= 75.00B(A)
45.0 dB(A) <= B0.0dB(A)
50.0 dB(A) > 80.0 dB(A)
55.0 dB(A}

60.0 dB(A)
65.0 CB(A)
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Auftraggeber

Peter Braun Immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Auftragnehmer

TUV NORD Umweltschutz ’W
Geschaftsst. Rostock 'wm
Trelleborger Str. 15

18107 Rostock

Schalltechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Rasterlarmkarte
StraBe IST Nacht -

Anlage: 6.2N
Auftrag: 07LLM051
Datum: 15.05.2007

MagBstab: 1:2000

Beurteilungspegel in einem
Abstand von 1 dB(A)
Berechnungshéhe: 5 m
Berechnungsraster: 10 m

Farbzuordnung zu den Ergebniswerten fr
Nacht

| <= 35.0dB(A) B <= 70.0dB(A)
<= 40.0dB(A) <= 75.0dB(A)

D < 450080A) B <= 80.0dB(A)
<= 50.0dB(A) > 80.0 dB(A)
<=  55.0dB(A)
<= 60.0dB(A)

D <= 65008







Auftraggeber

Peter Braun Immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Auftragnehmer

TUV NORD Umweltschutz / }
Geschaftsst. Rostock Mm
Trelleborger Str. 15

18107 Rostock

Schalltechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Rasterlarmkarte
StraBe IST Tag -

Anlage: 6.2T

Auftrag: 07LMO51
Datum: 15.05.2007

MaBstab: 1:2000

Beurteilungspegel in einem
Abstand von 1 dB(A)
Berechnungshdhe: 5§ m
Berechnungsraster: 10 m

Erarbzuordnung zu den Ergebniswerten fdr
ag

d <= 35.0dB(A) B <=  70.0dB(A}
<= 40.0dB(A) < 75.0 dB(A)
B <= s00ma D < 80.0 dB(A)
<= 5000B(A) O > 80.0 dB(A)
<=  55.0dB(A)
<= 50.0dB(A)

<= 65.0 dB(A)







Auftraggeber

Peter Braun immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Auftragnehmer

TUV NORD Umweltschutz f\
Geschéftsst. Rostock 'wm
Trelleborger Str. 15

18107 Rostock

Schalltechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Rasterlarmkarte
StraBe Opt. A Tag -

Anlage: 6.3T
Auftrag: 07LMO051
Datum: 15.05.2007

MaBstab: 1:2000

Beurteilungspegel in einem
Abstand von 1 dB(A)
Berechnungshéhe: 5 m
Berechnungsraster: 10 m

l-;_arbzuordnung zu den Ergebniswerten far
ag

H <= 35.0dB(A) B <« 70.0dB(A)
<= 40.0dB(A) <= 7500dB(A)
D < 0dn H <= 80.00B(A)
<= 50.0dB(A) >  80.0dB(A)

B <= 550 dB(A)
<= 60.0dB(A)

O -~  es0cBR







Auftraggeber

Peter Braun Immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Auftragnehmer
TOV NORD Umweltschutz ’W
Geschiftsst. Rostock Mm
Trelleborger Str. 15

18107 Rostock

Schalltechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Rasterlarmkarte
StraBe Opt. B Tag -

Anlage: 6.4T
Auftrag: 07LM051
Datum: 15.05.2007

MapBstab: 1:2000

Beurteilungspegel in einem
Abstand von 1 dB(A)
Berechnungshohe: 5 m
Berechnungsraster: 10 m

El_arbzuordnung zu den Ergebniswerten fir
ag

E <=  35.0dB(A) <= 70.0dB(A)
<= 40.0dB(A) <= 75.0dB(A}
D <= 450488 <= 80.0dB(A}

<= 50.0dB(A) > 80.0 dB(A)

<= 55.0 dB(A)
<= 60.0 dB(A)

<= 65.0dB(A)







Plangebiet

Auftraggeber

Peter Braun immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Auftragnehmer

TUV NORD Umweltschutz
Geschiftsst. Rostock
Trelleborger Str. 15
18107 Rostock

—

Schalitechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Larmpegelbereiche
Option A -

Anlage: 7.1
Auftrag: 07LMO051
Datum: 15.05.2007
MaBstab: 1:1000

Larmpegelbereiche (L_PB)
fiir die Option A - SB-Markt
mit Wohnen im Plangebiet







Plangebiet

Auftraggeber

Peter Braun Immobilien
und Baubetreuung

Am Probst-Busch 7
49716 Meppen

Auftragnehmer

TOV NORD Umweltschutz d
Geschéftsst. Rostock Mm
Trelleborger Str. 15

18107 Rostock

Schalltechnische Untersu-
chung B-Plan Nr. 59 der
Hansestadt Stralsund

- Larmpegelbereiche
Option B -

Anlage: 7.2
Auftrag: 07LMO051
Datum: 15.05.2007
MaBstab: 1:1000

L.armpegelbereiche (LPB)
far die Option B - Wohnen
im Plangebiet







