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1. Zusammenfassung

Fur die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 20, "Altersgerechte Wohnanlage am Birken-
weg" in Lubstorf wurde eine Schallimmissionsprognose flr die vom Stral3enverkehr der Bir-
kenstralRe/Bahnhofstral3e sowie von der Eisenbahnstrecke 6441 Ludwigslust - Wismar aus-

gehenden Verkehrslarmbelastung erstellt.

Die Berechnung hat ergeben, dass die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN
18005 (Verkehr) in der geplanten, als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesenen Bauflache,
insbesondere durch den Eisenbahnverkehr sowohl tags als auch nachts erheblich Uber-

schritten werden. Damit sind MalRnahmen zum Schallschutz erforderlich.

Da aktive LarmschutzmalRnahmen nicht mdglich sind, erfolgte die Ermittlung des maf3gebli-
chen AulRenlarmpegels (Tag / Nacht) sowie die Erarbeitung von Vorschlagen fir Festset-

zungen zum Schallschutz im B-Plan.
Die Untersuchung stellt den aktuellen Planungstand 09/2021 dar.
Der Bericht enthalt 33 Seiten (inkl. 6 Anhéange).

Dresden, den 16.09.2021
cdf Schallschutz

B it ¥

Dipl.-Ing. D. Friedemann Dipl.-Ing. H. Schierz

——
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2. Situation und Aufgabenstellung

In einem Bereich der Gemeinde Libstorf ist der Bau von ca. 24 Wohneinheiten fir altersge-

rechtes Wohnen geplant.

Dazu befindet sich der Bebauungsplan Nr. 20, "Altersgerechte Wohnanlage am Birkenweg"

in der Aufstellung.

Mit dem Bebauungsplan sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ent-

wicklung des Wohnungsstandortes geschaffen werden.

Da das Baugebiet in der Nahe der Eisenbahnstrecke 6441 Ludwigslust - Wismar liegt, ist zu
prifen, ob die schalltechnischen Orientierungswerte fur Verkehrslarm der DIN 18 005 (stad-

tebauliche Planung) eingehalten werden.

Dazu wird eine Schallimmissionsprognose des zu erwartenden Eisenbahnléarms erstellt. Zu-
dem werden der StraBenverkehr und eine ggf. vorhandene gewerbliche Larmbelastung be-

ricksichtigt.

Der vorliegende Bericht stellt eine Uberarbeitung des Gutachtens 20-4278 / 01 vom
19.04.2021, da sich mit dem aktuellen B-Plan (Stand 15.09.2021) die riickwértige Baugren-

ze in Richtung der Bahnanlage um 5 m verschoben hat.

Die Ausgangsdaten, Berechnungsvorschriften und Ergebnisse werden nachfolgend detail-

liert dargestellt.
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3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Schalltechnische Orientierungswerte

Die DIN 18005 [4] dient der Bewertung der Schallimmission fur die stadtebauliche Planung.

Die angegebenen Orientierungswerte stellen Zielvorgaben dar.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Gerauschen (6ffentlicher Verkehr, gewerbli-

che Anlagen, ...) werden jeweils fir sich mit den Orientierungswerten verglichen.

Die Einhaltung folgender Orientierungswerte fur Verkehr wird empfohlen, um Eigenart bzw.

Erwartung an einen angemessenen Larmschutz des jeweiligen Gebietes zu erfillen:

Tab. 1 Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Orientierungswerte
in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht Nacht
offentlicher | Industrie, Gewerbe,
Verkehr Freizeit
Reine Wohngebiete, Wochenendhausge-
a) biete, Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs-
b) gebiete, Campingplatzgebiete 55 45 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen,
©) Parkanlagen 55 55 55
d) | Besondere Wohngebiete 60 45 40
e) | Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 45
f) | Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 50

Fur Sondergebiete sind nach DIN 18 005 je nach deren Schutzbedirftigkeit schalltechnische
Orientierungswerte von 45 - 65 dB(A) tags und 35 - 65 dB(A) nachts moglich.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06:00 - 22:00 Uhr
nachts 22:00 - 06:00 Uhr
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3.2. Rechenmodell

Die Schallimmissionsprognose erfolgt mit der Software SoundPLAN der Soundplan GmbH,

Version 8.2. Die Grundlage dazu bildet ein Rechenmodell.

Folgende Haupt-Rechenparameter wurden gewahlt:
- Bewertung nach DIN 18005 (Verkehr)
- Emission und Schallausbreitung Stra3enverkehr nach RLS-19

- Emission und Schallausbreitung Eisenbahn nach 16. BImSchV - Schall 03

3.3. Schallimmissionsberechnung Stral3enverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, erfolgt nach der RLS-19 [6], welche die bisherige
RLS-90 [7] ersetzt. Auf der Basis der Verkehrssituation werden die Beurteilungspegel als
Mittelungspegel fir den Tag (6:00 - 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) ermittelt.

Malf3geblich fir die Berechnung der Schallemission der Stral3e sind:

- die Verkehrsmenge,

- der Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl und Lkw2
- die StralRendeckschicht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit,

- die L&ngsneigung der Stral3e,

- Mehrfachreflexionen,

- lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte oder Kreisverkehrsplatze.

Der Beurteilungspegel L, wird getrennt fir den Tag und flr die Nacht berechnet [6]:

- L.y flr den Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr
- L.y furden Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr.

Nach RLS-19 wird der langenbezogene Beurteilungspegel L. aller Fahrstreifen wie folgt er-

mittelt [6]: Lfr — 10lg Z J D:l_1i!. H"'_L" 10z [!J—na;—n,:-;; —1:',:-:,-}

mit L, ; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB
L Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m
Dy; Dampfung bei Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort

Dgvii/ Dgyz;  Reflexionsverlust bei der 1. / 2. Reflexion fur das Fahrstreifenteilstiick
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3.4. Schallimmissionsberechnung Schienenverkehr

Die Berechnung der Beurteilungspegel L, fir Schienenverkehrslarm erfolgt nach der Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [8] (bzw. der in ihrer Anlage 2 enthaltenen Schall
03) aus der Anzahl der prognostizierten Zige der jeweiligen Zugart sowie den den betriebli-
chen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrachtenden Stre-
ckenstiick. Die Beurteilungspegel stellen Mittelungspegel fiir die Zeitrdume Tag (6:00 - 22:00
Uhr) und Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) dar.

EingangsgroRen fir die Berechnung sind insbesondere:

- die Bebauung
- die Lage des Verkehrsweges
- der Schallleistungspegel des Verkehrsweges unter Beriicksichtigung der

0 Zugzahlen ng,

0 Zugarten Fz mit entsprechenden Schallquellenarten (z. B. Rollgerausche auf-
grund Bremsbauart, Aggregat- und Antriebsgerausche, aerodynamische Ge-
rausche)

Fahrgeschwindigkeiten
Fahrbahnart und Bahnibergange
Fahrflachenzustand

Briicken

O O O O O

Auffalligkeiten von Gerauschen (z. B. Kurven)

Nach der Schall 03 [8] wird der langenbezogene Schallleistungspegel Ly atnmr. (im Oktav-
band f von 63 Hz bis 8 kHz, im Hohenbereich h, infolge einer Teilschallquelle m) fir eine

Fahrzeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde nach folgender Gleichung berechnet:

n v
Q 7
Lyatnme = Qanme T A3 pme 1019 dB+by ., Ig[ VF JdB + § ,(le,h,m,c +C2f,h.m,c)+ § Ky
c k

Ny 0
mit:
aanhmFz Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung der Fahrzeugkategorie Fz bei
Vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittlichem Fahrflachenzustand
AagnmFz Pegeldifferenz im Oktavband f der Fahrzeugkategorie
No Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
Ng.0 Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit
bt hm Geschwindigkeitsfaktor
VEz Geschwindigkeit in km/h
Vo Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h
Y nme €21 e Summe der Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2)

;Kk Summe der Pegelkorrekturen fur Briicken und Auffalligkeit von Gerduschen
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Aus der Anzahl der Fahrzeugeinheiten ng, pro Stunde wird der langenbezogene Schallleis-

tungspegel (auch als Emissionspegel Ly bezeichnet) berechnet:

LW'A,f,h zlolg(Zanloo'lLW'A,fhm,pz JdB

m,Fz

Die Schallimmission am Immissionsort wird als aquivalenter Dauerschallpegel Lyaeq flir den
Zeitraum einer vollen Stunde errechnet. Er wird durch energetische Addition der Beitrage

von allen Teilstlicken ks und Ausbreitungswegen w gebildet:

0.1(Lwa, f ks + Dt kg +Daaks —At hks.w)
L paeq :1OIg( 2710 JdB

f,hkg,w

Lwa fhks Schallleistungspegel in der Mitte des Teilstlickes ks, der die Emission aus dem Ho-
henbereich h angibt

Diksw Richtwirkungsmalf? fir den Ausbreitungsweg w

Daks Raumwinkelmafd

At hksw Ausbreitungsdampfungsmalfd aus geometrischer Ausbreitung, Luftabsorption, Boden-

einfluss und Abschirmung durch Hindernisse

Die Beurteilungspegel werden unter Beriicksichtigung der Beurteilungszeit von tags 16 h

und nachts 8 h aus den aquivalenten Dauerschallpegeln Lyaeq gebildet.

Eine Pegelkorrektur zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung von Schienenver-
kehrsgerduschen gegeniber StralRenverkehrsgerduschen (,Schienenbonus®) wird nicht

mehr angewendet.

3.5. Berechnung von Larmschutzmalinahmen

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte der stadtebaulichen Planung tberschrit-
ten, so sind Schallschutzmaflinahmen vorzuschlagen. Sind aktive Mal3hahmen (z. B. Larm-
schutzwande) nicht mdglich, so sind passive LarmschutzmalRnahmen anzugeben. Dazu
werden die bewerteten Schallddmm-MaRe der Umfassungsbauteile berechnet, bei deren
Einhaltung der Schallschutz in den Innenraumen nach DIN 4109-1 [9] gegeniiber Aul3enlarm

gewahrleistet ist.
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Die Dimensionierung des Schallschutzes erfolgt auf der Basis des ,maf3geblichen AulR3en-

larmpegels”. Dieser ergibt sich geman DIN 4109-2 [10]

- fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr),

- fiOr die Nacht aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) plus
Zuschlag zur Bertcksichtigung der erhdhten néchtlichen Stérwirkung (grol3eres
Schutzbedirfnis in der Nacht). Dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen

benutzt werden.

Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Schallschutzanforde-

rung ergibt.

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel fir den Stralen - bzw. den Eisenbahnverkehr wird aus
dem Beurteilungspegel durch Addition von 3 dB ermittelt. Betragt die Differenz der Beurtei-
lungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maRgebliche Au-
Renlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhéhten Beurteilungspegel

fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Anmerkung:

Fir die Schiene kann nach DIN 4109-2, Pkt. 4.4.5.3 der zugrundliegende Beurteilungspegel
(aufgrund der Frequenzzusammensetzung der Schienenverkehrsgerausche in Verbindung
mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Mal3e von Aul3enbauteilen) pauschal um 5 dB
gemindert werden. Vorsorglich im Sinne des Larmschutzes wird hiervon in der vorliegenden

Untersuchung kein Gebrauch gemacht.

Fur Gewerbelarm erfolgt die Bildung des maRgeblichen AuRenl&armpegels aus dem fir die
jeweilige Gebietskategorie angegebenen Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fur den Tag

wobei zu diesem 3 dB zu addieren sind.

Der resultierende Aul3enlarmpegel L, s Wird als energetische Summe der einzelnen malfi-

geblichen Aul3enlarmpegel der verschiedenen Gerauscharten gebildet.
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Nach DIN 4109-1 [9] werden folgende Anforderungen an die resultierende Schallddmmung

der AuRenbauteile in Abhangigkeit vom AufRenl&armpegel gestellt:

1 —
R w,res — I—a - KRaumart

Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume und ahnli-
ches

Die Festlegung der Schalldamm-Mal3e erfolgt in den nachgeordneten Bauverfahren auf Ba-

sis der konkreten Nutzung.
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4. Gerauschquellen und Modellbildung

4.1. StraRenverkehr

Fur den StralRenverkehr der unmittelbar angrenzenden Birkenstral3e sowie der etwas weiter

entfernt liegenden Bahnhofstral3e liegen keine detaillierten Verkehrsdaten vor.

Als Abschatzung werden fir die vorliegende Untersuchung aus Zahldaten der Bundesstralie
B106 von ca. 9.000 - 10.000 Kfz/h folgende Werte angesetzt:

Birkenstrale 1.000 Kfz/h (als Gemeindestral3e)
BahnhofstraRe 3.000 Kfz/h (als Kreisstral3e)

Fur die Tag-/Nachaufteilung wurden die konservativen Anséatze der RLS-19 [6] verwendet.
Die Geschwindigkeit wurde mit 50 km/h modelliert, die Straf3endeckschichtkorrektur wurde

mit 0 dB angesetzt.

Nachfolgende Tabelle enthalt die Eingangsdaten sowie die sich daraus nach RLS-19 erge-

benden Emissionswerte:

StralRe DTV v v M pPkw | pLkw1 | pLkw2 M pPkw | pLkw1 | pLkw2 L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h km/h km/h Kfz/h % % % Kfz/h % % % dB(A) | dB(A)

Birkenweg 1000 50 50 58 93,00 | 3,00 4,00 10 93,00 | 3,00 4,00 | 72,13 | 64,54

Bahnhofstrale 3000 50 50 173 92,00 | 3,00 5,00 30 89,00 | 5,00 6,00 | 77,08 | 69,81

Legende

Straite Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

v Tag km/h Geschwindigkeit - Tag

v Nacht km/h Geschwindigkeit- Nacht

M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr - Tag

pPkw Tag % Prozent Pkw - Tag

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 - Tag

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 - Tag

M Nacht Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr - Nacht

pPkw Nacht % Prozent Pkw - Nacht

pLkw1 Nacht Yo Prozent Lkw1 - Nacht

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 - Nacht

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB{A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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4.2. Schienenverkehr

Fur die Schienenverkehrsbelegung auf der Eisenbahnstrecke 6441 Ludwigslust - Wismar
wurde die im Rahmen des Streckenausbaus erstellte schalltechnische Untersuchung der DB
Netz AG verwendet [12].

In dieser werden fir den Prognosezustand 2025 im Bereich Lubstorf folgende Verkehrsda-

ten angegeben:

Strecke 6441

Anzahl Zuge
Tag Nacht Vinax iN
Zugart km/h
(6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Hin Rick | Hin | Rick
SGV-E 700 m 12 14 7 5 100
SGV-E 700 m 5 4 3 120
SPFV 288 m 0 1 160
SPNV 154 m 12 12 2 2 160
SPNV 160 m 8 8 2 2 160
SPNV 90 m 10 10 1 1 160
Legende:
SGV Guterzug E Bespannung mit E-Lok
SPVF  Personenfernverkehr V Bespannung mit Diesellok

SPNV  Personennahverkehr

Der im Bereich der Alten Dorfstral3e / Bahnhofstral3e (K42) vorhandene Bahniibergang wur-

de mit einem Zuschlag entsprechend der Schall 03 berticksichtigt.

Der ,Schienenbonus” wurde bei der Berechnung der Beurteilungspegel nicht angesetzt.

Die Ausgangsdaten sowie die Emissionsdaten der Strecke sind im Anhang 2 enthalten.
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5. Ergebnis und Beurteilung

5.1. Schalltechnische Berechnungen

Die Darstellung der Ergebnisse des Verkehrslarms erfolgt als Beurteilungspegel in Raster-
larmkarten, jeweils getrennt flr den StralRen- bzw. den Eisenbahnverkehr sowie getrennt fur
den Tag- und Nachtzeitraum. Die Berechnungen erfolgten fir eine Hohe von 6 m tber Ge-

lande (entspricht ca. 1. OG einer Bebauung).

Die im Anhang 4 enthaltenen Larmkarten zeigen, dass die schalltechnischen Orientierungs-
werte fur den Verkehrslarm nach DIN 18 005 von tags 55 und nachts 45 dB(A) in dem als

Allgemeines Wohngebiet ausgewiesenen Baugebiet nicht eingehalten werden.

Aus dem StraRenverkehr (siehe Beurteilungspegel im Anhang 4.1) betragen die Uberschrei-
tungen der Orientierungswerte im Bereich der Birkenstralde am Tage bei Beurteilungspegeln
von maximal ca. 58 dB(A) jedoch nur 3 dB, im Nachtzeitraum liegt eine Uberschreitung von

ca. 5 dB vor (Beurteilungspegel ca. 50 dB(A)).

Dem gegenliber werden durch den Eisenbahnverkehr deutlich héhere Gerauschbelastungen
verursacht. Bei Beurteilungspegeln (siehe Anhang 4.2) von sowohl tags als auch nachts von
bis zu ca. 65 dB(A) werden sowohl im Tagzeitraum als auch insbesondere im Nachtzeitraum

sehr erhebliche Orientierungswerttiberschreitungen berechnet.

Damit sind MalRnahmen zum Schallschutz erforderlich. Hierbei sind zuerst aktive L&rm-

schutzmalRnahmen zu prifen.

Es wird gutachterlich eingeschatzt, dass Larmschutzwénde zum Schutz gegenuber dem
mafdgeblich gerauschpegelbestimmenden Schienenverkehr auf dem in der Breite begrenz-
ten Grundstick nicht wirkungsvoll mdglich sind. Auch kénnen MafRnahmen wie Schienen-
stegdampfer oder das besonders Uberwachte Gleis (bUG) nicht erfolgen, da der Grund-

stiickseigentiimer keinen Zugriff auf die Bahnanlage hat.

Die Gewahrleistung des Schallschutzes muss daher durch passive Malinahmen erfolgen.

Diese werden auf der Basis des ,maf3geblichen AuBenlarmpegels” ermittelt (siehe 3.5).
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Im Anhang 5 werden die maRgeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109-2 fur die B-Plan-
Flache ausgewiesen. Die Berechnungen erfolgten mit freier Schallausbreitung im Baugebiet
(ohne Gebaudeabschirmung). Sie stellen die unglnstigste Situation im Sinne des vorbeu-
genden Larmschutzes dar. Dabei wurde eine Unterscheidung nach Tag / Nacht vorgenom-

men.

Die Tabelle im Anhang 6 stellt die Berechnungsergebnisse fiir Einzelpunkte, in jeweils 10 m
Abstand von der zur Bahn ausgerichteten Baugrenze dar. Die Werte wurden fir die Beurtei-

lung auf ganze Zahlen aufgerundet.

Bei der Berechnung des Gesamt-AulRenlarmpegels wurden die maf3geblichen AuRenlarm-

pegel L, fur die einzelnen Teilquellen nach der Norm DIN 4109-2 wie folgt gebildet:

StralRe: Tag: L, = L, + 3dB Nacht: L, = L, +10dB + 3dB
Schiene: Tag: L, = L, + 3dB Nacht: L, = L, +10dB + 3 dB
Gewerbe: Tag: Ly = IRW, + 3dB Nacht: Ly = IRWr, + 3dB

Fur den StraRen- sowie den Schienenverkehr erfolgt zur Berechnung des mafgeblichen
AulRenlarmpegels fur den Tag eine einfache Addition von 3 dB, im Nachtzeitraum kommt
zusatzlich der ,Nachtschutz-Zuschlag“ von 10 dB zur Anwendung. Der pauschale Pegelab-
zug fur den Schienenverkehr nach DIN 4109-2, Pkt. 4.4.5.3 von - 5 dB kam nicht zur An-

wendung.

Fur Gewerbelarm erfolgt die Bildung des mal3geblichen AuRenlarmpegels aus dem Immissi-

onsrichtwert der TA Larm fir den Tag, wobei zu diesem 3 dB zu addieren sind.

Aufgrund der verschiedenen Geréuscheinfallsrichtungen von StralZen- und Schienenverkehr
und der Berechnung mit freier Schallausbreitung innerhalb des Baugebietes (ohne Baukdr-

per) stellen die berechneten Au3enlarmpegel eine konservative Abschéatzung dar.
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5.2. Textliche Festsetzungen zum B-Plan

Resultierend aus den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung werden folgende

Festsetzungen zum Schallschutz fir den B-Plan vorgeschlagen:

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs- und Gewerbelarm sind
bei der Dimensionierung des Schallschutzes nach DIN 4109 an den Gebaudefassaden fol-

gende maRgebliche AuRenlarmpegel zu bericksichtigen:

Abstand von der N Abstand von der N
o AuBRenlarmpegel . AuBRenlarmpegel
ostlichen - ostlichen -
1 Tagschutzrdume 1 Nachtschutzraume
Baugrenze Baugrenze

bis 10 m 69 dB(A) bis5m 78 dB(A)
bis 25 m 68 dB(A) bis 15 m 77 dB(A)
ab 25 m 67 dB(A) bis 30 m 76 dB(A)

- - ab 30 m 75 dB(A)

2 Baufeldgrenzen geméanR B-Plan, Stand 15.09.2021

Fur alle SchlafrAume im Plangebiet ist der Einbau von fensterunabhangigen Liftungseinrich-

tungen vorzusehen.

Aufgrund der verschiedenen Gerauscheinfallsrichtungen von Straf3en- und Schienenverkehr
und der Berechnung mit freier Schallausbreitung innerhalb des Baugebietes (ohne Baukor-

per) stellen die berechneten AuRRenlarmpegel eine konservative Abschéatzung dar.

Von den Festsetzungen kann gemanR § 31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen wer-
den, wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall
eine geringere Larmbelastung an den Fassaden vorliegt. Die Anforderungen an die Schall-
dammung der AulRenbauteile kbnnen dann entsprechend der Vorgaben der DIN 4109 redu-

ziert werden.
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[3]

[4]
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[8]
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Normen und Literatur

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert Art. 3, 18.07.2017 (BGBI. | S. 2771)

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990
(BGBI. | S. 132), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 4. Mai 2017
(BGBI. I S. 1057)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28.8.1998; zuletzt ge-
andert durch Allgem. Verwaltungsvorschrift zur Anderung der ... TA Larm 1. Juni 2017

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002
DIN 1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Oktober 1999

RLS-19; Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, Richtlinien zum Ersatz der RLS-90
mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019, Forschungs-
gesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen

RLS-90; Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, Ausgabe 1990, Der Bundesminis-
ter fur Verkehr, Abteilung StralRenbau

Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03), eingefiihrt mit An-
derung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung
der Anforderungen, Januar 2018

VDI 2719, Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/1987

Schalltechnische Untersuchung der Gerauschsituation an der Strecke 6441 DOmitz -
Wismar (km 71,9 - 82), Deutsche Bahn AG, 03/2015
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7. Anhange



cdf

B-Plan Nr. 20, "Altersgerechte Wohnanlage ... " in Lubstorf - LArmschutz
Seite 18

Bericht 20-4278 /01 -1 Stand: 16.09.2021

Anhang 1 Darstellung des Bebauungsplanes

SATZUNG DER GEMEINDE LUBSTORF

iiher den Bebauungsplan Nr. 20 "Altersgerechte Wohnanlage am Birkenweg" in Liibstorf

i beschileunmylen Verfalwen nach § 134 BauGB

Gemeinde Lubstorf
Gemarkung Lubstorf
Flur 1

351/3d

Wis
Wismar

2
[+
2
2]
=
£
@
PLANGRUNDLAGE VERMESSUNG
VERMESSUNGSBURO
KERSTIN SIWEK
sttt My £
Karwistialle 20 23970 Wismea
TEGEfon:D3S‘|Af.?.B$ZCO-TEIEfmI:Oﬁ‘IlelJQBB g
ki
%]

F-Mail: info@vemessung-siwek.de - wawasvermessang-si

gemessen am 21112020
angefertigt am: 06122020
Lagebezugssystem ETR3
Héhenbezu £2. HN 76 (GPS)
—t
Planzeichenerklarung
Planzeichen Criauterung Fechigpundagen Planzeichen [Criauterung Rechsgrundiagen
. Festsetzungen
Art der baulichen Nutzung $9() ) BB Sonstige Planzeichen:
_ Aligemeines Wohngehiet §4 Py Grenze des umilichen Gellungsbensches
des Bebauungsplanes 4900 b
-
Maf der baulichen Nutzung A9{1)hr. | BauGE
GRZ Grundflachenzahl §EEON 1 Basv0
m Zahi der Vollgeschosse als Hochstmaft § 962N 180
GH max Gebaudehohe als Hoct 1! § (0N d BV
WD Walmdach
FD,FD  Flachduch, Pulldach X gl
¢ s Gemeinde Liibstorf
achneigung .
Landkreis Nordwestmecklenburg

Satzung iiber den Bebauungsplan Nr. 20
"Altersgerechte Wohnanlage am

Birkenweg® in Lubstorf
im beschieunigten Verfahren nach § 13a BauGB

Stand 15.09.2021

Satzung
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Anhang 2 Emissionsdaten Eisenbahnstrecke 6441
Deutsche Bahn AG Verkehrsprognose 2025 SU Libstorf
DB Umwelt Null- und Planfall Anlage 2
Schall- und Erschiitterungssschutz Seite 1
Anzahl Zuge | Geschw. Fahrz gemak Schall 03-2012 im Zugverband
Null/Plan
g Fz.-k Fz.-kat ; Fz.-kat
tags | mmcts] kb 1= |l T Licial % Lagrat T il ™
: 1b ab km 71+900 i R i :
SGV-E 2025 700 m 12 T 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-22 6 10-Z18 ] 10-Z15 1
SGV-E 2025 700 m 5 4 120 7-25_A4 i 10-Z5 23 10-22 6 10-Z18 6 10-715 1
SPFV 2025 288 m 8 0 120/160 | 7-Z5_A4 1 9-I5 10
SPNV 2025 154 m 12 2 120/160 | 7-Z5_A4 L 9-75 5
SPNV 2025 160 m 8 o 120/160 | 5-Z5_Al6| 1
SPNV 202590 m 10 1._ 120/160 | 5-Z5_Al12 1
[Glets: 1c ab km 76,087 (Nulifall)/76,000 (Planfal) =
SGV-E2025700m | 6 7 00 | 72z5A4] 1 | 1025 | 23 | 1022 | 6 | 1w0z18 [ 6 | 10715 | 1
SGV-E 2025 700 m 3 4 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-22 6 10-Z18 6 10-715 1
SPFV 2025 288 m 8 0 | 120/160 | 725 A4 | 1 | 925 | 10
SPNV 2025 154 m 12 o 120/160 | 7-Z5_A4 T 9-Z5 5
SPNV 2025 160 m 8 F 120/160 | 5-Z5_Al6| 1
SPNV 2025 90 m 10 il 120/160 | 5-Z5_Al12 1
[Gleis:2b ab 71,9+000 &
SGV-E 2025 700 m 14 L 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 23 10-22 6 10-Z18 6 10-Z15 il
SGV-E 2025 700 m T 3 120 7-25_A4& 1 10-Z5 23 10-22 6 10-Z18 6 10-215 o
SPFV 2025 288 m 7 1 120/160 | 7-Z5_A4 1 9-25 10
SPNV 2025 154 m 12 2 120/160 | 7-Z5 A4 | 1 9-25 5
SPNV 2025 160 m 8 k- 120/160 | 5-Z5_A16 1
SPNV 202590 m 10 1 120/160 | 5-Z5_Al2 1
' T7z576] 1 | 1025 | 23 | 1072 [ 6 | 10z18 [ 6 | 10715 | 1

Liubstorf

1b
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SP82_B-Plan Nr. 20, Lubstorf
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Strecke G441 Gleis: 2b Richtung: Abschnitt: 1 Km: 714717
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-{ Lange Emissionspegsl L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit Je Zug Max Tay Nacht
kmih m Om|(d4m | 5mi{0m|/4m|5m
1 | 8VG-E-100 14,0 50 100 696 - | 84,0 | 674|423 | 82,6 659|409
2 | 8VG-E-120 7.0 3,0 120 696 - | 822|661 |43.3 | 816|644 4286
3 | SPFV 7.0 1.0 160 283 - | 77,3592 495 | 71.8 | 537 | 441
4 | SPNV-1 12,0 20 1860 181 = 769|612 |519|721 565|471
5 | SPNV-2 8,0 20 160 &7 - 716|518 (50,1 |686 488 |47
6 | SPNV-3 10.0 1,0 160 B7 - 1713|527 511 /643|458 |44 1
- Gesamt 58.0 14.0 - - - |874(705 /57118586 887 1527
Schienen- Fahrfiachen- | Streckeni Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  [|geschwirjgerausch gerausch KL | Quistschgerausche | Gerausche KBr | KLM
Km cl €2 kmih dB dB dB dB dB dB
71+717 | Standardfahrbahn - - - - - - =
Strecke 6441 Gleis 2b Richtung Abschnitt: 2 Km 77+018
Zugart Anzah| Zuge |Geschwin-| Lange Emissionspagel L'w [dB{A}]
Name Tag MNachi digkeit leZug | Max Tag MNacht
km/h m Om|dm | EmiOm|(4m | 5m
1 | SVG-E-100 14,0 5,0 100 696 - | 891|674 423|876 659 409
2 | SVG-E-120 7.0 a0 120 696 - | 868|651 43,3 |86,1|644 4286
3 | SPFV 7.0 1.0 160 283 - | 81,2592 495|758 | 537 | 441
4 | SPNV-1 12,0 2.0 160 151 - |808 612 |519|76,1|665 |47.1
5 | SPNV-2 8.0 2.0 160 &7 - 755 (51,8501 |725 (488 |47
6 | SPNV-3 10.0 1.0 160 67 - | 75.2 | 52,7 |51.1|68.3 | 458 | 441
- Gesamt 58.0 14.0 - - - 19211705 5711904 |687|527
Schienen- Fahrflachen- | StreckeniKurvenfa| Gleishrems- | Vorkehrungen g Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirlgerausch gerdausch KL | Quigtschgerausche |  Gerausche KBr | KLM
kim cl c2 km/h dB dB | dB dB d8 | dB
77+018 | Bahnubergang - - - - | - - e | =
Strecke 6441 Gleis. 2b Richtung Abschnitt. 3 Km. 77+031
Zugan Anzahl Zuge |Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
MName Tag Nachi digkeit Je Zug | Max Tag Nacht
kmi/h m Om|dm | 6mi0m|4m | 5m
1 | SVG-E-100 14,0 5.0 100 B96 - | 840|674 | 423 | B26 | 652 | 409
2 | SVG-E-120 7.0 3.0 120 696 - | 822|651 433|815 |644 428
3 | SPFV 7.0 1.0 160 283 - 773|592 (495|718 53,7 | 441
4 | SPNV-1 12,0 2.0 160 151 - | 768|612 |51,9 (721|565 471
5 | 8PNV-2 8.0 2.0 160 67 - | 716|518 |50,1|686 |488 | 471
6 | SPNV-3 10.0 10 160 67 - | 7135627 151,1[64.3 458 | 441
- | Gesamt 58.0 14.0 - | - - | 874|705 5711856687 |527
Schienen- Fahrflichen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vaorkehrungen g. Sonstige Eriicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirjgerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
77+031 | Standardfahrbahn - - - - - - - 1 -
Strecke 6441 Glgis: 1b Richtung’ Abschnitt 1 Km: 714716
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB{A)]
Name Tag Nachi digkeit j& Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m Sm‘ﬁlm 4dm | 5m
1 | SVG-E-100 12.0 7.0 100 696 - | 834|667 417 | 84,0674 423
2 | §VG-E-120 5.0 4.0 120 696 - |BO7 | 636|418 |B28 657 439
3 | SPFV 8,0 - 160 283 - 77,8 (597|501 - - -
4 | SPNV-1 12,0 20 160 151 - | 769|812 519|721 565 471
5 | SPNV-2 8.0 20 160 87 - | 716|518 |50,1 686|488 | 471
6 | SPNV-3 10,0 1.0 160 67 - | 713|527 15111643 /458|441
- | Gesamt 55.0 16.0 - - - |868 698 571 867 699 523
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Brucke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwirjgerausch gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr KLM
Kkm = c2 kmih dBe dB dB dB dB dB
714716 | Standardfahrbahn - R S - : . = 1 =
cdf Schallschutz ~ Alte Dresdner Str. 54 01108 Dresden

SoundPLAN 8.2
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SP82_B-Plan Nr. 20, Liibstorf
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Strecke 6441 Gleis® 1c Richtung Abschnitt: 2 Km: 75+5984
Zugart Anzahl Zige |Geschwin-| Lange Emissicnspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit le Zug Max Tag Nacht
km/h m om|4m|sm|omlam|5m
1 | SVG-E-100 8,0 7.0 100 596 - | B804 637|387 840|674 (423
2 | SVG-E-120 3.0 40 120 696 - | 785|614 |396|828 657|439
3 | SPFV 8,0 - 160 283 - | 778|597 | 501 - = -
4 | SPNV-1 12,0 2.0 160 151 - | 768|612 |51.9 721|565 |47.1
5 | SPNV-2 8,0 2.0 160 67 - 716|518 |50,1 686|488 |47
6 | SPNV-3 10,0 1.0 160 87 - | 713527 511|643 458 | 441
- | Gesamt 47 0 16.0 - - - | B850 /680|570/867(160.0 523
Schienen- Fahrfiachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g Sanstige Bricke
Kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirjgerauschl gerausch KL | Quietschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dE dB dBE dB
75+884 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecke 6441 Gleis, 1d Richtung Abschnitt: 3 Km: 76+987
Zugart Anzahl Zuge |Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug | Max Tag MNachi
km/h m om|d4m|smlom|dam|5m
1 | §VG-E-100 12,0 7.0 100 696 - |B34 667|417 840|674 (423
2 | 8VG-E-120 5.0 4.0 120 696 - | 80,7 636|418 |828|657 439
3 | SPFV 8,0 - 160 283 - 77.8 | 597|501 - - -
4 | SPNV-1 12,0 2.0 160 151 - | 768 (612|519 |721|565 |47.1
5 | SPNV-2 8,0 2.0 160 67 - | 716 (518|501 686|488 47,1
6 | SPNV-3 10.0 1.0 160 67 - | 7136271511643 1458 |44.1
- | Gesamt 55.0 16.0 - - - |868 6985718671699 523
Schienen- Fahrfidchen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g Sonstige Briicke
Kilometer Fahrbahnart Zustand  |geschwirjgerdusch gerdusch KL | Quistschgerdusche | Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 kmvh dB B dB dB dB dB
7E+987 | Standardfahrbahn - - - - - - - | -
Strecke 6441 Gleis: 1d Richtung: Abschnitt: 4 Km: 77+018
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Linge Emissionspegel L'w [dB(A]]
Name Tag Nacht digkent e Zug Max Tag MNacht
km/h m om |4m |5m|0m[4m[5m
1 | SVG-E-100 12,0 7.0 100 696 - | BB4 | 667|417 891 674|423
2 | SVG-E-120 5.0 4.0 120 696 - | 853|636 418|874 (657|459
3 | 8PFV 8.0 - 160 283 - | 818|597 80,1 | - - -
4 | SPNV-1 12,0 2,0 160 151 - B0O9 (612|519 |761|565 471
5 | SPNV-2 8.0 20 160 687 - | 755|518 |50,1 725|488 471
6 | SPNV-3 10,0 1.0 160 67 - 7525271511 /6831458 (441
- | Gesamt 55.0 16.0 - - - Jo14le981571 10151690523
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwirjgerausch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Gerausche KBr | KLM
km cl c2 kmih dB dB dB dB dB dB
77+018 | Bahnubergang - - - - | £ z = z
Strecke 6441 Gleis. 1d Richtung. Abschnitt; 5 K. 77+031
Zugart Anzahl Zuge Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit leZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m 5m|Omi4m|5m
1 SVG-E-100 12,0 7.0 100 696 - 834 | 667 417 (B840 (674|423
2 | 8SVG-E-120 5,0 4.0 120 BY9& - BO7 |B36 (418 (828|657 (4389
3 | SPFV 8,0 - 160 283 - | 778|597 |50 - - -
4 | SPNV-1 12,0 2.0 160 181 - | 768|612 518|721 (585|471
5 | SPNV-Z 8.0 20 160 67 - | 716|518 | 501 | 686|488 | 471
5 | SPNV-3 10,0 1.0 160 67 - | 713|527 511|643 458 |44.1
- | Gesami 55.0 16.0 - - - 868 | 6981571 /867 (699 (523
Schienen- Fahrfiachen- | Strecken| Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwirfgerausch gerdusch KL | Quistschgerausche | Gerausche KBr | KLM
km ct c2 km/h dB dB dB dB dB dB
77+031 | Standardfahrbahn - - - - - - - -

cdf Schallschutz  Alte Dresdner Str 54 01108 Dresden

SoundPLAN 8 2
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Anhang 3 Lageplan Rechenmodell
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Anhang 4 Rasterlarmkarten Verkehrslarm
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Anhang 4.1 Beurteilungspegel Stral3enverkehr



cdf

Seite 25

B-Plan Nr. 20, "Altersgerechte Wohnanlage ... " in Lubstorf - LArmschutz
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Bericht 20-4278 /01 - 1
Anhang 4.1.1 RLK Beurteilungspegel Stral3e - Tag
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Anhang 4.1.2 RLK Beurteilungspegel Stral3e - Nacht
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Anhang 4.2 Beurteilungspegel Eisenbahnverkehr
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Anhang 4.2.1 RLK Beurteilungspegel Eisenbahn - Tag
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Anhang 4.2.2 RLK Beurteilungspegel Eisenbahn - Nacht
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Anhang 5 Karte der MalRgeblichen Aul3enlarmpegels
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Anhang 5.1 Malgeblichen Aul3enlarmpegel - Tag
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Anhang 5.2 Mal3geblichen AuRenlarmpegel - Nacht
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Anhang 6 Tabelle der Larmpegel
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Gewerbe Eisenbahnverkehr | StraRenverkehr | Aufenlarmpegel | Aufenlarm ges.
Immissionsort IRW La Lr Lr La Verkehr Lares
Name Nutz. | RWT | LaGT ‘ LaGN| LrT | LrN LrT | LeN | LaVvT ] LaVN |LaresT | LaresN
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

101 WA 55 58 58 65,0 B4 .4 50,5 431 68,2 774 68,6 775

102 WA 58 58 58 64,0 63,3 912 437 67,2 76,4 67.7 76,5

103 WA 55 58 58 63,2 62,5 52.2 448 66.5 756 67.1 75.7

104 WA 55 58 58 62,5 61.8 240 464 66,0 749 66,7 75,0

105 WA 55 58 58 61,8 61,2 55,9 48,3 65,8 74,4 66,5 74,5

Anmerkung: AuRenlarmpegel ungerundet
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