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Vorhaben und Zusammenfassung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 28 ,Sondergebiet Einzelhandel und Verwaltung, Rat-
zeburger Chaussee” plant die Stadt Gadebusch die Ausweisung von Flachen fir zwei Nahversorger
(Teilflache 1) sowie einer Polizeiwache und Rettungswache (Teilflache 2).

Anlass fur die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 28 sind die geplanten baulichen Entwicklungen
der Stadt Gadebusch auf der Flache des ehemaligen Mischwerkes im Stidwesten der Ortslage. Auf
den brachliegenden Flachen sollen die Neuerrichtung eines Verbrauchermarktes, eines Lebensmit-
teldiscounters (Teilflache 1) sowie eines Verwaltungsgebaudes der Polizei und eine Rettungswache
(Teilflache 2) realisiert werden.

Die Stadt Gadebusch plant, hier ein Sonstiges Sondergebiet ,Groflflachiger Einzelhandel” (Teilfla-
che 1) und eine Flache fur den Gemeinbedarf (Teilflache 2), in dem die o0.g. Planvorhaben zulassig
sind, festzusetzen.

Fir Teilflache 1 wurde bereits vom TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG eine schalltechni-
sche Untersuchung unter der Berichtsnummer 922SSTO008 erstellt. Fur Teilflache 2 soll eine Fort-
schreibung der schalltechnischen Untersuchung erfolgen.

Zu untersuchen sind die nutzungsbedingten Gerausche innerhalb und auRerhalb des Plangebietes
durch die geplante Rettungswache und Polizeiverwaltung sowie die Gerduschimmissionen im Plan-
gebiet durch StraRenverkehr und umliegende Gewerbeflachen. Die prognostizierten Berechnungs-
ergebnisse werden an Hand der Mal3staben der DIN 18005-1 /1/ bzw. TA Larm /2/ beurteilt.

Ergebnisse — Untersuchung Anlagenlarm (TA Larm):

In Kapitel 5 wurden die Gerauschemissionen der geplanten Nutzungen Polizeiwache und Rettungs-
wache hergeleitet.

Die Anlagenplanung erfolgt zeitgleich mit der Erstellung dieser Untersuchung. Fir die emissionsrele-
vanten Anlagenkomponenten werden Emissionskennwerte angenommen, die auf Erkenntnissen an
vergleichbaren Anlagen basieren und einen hohen Stand der Technik zur Gerduschminderung re-
prasentieren. Fur die technische Gebaudeausristung (TGA) wurden folgende maximale immissi-
onswirksame Schallleistungspegel Lwa [dB(A)] festgelegt (Garantiewerte):

e Rettungswache — Haustechnische Anlagen: Lwa < 85 dB(A)
¢ Rettungswache — Absauganlage: Lwa < 95 dB(A)
e Polizei — Haustechnische Anlagen: Lwa < 88 dB(A)

Von diesen Obergrenzen kann abgewichen, sofern in einem spateren Planungsstadium nach Fest-
legung des Aufstellungsortes und der technischen Details nachgewiesen kann, dass die jeweilige
Schallquelle (z.B. aufgrund von Abschirmung) einen gréReren Schallleistungspegel aufweisen kann,
ohne einen relevanten Anteil an den Beurteilungspegeln zu leisten.

Bei der Planung wird eine Vorrangschaltungen fur Einsatzfahrzeuge angenommen, sodass der Ein-
satz des Folgetonhorns bei der Auffahrt auf die 6ffentlichen Stralen im Normalfall nicht notwendig
wird. Als Sondersignal wird nur das Blaulicht betrieben.
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Die vorliegende Untersuchung zeigt, dass die Zusatzbelastung tagsuber und nachts mindestens
11 dB(A) unter den zuldssigen Immissionsrichtwerten der TA Larm liegen. Mdgliche schutzbedrf-
tige Nutzungen (Buro, Wohnen) befinden sich im Sinne Ziff. 2.2 a TA Larm somit nicht im Einwir-
kungsbereich der zu beurteilenden Anlage, folglich unterhalb der Relevanzschwelle, so dass fiir
diese Flachen im Genehmigungsbescheid keine malfigeblichen Immissionsorte im Sinne der TA
Larm festgesetzt werden mussen. Gerauschspitzen durch den mdglichen Betrieb eines Folgeton-
horns Uberschreiten nicht die Maximalpegel gemaf Urteil 10A1114/17 des OVG Nordrhein-Westfa-
len vom 23.09.2019.

Schadliche Umwelteinwirkungen, die nach Art, Ausmal} oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erheb-
liche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbei-
zufuhren, sind durch die Anlagen nicht zu erwarten. Die Anforderungen der DIN 18005 unter Be-
rcksichtigung der TA Larm werden erflillt.

Ergebnisse - Schallschutz im Plangebiet (DIN 18005 und 16. BImSchV):

In Kapitel 6 wurden die Gerauschimmissionen durch StralRenverkehr und (Gewerbe-)Anlagen im
Teilflache 2 ohne Berlcksichtigung der Schallabschirmung durch die geplanten Gebaude diskutiert.
Aufgrund der geplanten Nutzung (keine Wohnnutzung geplant) werden als Vergleichsmalstabe nur
die Tageswerte herangezogen.

Innerhalb der Baugrenzen wurden durch den 6ffentlichen Strallenverkehr auerhalb des Plangebie-
tes Beurteilungspegel von tags zwischen 68 dB(A) und 60 dB(A) berechnet. Damit wird der Tages-
Orientierungswert fur Verkehrslarm in Gewerbegebieten gemay DIN 18005-1 /1/ von 65 dB(A) um
bis zu 3 dB(A) Uberschritten. Der Tages-Immissionsgrenzwert fur Verkehrslarm gemaR
Verkehrslamrschutzverordnung 16. BImSchV /3/ von 69 dB(A) wird eingehalten.

Die Untersuchung zeigt, dass angesichts der derzeitigen Verkehrsbelastung im Plangebiet die stad-
tebaulichen Orientierungswerte der DIN 18005-1 flr Verkehr Gberschritten werden. In Kapitel 6.3
werden daher mdgliche Schallschutzmalinahmen diskutiert. Da im vorliegenden Fall die Mdglichkei-
ten zum aktiven Schallschutz ausscheiden, sollten ersatzweise MaRnahmen zum passiven Schall-
schutz festgesetzt werden. Fir die Aufnahme der beschriebenen passiven SchallschutzmalRhahmen
in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB werden Vor-
schlage unterbreitet. Durch passive MalRhahmen werden gesunde Arbeitsverhaltnisse im Inneren
des Gebaudes ausgebend von den Aulienlarmpegeln und der Gebaudegeometrie sichergestellt. Zur
Dimensionierung der SchallschutzmalRnahmen wurden in Anhang 3.1 und 3.2 Rasterlarmkarten der
malfdgeblichen Auflienlarmpegel nach DIN 4109 beigefigt.

Digital unterschrieben Digital unterschrieben
. von Rinke Alexander . von Lenkewitz Knut
TUVNORD Datum: 2023.09.14 TUVNORD Datum: 2023.09.14
11:47:48 +02'00' 14:46:35 +02'00'
M.Sc. Alexander Rinke Dipl.-Phys. Ing. Knut Lenkewitz
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fur den Inhalt Sachverstandiger

Sachverstandige der TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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die Gliltigkeit des Zertifikats iberpriifen.
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1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 28 ,Sondergebiet Einzelhandel und Verwaltung, Rat-
zeburger Chaussee” plant die Stadt Gadebusch die Ausweisung von Flachen fir zwei Nahversorger
(Teilflache 1) sowie einer Polizeiwache und Rettungswache (Teilflache 2).

Anlass fur die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 28 sind die geplanten baulichen Entwicklungen
der Stadt Gadebusch auf der Flache des ehemaligen Mischwerkes im Stidwesten der Ortslage. Auf
den brachliegenden Flachen sollen die Neuerrichtung eines Verbrauchermarktes, eines Lebensmit-
teldiscounters (Teilflache 1) sowie eines Verwaltungsgebaudes der Polizei und eine Rettungswache
(Teilflache 2) realisiert werden.

Die Stadt Gadebusch plant, hier ein Sonstiges Sondergebiet ,Groflflachiger Einzelhandel* (Teilfla-
che 1) und eine Flache fur den Gemeinbedarf (Teilflache 2), in dem die o0.g. Planvorhaben zulassig
sind, festzusetzen.

Fir Teilflache 1 wurde bereits vom TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG eine schalltechni-
sche Untersuchung unter der Berichtsnummer 922SSTO008 erstellt. Fir Teilflache 2 soll eine Fort-
schreibung der schalltechnischen Untersuchung erfolgen.

In einem ersten Schritt ist nach TA Larm /2/ zu prifen, ob der Schutz vor Anlagenlarm an maf3geb-
lichen Immissionspunkten innerhalb und aufllerhalb des Plangebietes angemessen berlcksichtigt
worden ist. FUr die Beurteilung der Wirkungen der ermittelten Larmimmissionen werden die Werte
und Kriterien der TA Larm diskutiert. Es ist dabei entsprechend der in der BauNVO /4/ zum Ausdruck
kommenden Wertung bei Errichtung und Betrieb einer Anlage von einer abgestuften Schutzwirdig-
keit der verschiedenen Baugebiete auszugehen.

In einem zweiten Schritt sind die notwendige Schallschutzvorkehrungen im Plangebiet zu prifen und
ggf. Vorgaben zum passiven Schallschutz zu beschreiben. Die Anforderungen an die Luftschalldam-
mung von AufRenbauteilen (passive Schallschutzvorkehrungen fir Wande, Dacher und Fenster) fir
die neuen Gebaudeteile sind der Norm DIN 4109-1 /5/ festgelegt. Die Anforderungen an die gesam-
ten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen
ergibt sich unter Beriicksichtigung der resultierende Maligebliche Au3enlarmpegel L, und der unter-
schiedlichen Raumarten nach der Norm DIN 4109-2.

Die Durchfihrung der Untersuchung erfolgt durch qualifiziertes Personal der vom Auftraggeber un-
abhangigen TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG, die als Priflabor fiir Emissionen und Im-
missionen von Gerauschen nach DIN EN ISO/IEC 17025:2005 durch die Deutsche Akkreditierungs-
stelle (DAKkS) akkreditiert und als Messstelle nach § 29b BImSchG fur die Ermittlung der Emissio-
nen und Immissionen von Gerauschen durch das IHU Hamburg bekannt gegeben ist.
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Der Bearbeitung lagen folgende projektspezifischen Informationen vor:

e Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 28 in Gadebusch, TUV Nord Um-
weltschutz (Berichtsnummer: 922SST008 / 8000681437) vom 23.06.2022

e Bebauungsplan Nr. 28 ,Sondergebiet Einzelhandel und Verwaltung, Ratzeburger Chaussee*
Teilbereich 2, Vorentwurf vom Marz 2022

e Ausflhrungsplanung Teilflache 2, Stand 03.07.2023

e Baubeschreibung zur Rettungswache, Stand August 2022

e Ansichten und Schnitte der geplanten Rettungswache

¢ Informationen zu den Betriebsablaufen der geplanten Rettungswache und Polizei

2 Ortliche Verhiltnisse und Immissionsorte

Die ortliche Lage des Bebauungsplan Nr. 28 ist in Anhang 1.1 dargestellt. Es liegt am stdwestlichen
Rand der Stadt Gadebusch und wird auf drei Seiten durch Stral3en begrenzt: nérdlich durch die
L 041 / Ratzeburger Chaussee, suddstlich durch die B 104 und sidwestlich durch die L 041 / Neu
Bauhof. Westlich grenzt das Plangebiet an ein Grundstlck, auf dem aktuell noch ein Rewe-Markt
betrieben wird.

Das Teilflache 2 liegt im westlichen Bereich des Bebauungsplans.
Die nachstgelegenen Immissionsorte liegen noérdlich bis dstlich der Teilflache 2.

Nordlich der Teilflache 2 befindet sich in ca. 70 m Entfernung vom Teilflache 2 in der Ratzeburger
Chaussee 23 ein Biro der Ronny Miller Zimmerei. Norddstlich liegt in ca. 140 m Entfernung ein
Blro der WEMAG Netz GmbH. Die Immissionsorte werden anhand des Flachennutzungsplans der
Stadt Gadebusch und der faktischen Nutzung vom Auftragnehmer als Gewerbegebiet (GE) einge-
stuft.

In &stlicher Richtung liegen in 210 bis 280 m Abstand vom Teilflache 2 die nachstgelegenen wohn-
lichen Nutzungen mit den Immissionsorten Rosa-Luxemburg-Strale 41a, 47 und 42. Nach Vorga-
ben des Bau- und Ordnungsamt Gadebusch (Frau El3ner) werden die Flachen hinsichtlich der
Schutzbedurftigkeit als allgemeines Wohngebiet (WA) eingestuft.

Unmittelbar 6stlich der Teilflache 2 ist in der Teilflache 1 die Errichtung zweier Nahversorger (Lidl
und Rewe) geplant. Es wird ein Immissionsort fiir das Baro im Lidl berlcksichtigt.

Die Topographie im Untersuchungsbereich ist bewegt und weist eine leicht ansteigende Gelande-
héhe Richtung Nordosten auf. Westlich und siidlich des Plangebiets gibt es erhéhte Uberfiihrungen
Uber die B 104.
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

3.1 DIN 18005-1 — Schallschutz im Stadtebau

Die DIN 18005-1 /1/ gibt Hinweise zur Berilcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung. Nach § 50 BImSchG sind die fir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliel3lich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedlirftige Gebiete soweit wie mdglich vermie-
den werden.

Fur die Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen (z.B. Stralen-
, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen Rechenvor-
schriften verwiesen.

Der Beurteilungspegel L; [dB(A)] ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird
fur die Zeitrdume tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) berechnet. Der
Beurteilungspegel L. [dB(A)] wird gemaf DIN 18005-1 aus dem Schallleistungspegel Lw [dB(A)] der
Schallquelle unter Berlcksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu-
oder Abschlagen fur bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 /6/ sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltech-
nische Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 1).

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittelten Be-
urteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Die DIN 18005-1 kann lediglich als Orientierungshilfe dienen, da sie ein technisches Regelwerk ist
(BVerwG, FfBR 2000, 419; NVwZ 1991, 881). Sie kann als DIN-Norm nicht dem Anspruch normati-
ver Festlegungen genugen. Das Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 (Kap. 1.1) stellt selbst darauf ab, dass
die Einhaltung oder Unterschreitung der festgelegten Orientierungswerte ,wiinschenswert‘ sei. Die
Werte der DIN 18005-1 stellen somit keine Planungsobergrenze, sondern eine in der Bauleitplanung
Uberschreitbare Orientierungshilfe dar.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbaubaren Grund-
sticksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfiillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu bericksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begrindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.
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Tabelle 1: Orientierungswerte (OW) fur die stadtebauliche Planung nach DIN 18005

Orientierungswerte
Beiblatt 1 zur DIN 18005-1
. . fiir Werktage und Sonn-/ Feiertage
Gebietsausweisung ) ) )
Tageszeit Nachtzeit Nachtzeit
Verkehr Anlagen”
dB(A) dB(A) dB(A)
Reines Wohngebiet (WR) 50 40 35
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 40
Besonderes Wohngebiet (WB) 60 45 40
Dorf- u. Mischgebiet (MD/MI) 60 50 45
Urbane Gebiete (MU) 2 63 50 45
Kern- u. Gewerbegebiet (MK/GE) 65 55 50
sonst. Sondergebiete (SO), soweit sie schutzbe-
PR 45 - 65 35-65 35-65
dirftig sind, je nach Nutzungsart

1) Orientierungswerte in Anlehnung an die Immissionsrichtwerte der TA Larm

2) In Anlehnung an die Vorgaben der TA Larm

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte sollten dabei die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /3/) herangezogen werden. Sie sind beim Neubau und
der wesentlichen Anderung von Stralken als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung definiert.

Nach einem Urteil des BVerwG (Beschluss vom 01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000) kénn-
ten im Hinblick bei der Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die Vorsorgegrenzwerte der
16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen
werden. Diese Vorsorgegrenzwerte, die der Gesetzgeber fiir den Bau oder die wesentliche Ande-
rung von offentlichen Strallen- und Schienenwegen vorsieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orien-
tierungswerte nach DIN 18005 Teil 1.

Das BVerwG sieht in seinem Beschluss v. 18.12.1990 — 4 N 6.88 die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur
Mischgebiete eingehalten werden.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel an der
Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch haufig nicht
oder nur sehr eingeschrankt moglich. Zum Schutz vor aufderen Larmquellen kénnen deshalb auch
nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden, bei deren Be-
bauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Dabei ist zunachst der Schutz durch
Larmschirme (Wande oder Walle) anzustreben. Dort, wo dies aus technischen oder wirtschaftlichen
Grunden nicht verhaltnismafig oder zweckmalRig ist, sollten Uber die Ausweisung von mafRgeblichen
Aulenlarmpegeln nach DIN 4109 /5,7/ gegebenenfalls bauliche passive Mallnhahmen zur Schall-
dammung von AulRenbauteilen festgesetzt werden.
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Anmerkung zur Berechnung des Strallenverkehrslarms:

Am 01. Marz 2021 ist die ,Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) in
Kraft getreten. Danach ist der Beurteilungspegel firr StraRen (Neubau oder wesentliche Anderung)
anhand der ,Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019 — RLS 19 zu berechnen.

Die DIN 18005-1 Juli 2002 verweist flr die Berechnung des Emissionspegels von Straflen auf die
RLS 90. In der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen VV TB M-V ist die DIN 18005
jedoch nicht als ,technische Regel“ bekannt gegeben, daher ergibt sich in der Bauleitplanung keine
rechtliche Bindung an die RLS 90. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt deshalb hier an-
hand der RLS 19, die die aktuellen Erkenntnisse bezliglich Emissionen bei Kfz-Fahrgerauschen be-
rucksichtigt.

3.2 TA Larm - Gewerbelarm

Die TA Larm /2/ hat ihre Geltung im Genehmigungsverfahren von Anlagen oder im Rahmen der
Uberwachung. Fur die TA Larm gilt in der Bauleitplanung zwar keine strikte Verbindlichkeit. Sie hat
aber eine mittelbare Bindung tUber § 1 Ill BauGB (Bebauungsplan nicht erforderlich und verfehlt
seinen gestalterischen Auftrag, wenn der Plan nicht vollzugsfahig ist; festgesetzte Nutzungen mus-
sen grundsatzlich genehmigungsfahig sein, BVerwGE 109, 246). Die TA Larm konkretisiert die Er-
heblichkeitsschwelle des § 3 | BImSchG und hat als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift
Bindungswirkung fur Behdrden und Gerichte.

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche gemafl dem Vorsorgegrundsatz Rechnung zu
tragen. Die Grundsatze zur Beurteilung der Gerausche fur technische Anlagen sind in der TA Larm
dargelegt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche ist nach der TA Larm vorbehalt-
lich einiger Sonderregelungen sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung durch Gewerbeldrm am
malfigeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet. Die Gesamtbelastung ist
die Belastung, welche durch alle technischen Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm hervorgeru-
fen wird. Sie beinhaltet die Vorbelastung durch Anlagen vor Errichtung einer neu zu beurteilenden
Anlage sowie die durch diese Anlage hervorgerufene Zusatzbelastung.

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage werden die Flachen gerechnet, in denen die Gerausche einer
Anlage Beurteilungspegel verursachen, welche weniger als 10 dB(A) unter den geltenden Immissi-
onsrichtwerten liegen (Pkt. 2.2 der TA Larm).
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Beurteilungspegel und -zeiten

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt nach der TA Larm anhand von Beurteilungspe-
geln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung wah-
rend der Beurteilungszeit. Sie sind auf die Beurteilungszeit fir die Tages- und Nachtzeit zu beziehen.
Als Bezugszeitraum fir die Tageszeit gilt der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr. Malkgebend fir die
Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlage relevant beitragt.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (Ruhezeitzuschlag)

Fur folgende Zeiten ist in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie in Gebieten mit hdherer
Schutzbeddrftigkeit bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerau-
schen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berucksichtigen:

an Werktagen (Mo- Sa): 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Von der Berlcksichtigung des Zuschlags kann abgesehen werden, soweit dies wegen der beson-
deren ortlichen Verhaltnisse unter Bericksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen erforderlich ist.

Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auBerhalb von Gebauden

Nach der TA Larm ist von einem bestimmungsgemalen Betrieb an einem Spitzentag auszugehen,
der an mindestens 11 Tagen im Jahr erreicht wird. Die Immissionsrichtwerte (IRW) betragen fur Im-
missionsorte auf3erhalb von Gebguden:
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Tabelle 2: Immissionsrichtwerte (IRW) nach Ziffer 6 TA Larm
Bauliche bestimmungsgemaRer Betrieb seltene Ereignisse
Nutzung IRW IRW
fur den kurzzeitige fir den kurzzeitige
Beurteilungspe- Gerausch- Beurteilungspe- Gerausch-
gel spitzen gel spitzen
Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag Nacht
dB(A)
Industriegebiete 70 70 100 90 Einzelfallprifung
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete 63 45 93 65
Kern-, Dorf-, und
Mischgebiete 60 45 90 65
Allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsied- 55 40 85 60
lungsgebiete 70 % 90 65
Reine Wohngebiete 50 35 80 55
Kurgebiete, bei Kran-
kenhausern und Pfle- 45 35 75 55
geanstalten

1) gemaR Ziffer 7.2 TA Larm ,...Bei seltenen Ereignissen, die an bis zu 10 Tagen oder Né&chten im Jahr und nicht an
mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden stattfinden, betragen die Immissionsrichtwerte flr den
Beurteilungspegel fiir Immissionsorte aufierhalb von Industriegebieten auf3en tags 70 dB(A), nachts 55 dB(A).

Zu schutzbedurftigen Rdumen gehdren auch Blrordume. Deren Schutzanspruch richtet sich nach
Nr. 6.1 der TA Larm. Allerdings kann eine Sonderfallpriifung nach Nr. 3.2.2 angezeigt sein und dabei
festgestellt werden, dass benutzte Blrordume auch nachts nur den Schutzanspruch der Tageszeit
haben.

Fahrzeugverkehr

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sind der Anlage zuzurechnen und bei der Ermittlung
der Zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage zu erfassen und zu beurteilen. Hierzu gehéren
Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick und bei der Ein- und Ausfahrt zum/vom Betriebs-
gelande.

Nach TA Larm Ziffer 7.4 sollen Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgelédnde durch MalRnahmen organisatori-
scher Art soweit wie moglich vermindert werden, sofern sie den Beurteilungspegel der Verkehrsge-
rausche um mindestens 3 dB(A) erhéhen, sich mit dem &ffentlichen Verkehr nicht vermischen und
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ hierdurch erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.
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3.3 Berechnungsgrundlagen gemaR DIN ISO 9613-2

Der A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) an einem Immissionsort im Abstand
d vom Mittelpunkt einer Schallquelle wird nach DIN ISO 9613-2 /8/ fir die mittlere Mitwindwetterlage
nach folgender Gleichung berechnet:

LAT (DW) indB = LW + DI + DQ - Adiv - Aatm - Agr - Abar

mit dem Schallleistungspegel Lw, dem Richtwirkungsmaly D;, dem Raumwinkelmal® Dqo, dem Ab-
standsmaly Aqiv, dem Luftabsorptionsmal® Aaxm, dem Boden- und Meteorologiedampfungsmald Ay
und dem Einfigungsdampfungsmal} Apar €ines Schallschutzschirmes.

Der von einer Schallquelle im Freien in ihrem Einwirkbereich (Umgebung) erzeugte Schalldruckpe-
gel hangt von den Eigenschaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Frequenz-
spektrum), der Geometrie des Schallfeldes (Lage vom Aufpunkt und Schallquelle zueinander, zum
Boden und zu Hindernissen auf dem Schalllbertragungsweg), den durch Topographie, Bewuchs
und Bebauung bestimmten ortlichen Ausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab.

Wahrend die Einfliisse der Witterung in der Nahe der Schallquelle meist vernachlassigbar sind, wir-
ken sie sich mit zunehmendem Abstand immer starker auf die Schallausbreitung aus und verandern
dabei auch die Schallpegelminderung durch Bodeneinflisse und durch Hindernisse.

Da die Witterungsbedingungen ortlich und zeitlich unregelmaflig schwanken, kbnnen am Immissi-
onsort sehr unterschiedliche Schalldruckpegel auftreten.

FUr die Rechnung wird in dem Rechenprogramm entsprechend DIN ISO 9613-2 zunachst von einer
Schallausbreitung unter "Mitwindbedingungen" ausgegangen. Entsprechende Messwerte sind gut
reproduzierbar.

Die Erfahrung zeigt, dass Uber langere Zeit und verschiedene Witterungsbedingungen gemittelte
Schalldruckpegel (Langzeitmittelungspegel) unterhalb der Rechenwerte fur die "Mitwindwetterlage"
liegen.

Fir den Langzeitmittelungspegel gilt: Lat (LT) in dB = Lat (DW) - Cret

Bei Gegenwind und bei erwarmtem Boden kdnnen - je nach Abstand und Hohe - Schalldruckpegel
auftreten, die um mehr als 10 dB(A) unter den fir die "Mitwindsituation" berechneten Werten liegen.

3.4 RLS 19 - StraBenverkehrslarm

Bei den Fahrverkehrsgerduschen beziehen wir uns auf die Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ren — RLS 19 (Ausgabe 2019) /9/. In den Richtlinien wurden aktuelle Gerauschemissionen von Pkw
und Lkw messtechnisch untersucht und Emissionsansatze fur Prognosen fortgeschrieben. Die von
Lkw ausgehende Gerauschemission hat aufgrund neuer, leiserer Motortechnik abgenommen. Be-
sondere Auswirkungen haben diese Entwicklungen im niedrigen Geschwindigkeitsbereich, da bei
niedrigen Geschwindigkeiten (< 30 km/h) die Antriebsgerausche einen malfigeblichen Einfluss auf
das Fahrzeuggesamtgerdausch haben. Die Emissionsansatze bilden die heutige auf den Strallen
vorhandene Fahrzeugflotte ab.
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In den Richtlinien erfolgt eine Aufteilung der Lkw in leichte Lkw (Lkw1) und schwere Lkw (Lkw2). Die
Berechnung des Stralienverkehrslarms erfolgt getrennt flr die die Zeitrdaume Tag (06:00 Uhr bis
22:00 Uhr) und Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr).

Fur die Berechnung wird ein langenbezogener Schallleistungspegel ermittelt, der durch verschie-
dene Eingangsparameter definiert wird. Dabei werden die Fahrzeugart (Pkw, Lkw1 und Lkw2), Fahr-
zeugzahlen, Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1 (Lkw ohne Anhanger Gber 3,5t/ Busse) und Lkw2 (Lkw
mit Anhanger oder Auflieger Uber 3,5 t), Fahrzeuggeschwindigkeiten, Strallenoberflachen, Steigun-
gen bzw. Gefalle sowie gegebenenfalls Knotenpunkte und Mehrfachreflexionen bericksichtigt. Falls
fur die Fahrzeuggruppenanteile keine Angaben vorliegen, kdnnen diese als Standardwerte bei be-
kannten DTV-Werten (durchschnittlicher taglicher Verkehr) aus Tabelle 2 der RLS 19 Gibernommen

werden.
. 100_p1_p2 100,1 Lw,Pkw P 10011 Lw,Lkw1 P, 10011 Lw,Lkw2
= + + + -
Lw=101log[M]+10 log 100 Vo 100 " 100 Vi 30
mit
M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz / h
LwFzg Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1

und Lkw2) bei der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt
sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den Einflussfaktoren,
Geschwindigkeit, Strallenoberflache, Steigung / Gefalle, Knoten-
punkte und Mehrfachreflexion

VFzg Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1 und
Lkw2)inkm/h

[oF Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Immissionspegel an den betroffenen Gebauden ergibt sich daraus unter Bertcksichtigung der
Einflisse auf dem Ausbreitungsweg (z.B. Bodendampfung, Hindernisse usw.).

3.5 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

Zum Schutz gegen Aullenldrm mussen die Aullenbauteile von Gebauden bestimmten Mindestan-
forderungen an das resultierende Luftschalldamm-Malf geniigen. Dazu sind die vorhandenen oder
zu erwartenden malfigeblichen Auflenlarmpegel - als Einzahlwert ohne Differenzierung in Tag und
Nacht - zu ermitteln, denen nach DIN 4109:2016 vormals Larmpegelbereiche und die erforderlichen
resultierenden Mindest-Schallddmm-MalRe zugeordnet waren. Die neueste Fassung der
DIN 4109:2018 /5,7/ verzichtet auf die Abstufung in 5-dB(A)-Klassen nach Larmpegelbereichen zu-
gunsten von 1-dB(A)-Stufen.

Die DIN 4109:2018 ist in Mecklenburg-Vorpommern mit der Verwaltungsvorschrift ,Technische Bau-
bestimmungen M-V (VV TB M-V)* eingefiihrt. Bei Nichtnennung der Jahreszahl der DIN 4109 ist im
weiteren Bericht die Fassung von 2018 gemeint.
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Fir die von der mal3geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf nach DIN 4109-2 /7/
der malfigebliche Aulienlarmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),
— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhdfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Gemal Kapitel 4.4.5 der DIN 4109-2 /7/ werden die mafigeblichen AuRenlarmpegel Latyp fur die
Larmtypen Stral3en-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr und Industrie/Gewerbe getrennt berechnet.
Die Verfahren (aufder fir Fluglarm) kann man vereinfacht wie folgt zusammenfassen:

— Die Beurteilungspegel am Tag und in der Nacht werden nach dem jeweils gultigen Regelwerk
berechnet.

— Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB,
so ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel aus dem um 13 dB erhéhten Nacht-Beurtei-
lungspegel. Ansonsten ist der maligebliche AulRenlarmpegel der um 3 dB erhdhte Tages-
Beurteilungspegel.

Die Spezifika der einzelnen Larmtypen sind in der DIN 4109-2 /7/ einzusehen. Die malRgeblichen
Aullenlarmpegel La Ty fUr die einzelnen Larmtypen werden getrennt fur Tag und Nacht zum mafR-
geblichen AulRenlarmpegel L, energetisch addiert.

Dem malgeblichen Aulienlarmpegel L, ist ein Mindestwert fir das gesamt bewertete Bau-Schall-
damm-Mal R’y ges VOon Aullenbauteilen, inkl. Fenstern und Dachschragen von Aufenthaltsrdaumen
zugeordnet. Ziel ist einen ausreichenden Schallschutz fir Innenrdume sicher zu stellen. Dabei gilt
nach der DIN 4109-1 /5/ die Zuordnung fir die Raumarten:

R'w,ges = La = KRaumart
Darin ist Kraumat = 25dB (@) fUr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB  (b) fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  (c) fiir Blrordume und Ahnliches.
Fir (a) ist mindestens R'w.ges = 35 dB einzuhalten; fir (b) ist mindestens R'w.ges = 30 dB einzuhalten.

4 Projekt- und Betriebsbeschreibung

Ziel der Ausweisung des Bebauungsplans Nr. 28 (Angebotsplanung) ist die Festsetzung eines Sons-
tigen Sondergebietes ,Grofflachiger Einzelhandel und Verwaltung“. Da der Grof¥flache Einzelhan-
del im Teilflache 1 bereits unter der Berichtnummer 922SST008 / 8000681437 untersucht wurde,
fokussiert sich dieser Bericht auf das Teilflache 2.

Dem TUV NORD liegt eine Ausfiihrungsplanung fiir eine mdgliche Ansiedlung im Teilflache 2 vor,
die im Rahmen dieses Berichts untersucht werden soll, um mdgliche Nutzungskonflikte frihzeitig
erkennen zu kénnen. Demnach ist die Errichtung einer Rettungswache und eines Gebaudes fir die
Polizei geplant.
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Der Betrieb lasst sich nach aktuellem Stand wie folgt beschreiben.

Rettungswache:

Die hier geplante DRK Rettungswache qilt als Anlage zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ord-
nung und Sicherheit. Zu den Aufgaben des geplanten Rettungsdienstes gehdren insbesondere die
Notfallrettung und der Krankentransport. Zu den typischen Betriebsvorgangen (,Normalbetrieb®)
zahlen auch Téatigkeiten, die im Rahmen von Wartungs- und Reinigungsarbeiten sowie der Beschaf-
fung von Verbrauchsgutern erfolgen. Diese Tatigkeiten finden im Tageszeitraum statt.

Der ndrdliche Teil des Gebaudes wird eingeschossig ausgefihrt. In ihm befinden sich sieben Ruhe-
raume (auch mit Schlafnutzung tagsiber), Sozialrdume, Aufenthaltsraume, ein Lehrraum und ein
Notarztraum.

Im stdlichen Teil befindet sich eine Garage mit sieben Stellplatzen, Lager und Waschstralle zur
Vermeidung der Verschleppung von Kontaminationen nach Infektionseinsatzen. Nach der Ausfahrt
von Einsatzfahrzeugen aus der Garage werden die Abgase durch eine Absauganlage abgesaugt.
Nahere Informationen zur Absauganlage oder anderen haustechnischen Anlagen liegen nicht vor.

Fir die Ausfahrt werden sowohl fur die Ausfahrt auf die B104 im Westen als auch auf die Ratzebur-
ger Chaussee Vorrangschaltungen installiert, sodass bei der Ausfahrt auf die Verwendung eines
Folgetonhorns verzichtet werden kann. Als Sondersignal wird nur das Blaulicht betrieben.

Im Tageszeitraum kommt es durchschnittlich zu neun bis zehn und im Nachtzeitraum zu zwei bis
drei Einsatzen (inklusive Fehlalarmeinsatzen). Diese Zahlen entstammen einem Drei-Monats-
Durchschnitt der Rettungswache Gadebusch im Jahr 2022.

Es ist eine Belegschaft von 30 bis 40 Mitarbeitern geplant. Im Nachtzeitraum findet kein Schicht-
wechsel statt.

Polizeiwache:

Das geplante Gebaude der Polizei soll fiir Buronutzung und als Ausgangspunkt fir Einsatzfahrten
genutzt werden.

Aktuell ist eine dreigeschossige Ausflihrung bei einer Firsthéhe von 13 m geplant. Informationen zu
haustechnischen Anlagen liegen nicht vor.

Das Gebaude wird voraussichtlich von 53 Mitarbeitern genutzt. Der Schichtwechsel findet morgen
und abends statt.

Es befinden sich 14 Dienstfahrzeuge am Standort. Bei einer Einsatzfahrt vom Gelande wird, wie bei
der Rettungswache, die Vorrangschaltung fir die Einfahrt auf die 6ffentlichen Strallen verwendet,
sodass der Einsatz des Folgetonhorns nicht notwendig ist. Als Sondersignal wird nur das Blaulicht
betrieben.

Informationen zur Anzahl der Einsatze liegen nicht vor. Nachts befindet sich ein Fahrzeug auf Streife,
das bevorzugt fur Einsatze gerufen wird.
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Parkplatze:

Norddstlich und sidlich der Rettungswache befinden sich Parkplatze mit insgesamt elf Stellplatzen.

Sudlich uns stidéstlich des Polizeigebaudes befinden sich 28 Stellplatze fir Mitarbeiter und Einsatz-
fahrzeuge. Zusatzlich befindet sich nérdlich des Gebaudes ein Besucherparkplatz mit finf Stellplat-
zen.

Einige Stellplatze sollen mit Infrastruktur zum Laden von E-Fahrzeugen ausgeristet werden. Eine
genaue Planung liegt noch nicht vor.

5 Gerauschemissionen

In diesem Kapitel wird die AuRenwirkung des Teilflaches 2 durch Gewerbelarm auf die umliegende
Bebauung (Auflenwirkung) diskutiert.

5.1 Emissionsansatze
Die maligeblichen Gerauschquellen innerhalb des Plangebiets sind:

e der Fahrverkehr (inklusive Einsatzfahrten),

o die Parkplatze,

¢ die haustechnischen Anlagen (inklusive Absauganlage),
o die Waschstralle der Rettungswache,

e der Einsatz des Folgetonhorns (selten).

Die Lage der Schallquellen ist in Anhang 1.2 dargestellt. Die detaillierten Berechnungsparameter
der Emissionsansatze sind in Anhang 5 zu finden.

5.1.1 Fahrverkehr

Im Teilflache 2 kommt es durch die An- und Abfahrt von Mitarbeitern und Besuchern und durch
Einsatzfahrten zu Fahrbewegungen.

Bei den Fahrverkehrsgerduschen beziehen wir uns auf die Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ren — RLS-19 (Ausgabe 2019). In den Richtlinien wurden aktuelle Gerauschemissionen von Pkw
und Lkw messtechnisch untersucht und Emissionsansétze fir Prognosen fortgeschrieben. Die vom
Lkw ausgehende Gerauschemission hat aufgrund neuer, leiserer Motortechnik abgenommen. Be-
sondere Auswirkungen haben diese Entwicklungen im niedrigen Geschwindigkeitsbereich, da bei
niedrigen Geschwindigkeiten die Antriebsgerausche einen mafigeblichen Einfluss auf das Fahr-
zeuggesamtgerausch haben. Die Emissionsansatze bilden die heutige auf den Stral3en vorhandene
Fahrzeugflotte ab. In den Richtlinien erfolgt eine Aufteilung drei Fahrzeuggruppen. Fur die Fahrwege
ist im vorliegenden Fall (v = 30 km / h) der langenbezogene Schallleistungspegel im Mittel Gber den
Beurteilungszeitraum wie folgt zu berechnen:

Lwa'rih = Lwa + 10 1g ( n ) + Dsp,spr(Vv) [dB(A)]
mit:
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Lwa'r1h langenbezogener Schallleistungspegel der Fahrstrecke auf eine Stunde
bezogen und 1 m Streckenabschnitt

Lwa: langenbezogener Schallleistungspegel der Fz. Grundklasse gem. Diagramm |
im Anhang der RLS-19

Lwa = 61,0 dB(A) fur Lkw2 (Lkw mit Anhanger/Sattelztige Uber 3,5 t)

Lwa = 56,6 dB(A) fur Lkw1 (Lkw ohne Anhanger tber 3,5 t)

Lwa = 49,7 dB(A) fur Pkw mit/ohne Anhanger, Lieferwagen unter 3,5 t
n Anzahl der Fahrzeuge im Beurteilungszeitraum

Dsp,spr(v)  Korrektur fur den Stralendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe und die
Geschwindigkeit v nach dem Abschnitt 3.3.5 der RLS-19 in dB

hier fir v < 30 km/h

Dspsor(v) = 0 dB fur nicht geriffelten Gussasphalt
Dsp,spT(v) =1 dB fur Pflasterdecken mit ebener Oberflache
Dsp,spr(v) =5 dB fur sonstiges Pflaster, Kopfsteinpflaster

Es wird davon ausgegangen, dass jeder Mitarbeiter-Stellplatz zweimal pro Tageszeitraum neu be-
legt wird. Dies fuhrt zu vier Bewegungen pro Stellplatz (davon die Halfte innerhalb der Ruhezeit).
Dies wird als konservativer Ansatz eingeschatzt. Zudem werden 20 Besucher im Verlaufe des Tages
berucksichtigt. Da es nachts weder bei der Rettungswache noch bei der Polizei zu Schichtwechseln
kommt, wird flr die lauteste Nachtstunde von insgesamt zehn Bewegungen ausgegangen.

Die Zu- und Abfahrt der Mitarbeiter und Besucher mit Pkw erfolgt Uber das Gelande der Nahversor-
ger (Teilflache 1).

Bei der Rettungswache wird davon ausgegangen, dass es tagsiber zu zwolf Einsatzen (also 24
Bewegungen) und zu zwei Einsatzen in der lautesten Nachtstunde kommt. Fir die Polizeistation
gehen wir von 24 Einsatzen im Tageszeitraum und zwei in der lautesten Nachtstunde aus.

Die Abfahrt (und vereinfacht auch die Zufahrt) der Einsatzfahrzeuge erfolgt tber die Vorrangsauf-
fahrten auf die Ratzeburger Chaussee (Nord) und die B 104 (Sud). Es wird angenommen, dass sich
die Einsatze jeweils zur Halfte auf die Wege aufteilen.

Die Fahrzeugbewegungen werden als Linienquellen modelliert.

5.1.2 Parkplatze

Die Schallemissionen von nicht offentlichen Parkplatzen, Parkhdusern und Tiefgaragen werden
nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz /10/ ermittelt.
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Bei der Beurteilung von Parkplatzen ist zu berticksichtigen, dass deren Gerauschemissionen im
Unterschied zu den gleichmaRigen Gerauschemissionen des flieRenden Verkehrs Uberwiegend
durch ungleichmafige, z.T. informationshaltige Gerausche wie Turenschlagen, Stimmengewirr und
Motorstart gepragt werden. Aus diesem Grunde werden nicht 6ffentliche Parkplatze hinsichtlich ihrer
schalltechnischen Beurteilung wie Anlagen betrachtet.

Die Beurteilung der Gerauschemissionen von Parkplatzen erfolgt entsprechend der TA Larm. lhre
Schallemissionen (= stundenbezogener Schallleistungspegel (Lwa 1)) werden entsprechend der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie nach folgender Formel berechnet:

Lwa,1h = Lwo + Kpa + K + Ksyo + 10 log (B*N ) [dB(A)]

mit:
Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h (= 63 dB(A))
Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart (vgl. Tab. 34 in /10/)

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (vgl. Tab. 34 in /10/)
f Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe (vgl. Kapitel 8.2.1 in /10/)
B BezugsgroRe (zur Ermittlung der Bewegungshaufigkeit)

- Netto-Gastraumflache fiir Diskotheken, Gaststatten

- Netto-Verkaufsflache fur Verbrauchermarkte, Warenhauser
- Betten-Anzahl fur Hotels

- Stellplatzanzahl fur P+R- und Mitarbeiterparkplatze

N Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen je Einheit der BezugsgroéfRe pro
Stunde — Anhaltswerte in Tab. 33 in /10/)

B*N Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz pro Stunde

Kstro Zuschlag fur Fahrbahnoberflachen (entfallt bei Einkaufsméarkten, da bereits in Kpa
enthalten)

B Anzahl der Stellplatze entsprechend der Bezugsgréfe.

Die Bewegungen auf den Parkplatzen werden entsprechend der in Kapitel 5.1.1 beschriebenen An-
nahmen angesetzt.

5.1.3 E-Ladeséaulen

Es ist die Errichtung von E-Ladesaulen auf den Parkplatzen geplant. Die Anzahl und die Art der
Ladesaulen sind zum Zeitpunkt der Erstellung des Berichts noch nicht festgelegt. Daher wird die
Annahme getroffen, dass zwei Stellplatze der Rettungswache und vier Stellplatze der Polizei (drei
fur Mitarbeiter und einer fir Einsatzfahrzeuge) mit der notwendigen Infrastruktur ausgerustet wer-
den.
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E-Ladesaulen fir Pkw und vor allem Schnellladesaulen erzeugen aufgrund der notwendigen Kih-
lung sowie dem Umrichterbetrieb Schallemissionen. Als Beispiel wird die Schnellladestation
HYC300 des Herstellers Alpitronic herangezogen, die laut Datenblatt in einem Abstand von 1 m
einen Schalldruckpegel von L, < 65 dB(A) erzeugt. Daraus lasst sich in Anlehnung an das Hullfla-
chenverfahren der DIN EN ISO 3744 /11/ ein maximaler Schallleistungspegel von Lwa < 82 dB(A)
wahrend der Kiihlung ableiten. Es wird angenommen, dass nur wahrend des Ladevorgangs a 20 min
geklhlt werden muss und die Ladesaule aufRerhalb der Kuhlung keine Schallemissionen erzeugt.
Die Emissionen des zu ladenden Fahrzeuges sind in diesem Ansatz enthalten.

Es wird angenommen, dass die E-Ladesaulen tagsuber von je zwei Fahrzeugen und nachts von je
einem Fahrzeug benutzt werden.

Die Ladesaulen werden als Flachenschallquelle auf den Parkplatzen mit kleinstem Abstand zu den
Immissionsorten modelliert.

5.1.4 Haustechnische Anlagen

Weder fir die Rettungswache noch fiir die Polizei liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des Berichts
Informationen zu den haustechnischen Anlagen (Heizung, Liftung, Absauganlage) vor.

Daher werden die haustechnischen Anlagen flachig auf den Dachern des Polizeigebaudes und des
nordlichen Teils der Rettungswache modelliert.

Davon ausgenommen ist die Absauganlage der Rettungswache, die als Punktquelle auf das Dach
der Garage der Rettungswache gelegt wurde. Von vergleichbaren Anlagen (Feuerwehr) ist bekannt,
dass die Anlagen ca. 2 bis 3 min nach der Ausfahrt nachlaufen. Insgesamt wird daher eine Einwirk-
zeit von 5 min pro Ausfahrt angesetzt.

Die Emissionswerte wurden in einem iterativen Prozess bestimmt, sodass die Teilpegel mindestens
15 dB unter den Immissionsrichtwerten der Immissionsorte liegen und somit keinen relevanten Bei-
trag zu den Beurteilungspegeln leisten.

Hieraus ergibt sich folgende maximalen immissionswirksamen Schallleistungspegel:
¢ Rettungswache — Haustechnische Anlagen: Lwa < 85 dB(A)
¢ Rettungswache — Absauganlage: Lwa < 95 dB(A)
e Polizei — Haustechnische Anlagen: Lwa < 85 dB(A)

Von diesen Obergrenzen kann abgewichen, sofern in einem spateren Planungsstadium nach Fest-
legung des Aufstellungsortes und der technischen Details nachgewiesen kann, dass eine Schall-
quelle (z.B. aufgrund von Abschirmung) einen gréReren Schallleistungspegel aufweisen kann, ohne
einen relevanten Anteil am Beurteilungspegel zu leisten.
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5.1.5 Stellpldtze zur Reinigung der Fahrzeuge (Innenpegel)

In der Rettungswache befindet sich ein Waschplatz. Die Schallemission fiir die Nutzung einer ma-
nuellen Waschanlage/Waschplatzen setzt sich im Wesentlichen zusammen aus den Gerauschen
der Hochdruckreiniger (Maschinen- und Spritzgerausche), den Fahrzeuggerauschen (Fahrgerau-
sche, Motorgerausche, Motorstarts, Schlagen von Tiren, Motorhauben und Kofferraumdeckeln) und
Nutzergerauschen. Im Rahmen einer Maximalwertabschatzung wird der Einsatz eines Hochdruck-
reinigers geman /12/ mit einem Schallleistungspegel von

Lwaeq1n = 93,6 dB(A) Kr = 3 dB(A)

bertcksichtigt. Gemal der 0.g. Untersuchung ist das Spritzgerausch eines Hochdruckreinigers nicht
impulshaltig im Sinne der TA Larm. Zur BerUcksichtigung der Ton- und Informationshaltigkeit des
Gerausches wird jedoch konservativ emissionsseitig ein Zuschlag von Kr = 3 dB(A) vergeben. In der
Regel wird zur Reinigung ein Wasserschlauch und eine Birste eingesetzt, dessen Gerauschemis-
sionen deutlich geringer sind als die eines Hochdruckreinigers.

Im Prognosemodell werden die einzelnen Vorgange entsprechend ihrer Haufigkeit und Einwirkzeit
zu Schallleistungsbeurteilungspegeln bezogen auf die Beurteilungszeit von 06:00 bis 22:00 Uhr zu-
sammengefasst. Die tagliche Einwirkzeit wird mit insgesamt 60 Minuten in Ansatz gebracht.

Anhand der Naherungsformel (6) der Richtlinie VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten”
113/ lasst sich unter Zugrundelegung des Schallleistungspegels im Raum, der Raumgeometrie sowie
der FlachengrofRe und Absorptionseigenschaften der Begrenzungsflachen der Innenschallpegel wie
folgt bestimmen:

Li=Lwa+14+10-1g(T/V)=Lua+14+10-1g (0,16 /A)  [dB(A)]

mit:
L Innenschallpegel in dB(A)
Lwa Schallleistungspegel in dB(A)
T Nachhallzeit in Sekunden mit
T=0,16 V/A
\Y Raumvolumen in m?
A aquivalente Absorptionsflache in m? mit

A=arAi+taxAx+ ... + anAn
(o] Schallabsorptionsgrad des Flachensegments

Ai Flache des Segments in m?

Far die Waschhalle ergibt sich somit ein Innenschallpegel von L, = 85 dB(A) im Einwirkzeitraum.

Der Uber die AulRenbauteile abgestrahlte Schallleistungspegel Lw errechnet sich pro Oktave durch
Luftschallanregung nach DIN EN ISO 12354-4 /14/ je Segment wie folgt:

Ly=L-R+Cs+10IgS [dB]
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mit:
Ly Schallleistungspegel pro Oktave [dB]
L Innenpegel [dB]
R' Schallddmm-Maf} [dB]
Co Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld [dB]
S Abstrahlende Flache des Aulienbauteils [m?]

Es sind zwei Tore mit einer Gré3e von je ca. 3,6 m x 4 m geplant. Es wird angenommen, dass die
Tore wahrend des Waschvorgangs geschlossen sind. Erfahrungsgemaf wird ein Schalldamm-Mal
fur Rolltore von R’ = 15 dB angesetzt. Die Emissionen uber die restliche Gebaudehdille sind ver-
nachlassigbar.

Die Emissionen Uber die Rolltore wurden als vertikale Schallquellen modelliert.

5.1.6 Einsatz Folgetonhorn - Ausnahmeregelung fiir Notsituationen

Die geplante Nutzung sieht eine lichtzeichengeregelte Vorrangschaltung fir die Auffahrten auf die B
104 und auf die Ratzeburger Chaussee vor. Es obliegt allerdings alleinig den Fahrern der Einsatz-
fahrzeuge, die Notwendigkeit der Nutzung des Folgetonhorns festzustellen. Daher wird der mutmaf-
lich seltene Fall diskutiert, dass das Folgetonhorn bei der Ausfahrt zum Einsatz kommt.

Die zu beurteilende Anlage unterliegt den Maf3staben des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG), womit die TA Larm (Prifung im Regelfall gemal Nr. 3.2.1 in Verbindung mit Nr. 6 TA Larm)
fur die von einer Notfallaufnahme ausgehenden Gerduschimmissionen einschlagig ist. Auch der
Umstand, dass die betreffende Anlage der Rettung von Menschenleben dient, entbindet den Trager
der Anlage bei deren Planung und Ausgestaltung nicht von der Pflicht, auf die Schutzbedulrfnisse
benachbarter Wohnbevdlkerung nach Maligabe des einschlagigen Immissionsschutzrechts ange-
messen Rucksicht zu nehmen. Dies betrifft insbesondere den Regel- oder Normalbetrieb ohne Fol-
getonhorn. Die ,Ausnahmeregelung fiir Notsituationen“ nach Nr. 7.1 TA Larm ,zur Abwehr von Ge-
fahren fur die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung® findet keine Anwendung. Denn die Durchfiihrung
von Einsatzen zahlt, soweit es nur um die Larmbeurteilung von Vorgangen geht, nicht dazu, denn
sie gehort zu deren Kernaufgaben. Dass es zu solchen Einsatzen kommt, ist vorhersehbar, auch
wenn der genaue Zeitpunkt des jeweiligen Einsatzes nicht feststeht (vgl. OVG-Urteil aus NRW Az.:
10 A 1114/17 vom 23.09.2019, Randnummer 57 u. 59).

Das Folgetonhorn wird bei Bedarf lediglich an der Grundstlicksgrenze kurz vor dem Abbiegen auf
die StralRe zur Warnung der anderen Autofahrer eingeschaltet. Gemald DIN 14610 ,Akustische
Warneinrichtungen flr bevorrechtigte Wegebenutzer® /15/ muss das Folgetonhorn mindestens einen
A-bewerteten Schalldruckpegel von 110 dB(A) in 3,5 m Entfernung (Lwa = 130 dB(A)) aufweisen.
Zur konservativen Abschatzung wird im Rahmen der gegenstandlichen Prognose der nachstehende,
gegenuber der DIN 14610 um 5 dB erhdhte Schallleistungspegel von angesetzt: Flr das Signal ist
von einem maximalen Schallleistungspegel Lwa, max = 135 dB(A) auszugehen. Eine Richtungswir-
kung wird nicht angesetzt.
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Gemal Urteil 10A1114/17 des OVG Nordrhein-Westfalen vom 23.09.2019 ist bei Nutzung des Fol-
getonhorns von Rettungsfahrzeugen nur der Maximalpegel vor den geschlossenen Fenstern am
Immissionsort zu betrachten. In dem Urteil wird ein Maximalpegel von Lar,max = 100 dB(A) am Tage
und Larmax= 80 dB(A) in der Nacht genannt, bei dem Pegel zur Nachtzeit sind nach Angaben der
Weltgesundheitsorganisation WHO noch keine Aufwachreaktionen zu erwarten.

5.2 Beurteilung

Mit den in Kapitel 5.1 genannten Schallemissionen der wesentlichen Schallquellen wurden die Ge-
rausche in der Nachbarschaft mit dem Schallausbreitungsprogramm CadnaA 2023 MR 1 berechnet
und nach der TA Larm beurteilt. Entsprechend Anhang A 2.3 der TA Larm wurde eine detaillierte
Prognose auf Grundlage von DIN ISO 9613-2 /8/ erstellt.

Die Schallausbreitungsrechnung erfolgte in Oktavbandbreite unter Berlcksichtigung von Reflexion
und Abschirmung. Die Bodendampfung wird nach dem allgemeinen Verfahren entsprechend Zif-
fer 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 ermittelt. Die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne einer
Maximalabschatzung nicht zur Anwendung gebracht.

Auch wenn an Sonn- und Feiertagen von einem reduzierten Betrieb auszugehen ist, werden im
Rahmen eines konservativen Ansatzes die Zuschlage fir die verlangerten Ruhezeiten an Sonn- und
Feiertagen berucksichtigt.

5.2.1 Beurteilungspegel

Fir den zugrunde gelegten Betriebsablauf berechnen sich fir die in den vorangehenden Kapiteln
angegebenen Emissionsansatze und der in Anhang 1.2 dargestellten Position der Quellen die in der
nachfolgenden Tabelle 3 zusammengefassten Beurteilungspegel fiir das jeweils lauteste Geschoss.

Tabelle 3: Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte (IRW) im Tag- und Nachtzeitraum
10 Lage / Nutzung Stock- L. [dB(A)] IRW [dB(A)]
werk Tag Nacht Tag Nacht

101 Ratzeburger Chausee 7 / Biro EG 37 39 65 65"
10 2 | Rosa-Luxemburg-Stralle 41a/WH 1. 0G 30 28 55 40
I0 3 | Rosa-Luxemburg-Strae 47 / WH 3.0G 30 28 55 40
I0 4 | Rosa-Luxemburg-Strale 42 / WH 3.0G 30 29 55 40
I05 | Ratzeburger Chaussee 23/ Biiro 1. 0G 38 39 65 65"
I06 | Gepl. Lidl, Teilflache 1/ Biiro EG 32 33 65 65"

1) Der Immissionsrichtwert von 50 dB(A) fiir Gewerbegebiete zielt auf den Schutz von Betriebsleiterwohnungen. In diesem
Fall handelt es sich um ein Biiro, weshalb der Nachtwert auf den Tages-Immissionsrichtwert angehoben wird.

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsrichtwerte an allen Immissionsorten tags um min-

destens 25 dB und nachts um mindestens 11 dB unterschritten werden. Die Immissionsorte liegen
nicht im Einwirkungsbereich der geplanten Nutzung i.S.d. TA Larm.

Die Teilpegel kdnnen in Anhang 5, Seite 3 und 4 eingesehen werden.
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5.2.2 Spitzenpegel

Von der geplanten Nutzung kommt es zu Spitzenpegel durch den (aufgrund der Vorrangschaltungen
vermutlich seltenen) Einsatz von Folgetonhdrnern bei der Ausfahrt von Einsatzfahrzeugen
(Lwa = 135 dB(A)).

Anmerkung: Der Einsatz des Folgetonhorns auf nahegelegenen oOffentlichen Stral3en wird nicht be-
trachtet.

Tagsuber ist der IO 1 mit einem Spitzenpegel von 93 dB(A) am starksten betroffen. Nachts kommt
es an den Wohnnutzungen 10 2 bis |10 4 zu Spitzenpegeln von bis zu 77 dB(A).

Damit werden die Vergleichsmalistabe gemal Urteil 10A1114/17 des OVG Nordrhein-Westfalen
vom 23.09.2019 von Lar,max = 100 dB(A) am Tage und Lar,max = 80 dB(A) in der Nacht eingehalten.

Weitere relevante Spitzenpegel sind nicht zu erwarten.

5.2.3 Anlagenbezogener Fahrverkehr auf 6ffentlichen Straen

Es ist mit keiner relevanten Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf angrenzenden offentlichen
Stralen zu rechnen.

6 Gerauschimmissionen

In diesem Kapitel werden durch die Umgebung induzierten Gerausche innerhalb des Plangebiets
diskutiert. Die Berechnungen werden auf Grund der Angebotsplanung unabhangig von der in Kapi-
tel 4 beschriebenen Planung durchgefiihrt (d.h. freie Schallausbreitung ohne Schallabschirmung der
Gebaude) und sind somit auch bei Teil und Nicht-Umsetzung des Projektes gultig.

6.1 Schallquellen
Die betrachteten Gerauschquellen auerhalb des Plangebiets sind

e der Stralkenverkehrslarm (L 041, B 104, B 208),
o der Gewerbelarm (vor allem durch die Nahversorger im Teilflache 1)

Ostlich der Teilfliche 2 befindet sich ein Sportplatz. Die Sportanlagenlarmschutzverordnung
(18. BImSchV) /16/ sieht fir Sportanlagen innerhalb der Ruhezeiten strengere Immissionsrichtwerte
als die TA Larm /2/ fur gewerbliche Betriebe vor. Zudem befindet sich Wohnbebauung (WA) unmit-
telbar nérdlich des Sportplatzes. Fir die Emission/Immission ist die materiell zulassige maximale
Anlagenauslastung heranzuziehen, hdchstens ist jedoch die genehmigte mdgliche Gerauschemis-
sion/-immission anzunehmen. Daher ist nicht davon auszugehen, dass es durch den Sportplatz zu
mafgeblichen Schallimmissionen innerhalb des weiter entfernt liegenden Plangebiets kommt.

Die Lage der Gerauschquellen ist in Anhang 1.1 abgebildet.
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6.1.1 StraBenverkehrslarm

Die Strafenverkehrslarmimmissionen gehen vor allem von der L 041 im Stdosten und Norden, der
B 104 im Sudwesten und der B 208 im Westen aus. Die Verkehrsmengendaten wurden der Stra-
Renverkehrszahlung SVZ 2015 entnommen. Die SVZ 2015 nennt dabei fir jeden Stralenabschnitt
das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) Uber ein Jahr sowie die durchschnittliche
tagliche Anzahl des Schwerverkehrs (DTVsy).

Die Berechnungen erfolgen fiir den Prognosehorizont 2035; in der Berechnung wird konservativ eine
Verkehrssteigerung von 1% pro Jahr bertcksichtigt.

Gemal den Vorgaben der RLS 19 /9/ ist eine unterschiedliche Berechnung flr die Schwerverkehrs-
gruppen Lkw1 (Lkw ohne Anhanger, Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger, Sattelziige) vorzuneh-
men. Die Aufteilung der Schwerverkehr-Anteile erfolgt in Anlehnung an Tabelle 2 der RLS-19.

Die Herleitung der Emissionsansatze ist in Anhang 4 dokumentiert.

Die zulassigen Geschwindigkeiten, der Strallenbelag und die Lage lichtsignalgesteuerter Kreuzun-
gen wurden in der Ortsbegehung ermittelt. Die detaillierten Berechnungsparameter fir die Ausbrei-
tungsrechnung sind in Anhang 5 zu finden.

6.1.2 Gewerbelarm

Als mafigebliche Quelle gewerblichen Larms werden die geplanten Nahversorger im Teilflache 1
eingeschatzt. Fur diese wurde bereits im Schallgutachten zum Teilflache 1 (Berichthummer:
922SST008 / 8000681437 vom 23.06.2022) ein detailliertes Modell erstellt. Mit diesem werden die
Immissionen im Teilflache 2 rechnerisch ermittelt werden. Fir die detaillierten Emissionsansatze
verweisen wir auf den genannten Bericht.

6.2 Beurteilung

Mit den in Kapitel 6.1 genannten Schallemissionen der wesentlichen Schallquellen wurden die Ge-
rausche im Plangebiet mit dem Schallausbreitungsprogramm CadnaA 2023 MR 1 getrennt fiir Stra-
Renverkehrslarm und Gewerbelarm ohne Berucksichtigung von Abschirmung innerhalb des Teilfla-
che 2 berechnet.

In der Flache fir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,Verwaltung® (Teilflache 2) sind nur
folgende Anlagen und Einrichtungen zulassig: kommunale Verwaltungsgebaude einschlielich aller
fur den Betrieb und die Bewirtschaftung erforderlichen Anlagen und Verkehrsflachen. Wohnnutzung
sind nicht zulassig.

Flachen fur den Gemeinbedarf gehdren begrifflich nicht zu den Baugebieten und sind in der BauNVO
nicht geregelt. Sie werden nach § 9 Abs. 1 Nr. 5 BauGB mit konkreter Zweckbestimmung festgesetzt.

Eine allgemeine Umschreibung des Baugebietscharakters Teilflache 2 ist demnach in der Baunut-
zungsverordnung (BauNVO) nicht enthalten. Vielmehr ist nach § 11 Abs. 2 die Zweckbestimmung
und Art der Nutzung darzustellen und im Bebauungsplan festzusetzen. Hieraus kann durch Ver-
gleich mit den Umschreibungen der Baugebiete in §§ 2 bis 9 BauNVO geprift werden, welches
Baugebiet dem Teilflache 2 am ehesten entspricht.
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Baugebiete nach §6 und §6a der BauNVO (Mischgebiete und Urbane Gebiete) dienen beide dem
~Wohnen*. Baugebiete nach §7 der BauNVO (Kerngebiete) dienen vorwiegend der Unterbringung
von Handelsbetrieben sowie der zentralen Einrichtungen der Wirtschaft, der Verwaltung und der
Kultur; Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie flir Betriebsinhaber und Be-
triebsleiter, sind zulassig. Insbesondere die fehlende Zweckbestimmung ,Wohnen“ im zu beurteilen-
den Teilflache 2 fihrt zum Verneinen der Vergleichbarkeit des Teilflache 2 mit den vorgenannten
Nutzungen Mischgebiete, Urbane Gebiete und Kerngebiete.

Teilflache 2 entspricht am ehesten dem Baugebiete nach §8 der BauNVO (Gewerbegebiete). Ge-
werbegebiete dienen vorwiegend der Unterbringung von nicht erheblich belastigenden Gewerbebe-
trieben.

Zu schutzbedurftigen Raumen gehdren u. A. Blrordume, dabei ist nachts nur der Schutzanspruch
der Tageszeit anzusetzen. Im Regelfall ist fur Immissionspunkte innerhalb Teilflache 2, die nicht dem
Schlafen dienen, ein Immissionsrichtwert Tag/Nacht = 65 dB(A) zu Grunde zu legen.

6.2.1 Beurteilung StraBenverkehrslarm

Die Rasterlarmkarten fir den Stralenverkehrslarm (Beurteilungspegel nach RLS-19) sind in den
Anhangen 2.1 (auf 4 m Hoéhe) und 2.2 (auf 13 m Hohe) fir jeweils die Tag- bzw. Nachtzeit zu finden.

Auf einer Hohe von 4 m fuhrt der Straenverkehrt innerhalb der Baugrenzen tagslber zu Beurtei-
lungspegel zwischen 67 dB(A) und 60 dB(A) und nachts zwischen 61 und 53 dB(A). Auf 13 m Hoéhe
kommt es tagsuber zu Beurteilungspegel zwischen 68 dB(A) und 60 dB(A) und nachts zwischen 61
und 53 dB(A). Die grofiten Beurteilungspegel liegen am stidwestlichen Rand des Plangebiets in un-
mittelbarer Nahe zur B 104 vor, die niedrigsten Beurteilungspegel befinden sich am dstlichen Rand
des Plangebiets.

Damit wird der Tages-Orientierungswert der DIN 18005-1, Beiblatt 1 /6/ flr Verkehrslarm in einem
Gewerbegebiet von 65 dB(A) um bis zu 3 dB Uberschritten. Der Tages-Immissionsgrenzwert der 16.
BImSchV von 69 dB(A) wird unterschritten.

Es sind Vorkehrungen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen zu treffen.

6.2.2 Beurteilung Gewerbelarm

In Anhang 2.3 sind die Rasterlarmkarten fir den Anlagen-Larm (Beurteilungspegel TA Larm) im
Teilflache 2 auf einer Hohe von 4 m dargestellt. Tagsiber kommt es durch die Emissionen der Nah-
versorgern innerhalb der Baugrenzen zu Teilbeurteilungspegeln von bis zu 53 dB(A) und nachts zu
bis zu 51 dB(A).

Der heranzuziehende Tages-Immissionsrichtwert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) wird um min-
destens 12 dB unterschritten. Auch in Verbindung mit den Emissionen des Gewerbegebiets nordlich
des Teilflaches 2 ist davon auszugehen, dass der Wert von 65 dB(A) sicher im gesamten Teilflache
unterschritten wird.
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6.3 SchallschutzmafRnahmen

Als mégliche SchallschutzmalRnahmen, abzustellen auf zu schitzende Raume bzw. zu schiitzende
Nutzungen und AuRenwohnbereiche, kommen im Rahmen der stadtebaulichen Planung daher fol-
gende MalRnahmen in Betracht:

1. Trennungsgebot (§ 50 BImSchG), wonach schadliche Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete
oder sonstige schutzwirdige Gebiete durch eine entsprechende Trennung konfligierender
Nutzungen zu vermeiden sind, z.B. durch eine VergréRerung der Abstédnde zwischen der
Gerauschquelle und der schutzbediirftigen Nutzung ,.soweit wie moglich“. Die Regelung be-
griindet keinen generellen Vorrang vor anderen abwagungsrelevanten Belangen®.

Im vorliegenden Fall sind Nutzungen zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung geplant. Eine
Ortliche Nahe zu grofReren StralRen ist gewlinscht, da so bei Einsatzen Anfahrtszeiten minimiert wer-
den. Eine Verlegung des Standortes ist nicht zielfiihrend.

2. Realisierung aktiver Schallschutzvorkehrungen innerhalb des Plangebietes durch Abschir-
mung auf dem Ausbreitungsweg (z. B. das Aufschitten von Larmschutzwallen oder der Bau
von Larmschutzwanden ,nach dem Stand der Technik"). Dabei ist hier allerdings zu beach-
ten, dass auch besondere stadtebauliche Griinde einen Verzicht auf aktiven Larmschutz aus-
nahmsweise rechtfertigen knnen?.

Im vorliegenden Fall ist eine Schallabschirmung durch eine Schallschutzwand entlang der B 104
denkbar. Allerdings sind die Uberschreitungen an den Grundrissen der geplanten Gebaude so ge-
ring, dass die Kosten den Nutzen vermutlich Gbersteigen wirden.

3. Festsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen im Bereich der schutzbedurftigen Nutzung
bei Verkehrslarm. In Betracht kommen insbesondere Festsetzung von Schallddamm-Malen
fur AuRenbauteile der Fassaden der schutzbedurftigen Raume.

Bei geringen Uberschreitungen werden die Anforderungen an den Schallschutz haufig schon durch
die Ublichen Bauausfuhrungen erfullt.

1) BayVGH, Urt. v. 29.06.2006-25 N 99.3449 juris - BayVBI 2007, 429,434 m.w.N.
2) BVerwG, Urt. v. 22.03.2007 - BVerwG 4 CN 2.06 juris - BVerwGE 128, 238

6.3.1 Passive SchallschutzmaBnahmen

Die mafRgeblichen AuRenlarmpegel werden aus der Summe der Teilpegel Stral’enverkehrslarm und
Gewerbelarm gebildet (siehe Kapitel 3.5). Da durch Gewerbelarm keine Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte zu erwarten sind, wird gemal dem Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2 /7/ der Tages-
Immissionsrichtwert fir Gewerbegebiete zugrunde gelegt. Der Sportlarm wird, wie in Kapitel 6.1 be-
schrieben, als irrelevant eingestuft.

Auf dieser Grundlage wurden fir die Hohen 4 m und 13 m je eine Rasterlarmkarte (maf3geblicher
Aulenlarmpegel) berechnet, die in den Anhangen 3.1 und 3.2 zu finden sind.

Auf einer Hohe von 4 m ergeben sich innerhalb der Baugrenzen mafgebliche AuRenlarmpegel L,
zwischen 74 dB(A) und 70 dB(A). Im Bereich der geplanten Gebaude ergeben sich Pegel zwischen
72 dB(A) und 71 dB(A).
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Auf einer Hohe von 13 m ergeben sich innerhalb der Baugrenzen maf3gebliche Aufenlarmpegel L,
zwischen 75 dB(A) und 70 dB(A). Im Bereich des geplanten Polizeigebdudes ergeben sich Pegel
zwischen 74 dB(A) und 71 dB(A).

Die Rasterlarmkarten stellen im weiteren Verfahren die Schnittstelle fur den Architekten dar, um den
erforderlichen baulichen Schallschutz der Auf3enbauteile planen zu kdnnen.

Es ist zu beachten, dass ohne Kenntnis der konkreten baulichen Verhéaltnisse aus den resultieren-
den AulRenlarmpegeln L, nicht auf die erforderlichen resultierenden Bauschallddmm-Mal3e einzelner
unterschiedlicher AufRenbauteile einer Fassade und demzufolge auch nicht auf die Schallschutz-
klassen fur in AuRenbauteilen vorhandene Fenster geschlossen werden kann. Hierfur bedarf es der
Kenntnis der jeweiligen Raumnutzung, Raumgrofle sowie der konkreten Fassadenausgestaltung.

Des Weiteren ist darauf zu achten, dass im Sinne des Angebots-Bebauungsplans die Abschirmung
durch die geplanten Gebaude nicht bericksichtigt wurde. Daher sei an dieser Stelle noch einmal
darauf hingewiesen, dass an larmabgewandten Gebaudeseiten der malRgebliche Au3enlarmpegel
ohne besonderen Nachweis um 5 dB(A) reduziert werden darf.

6.3.2 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Fur die Aufnahme der beschriebenen passiven SchallschutzmalRnahmen in die textlichen Festset-
zungen des Bebauungsplanes nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB werden die folgenden Vorschlage
unterbreitet.

Es wird darauf hingewiesen, dass sich in Abhangigkeit vom Bebauungsentwurf durch die Eigenab-
schirmung von Gebauden an abgewandten Fassadenseiten deutlich geringere Anforderungen an
den passiven Schallschutz als bei den hier vorgenommenen Berechnungen bei freier Schallausbrei-
tung ergeben kénnen. Es sollte daher entsprechend dem letzten Absatz des Festsetzungsvorschla-
ges im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens eine Nachweisfiihrung dieser Anforderungen un-
ter Berlicksichtigung des konkreten Bebauungsentwurfes ermdglicht werden.

IMMISSIONSSCHUTZ
Vorkehrungen zum Schutz gegen schéadliche Umwelteinwirkungen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Schallschutz von Aufenthaltsrdumen

Bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsénderung von Gebéuden sind
nach aullen abschlieBende Bauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109-2:2018-01 zum Schutz vor einwirkenden Ldrm so auszufiihren, dass sie die An-
forderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mall R'wges gemal
DIN 4109-2:2018-01 effillen.

Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (Wénde, Déacher und
Fenster) fiir neue Gebaude sind im Abs. 7.1 der Norm DIN 4109-1:2018 unter Beriicksich-
tigung unterschiedlicher Raumarten oder Nutzungen festgelegt. In Abhangigkeit der Mal3-
geblichen AuBenldarmpegel ergeben sich nach der darin genannten Gleichung (6) Anfor-
derungen an das gesamte bewertete Bau-Schalldémm-Mal3 R’w,ges der AulBenbauteile.
Der mal3gebliche AuRenldrmpegel L, ist in der Planurkunde durch Linien mit beigefligten
Angaben in dB(A) dargestellt.
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Schallschutz von Ruherdumen

Fir Ruhezimmer, die ausschliel3lich Fenster auf Gebaudeseiten mit Beurteilungspegeln
L, > 45 dB(A) aufweisen, sind zusétzlich schallgedammte Liiftungseinrichtungen vorzuse-
hen, die auch bei geschlossenen Fenstern die Raumliiftung gewéhrleisten und die Ge-
samtschallddmmung der AuBBenfassaden nicht verschlechtern. Bei der Berechnung des
resultierenden Schallddmm-Males der AuBenbauteile ist die Schallddmmung der Bellif-
tungseinrichtungen im Betriebszustand zu berticksichtigen.

Ausnahmen

Von den Festsetzungen kann im Einzelfall abgewichen werden, wenn sich aus den fiir das
konkrete Objekt nachgewiesenen Larmimmissionen geringere Anforderungen an den
baulichen Schallschutz ergeben und/oder aufgrund der Bauweise der Gebéaude die erfor-
derliche Raumbeliiftung durch Liiftungsanlagen (z.B. bei Passivhausbauweise) herge-
stellt werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass nach der Rechtsprechung der Zugang zu Vorschriften und Regel-
werken, auf die sich Festsetzungen beziehen fur Betroffene sichergestellt werden muss. Der Leitsatz
einer diesbezlglichen Entscheidung des BVerwG vom 29.07.2010 (Az. 4 BN 21/10) lautet:

.Bestimmt erst eine in den textlichen Festsetzungen eines Bebauungsplanes in Bezug genommene
DIN-Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen bauliche Anlagen im Plangebiet zulédssig sind, ist
den rechtsstaatlichen Anforderungen an die Verkiindung von Rechtsnormen genligt, wenn die Ge-
meinde sicherstellt, dass die Betroffenen von der DIN-Vorschrift verldsslich und in zumutbarer Weise
Kenntnis erlangen kénnen.”

Dies kann z. B. dadurch geschehen, indem in den Festsetzungen folgender Hinweis aufgenommen
wird: ,Die der Planung zugrunde liegenden Vorschriften (Gesetze, Verordnungen, Erlasse und
DIN-Vorschriften) kbnnen bei der Stadt .... Abteilung..... Zimmer .....eingesehen werden.“ Dort sind
dann die betreffenden Vorschriften bereitzuhalten.

7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird durch die Genauigkeit der angenommenen Emis-
sionskennwerte der Schallquellen und die verwendeten Ausbreitungsalgorithmen bestimmt.

Die Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 besitzt entsprechend der dortigen Tabelle 5 eine
Vergleichs-Standardabweichung von + 3 dB (+ 1 dB flir Abstédnde unter 100 m und eine mittlere
Quell-Empfangerhéhe zwischen 5 und 30 m).

Bei n gleichen Quellenanteilen mit jeweils gleicher Unsicherheit reduziert sich die Unsicherheit nach
dem Gaulschen Fehlerfortpflanzungsgesetz um den Faktor 1 /+/n. Damit nimmt die Genauigkeit
der Prognose mit wachsender Zahl der Quellen zu.

Erfahrungsgemaf verbleibt eine “Restgenauigkeit” von = 1 dB, die durch die Maximalabschatzun-
gen beim Emissionsansatz (Pegelhéhen, Betriebsdauern, Gleichzeitigkeitsfaktor) mehr als kompen-
siert wurde.
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Umrechnung von Verkehrsdaten

DTV auf Prognosehorizont

Prozentuale Aufteilung der FZ in Anlehnung RLS-19, Tabelle 2 'ﬂiVNORD
Werte der Tabelle 2 der RLS 19 je StraBentyp
tags nachts
StraRenart Typnr. (06:00 - 22:00 Uhr) (22:00 - 06:00 Uhr)
M/DTV| p_1 p_2 |[M/DTV| p_1 p_2
[%] [%] [%] [%] [%] [%]
Bundesautobahn und Kraftfahrstralig 1 5,55 3 11 1,40 10 25
Bundesstralen 2 5,75 3 7 1,00 7 13
Landeg-, Kreis-_ und 3 575 3 5 1,00 5 6
Gemeindeverbindungsstrallen
Gemeindestrallen 4 5,75 3 4 1,00 3 4
Erhebungsjahr: 2015
Prognosejahr: 2035
Jahrliche Steigerung: 1%
StraRenname | Verkehrsdaten 2015 Berechnungen
. DTV DTV_SV | DTV. 2035 M_T M_N [p_1,T[p_1.N|p_2,T|p_2,N|
Abschnitt Typ
[Kfz /24h] | [Kfz/24h] | [Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | (%] | [%]
L 041 3 1102 40 1345 77,3 134 [13]122]22] 26
B 104, nérdlich Auffahrt| 2 5610 749 6845 393,6 68,5 | 3,7 ] 8,7 ] 8,7 ]16,1
B 104, sldlich Auffahrt | 2 8575 758 10463 6016 | 1046 | 25| 57 | 5,7 [ 10,6
B 208 2 4997 279 6097 350,6 61,0 | 16 ] 36 ] 3,6 | 6,7

Ort: Rostock

Datu

m:

13.07.2023

Nummer des Prufbericht 923SST012 / 8000684698

Bearbeiter: AR
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Berechnungskonfiguration

Registerkarte "Land":
Norm ,Industrie: SO
Norm ,Strale”: RLS19
Norm ,Schiene”: SO03N

Registerkarte "Allgemein":
Max. Fehler (dB) 0,00
Max. Suchradius (m) 2000,00
Mindestabst. Quelle-Immissionspunkt (m) 0,00

Registerkarte "Aufteilung™:
Rasterfaktor 0,50
Max. Abschnittslange (m) 1000,00
Min. Abschnittslange (m) 1,00
Min. Abschnittslange (%) 0,00
Proj. Linienquellen (O=nein, 1=ja) 1
Proj. Flachenquellen (0=nein, 1=ja) 1

Registerkarte "Bezugszeiten™:
Bezugszeit Tag (D)/ Abend (E)/ Nacht (N) N EEEDDDDEEDDDDDEE__
Zuschlag Tag (dB) 0,00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6,00
Zuschlag Nacht (dB) 0,00

Registerkarte "DGM":
Standardhéhe (m) 0,00
Triangulation (nur Kanten(1), berechnen (0): 0

Registerkarte "Reflexion":
max. Reflexionsordnung 2
Reflektor-Suchradius um Quelle (m) 200,00
Reflektor-Suchradius um Immissionspunkt (m) 200,00
Max. Abstand Quelle - Immissionspunkt (m) 2000,00
Min. Abstand Immissionspunkt - Reflektor (m) 0,55
Min. Abstand Quelle - Reflektor (m) 0,10

Registerkarte "Industrie” (ISO 9613-2):
Seitenbeugung (0O=keine, 1=ein Objekt, 2=mehrere Objekte): 2
Hin. In FQ schirmen diese nicht ab (0=nein, 1=ja) 1
Abschirmung Auswahl: 0
Schirmbegrenzungsmal Dz Auswahl: 1
Schirmberechnungskoeffizeienten C1, 2, 3 3,00, 20,00, 0,00
Temperatur (°C) 10,00
rel. Feuchte (%) 70,00
Bodendampfung (O=keine, 1=nicht spektral, 2=spek, nur spek. Quellen, 3=spektral, alle Quellen, 5=WEA interim), 1
Meteorologie (0=keine, 1=C0 konstant, 2=Cmet Windstatistik, 3=VBUI) 0 wenn CO konstant D=3,50 E=3,50 N=1,90

Registerkarte "Bodenabsorption™:
Bodenabsorption G 1,00

Registerkarte "StraBe" (RLS-19):
Streng nach RLS-19 (0=nein, 1=ja) 1

Registerkarte Schiene (Schall 03-2014):
Streng nach Schall 03 ... Ein/Aus: 1

Auftrags-Nr.:  923SST012 / 8000684698 Stand: 19.07.2023 Anhang 5
Projekt / Kunde: Bebauungsplan Nr. 28, Gadebusch, Teilflache 2 Seite: 1/3



Schallquellen

Punktquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Differenz zu Spitzen Spektrum Einwirkzeit Schallddmmung Position KO |Richtw.
Tag | Ruhe |Nacht|Typ|norm.| Tag |Ruhe |Nacht|Vw.| Tag |Ruhe |Nacht| Freq. Bez. Tag Ruhe | Nacht |Spektrum|Flache |rel. Hohe X Y zZ
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB dB dB dB dB dB Hz min min min m? m m m m dB
Rettungswache - Liiftungsanlage 1040101!| 94,0/ 94,0 94,0/Lw | 940/ 0,0 00 0,0 Kuehl001 35,00 25,00{ 10,00 1,00/ 32638600,91| 5951703,85| 53,55| 0,0|(keine)
Discounter: Dachhaube FOL ~ [lo400! 60,0/ 60,0/ 60,0{Lw | 60,0/ 0,0 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 15,00 6,20| 32638680,34| 5951723,70| 53,70| 0,0|(keine)
Discounter: Dachhaube AUL ~ |l0400! 60,0| 60,0/ 60,0{Lw | 60,0/ 0,0 0,0/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 15,00 6,30| 32638682,73| 5951718,18| 53,80| 0,0|(keine)
Discounter: Riickkiihler ~ [!o400! 69,0) 69,0/ 69,0(Lw | 69,0/ 00/ 00/ 00 Kuehl001 4,60| 32638677,62| 5951685,15| 52,10{ 0,0|(keine)
Discounter: Riickkiihler ~ |l0400! 69,0) 69,0/ 69,0[Lw | 69,0/ 0,0 00/ 00 Kuehl001 4,60 32638678,35| 5951682,99| 52,10| 0,0|(keine)
Discounter: Warmepumpe ~ [10400! 81,0/ 81,0/ 81,0/Lw | 81,0 0,0 0,0 0,0 Kuehl003 4,60| 32638672,67| 5951681,95| 52,10/ 0,0|(keine)
Discounter: Warmepumpe ~ |10400! 81,0/ 81,0/ 81,0{Lw | 810/ 0,0 00/ 00 Kuehl003 4,60| 32638670,50| 5951681,07| 52,10| 0,0|(keine)
Discounter: LKW-Kiihlaggregat ~ [!o400! 97,0 97,00 97,0{Lw | 97,0/ 00| 0,0 00 FZLKWO016| 30,00{ 30,00/ 0,00 3,00| 32638691,01| 5951688,73| 49,87| 0,0|(keine)
Discounter: Be- und Entladung ~ |l0400! 103,5| 101,1 3,5/Lw | 103,5| 0,0| -2,4/-100,0{ X | 10,5| 12,9|-100,0 Logistik001| 60,00/ 60,00 0,00 1,50| 32638680,17| 5951684,34| 47,50| 0,0|(keine)
Discounter: Einkaufswagenbox ~ [!o400! 90,7| 86,9 -93|Lw | 90,7| 0,0 -3,8/-100,0 X | 153| 19,1]-100,0 Logistik012| 780,00/ 180,00{ 0,00 1,00| 32638696,33| 5951737,78| 48,50| 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Klimaanlage Abholstation |~ [!0400! 64,00 64,0/ 64,0{Lw | 640 00/ 00/ 00 Kuehl003 | 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50 32638759,80| 5951756,54| 52,00{ 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Pre Back ~ [lo400! 61,00 61,0/ 61,0{Lw | 610 00/ 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 7,50| 32638765,27| 5951767,39| 55,00] 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Backer ~ |10400! 61,0/ 61,0/ 61,0/Lw | 610/ 0,0 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00 60,00 4,50| 32638751,19| 5951777,12| 52,00 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Bécker ~ [!o400! 64,00 64,0/ 64,0[Lw | 640 00/ 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50 32638750,10| 5951776,66| 52,00 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Umkleideraum ~ |10400! 55,0/ 55,0/ 550|Lw | 55,0/ 00| 0,0 00 Luft013 780,00/ 180,00 60,00 4,50| 32638749,45| 5951779,25| 52,00 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Klimaanlage ML-Biiro ~ [lo400! 64,00 64,0/ 64,0(Lw | 640 00/ 00/ 00 Kuehl003 | 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50 32638749,27| 5951782,32| 52,00 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Behinderten WC ~ |10400! 55,0/ 55,0/ 550|Lw | 55,0/ 00| 0,0 00 Luft013 780,00/ 180,00 60,00 7,50| 32638749,35| 5951785,03| 55,00/ 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Lager ~ [!o400! 64,00 64,0/ 64,0[Lw | 640 00/ 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 3,70| 32638755,68| 5951795,38| 51,20] 3,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluftventilator Rampentisch|~ [!10400! 64,00 64,0/ 64,0{Lw | 640/ 00/ 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 3,70| 32638775,29| 5951809,80| 51,20] 3,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Lager ~ [!o400! 64,00 64,0/ 64,0[Lw | 640 00/ 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 3,70| 32638796,07| 5951764,29| 51,13] 3,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Personal ~ |l0400! 55,0/ 55,0/ 550[Lw | 550/ 00| 0,0 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50| 32638806,69| 5951738,90| 51,31 3,0{(keine)
Vollsortimenter: Abluft WC ~ [!o400! 55,0/ 55,0 550[Lw | 550/ 00| 0,0 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50 32638807,13| 5951737,73| 51,29| 3,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Kéltemaschinenraum |~ [!10400! 63,0) 63,0/ 63,0{Lw | 63,0/ 00/ 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 3,80| 32638808,26| 5951735,10| 50,52 3,0|(keine)
Vollsortimenter: Gaskiihler ~ [!o400! 57,0 57,00 57,0/Lw | 57,0/ 00| 0,0 00 Kuehl001 4,00| 32638807,90| 5951728,07| 50,72| 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Warmepumpe ~ |l0400! 84,0) 84,0/ 84,0[Lw | 84,0/ 00/ 00/ 00 Kuehl003 3,00| 32638803,94| 5951726,55| 49,92| 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Fortluft Zentralgeréat ~ [!o400! 58,0/ 58,0/ 58,0|Lw | 58,0/ 00| 0,0 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 7,50| 32638797,99| 5951729,26| 54,73] 0,0|(keine)
Vollsortimenter: AuBenluftansaugung ~ |l0400! 60,0| 60,0/ 60,0{Lw | 60,0/ 0,0 0,0/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 5,50| 32638797,57| 5951725,49| 52,74| 3,0|(keine)
Vollsortimenter: AuBenluftansaugung ~ [10400! 62,0 62,0) 62,0[Lw | 62,0 0,0 0,0 0,0 Luft013 780,00| 180,00{ 60,00 3,80| 32638796,63| 5951725,05| 51,09] 3,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft WC ~ |l0400! 55,0/ 55,0/ 550[Lw | 55,0/ 00| 0,0 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50| 32638793,07| 5951723,61| 51,97| 3,0/(keine)
Vollsortimenter: Abluft WC ~ [!o400! 55,0/ 55,0 550[Lw | 550/ 00| 0,0 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50 32638791,15| 5951722,81| 52,00{ 3,0|(keine)
Vollsortimenter: Abluft Convektomat ~ |l0400! 61,00 61,0/ 61,0{Lw | 610 0,0/ 00/ 00 Luft013 780,00/ 180,00{ 60,00 4,50| 32638789,55| 5951722,15| 52,00{ 3,0|(keine)
Vollsortimenter: LKW-Kiihlaggregat ~ [!o400! 97,0 97,00 97,0/Lw | 97,0, 00| 0,0 00 FZLKWO016| 30,00{ 30,00/ 0,00 3,00| 32638758,94| 5951799,70| 49,59 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Be- und Entladung ~ |l0400! 105,8| 101,1 58|Lw | 105,8] 0,0 -4,7|-100,0] X 8,2| 12,9/-100,0 Logistik001| 60,00/ 60,00 0,00 1,50| 32638771,42| 5951804,84| 47,50{ 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Einkaufswagenbox 1 ~ [10400! 92,7| 87,8| 86,5|Lw | 92,7 0,0 -49| -62| X | 13,3] 18,2 19,5 Logistik012| 780,00| 180,00 60,00 1,00| 32638743,06| 5951740,37| 48,50/ 0,0|(keine)
Vollsortimenter: Einkaufswagenbox 2 ~ |l0400! 92,7| 87,8/ 86,5|Lw | 92,7| 00| -49 -62| X | 133] 182 195 Logistik012| 780,00/ 180,00| 60,00 1,00| 32638759,62| 5951750,75| 48,50| 0,0|(keine)
Linienquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Differenz zu Spitzen Spektrum Einwirkzeit Bew. Punktquelle Schallddmmung| Ausdehnung | KO
Tag | Ruhe |Nacht| Tag | Ruhe |Nacht| Typ |norm.| Tag | Ruhe [Nacht|Vw.| Tag |Ruhe |Nacht| Freq. Bez. Tag Ruhe | Nacht | Tag | Ruhe |[Nacht|Geschw.| R Flache | Hohe [Lange
dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB dB dB dB dB dB min min min km/h | dB m? m m dB
Rettungswache - Fahrbewegung Einsatzfahrzeuge Nord 1040101!| 86,3| 84,8/ 80,9 651| 63,6/ 596|Lw-PQ| 1036/ 0,0, 00| 00| X | 314| 31,4 314 FZPKWO004| 60,00/ 60,00/ 60,00 7 5 2 50 0,50(133,05| 0,0
Rettungswache - Fahrbewegung Einsatzfahrzeuge Sud 1040101!| 82,8| 81,3| 77,4| 651| 63,6] 59,6/Lw-PQ| 1036 00 00| 00| X | 314| 314 314 FZPKWO004| 60,00/ 60,00/ 60,00 7 5 2 50 0,50] 59,56| 0,0
Rettungswache - Fahrbewegungen Mitarbeiter 1040101!| 85,2 85,2| 78,8/ 63,2| 63,2 56,7|Lw-PQ| 94,5/ 0,0, 00| 0,0 FZPKWO002| 60,00/ 60,00/ 60,00 22 22 5 30 0,50(161,49| 0,0
Polizei - Fahrbewegungen Einsatzfahrzeuge Nord 1040100!| 92,1 91,4| 84,0 67,7 67,0 59,6/Lw-PQ| 1036 0,0 00| 00| X | 314| 314 314 FZPKWO004| 60,00/ 60,00/ 60,00 13 11 2 50 0,50R74,07| 0,0
Polizei - Fahrbewegungen Einsatzfahrzeuge Siid 1040100!| 89,5| 88,8| 81,4| 67,7 67,0 596|Lw-PQ| 1036/ 0,0, 00| 00| X | 314| 31,4 314 FZPKWO004| 60,00/ 60,00/ 60,00 13 11 2 50 0,50(151,18| 0,0
Polizei - Fahrbewegungen Mitarbeiter 1040100!| 88,2| 88,2| 80,7| 64,2| 64,2 56,7|Lw-PQ| 945/ 00 00| 00 FZPKW002| 60,00| 60,00/ 60,00 28 28 5 30 0,50p50,84| 0,0
Polizei - Fahrbewegungen Besucher 1040100!| 87,9| -28,1| -28,1| 66,2| -49,8| -49,8/Lw-PQ| 950/ 0,0, 00| 0,0 FZPKWO002| 60,00 0,00/ 0,00 40 0 0 30 0,50(146,52| 0,0
Discounter: Lieferverkehr - LKW - Einfahrt ~ |!o400! 90,7| 87,7| -154| 69,0) 66,0/ -37,0{Lw-PQ| 103,0/ 0,0/ 00| 0,0/ X 50 50[ 50 FZLKWO001| 60,00{ 60,00/ 60,00 4 2 0 10 1,001145,98| 0,0
Discounter: Lieferverkehr - LKW - Rangieren ~ |10400! 89,5 86,5 -16,5 74,0/ 71,0| -32,0/Lw-PQ| 108,0f 0,0 0,0/ 0,0] X 00| 00| 0,0 FZLKWO001| 60,00/ 60,00/ 60,00 4 2 0 10 1,00( 3549| 0,0
Discounter: Lieferverkehr - LKW - Aufahrt ~ |!o400! 91,1] 88,1] -14,9| 69,0 66,0/ -37,0{Lw-PQ| 103,0/ 0,0/ 00| 0,0/ X 50 50[ 50 FZLKWO001| 60,00{ 60,00/ 60,00 4 2 0 10 1,000161,71 0,0
Vollsortimenter: Lieferverkehr - LKW - Einfahrt ~ |10400! 86,3| 80,8| -22,2| 71,5/ 66,0| -37,0/Lw-PQ| 103,0 0,0 0,0/ 00| X 50| 50| 50 FZLKWO001| 60,00/ 60,00/ 60,00 7 2 0 10 1,00( 30,15/ 0,0
Vollsortimenter: Lieferverkehr - LKW - Rangieren ~ |!o400! 94,7| 89,3| -13,7| 76,5/ 71,0/ -32,0{Lw-PQ| 108,0] 0,0/ 00| 0,0/ X 00[ 00[ 0,0 FZLKWO001| 60,00{ 60,00/ 60,00 7 2 0 10 1,00/ 66,96| 0,0
Vollsortimenter: Lieferverkehr - LKW - Ausfahrt ~ |10400! 89,7 84,3| -18,8| 71,5/ 66,0| -37,0/Lw-PQ| 103,0f 0,0 0,0 0,0| X 50| 50| 50 FZLKWO001| 60,00/ 60,00/ 60,00 7 2 0 10 1,00| 66,67| 0,0
Parkplatz: Such- und Durchfahrtsverkehr - tags ~ |!o400! 95,8| 90,9] -42| 69,4 64,5 -30,6{Lw' 69,4 0,0 -49/-100,0 FZLKWO001 | 780,00| 180,00/ 0,00 0,50438,14| 0,0
Parkplatz: Such- und Durchfahrtsverkehr - nachts ~ |10400! -9,9| -9,9| 90,1| -33,8| -33,8| 66,2|Lw' 66,2|-100,0(-100,0| 0,0 FZLKWO001 0,00/ 0,00/ 60,00 0,50p45,56| 0,0
Flachenquellen
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Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Differenz zu Spitzen Spektrum Einwirkzeit Bew. Punktquelle Schallddmmung | Ausdehnung | KO |Richtw.
Tag | Ruhe [Nacht| Tag | Ruhe |Nacht|Typ|norm.| Tag | Ruhe |Nacht|Vw.| Tag | Ruhe |Nacht| Freq. Bez. Tag Ruhe | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht|Geschw.|Spektrum| Flache | Hohe | Flache
dB(A) | dB(A) [dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB dB dB dB dB dB Hz min min min km/h m? m m? dB
Rettungswache - Haustechnische Anlagen 1040101!| 85,0/ 85,0| 85,0/ 59,4 59,4| 59,4|Lw 85,0 0,0 0,0 0,0 Kuehl003 0,50| 363,34 0,0{(keine)
Rettungswache - E-Ladesédulen MA 1040101!| 85,0/ 85,0 82,0/ 64,6 646 616/Lw| 820 30 30 00 Kuehl001 20,00 20,00{ 20,00 0,50| 108,41 0,0{(keine)
Polizei - Haustechnische Anlagen 1040100!| 85,0/ 85,0| 85,0 55,7| 557 557|Lw | 850 00| 0,0 00 Kuehl003 0,50| 857,71 0,0{(keine)
Polizei - E-Ladeséule EW 1040100!| 82,0/ 82,0/ 82,0/ 588| 588 588|Lw| 820 00/ 00 00 Kuehl001 20,00 20,00{ 20,00 0,50] 208,97 0,0|(keine)
Polizei - E-Ladeséulen MA 1040100!| 86,8| 86,8| 82,0] 64,4| 64,4 596|Lw | 82,0 48] 48 00 Kuehl001 20,00 20,00| 20,00 0,50| 173,74 0,0|(keine)
Parkplatz - tags ~ [lo400! 94,7| 89,8| -53| 56,4| 51,5| -43,6|]Lw | 947 0,0] -49]-100,0] X 43| 92/ 00 FZPKW002| 780,00{ 180,00/ 0,00 0,50p763,78|  0,0|(keine)
E-Ladesaulen ~ |l0400! 102,0/ 90,8| 87,7| 63,7| 52,5/ 494|Lw | 82,0 20,0 88 57 Kuehl001 60,00/ 60,00{ 60,00 0,50p763,78|  0,0|(keine)
Parkplatz - nachts ~ |lo400! -11,5] -11,5| 88,5 -40,0| -40,0| 60,0/Lw | 88,5|-100,0{-100,0] 0,0 X 0,0/ 00| 10,5 FZPKW002| 0,00/ 0,00 60,00 0,50| 708,42|  0,0|(keine)
Flachenquellen vertikal
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Differenz zu Spitzen Spektrum Einwirkzeit Schallddmmung Ausdehnung KO |Richtw.
Tag | Ruhe [Nacht| Tag | Ruhe |[Nacht|Typ|norm.| Tag | Ruhe [Nacht|Vw.| Tag | Ruhe [Nacht| Freq.| Bez. Tag Ruhe | Nacht Spektrum Flache | Hohe | horiz. | vert.
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)| dB dB dB dB dB dB min min min m? m m m dB
Rettungswache - Rolltor WaschstralRe 1040101!| 76,7| 75,7 757| 651| 64,1 64,1]|Li 85,0 1,0/ 00| 00 Tank009| 60,00 0,00/ 0,00{Tor103RtorRw15 14,4| 4,00/ 3,60| 4,00/ 3,0|(keine)
Rettungswache - Rolltor Waschstralle 1040101!| 76,7| 75,7| 75,7| 651 64,1 64,1]|Li 850/ 1,0 00[ 00 Tank009| 60,00/ 0,00 0,00{Tor103RtorRw15| 14,4| 4,00 3,60| 4,00 3,0|(keine)
Strassen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw* Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw.| RQ |[StraBenoberfl.| Steig. Mehrfachrefl.
Tag | Ruhe [Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (% Pkw | Lkw | Abst. Art Drefl |[Hbeb | Abst.
dB(A) | dB(A) | dB(A) |Kfz/24h Tag | Ruhe | Nacht | Tag | Ruhe |[Nacht| Tag | Ruhe [Nacht| Tag | Ruhe |Nacht| km/h | km/h % dB | m m
L 041/ Ratzeburger Chaussee, 50 km/h| ~ [10402!| 72,9| -99,0{ 65,5 77,3 00| 134 13| 00/ 22| 22 00/ 26/ 00 00 00 50 RQ 7.5 1lauto VA| 0,0
L 041/ Neu Bauhof, 50 km/h ~ [10402!| 72,9| -99,0{ 655 77,3 00| 134 13| 00/ 22| 22 00/ 26/ 00 00/ 00 50 w4.5 1lauto VA| 0,0
L 041/ Neu Bauhof, 100 km/h ~ [10402!| 78,8| -99,0{ 71,4 77,3 00| 134 13| 00/ 22| 22 00/ 26/ 00f/ 00 00 100 w4.5 1lauto VA| 0,0
B 104, Nord, 100 km/h ~ [10402!| 87,0 -99,0{ 80,6 393,6 00| 685 27/ 00/ 87 87 00] 161 0,0 00 0,0 100 RQ 7.5 1lauto VA| 0,0
B 104, Nord, 70 km/h ~ [10402!| 84,4| -99,0{ 78,2 393,6 00| 685/ 27/ 00/ 87 87/ 00| 161 00 00/ 0,0 70 RQ 7.5 1lauto VA| 0,0
B 104, Sid, 70 km/h ~ [10402!| 85,7| -99,0{ 79,2 601,6 00| 1046/ 25/ 00/ 57 57/ 00| 106/ 00[ 00 00 70 RQ 7.5 1lauto VA| 0,0
B 104, Sud, 100 km/h ~ [10402!| 88,4| -99,0{ 81,6 601,6 00| 1046/ 25/ 00 57 57/ 00| 106/ 00[ 00 00| 100 RQ 7.5 1lauto VA| 0,0
B 208, 70 km/h ~ [10402!| 82,8| -99,0{ 76,0 350,6 00|/ 610/ 16| 00/ 36| 36/ 00/ 67/ 00/ 00/ 00 70 RQ 7.5 1lauto VA| 0,0
B 208, Auffahrt B 104, 50 km/h ~ [10402!| 79,8| -99,0] 72,9 350,6 00/ 610/ 16| 00/ 36| 36/ 00/ 67 00/ 00 00 50 RQ 7.5 1]lauto VA| 0,0
Parkplatze
Bezeichnung M. ID Typ Berechnung nach Schallleistung Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Einwirkzeit
Tag | Ruhe |Nacht| Bezugsgr. BO |Anzahl B|Stellpl/BezGrf| Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart |Kstro|Fahrbahnoberfl| Tag Ruhe | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) Tag | Ruhe | Nacht | dB dB min min min
Polizei - Parkplatz MA 1040100! | ind |LfU-Studie 2007 getrennt| 81,5| 81,5| 74,0/Ganzer Parkplatz 1 1,00 28,0 28,0 5,0 4,0{P+R-Parkplatz| 0,0 60,00/ 60,00/ 60,00
Polizei - Parkplatz EW 1 1040100! | ind |LfU-Studie 2007 getrennt| 73,0 71,8| -51,8|Ganzer Parkplatz 1 1,00 4,0 3,0 0,0/ 4,0/P+R-Parkplatz| 0,0 60,00| 60,00 0,00
Polizei - Parkplatz EW 2 1040100! | ind |LfU-Studie 2007 getrennt| 76,0/ 74,8| 73,0/Ganzer Parkplatz 1 1,00 8,0 6,0 4,0/ 4,0/P+R-Parkplatz| 0,0 60,00/ 60,00/ 60,00
Polizei - Parkplatz Besucher 1040100! | ind |LfU-Studie 2007 getrennt| 83,0| -51,8| -51,8|Ganzer Parkplatz 1 1,00 40,0 0,0 0,0/ 4,0/P+R-Parkplatz| 0,0 60,00 0,00 0,00
Rettungswache - Parkplatz MA 1 1040101!|ind |LfU-Studie 2007 getrennt| 79,0/ 79,0| 74,0|Ganzer Parkplatz 1 1,00 16,0 16,0 5,0 4,0{P+R-Parkplatz| 0,0 60,00/ 60,00/ 60,00
Rettungswache - Parkplatz MA 2 1040101!| ind |LfU-Studie 2007 getrennt| 74,8| 74,8| -51,8|Ganzer Parkplatz 1 1,00 6,0 6,0 0,0| 4,0/P+R-Parkplatz| 0,0 60,00| 60,00 0,00
Immissionspunkte
Bezeichnung |M.| ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Position
Lde Ln [LmaxD|LmaxN| Lde Ln |[LmaxD|LmaxN|Gebiet|Auto| Lédrmart |rel. Hohe X Y Y4
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) m m m m
101 102!| 37,1] 38,8/ 93,0/ 93,0 650/ 500 950/ 700 GE Industrie 1,5032638685,72| 5951816,33| 51,59
102 102!| 29,7| 27,8/ 758 758 550| 40,00 850/ 60,0 WA Industrie 3,30[32638921,47| 5951695,33| 48,30
103 102!| 30,1| 28,2 75,0 75,0 550 40,0 850/ 60,00 WA Industrie 11,2032638950,85| 5951743,30| 57,00
104 102!| 30,4| 28,5 76,5/ 76,5/ 550 40,0 850 60,00 WA Industrie 11,2032638924,19| 5951802,99| 58,27
105 102!| 38,0 39,4 84,3| 84,3 650/ 500 950/ 700 GE Industrie 4,5032638570,48| 5951800,22| 56,75
106 102!| 31,9] 33,3 87,2 87,2 60,0 450/ 90,0/ 650 M Industrie 1,5032638689,45| 5951714,06| 49,00
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