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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Aufstellung des B-Plans Nr. 66 ~Wohnbebauung Am Kanal“ ist eine Untersu-
chung der Verkehrsentwicklung des Plangebietes verbunden mit einer verkehrsgerechten Er-
schlieBung der LandstralRe L266 erforderlich (siehe

Abbildung 1).

Ziel dieser VTU ist es sowohl die Leistungsfahigkeit als auch die Verkehrsqualitat der betroffe-
nen offentlichen Verkehrsanlagen nachzuweisen. Die aus den B-Plénen entstehenden Ver-
kehre werden auf das umliegende StralRennetz projiziert. Ggf. werden erforderliche MaRnah-
men (Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, verkehrstechnische Dimensionierung) konzipiert,
um einen qualitatsgerechten Verkehrsablauf abzubilden.

B-Plan-Nr. 66
»Wohnbebauung am
Kanal“

Usedom

110 Swineminde

e

Pdlitz

Abbildung 1: Ubersichtslage des B-Plans-Nr. 66 , Wohnbebauung Am Kanal”

Die Untersuchung beinhaltet folgende Arbeitsschritte:

= Auf Basis der Strukturdaten des Plangebietes werden die planinduzierten Verkehrsmen-
gen gemalt dem Verfahren zur Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung nach ,Dr. Bosserhoff* prognostiziert.

= Es wird eine Verkehrsprognose bezogen auf das Jahr 2030 erstellt. Dabei werden die all-
gemeine Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs auf der L266, die zusitzlichen
Verkehre aufgrund der Entwicklung des Plangebietes, sowie die veranderten Verkehrsver-
haltnisse infolge der Fertigstellung des geplanten ,Swinetunnels® nach Polen beriicksich-
tigt.

WROS TACKNEF,

2020
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= Unter Berlcksichtigung der Prognosebelastungen 2030 wird der Knotenpunkt (i.W. KP)
L266 / Am Kanal auf seine Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat gepriift bzw. verkehrstech-
nisch dimensioniert.

* Im Ergebnis der Variantengegentberstellung wird eine Empfehlung zum Ausbau der Ver-
kehrserschlieBung gegeben.

2 Untersuchungsgebiet und allgemeine Verkehrssituation

Das B-Plangebiet Nr. 66 ,Wohnbebauung Am Kanal* befindet sich auf der Insel Usedom in
Heringsdorf an der Strae Am Kanal und schlieRt an die L266 (,Neuhofer StraRe®) an, die
durch die OD Heringsdorf verlauft und eine Ost-West-Verbindung zwischen Swinemiinde und
der B 111 darstellt.

Das Untersuchungsgebiet (siehe Abbildung 2) umfasst den B-Plan Nr. 66, die Anschlussstrate
Am Kanal und den Knotenpunkt L266 / Am Kanal.
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Abbildung 2: Untersuchungs- und Planungsgebiet
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In den Sommermonaten stellt die L266 eine wichtige touristische Route dar. Einerseits ist He-
ringsdorf als Ostseeheilbad ein hochfrequentiertes Urlaubsziel, andererseits weist die L266

(HOohe Heringsdorf) einen weitaus hoheren DTV-Wert auf als die umliegenden Bundesstrafien
B111 und B110 (Abbildung 3).

-

Abbildung 3: Verkehrsbelastungen L266, B110, B111 2015, DTV [Kfz/d]; Quelle: GAIA MV

Entsprechend der B-Plan- und Bestandsstruktur des umliegenden Gemeindebereichs soll ein
geeigneter StralRenanschluss an die L266 ermittelt werden.

INROS TACKNER, 24.04.2020
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3 Verkehrsanalyse 2018

Far die Verkehrsdatengrundlage der L266 (Neuhofer StraRe) wurden Zahldaten aus dem Jahr
2018 verwendet. Diese wurden im Zuge eines Verkehrskonzepts der Firma IPO Hamburg
GmbH erhoben (Verkehrskonzept der L266 in der Ortsdurchfahrt Ostseebad Heringsdorf) [5].

Am Knotenpunkt L266/Am Kanal ergab sich daraus firr die 50. Spitzenstunde eine Quer-
schnittshelastung von 1.408 Fahrzeugen. Bei der Zahlung wurde nicht zwischen den Fahr-
zeugarten unterschieden, deshalb wurde fur den Schwerverkehr ein Anteil von 2,7% aus der
Dauerzahistelle L22-Schmollensee abgeleitet (siehe Anlage 2).

4 Verkehrserzeugung

Um die verkehrlichen Auswirkungen der Planung zu beurteilen, ist eine Abschatzung des zu-
kinftigen Verkehrsaufkommens des B-Plangebietes Nr. 66 notwendig. Hierfir bietet das Ver-
fahren nach ,Dr. Bosserhoff* gemaf Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher
Planung -Teil 2 Abschéatzung der Verkehrserzeugung" [2] die Méglichkeit, sowohl die gesam-
ten Tagesverkehrsmengen als auch die Verkehrsstérke jeder Stunde zu ermitteln.

4.1 Struktur und Nutzung

Das zu betrachtende B-Plangebiet Nr. 66 liegt stidwestlich des Knotenpunktes Neuhofer Str.
(L266) / Am Kanal. Die Struktur wird als Wohngebiet mit individuellem Wohnungsbau ohne
Ferienwohnungen ausgewiesen. Auf Basis des Bebauungsplanes Nr. 66 ,Wohnbebauung Am
Kanal in Seebad Heringsdorf* der Gemeinde Ostseebad Heringsdorf ergibt sich eine Anzahl
von 8 bis 15 Wohneinheiten (i.W. WE abgekiirzt), s. Abbildung 4.

INROS TACKNER. 24042020
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Abbildung 4: B-Plan Nr. 66, Unterlage Satzung Gemeinde Ostseebad Heringsdorf, 2020

Da sich, wie zuvor erwahnt, die entstehenden Verkehrsmengen durch die Bebauung nach B-
Plan auf das umliegende Stralennetz auswirken, wird der Knotenpunkt L266 / Am Kanal auf
seine Leistungsféhigkeit hin untersucht. Die Menge der entstehenden Quell- und Zielverkehre
aus dem B-Plan wird im weiteren Verlauf ermittelt und die Auswirkungen auf den Knotenpunkt
untersucht.

Aufgrund der Netzstruktur und der ungiinstigen Ausbau- und Zustandsparameter der siidli-
chen Anbindung der StraRe Am Gothensee wird im Rahmen dieser Untersuchung davon aus-
gegangen, dass 100% der Ziel- und Quellverkehre tber die StraRe Am Kanal abgewickelt
werden.

TNROS TACKAER. 24.04.2020
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4.2 Berechnung nach Bosserhoff

Flr die Berechnung der Verkehrserzeugung nach Bosserhoff wird die Anzahl der Wohnein-
heiten zugrunde gelegt. Der teilgebietsbezogene Verkehr wird nach dem Einwohnerverkehr
ermittelt (siehe Anlage 1).

Durch die Bebauung des B-Plans Nr. 66 wird ein zuséatzlicher Verkehr von ca. 20 bis 114 Kfz-
Fahrten im Gebiet pro Tag induziert (siehe Tabelle 1). Die Varianz ist auf die grobe Vorgabe
der Wohneinheitenanzahl und den Abweichungen zwischen minimalen/maximalen Berech-
nungsfaktoren, wie etwa HaushaltsgréRe oder Wege je Einwohner, zuriickzufiihren. Fur die
weiteren Berechnungen werden die Mittelwerte der Quell- und Zielverkehre verwendet.

Tabelle 1 Verkehrsaufkommen (Verkehrserzeugung) B-Plan 66

Kfz sV
Kfz-Fahrten/24h SV-Fahrten/24h
Prognose 20-114 1-3
Quellverkehr 35 -
Zielverkehr 36 -

Fur die Spitzenstunden ergibt sich daraus, aufgeteilt auf Quell- und Zielverkehr, ein zusatzli-
cher Verkehr von:

Quellverkehr - 5 Kfz + Zielverkehr - 0 Kfz zwischen 06:00 und 07:00 Uhr
Quellverkehr - 2 Kfz + Zielverkehr - 4 Kfz zwischen 16:00 und 17:00 Uhr

4.3 Verkehrsverteilung

Die abgeschétzten Verkehre werden nach richtungsbezogenen Verhiltnissen verteilt. Die
Richtungsanteile wurden aus den Zahldaten abgeleitet [5].

* In Richtung Ahlbeck (SO) rd. 70%
* In Richtung Wolgast (NW) rd. 30%

THROS TACKAEF, 24042020
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5 Trendprognose 2030

Nach der Fertigstellung des geplanten ,Swinetunnels® in Polen werden die zukunftigen Ver-
kehre der B111 deutlich zunehmen. Im Auftrag der StraBenbauverwaltung des Landes M-V
wurde ein Verkehrsgutachten Usedom zu den Auswirkungen des Swinetunnels auf das Stra-
fennetz durch die BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH [4] erarbeitet. Hierbei
wurde das Netzmodell 2015 analysiert und die Prognoseberechnung 2030 durchgefihrt. Die
detaillierten Verkehrszahldaten 2015 und die Prognosebelastungen 2030 werden daraus fiir
die weiteren Untersuchungen entnommen (siehe Abbildungen 5 und 6).

DTV: 12500
DTVsv: 390

DTV: 14100
DTVsv: 510

Abbildung 6: Verkehrsbelastungen Planfall Prognose 2030 DTV und DT Vsy [Kfz/d] nach 4]

THROS TACKNER, 24042020
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Da der Tunnel bereits im Bau ist, wird diese Verkehrsentwicklung auf der L266 im Rahmen
der weiteren Berechnungen berticksichtigt werden. Daraus werden die Jahresfaktoren ermit-

telt.

= Zunahme des Kfz-Verkehrs von 2015 bis 2030 um 12,80%
=  Zunahme des SV-Verkehrs von 2015 bis 2030 um 30,77%
* Jahrliche Steigerung des Kfz-Verkehrs um 0,853%
= Jahrliche Steigerung des SV-Verkehrs um 2,051%

Mit den oben genannten Prognosefaktoren werden die folgenden Faktoren hergeleitet:

» Zunahme des Kfz-Verkehrs von 2016 bis 2018 um 1,71%
» Zunahme des SV-Verkehrs von 2016 bis 2018 um 4,10%
= Zunahme des Kfz-Verkehrs von 2018 bis 2030 um 10,24%
»  Zunahme des SV-Verkehrs von 2018 bis 2030 um 24.62%

6 Knotenpunkt L266 / Am Kanal - Verkehrsdaten 2018

Far den Analysefall liegen die vorhandenen Zahldaten 2018 zugrunde und sind in Abbildung

7 dargestellt [5].

Spitzenstunde 2018

Abbildung 7: Verkehrsbelastung KP Planfall Analyse 2018 (Z&hldaten Spitzen-h) [Kfz/h]
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7 Knotenpunkt L266 / Am Kanal - Verkehrsdaten 2030

Die Zahldaten von 2018 werden mit den in Abschnitt 5 genannten Prognosefaktoren auf das
Jahr 2030 hochgerechnet. Dabei wird unterschieden zwischen Planfall 0 — Prognose 2030
ohne den Verkehr aus dem B-Plangebiet und Planfall 1 — Prognose 2030 mit dem zusatzlichen
Verkehr aus dem B-Plangebiet.

7.1 Planfall 0 ochne Plangebiet

Der Planfall 0 bezieht sich auf die Prognose 2030 ohne B-Plangebiet. Den Bemessungsver-
kehrsstarken liegen hier die Verkehrsdaten 2018 und die ermittelten Prognosefaktoren zu-
grunde (Abbildung 8).

Prognose Spitzenstunde 2030

785 | >
/&
7]

@)
9/ \cy

3
2 Kaﬁaf

A

Abbildung 8: Verkehrsbelastung KP Planfall 0 (Prognose-Nullfall) ohne Plangebiet [Kfz/h]

INROS TACKNER, 24.04.2020
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7.2 Planfall 1 mit Plangebiet

Das Verkehrsaufkommen setzt sich aus den Verkehren des Planfalls 0 und des B-Plangebie-
tes zusammen. Die zusatzlich aus der Bebauung entstehende Verkehrsbelastung bedeutet fir
die Spitzenstunde eine Zunahme von 6 Fahrzeugen (Abbildung 9). Fir die Leistungsfahigkeits-
betrachtung wird der Knotenpunkt zunéchst wie im Bestand als vorfahrtgeregelt betrachtet.

Prognose Spitzenstunde 2030+B-Plan

Abbildung 9: Verkehrsbelastung KP Planfall 1 Prognose mit Plangebiet [Kfz/h]

INROS LACKNER, 24.04.2020
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8 Knotenpunkt L266 / Am Kanal - Leistungsfihigkeitsberechnung

Die Berechnung der Qualitdt des Verkehrsablaufs wird mit dem EDV-Programm LISA+6-2

durchgefihrt.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird fir jeden einzelnen Nebenstrom getrennt berechnet.
Bei der zusammenfassenden Bewertung ist dann die schlechteste Qualitat aller beteiligten
Verkehrsstrome fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maRgebend. Wesentliches
Kriterium zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist die Qualitatsstufe ge-
mafk HBS 2015 [1], die in Tabelle 2 dargestellt wird.

Tabelle 2 Qualitatsstufen und mittlere Wartezeit gemaft HBS 2015

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit
Qualitatsstufe(QSVY) Knotenpunkt Signalaniage
Mittlere Wartezeit w [Sekunden/Kfz]
A sehr gqut =10 =20
B gut =20 <35
c befriedigend =30 <50
D ausreichend <45 =70
E mangelhaft »45 =70
F ungenugend Auslastung:=1 Auslastung>1

24.04.2020
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8.1 Planfall Analyse 2018

Der bestehende Knoten ist mit den 2018 erhobenen Verkehrsmengen leistungsféhig und er-
reicht die Qualitatsstufe C. Die nachfolgende Abbildung 10 stellt die zusammengefassten Er-

gebnisse dar.

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) r
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ls
Belastung . Spitzenstunde 2018 I
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § Ko T
7
2 C Vorfahrtsstrae "
3 B v Vorfahrt gewahren! ;
4 A @ Vorfahrtsstralle 2
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu?h] {Pk?v'iEEjh] [Pk\ff[-‘rE/h] [Fcz;zh} [)f] {FzF,{/h] :\[l:; [:f] F:i Qsv
i & 42 2 689,0 698,5 1.800,0 | 1.775,0] 0,388 1.086,0 - 133 A
4-3 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0) 0,004 1.5940] 1,0 60| 23| A
3 5 3—-4 4 4,0 4,0 164,0 164,0 | 0,024] 1600 | 1,0| 60| 225 C
32 6 9,0 9,0 515,0 5150 |1 0,017| 5060 | 10| 60| 71| A
5 ¢ 2—3 7 4,0 4,0 582,5 582,5 | 0,007| 5785 | 1.0| 60| 62| A
2—-4 8 709,0 718,0 1.800,0 1.777,0] 0,399 1.068,0 - 341 A
Mischstréme
3 B - 4+6 13,0 13,0 317,0 317,0 [0,041] 3040 | 1,0 60| 11,8 B
2 & - 7+8 713,0 722,0 1.800,0 1.777,01 0,401] 1.0640) 30| 180]| 34| A
Gesamt QSV| C
A : Fahrzeuge
Ape : Belastung
Cpg:Cp, © Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit

Abbildung 10: Verkehrsqualitét KP Planfall Analyse 2018 (Zahldaten Spitzen-h) [Kfz/h]

24.04.2020
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8.2 Planfall 0 ohne Plangebiet

Der bestehende Knoten ist mit den fur 2030 prognostizierten Verkehrsmengen leistungsfahig
und erreicht die Qualitatsstufe C. Die nachfolgende Abbildung 11 stellt die zusammengefassten

Ergebnisse dar.

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Spitzenstunde 2018 1y
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
2 C Vorfahrtsstraie )
4 ;“1’ [ ) §
3 B v Vorfahrt gewéhren! = /7 v
o /
&
2 L
4 A VorfahrtsstraBe *
qFz qee Cre Crz b ] R Nos | Nss | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h) | (Pkw-E/h] | (Pkw-E/h) | [Fezbl | [ | travkl | 1P| (mi | 1) Qsv
3 A 4-2 2 689,0 698,5 1.800,0 1.775,0| 0,388 1.086,0 - | 33] A
4-3 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0 0,004 1.5940] 1,0 60| 23| A
3 B 3-4 4 4,0 4,0 164,0 164,0 | 0,024] 1600 | 1,0] 60| 225| C
32 6 9,0 9.0 515,0 5150 | 0,017 5060 | 1,0] 60| 71| A
2 C 2-3 7 4,0 4,0 582,5 582,5 1 0,007| 5785 | 10| 60| 62| A
2=4 8 709,0 718,0 1.800,0 | 1.777,0{ 0,399| 1.068,0| - 34| A
Mischstrome
3 B - 4+6 13,0 13,0 317,0 317,0 | 0,041] 3040 | 1,0| 60| 11,8| B
2 C - 7+8 713,0 722,0 1.800,0 1.777,0| 0,401 | 1.064,0| 30| 18,0| 3.4
Gesamt QSV| C
aFz : Fahrzeuge
Apg . Belastung
Cpe.Cr, | Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit

Abbildung 11: Verkehrsqualitat KP Planfall 0 (Prognose-Nullfall) ohne Plangebiet [Kfz/h]

24.04.2020
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8.3 Planfall 1 mit Plangebiet

Der bestehende Knoten ist mit den fiir 2030 prognostizierten und durch das Plangebiet indu-
zierten Verkehrsmengen leistungsfahig und erreicht ebenfalls die Qualitétsstufe C. Gegenlber

dem Planfall 0 erhéhen sich die Wartezeiten leicht. Die nachfolgende Abbildung 12 stellt die
zusammengefassten Ergebnisse dar.

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) |
Lage des Knotenpunktes : Innerorts /
Belastung : Prognose Spitzenstunde 2030+B-Plan 1
" .
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom # "&%}m ~
2 C <»| VorfahrtsstraBe : , - _";?3\‘
8 [ [ “\-,._\:- ke &
3 B v Vorfahrt gewdhren! - !I‘,‘Z/
4 A Vorfahrtsstraie : 4”“&::
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom {Fc;;!h] [ij.iEE/h] [kaii{Ejh] [Fcz;zhj [’?] iFf/h] If:g;i E:] }:]' Qsv
4 A 42 2 763,0 775,0 1.800,0 1.771,5| 0,431 1.008,5 36| A
4-3 3 9,0 90 1.600,0 1.600,0| 0,006| 1.591,0| 1,0| 60| 23| A
3 8 34 4 5.0 5,0 133,0 133,0 | 0038 1280 | 10| 60 |281] C
3-2 6 10,0 10,0 469,5 4695 [ 0021 4595 | 10( 60| 78] A
2 ¢ 2-3 7 50 50 533,5 5335 | 0009| 5285 | 1.0 60| 68| A
2-4 8 785,0 797,0 1.800,0 | 1.773,5| 0443| 9885 36| A
Mischstréme
3 B 4+6 15,0 15,0 254,0 254,0 | 0059| 2390 | 1,0| 6,0 | 15,1
2 € 7+8 790,0 802,0 1.800,0 1.773,5| 0446| 9835 | 3,0|180| 3,7 | A
Gesamt QSV| C
A, . Fahrzeuge
Ape . Belastung
Cpg.Cr, © Kapazitat
X, . Auslastungsgrad
R . Kapazitdtsreserve
Ngs.Ngg . Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit

Abbildung 12: Verkehrsqualitat KP Planfall 1 Prognose mit Plangebiet [Kfz/h]

24.04.2020




Verkehrsuntersuchung

Erschlieung B-Plan-Nr. 66 Verkehrsanbindung B266 OD Heringsdorf Seite 17

9 Nachweis Linksabbiegestreifen nach RASt 06

Unter der Erschliefungsfunktion wird der betroffene StraRenabschnitt der L266 als angebaute
Hauptverkehrsstrale definiert. Sowohl im Planfall 0 als auch im Planfall 1 betragen die abge-
schatzten Verkehrsstarken der Linksabbieger ca. 4 bzw. 5 Kfz/h (<20 Kfz/h). Nach RASt 06
[3] (siehe Abbildung 13) sind Aufstellbereiche oder Linksabbiegestreifen nicht erforderlich.

M3V Ay
Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSVY [Kfz/h] _;_%_’
Linksabbieger
iy 100 200 300 400 500 600 > 600
>80
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
siralle
<20
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
strafle
<20

Abbildung 13: Einsatzbereiche fur Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche, RASt 06

TNROS TACKNER. 24.04.2020
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10 Zusammenfassung und Empfehlungen

Durch die Realisierung des B-Plans-Nr. 66 wird es unter Beachtung der allgemeinen Prog-
nose-Entwicklung zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens im Untersuchungsgebiet kom-
men. Die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung liefert insbesondere folgende Ergeb-
nisse:

1. Mit dem B-Plan-Nr. 66 wird in Abhangigkeit der tatsachlich entstehenden Anzahl von
Wohneinheiten ein taglicher Verkehr von ca. 20 bis 114 Kfz induziert, der die L266 zu-
satzlich belastet.

2. Der Knotenpunkt L266 / Am Kanal ist in der Analyse 2018 und in beiden Planfallen fir 2030
als bestehender Vorfahrtsknoten leistungsféhig. Die Verkehrsqualitat erreicht die Stufe C.
Ein Ausbau ist nicht erforderlich.

3. Aufstellbereiche oder Linksabbiegerstreifen sind gem. RASt 06 entsprechend unserer An-
nahme der mittleren Ausbaustufe des Wohngebietes nicht erforderlich. Sollte der maximale
Ausbau von 15 Wohneinheiten erfolgen, ist ebenfalls kein Knotenausbau erforderlich.

Empfehlung:

» Da der Knotenpunkt im Bestand leistungsfahig ist, besteht kein Ausbaubedarf. Die Zu-
fahrt ,Am Kanal* besteht jedoch momentan nur aus einem Betonplattenweg; zur At-
traktivierung der Anbindung an die L266 sollte eine Sanierung durchgefihrt werden.

Aufgestellt: 24.04.2020
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Anlage 1: Verkehrsaufkommen des Wohn-
gebietes im B-Plangebiet nach ,Dr. Bos-
serhoff”

INROS TACKNER. 24 04 2020



HES

HJoyusessog g @

Xen UuInl

Jauyomuig

XEN UlIN

Jauyomuig

JUag0iblassniyos, nejgsieqly

UsUYoMn AASH 181ed

awwns
XeWn Ui

BU/MI

a)yoIp ey ul
-lsuyomulg ayoe|4 BunzinN (181689

8lyoIpJauyoMUIT pun ayogipue|neg-olaN alp Jagn |yezuelauyomuig Jep Bunzieyasqy 'L L€

awwng
Xel Uiy

euU/M3I

ajyoIp ey ul
-lauyomulg ayoe|4 BunzinN |181089

aJyoipiauyomuig pun syose|jpueneg-opnig aip Jaqn |yezuetsauyomuig 1ap bBunzieyosay LL°L'E

‘usbesinzuls |1I9] usjWyeIWn 18} Wi SSNYOS WEe 3[jage ] Jap Ul asalp 1Sl ‘ISI JUUBYaQ JaUyoMUIT Jap [YezZuy aIp UUSAA ‘SIemMulH

(1auyomuiz) agoiblassn|yag Jop Bunzjeyasqy (M ‘M ‘UM ‘SM) Bunzznuuyom jw 8321989 L°¢

pUBJYISINeQ Ul SLOPUB)S UBIs}iom 9][e Pun %001S0Y 'OV YIANMOY T SOYUNI 10} Zuszi

Bunue|djia] neg 1ap usqeyIoA Y24np UsSWWONJNESIYdY.JoA

neg JaA wwelbold




Z aNes

Joyssssog 1g B

Uag0Iblassn|yos, Helasiaaly

usuyopn AASH 191ed

swwng

Xep uin

XEN U

XeN ulin

el Ul

JMWM3

BU/aM

Jauyomuig

agolbsyeysneH

uayayuIBuyopA

S1Y2IPUYOM

ey ul
ayoe|4

BunzinN

1989

agj0JBs)BYSNEH SIP pUn USIBYUIBUYOAA Jop |YeZ ‘eyoelipue|neg-olaN alp Jagqn |yezuesauyomuiq Jep Bunzieyosay z'L°L°¢

awwng

Xep Ui

xeln Ui

Xew Uil

XeN Ul

WM

BU/IM

lauyomuig

agolbs)eysney

usjIsyuIBUYOMN

S1Y9IPUYOMA

By ul
ayoe|4

BunzinN

181999

juszinuaq ajjaqe | asyoeulaqn ‘1si uaqabab ua)iayuisuyopp Jap |Yezuy aIp S|lEd SIoMUIH

ag0JBs)jeysneH sIp pun usysyuIBUYOAA Jap [UEZ ‘eyde|ipue|neg-ounig aip Jagn [yezuelauyomu|3 Jop Bunzieyasqy 'L

Bunue|djia] neg 1ap UaqEYIOA Y24Np USWWONINESIYDNJOA

neg 4ap wweabold




€ 8les

.uagolblassn|yos, Rejgsiagqly

Usuyopn AASH 18ed

awwng
Xe Ui ui Xew
M3/eudeld wib ul
lsuyomuiz/ 14N 14N
Isuyomuig Jsuyomuid/4og 494 BunzinN (38189
ayoB|JUyopN/eYIRIZINN BIp Jepo syoessoyosabopnig aip Jagn [yezuesauyomuig Jep Bunzieyosay €1°1'¢
€5 14 Gl 8 swung
€5 vz G'e 0'¢ Gl 8
Xen Uil Xe Ul Xen Ui
JMMI
Jauyomuig ago.bs)eysney ua)ayuIsUyopA BunzinN |1B108D

yoysassog id @

25JJBs)eysneH aip pun usyayuIBUYOAA Jap |YEZ 3Ip Jagn |yezuelauyomul Jap Bunzjeyosay 2’171

Bunuejdjio) neg Jop UsqeYIOA Y2INpP USWLUONINEBSIYDN JOA

neg uap wuwelbouad




¥ ®18S

«Uagoublassn|yos, Helgsueqly

USUUOM AASH 18led

€5 vz og vZ £y vz swwng
€S ¥Z €5 % €S vz
XEeA UlIN XEIN Ul Xe uln XEN Ul XEIN Ul Xen ulinN XEIN Ul
BUNZ)BUOSqEsIUSNIa Z49 74N/498 ONaN) usjayuisuyoN(oRNig) USHaUIBULOA| SUOBPUBINEGORSN | 8YoB|PUBINEGORNIE
1N [yezuy spyemes | Jleqn Bunzieyosqy | Jeqn bunzieyosqy | Jegn Bunzigyosqy | Jeqn Bunzieyosqy | Jegn Bunzieyosqy | Jegn Bunzigyosqy
Jauyomuig Jauyomuig Jauyomuig Jauyomuig lauyomuig Jauyomuig lauyomuig BunzinN |1R1G89

‘ussamabsne (uaqo ¢ a)eg ojjeqe ) Injep siugabig sep Jnu ,UslisyuIBUYOAA Jagn Bunzieyosqy,, Jajun pam ‘puis uagabab usjayuisuyopA aIp s|jed Slemuly

Xe

Ul

Jauyomurg

|yezuelauyomuig Jep assiugabig Jep Bunjsisuswiiesnz

swwng
uIn Xep
NEERE] wb u; 7390 wb ul
BRI
Jsuyomuiz/4og 494 Z49 | -1spurug | Bunziny (181055

|yezusyde|}ssoyasan)/-punis aip pun (sysejnequyop)) aydesYoNIsSpunIs aip Jagn |yezuelsuyomuig Jap Bunzieyosqy v 171

joysessog ug @

Bunue|dyia] neg Jap uaqeyion Yoinp USWLWONJNESIYDN JOA

neg 4sp wweabold



G 8)es

9 L

XeN Ui

Moid/ SIad
'

Jayonsag
p/uslye4-m3d

L USWWOMNESIYIISA, NEIGSISqIY

UBUYOA AASH 181ed

0L gl
501 8l
Xepn Ui
MWid/ S1ad
'L
lauyomuig

p/UsHyE4-Md

Ll 7 awwng
0
0
0
0
0. 0€ Ll 4 g
Xen Uiy XEeN UlNl % Ul
o, Ul STENEN
-layonsag
Jayonsag Jayonsag sap
[19IUV-AIIN Bepriepnebap Isjuy | BunzinN | 181089
JyayJlaniayonsag
081 L2 cle 78 £G 144 awung
0
0
0
0
0/ 0g 081 L2 gl Zle 78 0¥ G'e €G e
Xen ulin XEeN Ui % Ul XeN Ui Xepn Ui XEN Uiy
% Ul slaigeo sep P/M3/RBa A
gleysegne
Jauyomulg usbozaqs)aiqab abam -muig Jwesabsui p/isuyomulg
ISIU-AIN Bepapn/obapn 13p 181Uy Bepiapn/abapn jabapp Jauyomuig BunzinN | 121099

VTR NENVOTO |

'JOPUSMIBA |YBZUBISUYOMUIT S)jYEMSD |19 ] USjUYRIWN ¥8) Wi SSN|YOS We ajjage ] Jap Ul ,uagQiBlassn|yos, nejgsiaqly Wi sip pJim puabjojyseN :siemulH

joylassog g @

Bunue|djis| neg Jop uaqeyio Yainp UusWLIONINeSIYaY JOA

suswiwioyjnesiyayisp sep Bunzjeyossqy ((gm ‘YA “dM ‘SM) Bunzynuuyopp 3w a381qan

neg i) wuweiboid




9 8lss WUBSUWWOMINESIYSHISA,, NE|gSHBqlyY USUYOM AASH 191ed

awwng
Xe|\ Ui Xep Ui Xep Uiy Xe| uin Xep| Ui
Mid/siad % Ul SEIEEE
bBepjapn bunzjasag p/wa1bnjeyssag
JUSHYB4-MYd -MWid lIB}UY-AIN Bepriap/abapn JELEIN 21biyeyoseg BunzinN | 101989

Jyaxiaauspuny :bunzinn ayolgieman

awwng
001 0
00l 0
00} 0
00} 0
001 0
XEWN UliN XEN ulln| XeN Uiy Xen ulN Xen Uiy % Ul
N ETESER o, Ul EIEEI o Ul uIauyom
-uig ue
Bepyapp Bunzjeseg Bepiapn p/waibiyeyosag Hayuas a1biyeyos
JUsUye4-m3d -Wid _ IRIUY-AIIN /abapp JELE -oMuUY s)bijeyoseg -ag iIsjuy | BunzinN | je1qe9

-lyaylanusibiyjeyosag :BunzinN aydigJemss)

suswwoyjnesiyayiap sap Bunzieyssqy (g ‘YA ‘UM ‘SM) Bunznuuyopp Hw 9391999

yoysessog ig @ Bunue|djia| neg Jap uageyiop Yyoinp usWWONINESIYSN JOA neg Jap wwelboud




PACHER

WUBWWOMNESIYSHIBA,, NEIqSHsqIY

UBUYOAA AASH 181ed

1423 0c
il 4
Xen Ul
Beppapn

JuSUYE4-ZJ)

Joytessog uq ¢

L €5 %4 awuwing
! €5 %4
XN Uiy Xe uipy Xe Uiy Xel Ui Xe I
p/a/ 3" PRI/ 3T ]
500
mmwvtmg U\Emum_tmcuwm.m p/lauyomulg
JusHye4-my] Jusuye{-my] a)bieyosag Juspye4-my] Jsuyomuig Bunzinn | 191999

JyayuaAWESSS) pun Jyayianiaing) Jauasbozagsiaiqes)

suswiwoyjnesiyayiap sap Bunzieyssqy (gm ‘YM ‘UM ‘SA) Bunzznuuyopa 3w 33a1qa9

Bunuejdyia| neg 1ap uagqeyio Yoinp usWWONINESIYSY.JaA

neg 4ap wwelboud




8 8)ss

JANdO ‘1ysxianwesan, Nejqsyaqly

UBUYOA AASH !8ted

76l LL € Ll 4 08l |74 swuwng
76l L € Ll 14 081 L2
Xen Ui XEIN UlIN XEN Uiy Xen Ui Xe\ Uiin Xen Uiy Xen Uiy
uanye4/abapp uauye4/abapp uspuye-/abapp usuyed/ebapn usuyed/ebapp uapye-sabapp uayyed/abapn
Iyayiap-191ns Iysylap-uspunyy 'A-Us)Bijeyoseg Jyaylap-laing lysyiap-leyonsag JyayIap-lauyomuig
Jyaylanwesan) BunzinN ayoijglaman Bunzynuuyopn BunzinN | 101989

oysessog ug @

(101986uE|d W [21Z J8Po/puN B|3ND JW USHUES “Y'P) JYSXISAUSUUIG PUN JYSMISASIZ/-[OND)

[uleniwsyayiap uajle Jyw usyye/eBapn]l Jyaxiap Joushozaqsialqen 1yaxyiaalesas) wi uabunysejaqsabe|

Bunue|dyia| neg Jap uageydop YaInp USWLLONINBSIYSY JOA

dysyianwesan ((gM VM UM ‘SM) Bunzznuuyopn pw a3a1qeo

neg isp wweldboid




UBUYOAN AASH [8led

GREHERY JNQ ‘Iysxienwesso), Hejgsiaqly
6l 14 L 81 4 awuwng
6l 4 L 8l ¥
XEeN UliA Xen UliA XeN ulN XEN Ul XENN ulinl XEIN Uiy XEWN utin
uspye4-ANdQ ustye4-ANdQ uspyed-ANdQ uspyed-ANdQ usuye4-ANdQ UsUyed-ANdQ usuyed-ANdQ
lysslap-181nn JYa3IaA-uspuny| ‘A-usiBiyeyosag Iyayap-Jaing Jyaylap-1ayonsag lyaxiap-Jauyomuig
BVENTETNITEETS) bunzinN syalglamen) Bunzinuuyopp BunzinN | 181999

(3e1qabueld wi 917 J9po/pun 3j|anD W Uspye4 "y'p) Jysxisausuulg pun JysxisaRiz/-lend
[ANdO 3w uayyed] 1yaxyiep J1auaboza(sialqan :ANdO Wi uabunjsejaqsabe]

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 i 0 0 0l g 0L S
XeN Uil XBIN Ui XE\ Ul XE\ Ui XEN Ui XEN uiinl

% Ul % Ul % ul % Ul % Ul % Ul

[1BIUY-ANO IIBJUY-ANdO [IBIUV-ANdO [IRIUY-ANO [IBIUY-ANO [1BIUY-ANdQ

Iyalap-IeIng Jyaydap-uapuny| ‘A-usiBieyosag JUDNIaA-IRIND Iysiap-iayonsag JyayIap-lauyomulg
Bunzinn ayolgloman Bunzynuuyopp BunzinnN | 181099

joysessog ig @

9[I8JUY-ANdO

ANdO {(8M ‘M “UM ‘SM) Bunzznuuyopn 3w ajaiqan

Bunue|djia] neg 1ap uaqeyiop Yyoinp UusWLIONJNeSIYd).JoA

neg 49/ wweiboid




0L @ues AUSHIBA-ZIM, HE|gsliaqly UBUYOA AASH 191ed
Ll 0c L 9 L GoL 8l swuwng
vLl 0¢ | 9 L S0l 3l
XEeWN Ui Xep Ul Xepl UIiN XEN UIiN Xen Uy XEN\ Ui XEN Il
UsHyed-z UsHye4-m3T UsHye4-M3d usuyes-Mmid USHYES-MYT UsHye4-mid uspyed-mid
Jysylap-18nn Jusxlap-uspuny ‘A-ua1Biyeyosag SIVENTEYRIEY3[9) Jysylap-1ayonsag lysiap-1auyomulg
Jysyisajwessn) BunzinN ayoijglaman) Bunzinuuyopp BunzinN | 181989

Hoysessog g B

Juyossianbjwesan, ypz/ebnaziyey

Bunue|dyia] neg 1ap usaqeydon Yoainp uswiwioyjnesiyay jon

(181q8Bue|d Wi (317 Japo/pun 8jjand NW Ualye "y p) JysyiaAusuulg pun 1ysyIaABIZ/-lend
[z /M d Bw uaiyed] Jyaxap 1auabozags)alqas yayIoa-zZ)y Wi usabunysejaqsabe

Iyaxap-zpy ((aM ‘YM “dUM ‘SM) Bunzinuuyop Huw 838199

neg usp wweaboud




UBUYOAA” AASH 181ed

Ll |l8s AUDHIBA-ZLN,, HE[GSIBqlY
147" 0¢ 3 9 L S0L 8l awuwng
147" 0¢ L 9 L GOl 8l
Xen uln Xen ulin XeN Uiy XEN Ul XeWN UllNl XEN Uiy XEN Ulin
usuyed-zp uslye4-m3 usuyed-mid uauye4-mid Ualyed-my USHUE4-MYd usuyeq-mid
STENIEY 1) JyaxIaA-uapuny| ‘A-usibieyosag Jyayiap-Iang Iysylap-Iayonsag 1ysyiaA-lauyomulg
ETE SR ) BunzinN ayoljglames Bunzynuuyopn BunzinN | 121089

(1eigebue|d wi [a17 pun gj|anpd W uapye "y'p) Jysxyiaauauulg suyo
niuyssianbjwesan ypz/ebnaziyeq :[zp/my1/mid Hw uapiyed] ayayiaaaiz/-||anp yaydaa-ziy wi uabunysejsqsabe]

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0

% Ul % Ul % Ul % Ul % Ul % Ul
“A-usuuig [ISjuy ‘\-usuuig [Isjuy “A\-Usuuig [Isjuy ‘A-usuuig [Iejuy e “A-usuulg [Isjuy
Jysiap-191ng JYayJaA-uspuny ‘A-us1biieyosag Jysyiap-18Inn yayiap-1eyonsag lysyap-1suyomuly
bunzinN ayoigiaman Bunzynuuyopp punzinN | 121999

:(3o1gabue|d Wi |a17 pun ajjanp JIW Usuyed Jap ajiajuy) JUaqdaA-Ziy Wi a|1sjuy-siyayiaauauulg

JUaIaA-ZIM {(FM ‘YA “HA ‘SM) Bunzinuuyop 3w a3e1qas

joyssssog ug Bunue|djia] neg 1ap uaqeylop Yoinp UsaWWONINesIydy JoA neg Jap wwelbouad




AREHES AUSNIBA-ZM, He|qsHegly UBUYOA~ AASH 181ed
o¢ 0 0 0 4 Z LE | swuwing)|
Hem@RIN HamiRIN HSMBRIN HaMSHIIA TN LSMBRIN HemaRIN
09 cl 14 4 € L €8 6 swwng
09 cl |14 < € } £5 6
Xep Ul Xe Ui XelN Uil XBl\ Uiy Xe Ul Xel Uil Xep Ui
J-mod I-mid I-Mid 3-mAd 3-mid 3-mid 3-mid
Jyaxlap-191N5) Jyayiap-uspuny ‘A-Us1Blyeyoseg JydIap-I8IN0 Jysyan-layonsag Jyaxap-lauyomuly
VENIENEIvEElle) bunzynN ayolgiemen Bunzynuuyopn BunzinN | 181089
Buniyary. uyz/usiayuig-myd :[usyiayuig-myd] 1yaniaajaiz/-|janp wi uabunysejaqsabe] -2y auabozagsbuniyory
Ge 0 0 0 z Z Lg | swwng|
Hem=iiAl Homaniy Hamsnin Hom=1IN HaM[SHIA HaMielIN Ham=liN
8G L C L € L €5 6 awwng
85 Ll G | € L €S 6
Xe|N Ui XeN Ul Xel\ Ul XEI\ utin Xe Ul XeN Ul Xen Uil
Z M M d Mid AT Mid Mid
JUayIBA-ISIND Jyaxiap-uspuny| ‘A-usibileyoseg SIVENIEY NI E T3] Jysylap-Iayonsag Jysxylap-1suyomulg
Iyaxianaiz/-lenp BunzinN ayoijglaman Bunzynuuyopn BunzinN | 121009

HJoylassog

a @

Bunyyory. uvz/ebnaziyeq :[zpp/my1/myd] 1ysxiaaiaiz/-[1anyd wi usbunysejagsabe -z susbozaqsbuniyoiy

JYRIBA-ZIY (GM ‘YM “UM ‘SM) Bunzinuuyopp 3w 838igen

Bunue|diie| neg 1ap uaqeylop Yoinp UsWWOMjnesiyay.soA neg i wuwelboid



€1 sles «SOHBMUSPUMS-ZIH, RE[gS)BQIY UBUYOA AASH 181ed

WnNWIXen|g L66L Hvd L66L ¥V ‘JUSLULOH
swuwns |1g 0 00°0 0 00°0 0 00‘'00L |0 00'0 0 00°0 LE 00°'00L swwung
v¢-€C |0 0 0 0 0S0 0 0 0 000 ve-£¢€
ecce |0 0 0 0 0S'L 0 0 0 SzZ0 [ 44
¢c-L¢ |0 0] 0 0 GZ'l 0 0 0 050 (A4l T4
Lg-0¢ |l 0 0 0 00'Z 0 0 L 002 L2-0¢
0c-6L |l 0 0 0 052 0 0 L GZ'v 0¢-61
6L-8L |l 0 0 0 00'Z 0 0 l 0S't 6L-8L
8lL-/1 |2 0 0 0 Gl'el 0 0 4 0S'.2 8l-Ll
LL-9L |¢ 0 0 0 Gl 0 0 [4 00'9 L1-9]
9L-GL |[I 0 0 0 00'Z 0 0 L SL'Y 9L-Gl
Sl-¥l |C 0 0 0 009 0 0 C 00'9 Sl-¥l
vl-€lL |2 0 0 0 GLLL 0 0 4 0S'S vl-€l
o e e 1 0 0 0 00°E€lL 0 0 L 0s'e clL-cl
A 0 0 0 0s'z 0 0 L 00'¢ AN
LL-OL |1 0 0 0 GZ'e 0 0 L GZ'y LL-0L
0L-60 |¢ 0 0 0 0S'E 0 0 [4 GZ'S 0L-60
60-80 |2 0 0 0 GZ's 0 0 4 00'8 60-80
80-/0 |¥ 0 0 0 0S'v 0 0 14 00'vL 80-40

wnuwixep) 20-90 |S 0 0 0 002 0 0 G 00°GL 20-90
90-G0 |1 0 0 0 00°L 0 0 L 0S¥ 90-G0
S0-¥0 |0 0 0 0 000 0 0 0 00} S0-¥0
¥0-€0 |0 0 0 0 000 0 0 0 GZ'0 #0-€0
£0-20 |0 0 0 0 00'0 0 0 0 000 £0-¢0
¢0-L0 |0 0 0 0 000 0 0 0 000 20-10
L0-00 |0 0 0 0 000 0 0 0 000 10-00

ZIA M [IS1Uy Myd |IB1Uy Mid [ISluY MY [lejuy Mid [IPjuy MM d |IBluyY
Ge 0 0 0 N [4 LE
1amsbnzag Temsbnzeg Temsbnzeg Jemsbnzag Tlemsbnzeg Temsbnzag
MENE N T E RG] TyaIoA-Uspuny] | ‘A-uoiblieyosag EENSENR) TUoNIo/-1oUyonsag | JUosiop-Joujomuig
apun)g | -jwesag BunzinN ayoijgiemen ~ Bunznuuyopn apunis
[ ZJ3| Ul 8191099 Jaj|e aWWING 1ap SiyayiaA|lenD uaydijbe) sep LamERiN [ Uomsbnzeg |

[Bunyyory,y/ebnaziyed] aysyianjianp wi usbunisejequapun}s-zy ausbozagsbuniyosry :(gMm WM ‘UM ‘SM) Bunzznuuyopp Jw 33aiqen)

jjoysessog ug Bunue|djis| neg 1op uaqeyiop Yainp UsWLLONINESIYSY JOA neg i) wwesbold



vl a)eg ,SUSMUBPUNIS-ZI),, NE|gSHagly USUYOM AASH 181eQ

wnuwixen (v 1661 MY 1661 H¥V3 JusLILIoy
awwng [L¢ 0 00'0 0 00'0 0 00'00L__|0 000 0 00'0 LE 00'00L awwng
vZ-€Z |l 0 0 0 00'0 0 0 L 00'C v2-£2
€z-zz |l 0 0 0 00'0 0 0 L GL'E CZEL
Ze ke |1 0 0 0 0.'0 0 0 L 0S'¢ Tele
12-02 [L 0 0 0 000 0 0 L Gl'e 12-02
0Z-6L |2 0 0 0 0r'0 0 0 Z 00'9 0Z-61
61-8L |¢ 0 0 0 GzZ'0 0 0 B or'oL 61-81
8lL-Ll |¥ 0 0 0 00°L 0 0 4 Gl'el gL-/1
wnwixep| Z1-9L v 0 0 0 SZ'L 0 0 [ 00'%7L L1191
LGl |z 0 0 0 Gl 0 0 Z 0S'9 91-Gl
Gl-¥l |L 0 0 0 0r's 0 0 L GZ'v Gl-vl
L€l |2 0 0 0 pFEey o 0 A 00/ 7l-€l
gL-EL |2 0 0 0 02's 0 0 Z 0S'. €1-Z1
Am il |- 0 0 0 0S'0 0 0 Z GzZ's ZleL
Li-oL |1 0 0 0 00°L 0 0 L 0S¢ LL-0L
0L-60 |1 0 0 0 GL'L 0 0 L GL'T 01-60
60-80 |L 0 0 0 GL'Q 0 0 L 0S'2 60-80
80-20 |lL 0 0 0 prigziElo 0 L 00'2 80-20
20-90 o 0 0 0 pezehitlo 0 0 06'0 £0-90
90-G0 |0 0 0 0 Gl'9 0 0 0 Gz'0 90-50
S0-¥0 |0 0 0 0 00'L 0 0 0 000 G0-+0
0-€0 |0 0 0 0 000 0 0 0 000 ¥0-€0
€0-20 |0 0 0 0 000 0 0 0 000 £0-20
Z0-10 |0 0 0 0 000 0 0 0 0Z'0 20-10
10-00 |0 0 0 0 000 0 0 0 G20 1L0-00
ZM M ISy mid 1210 Md ISy M [IB}uY Mid 210 Mid lISjuy
Ge 0 0 0 4 Z e
tm__swm:Nmm tm?wmstm tm?mijwm tm_.smm:Nmm tmgmmstm twgwm:Nwm
Jysyiap BISEMNENISIEET) Jys)iap-Uspuny .>-cwum_tmr_om®m NEVTENSIEID) IUsyia-Iayonsag dysxiaA\-Jauyomulg
apunis -Juesa9n) unzinN ayal|qiaman) m::ﬁ::c_._o...s apunis
_ Z]H Ul 2l=igeg) J8||B saWuwng I2p SiUsXIaAi8lZ _.._m_._o__mm“ Sap UsmslA _ Hamsbnzag _

[Bunyyory.ysebnaziyey] ayaysanjaiz wi uabunysejaquapunyg-zyy sushozaqsBuniyary :(gM VM ‘UM ‘SAM) Bunzznuuyopp 3w 3391G39

joyiessog iq B Bunue|dyia| neg 1ap usqeyloA Yoinp USWIONINESIYSY.JIA neg Jap wwelboid



Gl 8)es

WOHBMUSPUMS-ZH, BEIqS)BqlyY

0<>s}yoeu bunbajag

0<>siyoeu Bunbsjag

UsUYOA~ AASH 181eQ

WinWwixep el 0 el LUNLUIXEN|
¥2-£2 Zl 0 L 0 0 0 A 0 L vZ-€¢
£T-2ZC Zl 0 } 0 0 0 zZl 0 | £2-2C
Ze-LT kL 0 L 0 0 0 Ll 0 | 22-1g
12-0¢ 0L l L 0 0 0 0l ! L l2-0¢
0Z-61 6 L Z 0 0 0 6 I & 0Z-61
61-81 6 L 3 0 0 0 6 | 3 61-81
8L-/1 L g 4 0 0 0 L Z |4 glL-/1
L1-91 g Z 4 0 0 0 g Z 4 /1-91
91-Gl Z L z 0 0 0 Z | Z 9L-Gl
Sl-vl Z 4 L 0 0 0 A Z L Gl-vl
vL-€l Z z z 0 0 0 Z Z Z L€l
gl g L Z 0 0 0 Z L Z gLzl
Zl-Ll L L Z 0 0 0 L L 4 A
L1-0L 0 ! ! 0 0 0 0 L L L1-0l
01-60 0 Z L 0 0 0 0 Z | 01-60
60-80 L E L 0 0 0 L Z | 60-80
80-20 € ¥ i 0 0 0 g 4 L 80-20
£0-90 9 g 0 0 0 0 9 g 0 £0-90
90-50 Ll L 0 0 0 0 Ll L 0 90-50
S0-¥0 zl 0 0 0 0 0 zl 0 0 S0-%0
¥0-€0 zl 0 0 0 0 0 zl 0 0 0-€0
£0-20 wnwixe|el 0 0 0 0 0 wnuwixep|¢| 0 0 £0-20
20-10 wnuwixep|gl 0 0 0 0 0 wnuwixep|€l 0 0 20-10
10-00 Zl 0 0 0 0 0 Zl 0 0 10-00

Y Xew_[punbajed] _AD NZ U Xew_|bunbejed| _AD NZ y xew |bBunbspeg| AD NZ
€€ Z LE
Tomsbnzag Jemsbnzeg Tiomsbnzag
1e} JWEesabsul U3/ \-Avld JyaxIap-Jsyonsaeg JysIsp-Iauyomulg
Qpunls  [-uswiwoy Bunzinuuyopn apunig
_ M3 d Ul 81aIges) 18||e aWNg Iap SiysyianalzZ/-lenp uaysijbe) sap suamsiIN _ _tm\smc:ﬂl_

yoytessog ud @

Bunue|dyia) neg 1ap uaqeyiop Yoainp UusWWONINESIYIY JOA

[m3d] 1yax4eauauosiad wi apunisg af Bunbajaqziejdyied (M ‘VM ‘UM ‘SM) Bunzanuuyopp 3w 339199

neg iep wwelbold



9l syes OUOMUSPUNIS-ZIH,, HEIqSHqIY USUYOM AASH 181ed

WNWIXE[ 0 0 0 wnwixey
ve-€¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ¥¢-€c
£CCC 0 0 0 0 0 0 0 0 0 €c-¢c
¢c-Le 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44l X4
L¢-0¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 L2-0¢
0c-61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0¢-61
61-8L 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6L-8l
8lL-Ll 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8lL-L1
LL-91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 L1191
9l-Gl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9L-Gl
Gl-¥l 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Gl-¥l
7l-€lL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7L-€L
£l-cl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 €l-¢l
cl-ll 0 0 0 0 0 0 0 0 0 cl-ll
LL-0l 0 0 0 0 0 0 0 0 0 L1-0l
01-60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 01-60
60-80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60-80
80-/0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80-10
£0-90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 /0-90
90-G0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 90-50
G070 0 0 0 0 0 0 0 0 0 G0-¥0
0-€0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ¥0-€0
£0-¢0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 £0-20
¢0-10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 c0-10
10-00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 L0-00

U xew _|punbepd] D NZ y xew |punbsjdg| AD NZ y xew |bunbsdg| AD NZ
0 0 0
Jwesabsul Lemsbnzag Hemsbnzag
e} TUSNIBA-M “/\-uspuny| “/\-usibijeyoseg
apunis |ruswiwoy BunzinN ayoiglaman apunis
[ M4 Ul 8181085 Jojje alWNS Jap SIUSXISARIZ/-IenD uaydibe) sap spamSiIN [ Temsbnzeg |

[m3d] 1yaxlaauauosiad wi apunyg af Bunbajaqzie|dyied ((gm ‘YA ‘UM ‘SM) Bunzanuuyopp 3w 8131995

yoysessog ig @ Bunuejdyia| neg 1ap uaqeyJoA Yyoinp UsWWONINeSIYa) JoA neg 4ap wweiboud



Verkehrsuntersuchung
Erschliefung B-Plan-Nr. 66 Verkehrsanbindung B266 OD Heringsdorf Seite 20

Anlage 2: Dauerzahlstelle L266 Schmol-
lensee




Verkehrsdatenauswertung der Dauerzidhlstellen in Mecklenburg-Vorpommern 2a-4
Durchschnittlicher Kfz-Tagesverkehr und Anteile von 8+1 Fahrzeugarten Mo-So 2018
Stralie Zahlstelle Nummer Alle Wochentage (Montag-Sonnlag)
GT Kfz PkwG Pkw Liw Krad PlwA Bus Lkw LkwK | Sallel-Kf| nk Kfz SGV sV
Landesstral3en
L 37|Hoppenrade 1715| 364 2924 2599 2262 289 48 43 30 100 139 113 13 239 269
88,9%| 774% 9,9% 1,6% 1,5% 1.0% 3,4% 4,8% 3,9% 0,4% 8,2% 9,2%
L 39| Kessin 1728| 320 6727 6069 5554 502 13 126 40 136 165 122 190 301 3N
90,2%| 82,6% 7.5% 0,2% 1,9% 0,6% 2,0% 2,5% 1.8% 2,8% 4.5% 51%
L 72| Grabaw 1708 211 7016 6259 5430 757 71 119 36 249 335 254 18 584 820
892%| 77.4% 10.8% 1,0% 1.7% 0,5% 3.5% 4.8% 3,6% 0,3% 8.3% 8,8%
L 101|Glasin 1771| 359 664 572 471 74 27 16 2 39 30 17 4 69 71
86,1%| 70,9% 11,1% 41% 2,4% 0,3% 59% 4,5% 2,6% 0,6% 10,4% 10,7%
L 182  GrofR Kussewitz 1770| 363 4183 3910 3503 361 45 44 6 49 175 167 0 224 230
935%| 83.7% 8,6% 1.1% 11% 0,1% 1.2% 4.2% 4,0% 0,0% 5,4% 5,5%
L 192|{Miggenhall 1759| 341 2775 2412 2177 219 16 46 7 99 154 66 57 253 260
869%| 78,5% 7.9% 0,6% 1,7% 0,3% 3,6% 5,5% 24% 21% 9,1% 9,4%
L 266|Schmollensee 1774| 363 9822/ 9478 8534 863 a1 82 32 184 46 23 0 230 262
96,5%| 86,9% 8,8% 0.8% 0,8% 0,3% 1,9% 0,5% 0,2% 0,0% 2,3% 27%
L 281|Schonbeck 1769 311 1457 1302 1130 144 27 35 10 28 82 65 0 110 120
89,4%| 776% 99% 1,.9% 2,4% 0,7% 1.9% 5,6% 4,5% 0,0% 7.5% 8,2%
L 296|Scharpitz-Dorf 1773 301 2840 2592 2389 173 30 46 17 114 65 51 T 178 195
91,3%| 84,1% 6,1% 1.1% 1,6% 0,6% 4,0% 2,3% 1,8% 0,2% 6,3% 6,9%

GT = Anzahl gilltiger Tage des Auswertezeilbereichs mit vollsténdiger und plausibler Erfassung, 2 = DTV einer Richtung (halber GQ)
SGV = Schwerer Giterverkehr: Lkw+LkwA+Saltel-Kiz, PkwG = Pkw+Lfw+Krad, LkwK = lkwA + Sallel-Kfz. SV = Schwerverkehr: SGV + Bus
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