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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Planungen zum Bebauungsplan Nr. 66 ~Wohnbebauung Am Kanal in
Seebad Heringsdorf* der Gemeinde Ostseebad Heringsdorf waren eine schalltechnische
Untersuchung zur beabsichtigten Erweiterung der Wohnbebauung von einem auf zwei
Vollgeschosse zu erstellen und die immissionsschutzrechtlichen Belange zu priufen. Zu
dem Vorhaben wurde durch die UmweltPlan GmbH Stralsund im Jahr 2021 bereits eine
schalltechnische Untersuchung [20] erstellt. Mit der Aktualisierung der Schalluntersu-
chung sollen auch die zwischenzeitlich eingegangenen Hinweise von den Beharden und
sonstigen Tragern &ffentlicher Belange Berlicksichtigung finden. So wurde vom StraRen-
bauamt Neustrelitz die Beriicksichtigung der Verkehrslarmimmissionen von der L266
gefordert.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte waren zum Schutz vor
unzulassiger Gerduscheinwirkung die notwendigen L&rmschutzmaRnahmen abzuleiten
und Empfehlungen fir die Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz vorzugeben.

2 BeurteilungsmaRstibe

2.1 Orientierungswerte fiir Verkehrs- und Gewerbelidrm

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung sind
den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen in der Regel schalltechnische Orientie-
rungswerte bzw. Immissionsrichtwerte zugeordnet. Deren Einhaltung oder Unterschrei-
tung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Gebietes verbundene
Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Die Berech-
nung und Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt nach DIN 18005-1:2002-07 [2].
Fur die vorhandenen und fur die geman Bebauungsplan beabsichtigten Nutzungen gel-
ten folgende schalltechnische Orientierungswerte!.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005-1 2002-07, Beiblatt 1

Orientierungswerte in dB(A)

Gebietsstatus Tag | Nacht
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs- 55 45 (40)
gebiete und Campingplatzgebiete

UmweltPlan

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der hihere Nachtwert ist fur Verkehrsgerdusche auf &ffentlichen Verkehrsflachen

anzuwenden.

" Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fur GroRstadte als auch fur landliche Gemeinden gelten,

kénnen &rtliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern,
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Fir die an einem Immissionsort einwirkenden Gerduschimmissionen sind nach
DIN 18005-1:2002-07 Beurteilungspegel L. zu bilden.

Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kennzeichnung der mittleren Gerauschbelastung
wahrend der Beurteilungszeit T, unter Beriicksichtigung von Zu- und Abschlagen fiir
bestimmte Gerdusche, Zeiten und Situationen. Der Beurteilungspegel ist der mit den
schalltechnischen Orientierungswerten bzw. anderen Immissionsrichtwerten zu verglei-
chende Pegel. In Abhéngigkeit von der Gerduschart sind bei der Bildung der Beurtei-
lungspegel verschiedene Beurteilungszeitrdume zu beriicksichtigen. Beim Verkehrslarm
gilt eine 16-stindige Beurteilungszeit fur den Tagzeitraum und eine 8-stiindige Beurtei-
lungszeit fur die Nacht.

In durch bestehende offentliche Verkehrswege vorbelasteten Bereichen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler
Begrundung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen (z. B.
geeignete Geb&dudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafinah-
men) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Einhaltung der
Orientierungswerte unter Berticksichtigung aktiver SchallschutzmalRnahmen zu prifen.

Das BVerwG hat bestéatigt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte in der Bauleit-
planung als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen, um die zumutbare Larmbe-
lastung eines Wohngebiets im Rahmen der gerechten Abwagung zu bestimmen. Eine
Uberschreitung der Orientierungswerte fur Wohngebiete durch Verkehrslarm um 5 dB(A)
kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein [13].?

Grundsatzlich gilt:®

"Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005-1:2002-07 tiberschritten werden, desto
gewichtiger miissen allerdings die fir die Planung sprechenden stédtebaulichen Griinde
sein und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdglichkeiten
auszuschdpfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern."”

Fir ein geplantes Wohngebiet, an dessen Randern die Orientierungswerte um 10 dB(A)
und mehr durch Verkehrslarm Uberschritten werden, bedeutet dies nicht grundséatzlich,
dass die Grenzen gerechter Abwéagung Gberschritten werden.

Dies gilt insbesondere dann, wenn

- die fiir die Planung sprechenden stédtebaulichen Griinde gewichtig sind,

- der Plangeber die baulichen und technischen Méglichkeiten ausschépft, die ihm zu
Gebote stehen, um negative Ldrmauswirkungen zu verhindem,

- im Innem der Gebdude durch die Anordnung der Rdume und die Verwendung schall-
schiitzender Aullenbauteile angemessener Ldrmschutz gewéhrileistet wird,

BVerwG, Beschl. v. 18.12.1990 — 4 N 6.88
< BVerwG, Beschl. v. 22.03.2007 — 4 CN 2.06
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- In besonderer Weise darauf geachtet wird, dass auf den larmabgewandten Seiten der
Grundstiicke geeignete geschiitzte AuBBenwohnbereiche geschaffen werden kénnen.

Im Einzelfall kann aus Vorsorgegriinden aber auch die Vorgabe geringerer Beurteilungs-
pegel, als in den Orientierungswerten vorgesehen, Ergebnis einer sachgerechten Abwa-
gung sein [13].

2.2 Immissionsorte

Die Lage der maRgebenden Immissionsorte richtet sich nach den Umsténden im Einzel-
fall. Fir Verkehrsgeridusche wird der Immissionsort gemak RLS-19 [7] in Héhe der
Geschossdecke angenommen. Dabei sind rickwartige Reflexionen durch das Gebaude
nicht zu beriicksichtigen. Bei AuBenwohnbereichen liegt der maRgebende Immissionsort
2m uber der als AuBenwohnbereich genutzten Flache.

Bei unbebauten Plangebieten befinden sich die Immissionsorte im Bereich der gekenn-
zeichneten Baugrenzen. Geman Planungsvorgabe ordnen sich die Baugrenzen ca. 3 m
hinter der Straenkante ein. Der gleiche Abstand wurde zu den benachbarten Grundstii-
cken zugrunde gelegt.

Die Lage der lmmissionsorte/Berechnungspunkte kann dem Lageplan A1 (s. Anhang)
entnommen werden.

Héhe der Immissionsorte:

GemaR Vorgabe des Planungstragers ist innerhalb des Plangebietes eine Bauweise mit
zwei Vollgeschossen mit ausgebautem Dachgeschoss als Nichtvollgeschoss vorgese-
hen. Fir die Geschossebenen wurde jeweils eine Héhe von 28m bericksichtigt.

Die Bestandsgebsude innerhalb und auRerhalb der B-Plangrenzen wurden soweit rele-
vant und planerisch nicht gesondert geregelt mit der tatsachlichen zum Zeitpunkt der
Erstellung des Gutachtens vorgefunden Geschosshéhe beriicksichtigt.

3. Ortliche Gegebenheiten und Angaben zum Planvorhaben

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich innerhalb der Ortslage Heringsdorf und wird wie folgt be-
grenzt:

im Nordwesten: Grinflache

im Nordosten: vorhandene Wohngrundstiicke Am Kanal
Sudosten: unbefestigter Anwohnerweg Am Kanal
Stdwesten: Bahngleis der UBB Wolgast - Heringsdorf

UmweltPlan
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Abbildung 1: Auszug Planzeichnung A der Satzung der Gemeinde Ostseebad Herings-
dorf Giber den B-Plan Nr. 66; Quelle: UPEG

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich im Bereich der Anwohnerstralle Am Kanal
bereits bebaute Wohngrundstiicke.

3.2 Angaben zum Planvorhaben

Gemal Planzeichnung Teil A des Bebauungsplanes Nr. 66 ~Wohnbebauung Am Kanal in
Heringsdorf* [15] sind innerhalb des Plangebietes 8 Wohngrundsticke ausgewiesen.
Gegenliber dem Vorentwurf, bei dem die Bauhshe der geplanten Wohngeb&ude auf ein
Vollgeschoss begrenzt war, sind gemaR Aufgabenstellung zwei Vollgeschosse zu be-
riicksichtigen.

Verkehrstechnische ErschlieRung:

Die ErschlieBung der geplanten Wohngrundstiicke erfolgt Uber eine am siidwestlichen
Rand des Plangebietes gelegene Planstrale mit Wendeanlage. Die Planstrale schlieRt
an die vorhandene Anwohnerstrae Am Kanal an. Die an der Strale Am Kanal gelege-
nen Grundstiicke 1 bis 3 werden direkt tiber diese erschlossen. Fir die Erschliefung der
Grundstiicke 3 bis 6 ist ein Stichweg von der Planstrae aus vorgesehen.

UmweltPlan
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4 Berechnungstechnische Grundlagen

Der von einer Schallquelle in ihrem unmittelbaren Einwirkbereich erzeugte Immissions-
pegel héngt von den Eigenschaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik,
Schallspektrum), der Geometrie des Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immission-
sort zueinander, Lage zum Boden sowie zu Hindernissen im Schallfeld), den durch To-
pografie, Bewuchs und Bebauung bestimmten értlichen Ausbreitungsbedingungen und
von der Witterung ab. Zur Berechnung der Beurteilungspegel wurde die perspektivisch zu
erwartende Emissionssituation auf ein akustisches Prognosemodell abgebildet.

Zusétzliche Ausbreitungsd&dmpfungen durch Hindernisse im Ausbreitungsweg des
Schalls wurden durch Festlegungen nach DIN ISO 9613-2 [5] beriicksichtigt. Das Prog-
nosemodell beriicksichtigt gemaR Schallo3 bzw. RLS-19 Reflexionen 3. Ordnung beim
Schienenverkehrsldrm und 2. Ordnung beim StraBenverkehrslarm. Fur die Berechnung

der Beurteilungspegel wurde die Software IMMI der Fa. Wélfel in der aktuellsten Fassung
eingesetzt.

5 Emissionskennwerte

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden die in der Tabelle 2 aufgefiihrten
Emissionsquellen beriicksichtigt. Die Lage der Gerduschquellen ist im Lageplan A1 im
Anhang dargestellt.

Tabelle 2: Emissionsquellen

Bezeichnung ’ Benennung der Teilschaliquelle ’ Emissionsdaten
Eisenbahnverkehr
Q1.1 bis Q1.3 | Bahngleis von Wolgast nach Heringsdorf s. Anlage 2.1
 StraBenverkehr - e e
Q2.1 Anwohnerstrale Am Kanal
Q2.2 Planstrae mit Wendeanlage N
Q2.3 Stichweg s. Anlage 2.2
Q3.1 Landesstralie L266, auRerorts
Q3.2 LandstralRe L266, innerorts

5.1 Schienenverkehrslirm

Die Gerauschemissionen durch den Eisenbahnbetrieb auf der Strecke Wolgast —
Heringsdorf wurden nach der Berechnungsvorschrift Schall 03 [8] berechnet. Danach
werden die Emissionspegel auf Grundlage der Anzahl der prognostizierten Zige, der
jeweiligen Fahrzeugart und der Geschwindigkeit auf dem zu betrachtenden Streckenab-
schnitt berechnet. Berlicksichtigt werden die Schallpegelwerte von Fahrzeugen und
Fahrwegen, die Einfliisse auf dem Ausbreitungsweg und die Besonderheiten des Schie-
nenverkehrs durch Auf- und Abschlage, wie fir Lé&stigkeit von Gerduschen infolge ihres
zeitlichen Verlaufs, ihrer Dauer, Haufigkeit und Frequenz sowie fur die Lastigkeit ton-
oder impulshaltiger Gerausche.
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Die eingleisige Bahnstrecke verl&uft in Hohe des Plangebietes im Abstand von ca. 16 m
parallel zur siidwestlichen Plangebietsgrenze. Das Gleisbett (Betonschwelle im Schotter-
bett) liegt in Dammlage ca. 5 m tUber dem Niveau des Plangebiets. Die zul. Héchstge-
schwindigkeit der Ziige betragt ca. 80 km/h.

Grundlage der Emissionsermittiung bilden die Verkehrsmengen fiir den Zugverkehr auf
der Strecke RB23, die dem aktuellen Jahresfahrplan der DB Regio AG Regio Nordost
entnommen wurden. Anfragen bei der UBB zum Schienenverkehr im Bereich des gutach-
tengegenstandlichen Plangebietes blieben ergebnislos. Die Emissionskennwerte und die
damit bestimmten Emissionspegel sind in der Anlage 2.1 (s. Anhang) aufgefiihrt.

Die Lage der Emissionsquellen fur den Schienenverkehr ist im Lageplan A1 (s. Anhang)
dargestellt.

Anmerkung:

Die erhohten Schallemissionen an Gleisbégen mit kleinen Radien, Weichen und Kreu-
zungen, an Isolier- und SchweillstéRen, an Beschleunigungs- und Bremsstrecken sowie
an Haltestellen werden durch eine angenommene Geschwindigkeit berlicksichtigt, die in
diesen Bereichen hoher ist als die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit. Hierdurch
werden auch die fiir Haltestellen typischen Ger&usche, wie z.B. tonhaltige Anfahr- und
Bremsgeréusche, TirschlieBgerdusche und Kommunikation von Fahrgésten beriicksich-
tigt. Fur Gleisbdgen mit Radien r < 200m wurde zusatzlich zur Annahme der ersatzweise
angenommenen Geschwindigkeit von v=50 km/h der langenbezogene Schallleistungspe-
gel fur die Rollgerdusche wegen der besonderen Auffalligkeit des Kurvengerausches um
K = 4 dB erhoht.

5.2 StralRenverkehr

Fur die Berechnung der StraRenverkehrsgerausche wurde die Berechnungsvorschrift
RLS-19 [7] zugrunde gelegt.

Anmerkungen:

Bei der Bauleitplanung wird grundsétzlich auf die DIN 18005-1:2002-07 zuruickgegriffen,
die Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung
gibt. Bei uneingeschréankter Anwendung der DIN 18005 und damit auch der Ziffer 7.1 ist
die Berechnung nach den RLS-90 durchzufiihren. Die Ziffer 2 der DIN 18005 bestimmit,
dass diese Norm datierte und undatierte Verweisungen enthélt. Bei datierten Verweisun-
gen gehoren spatere Anderungen oder Uberarbeitungen dieser Publikationen nur zu
dieser Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Auf die
RLS-90 wird datiert verwiesen. Bei uneingeschrankter Anwendung der DIN 18005 sind
daher die RLS-90 anzuwenden bis die RLS-19 durch Anderung oder Uberarbeitung der
DIN 18005 eingearbeitet ist. Eine Uberarbeitung der DIN 18005 findet derzeit statt.

UmweltPlan
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~Der Plangeber ist nicht verpflichtet, die DIN 18005 uneingeschrénkt anzuwenden. Ent-
scheidend ist, dass die Larmbelange mit den im Zeitpunkt der Beschlussfassung tiber
den Bebauungsplan verfigbaren Erkenntnismitteln unter Beachtung der fir sie erhebli-
chen Umsténde sachgerecht erarbeitet worden sind.

Dazu gehért die Wahl einer geeigneten fachspezifischen Methode, die zutreffende Emitt-
lung des Sachverhaltes — der der Prognose zugrunde liegt — und eine einleuchtende
Begriindung des Ergebnisses.“

Der Plangeber kann sich daher fur die Anwendung der RLS-19 (und gegen die Anwen-
dung der Ziffer 7.1 der DIN 18005) entscheiden. Die Anwendung der DIN 18005 in ihren
weiteren Bestandteilen, insbesondere des Beiblattes 1, ist dabei weiterhin mdglich und zu
empfehlen [Quelle: Rundschreiben SenStadtWohn I C Nr.5 /2020 - Einfiihrung von
Uberarbeiteten Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen - RLS-19; Auswirkungen auf
die verbindliche Bauleitplanung].

Der Schallgutachter hat sich fir die Anwendung der Berechnungsvorschrift RLS-19 ent-
schieden, um die weiteren Planungen zum Bauvorhaben zukunftssicher zu gestalten.

Der Emissionspegel als charakteristische KenngroBe zur Beschreibung der Emission
eines StralBenabschnittes wird im Wesentlichen durch das Gesamtfahrzeugaufkommen
(DTV-Wert), den maRgebenden Lkw-Anteil und die fahrzeugklassenbezogene zuldssige
Hochstgeschwindigkeit bestimmt. Die Schallemission eines Fahrzeuges wird aus dem
Grundwert des Schallleistungspegels der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw1 und Lkw2)5 und
den Korrekturwerten fur den Straendeckschichttyp, fiir die Léngsneigung, fur den Kno-
tenpunkttyp und dem Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion berechnet.

Im Berechnungsmodell wurden die betrachteten StraRen in homogene Teilstiicke, d.h.
Teilstiicke mit identischen Berechnungsparametern unterteilt.

Die flr den Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall bestimmten Verkehrsdaten sowie die
daraus abgeleiteten Emissionspegel sind in der Anlage A2.2 aufgefiihrt (s. Anhang).

5.2.1 Verkehrsgerdusche von der L 266

Im Rahmen der Planungen zum B-Plan Nr.66 wurde im Auftrag der Gemeinde Ostsee-
bad Heringsdorf von der Fa. INROS Lackner eine Verkehrsuntersuchung (VU) [16] in
Auftrag gegeben, mit der die ErschlieBung des B-Plangebietes und die Anbindung an die
L266 untersucht wurden. GemaR VU werden nach Fertigstellung des geplanten ,Swin-
etunnels® in Polen die zukiinftigen Verkehre auf der B111 und der L266 deutlich zuneh-
men.

4 Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg, 02.04.2014 — 3 S 41/1 3 -Rn. 61, juris m.w.N.

5 Stehen Verkehrszahlen fur Moterrader zur Verfugung, kénnen Motorrader (Krader nach TLS 2012) als zus&tzliche
Fahrzeuggruppe modelliert werden,

UmweltPlan
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Das Gutachten bezieht sich dabei auf das von der Stralenbauverwaltung des Landes M-
V beauftragten Verkehrsgutachten Usedom zu den Auswirkungen des Swinetunnels auf
das Stralennetz von der Fa. BDC Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft.

GemaR VU [16] werden fir die Prognose 2030 fir die die Zahlstelle 0239 Heringsdorf
Verkehrsmengen von DTV-KfZ = 15400 Kfz/d fur den Gesamtverkehr und wvon
DTV-SV = 350 Kfz/d fur den Schwerverkehr angegeben.

Abbildung 1: Auszug aus der VU [16] mit Verweis auf das Verkehrsgutachten Usedom
der Fa. BDC Dorsch Consult

5.2.2 Verkehrsgerausche Anwohnerstrale Am Kanal

Die verkehrstechnische Erschlieung des Plangebietes erfolgt Giber den Anwohnerweg
Am Kanal und Gber die Planstrale mit Wendeanlage an der siidwestlichen Plangebiets-
grenze. In der VU [16] wurde der Knotenpunkt L266/Am Kanal untersucht. Fir den durch
die Bebauung des B-Planes Nr. 66 induzierten Verkehr werden darin 20 bis 114 Fahrten
pro Tag angegeben. Die Varianz wird auf die grobe Vorgabe der Wohneinheiten und den
Abweichungen zwischen minimalen/maximalen Berechnungsfaktoren zurtickgefihrt.

Tabelle 3: Verkehrsmengen fiir das B-Plangebiet Nr. 66 aus der VU [16]

Kfz sV
Kfz-Fahrteni24h SV-Fahrlen/24h
Prognose 20-114 13
Quellverkehr 35
Zielverkehr 36

UmweltPlan
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In der vorliegenden Untersuchung wurde von diesen Verkehrsmengen abgewichen. Mit
der geplanten, auf zwei Vollgeschosse erweiterten Bauweise kann nicht ausgeschlossen
werden, dass sich die Anzahl der Wohneinheiten erhdht. Aullerdem wurden fir die Anlie-
gerstrale Am Kanal zum vorhandenen taglichen Anliegerverkehr keine Verkehrsmengen
benannt. Zur Ermittlung der Verkehrsldarmemissionen wurden die Verkehrsmengen wie
folgt abgeschétzt:

Tabelle 4: Abschétzung des Verkehres auf der Anwohnerstrale Am Kanal (1st-Zustand)

Am Kanal (Bestand):

Zah! der Wohnungen (WE}: 20 Wohneinheiten
Zanl der Einwohner (2, 5EAVE): 50 Einwahner
Wegehaufigkeit (3,7 Wege/E, junge Familien 4,0 Wege): 188 Wege

Abzug bewohnerbezogene Wege aulerhals des Gebistes (10%;): :19 Wege

Quell- und Zielverkehr der Einwohner in Wegen 167 Wege
pbewohnerbezogener Besuchsverkehr (5%): 9 Weage

NIV Einwohner (30%} 50 Wege

OPMV Einwohner (10%} 17 Wege

MIV Einwohner (60%) 100 Wege

NIMIY Besucher (10%]) 3 Wege

OPNYV Besucher (10%) 1 Wege

MIV Besucher (80%) 6 Wege
Umrechnung MIV in Prw-Fahrten (1,2 PersoneniPkwy:

Einwohnerverkehr 120 Prw-Fahrten
Besucherverkehr 7 Piw-Fahrten
bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (0,1 KizFahrten/E) 5 Kfz-Fahrten
Summe der Kfz-Fahrten 132 Kfz-Fahrten

Fur den Verkehr auf der Anwohnerstralle Am Kanal wurde fir den Ist-Zustand eine Ver-
kehrsmenge von 132 Fahrten/Tag geschéatzt.

Der durch das Plangebiet induzierte Verkehr wurde wie folgt abgeschéatzt.

Tabelle 5: Abschétzung der planinduzierten Verkehrsmenge durch das Plangebiet

Erschliefungsweg mit Wendeanlage (Plangebiet gesamt):

Zahl der Wohnungen (WE}: 1M Wohneinheiten
Zahl der Einwohner (3 5E/WVE): 385 Einwohner
Wegehaufigkeit (3.7 Wege/E, junge Familien 4,0 Wegel: 142 Wege

Abzug bewohnerbezogene Wege auRerhalb des Gebiates (10%): {14 Wege

Quell- und Zielverkehr der Einwohner in \WWegen 128 Wege
bewohnerbezogener Besuchsverkehr (5%): T Wege

MMIV Einwohner (30%) 13 Wege

OPMY Einwchner (10%) 13 Wege

IV Einwohner (60%) 77 Wege

NIV Besucher (30%) 1 Wege

OPMYV Besucher (10%) 1 Wege

IV Besucher (60%) 4 Wege
Umrechnung MIV in Pkw-Fahrten (1.2 Personen/Plw):

Einwohnerverkehr 92 Pkw-Fahrten
Besucherverkehr 5 Prkw-Fahrten
bewohnerbezogene Wirtschaftsverkehr (0,1 KfzFahrten/E) 4 Kfz-Fahrten
Summe der Kfz-Fahrten 101 Kfz-Fahrten
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Tabelle 6: Abschétzung der Verkehrsmengen auf dem Stichweg

Stichweg zur ErschlieRung der Grundstiicke 3, 4, 5 und 6:

Zahl der Wohnungen (WE}: 4 Wohneinheiten
Zahl der Einwohner (3,5EAVE}): 14 Einwohner
Wageh3aufigkeit (3,7 Wege/E, junge Familien 4,0 Wega: 52 Wege

Abzug bewohneroezogene Wege aulerhals des Gebietes (10%); 5 Wege
Quell-und Zielverkehr der Einwohner in Wegen 47 Wege
bewohnerbezogener Besuchsverkehr (5%):; 3 Wege

NMIV Einwohner (30%) 5 Wege

OPMNV Einwohner (10%) 5 Wege

IV Einwohner (0%} 28 Wege

NMIV Besucher (30%) 0 Wege

OPNY Besucher (10%) 0 Wege

MIV Besucher (60%) 2 Wege
Umrechnung MIV in Pkw-Fahrten (1,2 PersoneniPkw);

Einwohnerverkehr 34 Prw-Fahrten
Besucherverkehr 2 Pkw-Fahrten
sewohneroezogene Wirtschafisverkehr (0,1 KizFahrten/E) 1 Kfz-Fahrten
Summe der Kfz-Fahrten 37 Kfz-Fahrten

Far den Planfall summiert sich das Verkehrsaufkommen auf der Anliegerstraie Am Kanal
auf insgesamt 233 Kfz-Fahrten/Tag (Ist-Zustand + planinduzierter Verkehr). Fir den
Stichweg zur ErschlieBung der Grundstiicke 3 bis 6 wurden 37 Fahrten/Tag bestimmit.

Die fir den Stralenverkehr in Ansatz gebrachten Verkehrsmengen und die daraus abge-
leiteten Emissionspegel sind in der Anlage A2.2 aufgefiihrt (s. Anhang).

6 Berechnungsergebnisse

Zur Visualisierung der im Plangebiet entstehenden Gerduschimmissionen wurden
flachenhafte Immissionspegelraster berechnet. Mit den flachenhaften Immissionspegel-
rastern erfolgt eine farblich codierte, beurteilungszeitraumabhangige Darstellung der
Beurteilungspegel. Die farbig dargestellten Pegelstufen umfassen jeweils einen Bereich
von 5 dB(A). Die Grenzen der Pegelstufen sind durch Isophonen-Linien, d.h. Linien mit
gleichen Pegelwerten, markiert. Die dargestellten Beurteilungspegel kénnen punktuell mit
den Orientierungswerten der DIN 18005-1:2002-07, Beiblatt 1 verglichen werden. Sie
gelten jeweils fur die im Immissionspegelraster angegebene Berechnungshohe. Im Rah-
men der vorliegenden Untersuchung wurden die Immissionspegelraster fir die Immissi-
onsorthéhen Auflenwohnbereich (2,0 m Gber dem Boden) und Dachgeschoss (8,4 m
Uiber dem Boden) berechnet.

Flachenhafte Immissionspegelberechnungen

Die auf das Plangebiet im Prognose-Planfall einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind
in den Lageplédnen A3.1 bis 3.3 fur die Immissionsorththen des AuBenwohnbereiches im
Tagzeitraum sowie des Dachgeschosses im Tag- und Nachtzeitraum dargestellt (s. An-
hang). Die Abbildung A3.1 zeigt, dass der Orientierungswert Tag fir Wohngebiete von 55
dB(A) in Hohe des Aulenwohnbereiches innerhalb der im Plangebiet dargestellten Bau-
grenzen weitgehend eingehalten wird.
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Bei den am weitesten sudlich gelegenen Grundstiicken 2,3 und 6 wird der Orientie-
rungswert Tag an den siidwestlichen Grenzen erreicht bzw. geringfiigig tberschritten.

In den Abbildungen A3.2 und A3.3 sind die Verkehrslarmimmissionen in Héhe des Dach-
geschosses dargestellt. Im Tagzeitraum liegen die Beurteilungspegel im Bereich der
dargestellten Grenzen mit Ausnahme der Grundstiicke 1, 2, 3 und 6 unterhalb des Orien-
tierungswertes von 55 dB(A). Im Bereich des Grundsticks 2 entstehen in Hohe des
Dachgeschosses mit einem Beurteilungspegel Tag von 58,4 dB(A) die héchsten Ver-
kehrslarmimmissionen.

Im Nachtzeitraum liegen die Verkehrslarmimmissionen im Bereich der Grundstiicke 1 bis
7 Uber dem Orientierungswert Nacht von 45 dB(A). Die héchsten Beurteilungspegel
entstehen an der stdlichen Grenze des Grundstiickes 2 mit 51,3 dB(A). Der Orientie-
rungswert Nacht wird dort um bis zu 6,1 dB(A) Uiberschritten.

Die pegelbestimmenden Verkehrsgerdusche entstehen durch den Schienenverkehr auf
der Bahnstrecke Wolgast — Heringsdorf. Im Bereich der zur Anwohnerstrae Am Kanal
gelegenen Baugrenze sind die Immissionsanteile vom StraRenverkehr gegeniiber dem
Schienenverkehr etwas hther.

Gemal Basisgutachten [20] wéren zur Einhaltung des Orientierungswert Nacht von
45 dB(A) auf die Gleisachse der Bahnstrecke bezogen Abstinde von ca. 40 m (Grund-
stiick 6) und bis ca. 83 m (Grundsttick 1) erforderlich. Mit Bezug auf die StralRenlangs-
achse der Anwohnerstrae Am Kanal wird der Orientierungswert Nacht ab einem Ab-
stand von ca. 20 m eingehalten. Im Bereich der Eisenbahniiberfiihrung erhéht sich der
Abstand auf bis zu 60 m.

Einzelpunktberechnungen

Zur detaillierten Ermittlung der Beurteilungspegel wurden Einzelpunktberechnungen fir
die Immissionsorte 101.1 bis 1016 in den relevanten Immissionsorthéhen durchgefiihrt.
Die Lage der Immissionsorte wurde auf Grundlage der in der Planzeichnung A dargestell-
ten Baugrenzen und Grundstiickparzellierung festgelegt (s. Lageplan A1, Anlage).

Ausbreitungsrechnung bei freier Schallausbreitung:

In der Anlage A4 (s. Anhang) sind die Berechnungsergebnisse fur die Schallausbrei-
tungsrechnung ohne Beriicksichtigung der Abschirmung durch die geplanten Baukoérper
tabellarisch zusammengefasst. Der Tabelle kénnen die Teil-Beurteilungspegel fir den
Schienen- und StralRenverkehrslarm sowie fiir den Gesamtverkehrslarm entnommen
werden. Im Vergleich der Beurteilungspegel zwischen Nullfall und Planfall wurde die
Pegelerhéhung infolge des Planvorhabens bestimmt. AuRerdem erfolgt der Vergleich der
Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten der DIN 18005-1:2002-07, Beiblatt 1.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte sind die Beurteilungspegel rot gekennzeich-
net. Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV fiir Wohngebiete von 59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts Uberschritten, sind die Beurteilungspegel gelb hinterlegt.

i
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Zusétzlich sind in der Anlage A4 die mafRgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109-
1:2018-01 [11] aufgefihrt, die bei der Festlegung der Anforderungen an die Luftschall-
dammung der Aulenbauteile von schutzbedurftigen Rdumen zugrunde zu legen sind.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen entstehen im Bereich des am weitesten sudlich
gelegenen Grundstiicks 2. Im Bereich der siidéstlichen und studwestlichen Baugrenzen
(102.2 und 102.3) wurden fur die Verkehrslarmimmissionen Beurteilungspegel bis
58,4 dB(A) am Tag und bis 51,3 dB(A) in der Nacht ermittelt. Die Orientierungswerte fur
Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden um bis zu 3,4 dB(A) am
Tag und um bis zu 6,3 dB(A) in der Nacht Uberschritten.

Am Tag wird der Orientierungswert von 55 dB(A) im Bereich der Grundstiicke 1, 2, 3 und
6 uberschritten, wobei die Hohe der Uberschreitungen iiberwiegend zwischen 1 bis
2 dB(A) liegen. In der Héhe des Auflenwohnbereiches (2 m iiber GOK) wird der Orientie-
rungswert Tag nur in Einzelféllen (106.3) tberschritten, wobei die Uberschreitungen auf
bis zu 1,2 dB(A) begrenzt sind. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert Nacht von
45 dB(A) im Bereich der Grundstiicke 1 bis 7 tUberschritten. Im Bereich des Grundstiicks
8 treten keine Uberschreitungen auf. In der Mehrzahl der Immissionsorte liegen die Uber-

schreitungen bei 1 bis 3 dB(A). Im Bereich der Grundstiicke 2, 3 und 6 liegen die Uber-
schreitungen teilweise auch tber 4 dB(A).

Werden zur Abschatzung des Abwé&gungsspielraums die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV [6] fur Wohngebiete von 59 dB(A) und 49 dB(A) nachts als VergleichsmaR-
stab herangezogen, werden an der stidwestlichen Grenze von Grundstiick 2 die Grenz-
werte am Tag eingehalten, in der Nacht aber um bis zu 2,3 dB(A) uberschritten. Die

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der Tabelle 7 gelb
hinterlegt.

Tabelle 7: Auszug aus Anlage A4, Grenzwertliberschreitungen > 49 dB(A) nachts

Berechnungspunkts/ Immissionsorte ORW Beurteilungszeitraum Tag (werktags) Beurtellungszeitraum Nacht
Dneli,':::gs Esnbabee ok | Vesanaem | voahsti Sl i etine | vakendm vetobesion S
Prognose Plpr;ign‘:;- P;nlz;oso Differenz Prognose Prognose § Prognose Differenz
al all Planfall Plantall
Tag | Nacht L Lt ECNER | AT s i [CF it T i pmecs
“GB(AT | dBEAT | aBiA) dBA) | dBUA) aBiA] dBiA) || TdBIA] EE dBiA) dBiA] dBiA) |
102.2 Parzelle 2, WA AWB 55 45 50.1 527 54,6 1.2 0.4 434 441 46,8 0.8 18
Baugrenze SO EG 50,3 530 54.9 1,3 -0.1 437 222 471 02 21
1.0G 542 cae 56,0 08 18 476 459 1 405 06 15
fole} 558 534 57,6 07 28 45,0 449 504 0.5 54
102.2 Parzelle 2, WA AWB 55 15 52,0 16 54.8 1,2 -0z 453 433 474 ] 24
Baugrenze SW EG 526 g21 55,4 1,2 0,4 45,9 43,7 479 0% 2,9
1.0G 546 52,8 56,8 1,0 1,8 48,0 444 496 07 46
ole] 56.9 28 58,4 08 2.4 50,3 445 51,3 04 83
102.3 Parzelle 3, WA AWB 55 45 526 51,5 55,1 1.3 0.1 459 432 47,8 0g 2,8
Baugrenze SW EG 531 51,7 55,5 1,2 0,5 485 43,4 48,2 0,9 32
1.08 53,1 £22 55,7 13 0,7 465 239 484 0,8 34
o] 55.4 £2.4 57,2 0.9 2.2 488 241 501 08 A

ORW - Crientierungswerte nach DIN 18005 in dB(4)
L., - Teil-Beurteilungspegel fur einzeine Emittantengruppen
Uberschreitungen der Orientierungswerie sind rot hervorgehoben.

Uberschreifungen der Immissiensrichtwerte fur Wahngebiete gemaf 16. BImSchy von 59 dB{A) tags und 49 dB(A) nachts sind gals hinterlegt
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Im Basisgutachten [20] wurde bereits festgestellt, dass bei freier Schallausbreitung (ohne
Berticksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Bebauung) der Immissionsgrenz-
wert Nacht von 49 dB(A) an einzelnen Immissionsorten nicht eingehalten werden kann.
Mit dem geplanten zweiten Vollgeschoss erweitern sich die Konfliktbereiche auf die zu-
séatzliche Immissionsorthéhe (Dachgeschoss oberhalb des zweiten Vollgeschosses).

Berlicksichtigung der Eigenabschirmung der Baukorper

Zur Eingrenzung der Konfliktbereiche wurde die Eigenabschirmung der geplanten Bau-
korper bericksichtigt. Die Baukérper wurden dabei so angeordnet, dass die Fassaden
der Baukdrper in den kritischsten Immissionsbereichen liegen. Der Tabelle 8 ist zu ent-
nehmen, dass im Bereich des Grundstiickes 2 (102.2/DG und 102.3/DG) im Nachtzeit-
raum Richtwertiiberschreitungen von bis zu 2,3 dB(A) verbleiben.

Tab 8: Grenzwertiiberschreitungen > 49 dB(A) nachts bei Beriicksichtigung der Ab-
schirmwirkung der Baukérper

Berechnungspunkte/ ORW Beurteilungszeitraum Tag (werktags) Beurteilungszeitraum Macht
i 2 - - =
fnbsiaianseta Dne::i:;nengk E:::?::‘n' si::::l'\: Veaf::::;m Verkehislaim Differenz E::T::::’" E::I?:i‘: V:::;T;am Verkehrslsm Differenz
Prognose Prognose | Prognose Ditterenz Proguais Prognose Prognose Differenz
Flanfall Planfal Planfall Planfall
Tag | Macht i Lo Lipter j oo omart Lo omw | L sveisse L s Lan Lo pyailain
| G8iZ) {aBiAI | dBiA) aBiA) dB(A) dBA} aBiA) 3BiA) aBiA) dBlA) 805 aBiA)
102.2 Parzelle 2, WA AWB 55 45 48,2 514 531 16 -19 415 426 451 12 0.1
Baugrenze SO EG 484 51,7 534 15 -1,6 21,8 43,0 455 1,3 05
1.0G cas 21 56,4 0,8 1.4 478 432 491 0,5 41
ie] 6.7 2.7 58,2 0,5 32 50.1 421 5141 032 B.1
102.3 Parzelle 2, WA AWB 55 45 51,9 48,8 53,6 13 -1.4 453 40,1 46,4 0.9 1,4
Baugrenze SW £G 525 49 4 54,2 1.2 -0,8 4589 40,7 47.0 0.8 2,0
1.0G 548 50,0 56,0 0,8 1,0 48,1 41,3 48,9 0.6 3.9
DG 57.2 §1.2 58,2 08 32 508 42,7 513 0.4 6.3
103.3 Parzelle 3, WA AWB 55 45 528 488 54,1 14 -0,9 46,0 40,3 47,0 10 2.0
Baugrenze S\ EG 53,2 492 54,7 1,4 -0.3 46,5 406 475 0.8 25
1.0G 53,0 495 54,6 1,4 -0.4 46,4 40,8 47,5 1.0 25
DG ca9 50.6 56,3 0.3 1,3 483 42,2 49,3 06 43

CRW - Crigntierungswerts nach DIN 18005 in dB(A)
L ;- Teil-Beurteilungspeqgel fir einzelne Emittentengruppen
Uberschreitungen der Orientierungswerte sind rot hervorgehoben
Uberschreftungen der Immissionsrichtwerte fir Wohngebiete gemaf 16. BImSchV von 59 dB(A} tags und 49 dB(A) nachts sind gels hinterlegt

Fur den Vergleich zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall wurden die Ver-
kehrslarmimmissionen fir den Prognosezeitraum 2030 ohne und mit dem planinduzierten
Verkehr des B-Plangebietes berechnet. Der Tabelle A4 ist zu entnehmen, dass sich die
Verkehrslarmimmissionen gegenitiber dem Prognose-Nullfall infolge der Planung um bis
zu 1,8 dB(A) am Tag und um bis zu 1,3 dB(A) in der Nacht erhéhen. In der Mehrzahl der
betrachteten Immissionsorte liegen die Pegelerhéhungen bei < 1 dB(A) (s. Anlage A4).

Verkehrslarmimmissionen auRerhalb des Plangebietes

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Planvorhabens auf vorhandene Nutzungen au-
Rerhalb des Plangebietes wurden die Verkehrslarmimmissionen im Bereich der Immissi-
onsorte 10 12, 1013, 1014.1/1014.2, 1015 und 1016 berechnet. Im Vergleich zwischen
Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall erhéhen sich die Verkehrsldrmimmissionen
infolge der Planung um bis zu 1,9 dB(A) am Tag und um bis zu 1,7 dB(A) in der Nacht.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete werden nicht (iberschritten.
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Tabelle 9: Beurteilungspegel im Bereich schutzbedtirftiger Nutzungen auBerhalb des
Plangebietes
Berechnungspunkte/ [mmissionsorte ORW Baurtzilungszeitraum Tag (werktags) Beunteilungszeitraum Nacht
Orientierungs- ﬁ;;bihn’ CSuaBen T Gesame T Em;;w " SwaBen- 1 Gesame | i3 Py
were Ueliak verkehr Verkehrlirm  Verkehrsisim Differenz el werkeht Verkehrl3m | Verkehislsrm Differenz
Prognose P%o:;ojv P;;gr::;c Differenz Pioghose Pmﬁe P;T-grr;odlﬂ Differenz
Tag ‘rNachl L L, s Lopme  Jlom uipon | Loss onw
dB(A] | dBIAT | "aBiA) dBlA] =) aBiA) 1 asial I
1012 Wohnhaus WA, SW-Seite 55 45 48,0 0,2 42
Am Kanal tir. 13 o2 13 .03 i 33
..388 83| s
474 0.2 -53
1013 Wohnhaus WA, SW-Seite 55 45 456 0,3 £4
Am Kanal Nr. 15 X 03 57
e 02 38 |
1014.1 Wohnhaus Wa; S\W-Seite .13 45 48,0 08 =71
Am Kan! Hr. 18 "'“ ) ) 7.0
49,4 0.5 -3.8
1014.2 Wohnhaus W4; S0-Sefe 55 45 457 17 -08
Am Kanal Nr. 19 2.8 1.0 =57
481 0,8 =31
1015 Wohnhaus WA, S0-Seite 55 45 237 18 -0,1
Am Kanal tir. 17 103 1 85 491 1 o T g
46,5 485 5.3 c8 -7
1018 Wohnhaus WA, SO-Szite 55 45 M2 56,9 57,0 1,8 20
Am Kanal Nr. Ga T T T 18| 03
55 554 558 | 12 1 oa
CRW - Orientierungswerte nach DIN 18005 in dB(A)
L., - Teil-Beurteilungspegel fiir sinzslne Emittentengruppen
Uberschreitungen der Orlentierungswerte sind rothervorgehoben
Uberschreilungen der Immissicnsrichtwerle furWohngebiete gemat 16, BImSchy von 59 dB(A) tags und 49 4B(A} nachls sind gelb hinterlegt
7 MaRnahmen der Konfliktbewiltigung
Werden durch die Planung Larmkonflikte hervorgerufen oder wird eine bestehende Kon-
fliktlage Uberplant, sind im Rahmen der Abwagung MaBnahmen zur Lésung oder zur
Verminderung der Larmkonflikte zu prufen.
7.1 Larmschutzbauwerke (Larmschutzwand, -wall oder Wall-lWandkombination)
Die Errichtung von Larmschutzwznden und -wéllen kann eine effektive Malnahme zur
Verminderung der Verkehrslarmimmissionen sein. Neben der Héhe der Larmschutz-
anlage ist wegen der Beugung der Schallwellen an der Oberkante der Wand bzw. des
Walles fiir die Wirksamkeit von Bedeutung, dass die Anlage méglichst nahe zur Larm-
quelle oder alternativ unmittelbar vor dem Immissionsort angeordnet wird. Eine Anord-
nung "auf halben Weg" zwischen Schallguelle und Immissionsort ist hingegen schalltech-
nisch ungiinstig. Haufig missen die Larmschutzanlagen eine Uberstandsiénge aufwei-
sen, die Uber den eigentlich zu schiitzenden Bereich hinausragt, um den seitlichen
Schalleinfall zu begrenzen.
Im vorliegenden Fall verlauft das Bahngleis in Dammlage zum Plangebiet, d.h. bezogen
auf die mittlere Geléndeoberflsiche des Plangebietes liegt das Bahngleis um bis zu
ca. 5 m tber dem Niveau des Plangebietes. Das Bahngleis verlduft auRerhalb des Plan-
gebietes im Abstand von ca. 16 m zur westlichen Plangebietsgrenze.
Die verfiighare Flache fir ein Larmschutzbauwerk wird in stdlicher Richtung durch den
Kanal und die Anwohnerstraen begrenzt.
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Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten sind die mit einem Larmschutzbauwerk innerhalb
des Plangebietes erreichbaren Pegelminderungen begrenzt. Im Basisgutachten [20]
wurden zur Abschétzung des Larmminderungspotentials nachfolgende Varianten eines
L&rmschutzbauwerkes untersucht.

- Variante 1: Larmschutzwand an der westlichen Plangebietsgrenze

Héhe der Larmschutzwand bezogen auf Gelandehshe: H = 10 m, Lange:ca. 73 m

MNacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
»40-45
>45-30
E »50-35
255-60
>60-€5

>65-170
>70-75
>75-80
>80-..

Abbildung 2: Verkehrsldrmimmissionen mit Ldrmschutzwand an der westlichen Plange-
bietsgrenze, Immissionspegelraster Nacht, Immissionsorthéhe DG

- Variante 2: L &rmschutzwand am Bahnaleis

Héhe bezogen auf Oberkante Schiene: H = 2 m, Lange: 135 m (85 m Bahndamm + 50 m
Bahniiberquerung)

Nacht (22h-6h)
Pegal
dBtA)

»44-35

>35-40
>40-45
> i}

Abbildung 3: Verkehrslarmimmissionen mit quellennaher Larmschutzwand an der
Bahntrasse, Immissionspegelraster Nacht, Immissionsorthéhe: DG
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Mit einer La&rmschutzwand von 10 m Héhe werden die Larmkonflikte innerhalb des Plan-
gebietes nicht vollstdndig geldst. Im Bereich der Grundstiicke 1 und 2 verbleiben im
Nachtzeitraum Uberschreitungen des Nachtrichtwertes um teilweise bis zu 5 dB(A)
(s. Abb. 2).

Mit einer Larmschutzwand am Bahngleis kénnen die Larmkonflikte innerhalb des Plange-
bietes nahezu vollstdndig gelést werden (s. Abb. 3). Das erforderliche Larmschutzbau-
werk befindet sich aber auRerhalb des Plangeltungsbereiches. Die LarmschutzmaRnah-
me kann somit im Rahmen des vorliegenden Planverfahrens nicht umgesetzt werden.

7.2 Abriicken der Baugrenzen von der Lirmquelle

Wo ausreichende Flachen zur Verfligung stehen, kann durch das Abriicken der Baugren-
zen von der dominierenden Larmquelle (Bahngleis) eine Verminderung der Larmbelas-
tung erreicht werden. Haufig stehen die hierflr erforderlichen Flachen aber nicht zur
Verfligung. Im Basisgutachten [20] erfolgte die Festlegung der Baugrenzen unter Aus-
schopfung des Abwagungsspielraumes, bei dem die Immissionsgrenzwerte der
16. BlmSchV zugrunde gelegt wurden. Unter Beriicksichtigung der Abschirmung der
geplanten Baukdrper wurde die Lage der Baugrenzen so bestimmt, dass in Héhe des DG
der Immissionsgrenzwert Nacht eingehalten wird.

8 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen

Die Regelungen zum baulichen Schallschutz zielen darauf ab, bei geschlossenen Fens-
tern und hinreichend schallddmmenden AuRenbauteilen den in den zu schitzenden
Raum eindringenden Schall soweit zu vermindern, dass in Rdumen, die zum sténdigen
Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, ein Innenraumpegel von < 40 dB(A) am Tag
und von < 30 dB(A) in der Nacht sichergestellt wird.

Mit Inkrafttreten der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (MVV
TB) Ausgabe 2019/1 vom 15.01.2020 wurde die DIN 4109-1:2018-01 [11] bauordnungs-
rechtlich in Mecklenburg-Vorpommern eingefihrt und ist zur Ermittlung der erforderlichen
Schalldammung von AuBenbauteilen schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume zugrunde zu
legen. Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR R'yges fUr
die AuBenfassaden von schutzbedrftigen R&umen ergeben sich unter Berticksichtigung
der unterschiedlichen Raumarten nach Gleichung (6) der DIN 4109-1:2018-01:

R w.ges = La - Kraumart

dabei ist

R"w,ges gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaR der AuRenbauteile in dB

La malgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 in dB(A)

KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenstationen und Sanatorien:

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches:

Kraumart = 35 dB fur Blrordaume und Ahnliches
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Mindestens einzuhalten sind

R'w.ges = 35 dB fur Bettenrdume in Krankenh&usern und Sanatorien
R wges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches

Fur gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Malie von R’y ges > 50 dB sind die Anforderun-
gen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-MaRe R’wges sind in Abhan-
gigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aulenfliche des Rau-
mes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01 [12], Gleichung (32)
mit dem Korrekturwert KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren.

Fur Aulenbauteile, die unterschiedlich zur maRgeblichen Larmquelle orientiert sind,
siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

Es gelten die Begriffsbestimmungen nach Kapitel 3 der DIN 4109-1:2028-01.

Zur Bestimmung des maRgeblichen AuBenldrmpegels werden die Larmbelastungen in
der Regel berechnet. Der maf3gebliche AuRenlarmpegel ergibt sich

- fur den Tag aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (06:00 bis 22:00 Uhr)

- fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22:00 bis 06:00 Uhr) plus
Zuschlag zur Berlicksichtigung der erhthten nachtlichen Stérwirkung; dies gilt fir
Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

MafRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, bei der sich die héhere Anforde-
rung ergibt.

Fur die unterschiedlichen Larmarten sind bei der Ermittlung der AuRenlarmpegel folgen-
de Besonderheiten zu beriicksichtigen:

Strallen- und Schienenverkehrsldrm

Beim Strallenverkehr wie auch beim Schienenverkehr werden die mafigeblichen Aufien-
larmpegel in der Regel berechnet. Die Beurteilungspegel werden nach der 16. BImSchV
fir den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und fir die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) bestimmt,
wobei zur Bildung des mafRgeblichen Aultenldrmpegels jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der malgebliche Aullenldrmpegel zum Schutz des Nachtschla-
fes aus dem um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A) zur Berlcksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung; dies gilt fir Rdume,
die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-MaRe von Aulenbauteilen ist der
Beurteilungspegel fur Schienenverkehrsgerausche pauschal um 5 dB zu mindern.
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Gewerbeldrm

Im Regelfall wird als maRgeblicher AuRenlarmpegel der nach TA-L&rm im Bebauungs-
plan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt,
wobei zum Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Besteht im Einzelfall die Ver-
mutung, dass die Immissionsrichtwerte der TA-Larm Uberschritten werden, dann sollte
die tatséchliche Gerduschimmission als Beurteilungspegel nach TA-Larm ermittelt wer-
den. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche Au3enldarmpegel zum Schutz des Nachtschla-
fes aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A).

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen

Uberlagern sich die Gerduschimmissionen von mehreren (gleich- oder verschiedenarti-
gen) Quellen, so berechnet sich der resultierende malgebende Aulenldrmpegel Laes
jeweils getrennt fir Tag und Nacht aus den einzelnen maRgeblichen AuRenldrmpegeln.
Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d.h. auf den Summenpegel.

Anmerkung zu Maximalpegeln gemaR Abschnitt 4.4.5.1 der DIN4109-2:2018-01

Bei den Anforderungen zum Schutz gegen AuRenldarm werden in der DIN 4109-1:2018-01 Maximalpegel
nicht beriicksichtigt. Bei Verkehrsgerduschen mit starken Pegelschwankungen kann jedoch die Beriicksichti-
gung der Pegelspitzen zur Kennzeichnung einer erhohten Stérwirkung zuséatzliche Informationen zur Ausle-
gung des Schallschutzes liefern. In einem solchen Fall sollte zusétzlich zum Mittelungspegel der Maximal-
pegel bestimmt werden.

Beim Schienenverkehrslarm liegt erfahrungsgemaR der Beurteilungspegel tags und
nachts bei Strecken mit Giterverkehr meist in der gleichen GréRenordnung, so dass der
mafligebliche Aufenl&rmpegel bei Verkehrslarm mit hohem Schienenverkehrsanteil
Uberwiegend durch den Nachtzeitraum gepragt wird. Die hdheren Anforderungen erge-
ben sich somit fur den Nachtzeitraum.

Im Fachbeitrag von U. Mdhler [19] wird ausgefiihrt, dass bei strikter Anwendung der
DIN 4109-1:2018-1 die Bemessung des Schallddmm-Males der AuRenbauteile auf der
Grundlage von Berechnungen gemaf DIN4109-2: 2018-1 zu gering ausfallt, da der Kor-
rektursummand von 5 dB zu hoch angesetzt erscheint. Nach Auswertung der Frequenz-
spektren der Schall 03 2015 wére eine Korrektur von 3 dB angemessen. Aulerdem
existiert kein normiertes Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Maximalpegels, so
dass die Berlicksichtigung des Maximalpegels nicht mdglich ist. Es wird daher empfoh-
len, bis zur normativen Festlegung eines Berechnungsverfahrens fur den Maximalpegel
die Anforderungen an das Schallddmm-Mal aufgrund der meist hohen Differenz zwi-
schen Mittelungspegel und Maximalpegel pauschal um 5 dB zu erhdhen. Unter Beriick-
sichtigung der Besonderheiten des Schienenverkehrslédrms in Bezug auf die Bemessung
der Schallddmmung von Aullenbauteilen, errechnet sich der maRgebliche AuBenlarmpe-
gel Lasgen ZU -
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Laseh = Linacht, sen + 3 +10dB-3dB + 5dB

mit

Lr Nacht, sch - Beurteilungspegel nach Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall03,2015)

+3 Korrektur nach Abschnitt 4.5.5.3 der DIN 4109-2:2018-1

10dB Korrektur fur die geringe Pegeldifferenz zwischen Tag und Nacht nach Abschitt 4.5.5.3
der DIN 4109-2:2018-1

-3dB Korrektur fur das spezifische Frequenzspektrum in Anlehnung an Abschnitt 4.5.5.3 der
DIN 4109-2:2018-1

+5 dB Korrektur fir die erhdhte Pegeldifferenz zwischen Mittelungspegel und Maximalpegel in
Anlehnung an Anhang C2 der DIN 4109-4:2016-07

Durch den Schienenverkehr werden die Verkehrslarmimmissionen im Nachtzeitraum

bestimmt. Aus diesem Grund wurde bei der Ermittlung des maRgebenden Aulenl&drmpe-

gels fur den Schienenverkehr das Berechnungsverfahren nach Méhler [19] angewendet.

In der Anlage A4 (s. Anhang) sind fiir die Immissionsorte 101 bis 1016 die resultierenden
mafgeblichen AuRenlarmpegel Tag nach DIN 4109-2:2018-01 angegeben.

In den Anlagen A3.4 und A3.5 sind die resultierenden AuRenlarmpegel flichendeckend
fur die Immissionsorthéhe des Dachgeschosses (8,4 m Uber dem Boden) fir den Tag-
bzw. Nachtzeitraum dargestellit.

Der resultierende mafigebende AuRenlarmpegel Tag setzt sich aus den berechneten
Beurteilungspegeln fir den Verkehrslarm und dem Immissionsrichtwert der Gebietskate-
gorie allgemeines Wohngebiete nach TA-Larm fur den Gewerbelarm zusammen. Der
resultierende maRgebende Aulenldrmpegel Nacht wurde aus den berechneten Beurtei-
lungspegeln des Verkehrsldrms gebildet, wobei beiden Larmarten der Zuschlag zum
Schutz des Nachtschlafes in Héhe von 10 dB(A) hinzugerechnet wurde. Der resultieren-
de AuRenldrmpegel wurde anschlielRend um 3 dB(A) erhoht.

9 Empfehlungen fiir Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz

- Grundrissregelung fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen:

Auf den Grundstiicken 2, 3 und 6 muss zum Schutz vor Verkehrsldrm in Gebduden
entlang der Bahnstrecke Wolgast - Heringsdorf mindestens ein Aufenthaltsraum von
Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen mindestens die Hélfte
der Aufenthaltsrdume mit jeweils mindestens einem Fenster zur larmabgewandten Seite
ausgerichtet sein.

In Wohnungen, bei denen mindestens zwei AuSenwénde nicht zu einer ldrmabgewand-
ten Seite ausgerichtet sind, miissen in mindestens einem Aufenthalftsraum bzw. in min-
destens der Hélfte der Aufenthaltsrdume durch besondere Fensterkonstruktionen oder
durch andere baufiche MaBnahmen gleicher Wirkung Schallpegeldifferenzen erreicht
werden, die gewéhrleisten, dass ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wahrend der Nacht-
zeit in dem Raum bzw. in den Rdumen bei mindestens einem teilgeéffneten Fenster nicht
tiberschritten wird."
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- Besondere Fensterkonstruktionen und andere Bauliche MaRnahmen gleicher Wirkung:

~Zum Schutz vor Verkehrsldarm miissen auf den Grundstiicken 2, 3 und 6 in Wohnungen,
deren Aufenthaltsrdume nur entlang der Bahnstrecke Wolgast — Heringsdorf orientiert
sind, in mindestens einem Aufenthaltsraum bzw. in mindestens der Halfte der Aufent-
haltsrdume durch besondere Fensterkonstruktionen oder durch andere bauliche Maf-
nahmen gleicher Wirkung Schallpegeldifferenzen erreicht werden, die gewéhrleisten, das
ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wéhrend der Nachtzeit in dem Raum oder den Rau-
men bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht tiberschritten wird.

Keine besonderen Fensterkonstruktionen oder andere bauliche Maflnahmen gleicher
Wirkung sind erforderfich in Aufenthaltsréaumen, die mit mindestens einem Fenster zur
larmabgewandten Seite ausgerichtet sind; diese Rdume sind entsprechend anzurechnen.

- Baulicher Schallschutz

Bei der Errichtung und Anderung von Gebéuden sind die AuBenbauteile der schutzbe-
durftigen Réume entsprechend den Anforderungen an die Luftschallddmmung nach der
DIN 4109-1:2018-01, Nr. 7 i.V.m. der DIN 41 09-2:2018-01, Nr. 4.4 auszufiihren. Dabei ist
der maB3gebliche Aullenldrmpegel L, nach DIN 4109-2:2018-01, Nr. 4.4.5.1 auf der
Grundlage des Beiplanes 1, in dem die AuBenlarmpegel fiir die Tag- und Nachtzeit dar-
gestellt sind, zu bestimmen. Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MagR
R'w.ges ist nach DIN 4109-1:2018-01, Nr. 7.1 Gleichung 6 unter Berticksichtigung von
Nr. 7.2 und 7.3 und DIN 4109-2:2018-01, Nr. 4.4.1, Gleichung 32 zu berechnen. Der
Nachweis zur Einhaltung der Anforderungen ist nach DIN 4109-2, Nr. 4.4.1 bis 4.4.4 zu
flihren.

Nach DIN 4109-2:2018-01, Nr. 4.4.5.1 darf fiir die von der maRgeblichen Larmquelle
abgewandten Geb&udeseiten der mafBgebliche Aufenldrmpegel ohne besonderen
Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB(A) und bei geschlossener Bebauung bzw. beij
Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert werden.

Wenn bei einem konkreten Bauvorhaben durch erganzende schalltechnische Untersu-
chungen nachgewiesen wird, dass der mafigebliche AulBenldrmpegel z.B. infolge der
Abschirmung durch vorgelagerte Baukérper reduziert ist, diirfen die Anforderungen an
die Luftschallddmmung der AulBenbauteile auf der Grundlage dieses ermittelten maflgeb-
lichen Aulenldrmpegels bestimmt werden.
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10 Zusammenfassung

Im Rahmen der Planungen zum Bebauungsplan Nr. 66 +Wohnbebauung Am Kanal in
Seebad Heringsdorf* der Gemeinde Ostseebad Heringsdorf war unter Beriicksichtigung
des aktuellen Vorentwurfs zu prifen, ob die Erweiterung von einem auf zwei Vollige-
schosse aus schalltechnischer Sicht genehmigungsfahig ist. Die auf das Plangebiet
einwirkenden Verkehrsgerdusche wurden unter Berlcksichtigung des Schienenverkehrs
auf der Bahnstrecke Wolgast — Heringsdorf und des StraRenverkehres auf der L266 und
der Stralle Am Kanal berechnet.

Ausbreitungsrechnung bei freier Schallausbreitung:

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen entstehen im Bereich des am weitesten sudlich
gelegenen Grundstiicks 2. Im Bereich der stidostlichen und stidwestlichen Baugrenzen
(102.2 und 102.3) wurden Beurteilungspegel bis 58,4 dB(A) am Tag und bis 51,3 dB(A) in
der Nacht ermittelt. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Wohngebiete von 55 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts werden um bis zu 3,4 dB(A) am Tag und um bis zu 6,3 dB(A) in
der Nacht tiberschritten.

Werden zur Abschétzung des Abwé&gungsspielraums die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV [6] fir Wohngebiete von 59 dB(A) und 49 dB(A) nachts als Vergleichsmal}-
stab herangezogen, werden an der siildwestlichen Grenze von Grundstiick 2 die Grenz-
werte am Tag eingehalten, in der Nacht aber um bis zu 2,3 Uberschritten.

Bereits im Basisgutachten [20] wurde festgestellt, dass bei der Berechnung mit freier
Schallausbreitung (ohne Beriicksichtigung der Eigenabschirmung der geplanten Bebau-
ung) der Immissionsgrenzwert Nacht von 49 dB(A) an einzelnen Immissionsorten nicht
eingehalten wird. Mit der geplanten héheren Bauweise erweitern sich die Konfliktbereiche
auf das Dachgeschoss (DG) oberhalb des zweiten Vollgeschosses (s. Tab. 7).

Ausbreitungsrechnung mit Eigenabschirmung der geplanten Baukérper

Zur Eingrenzung der Konfliktbereiche wurde bei einer zweiten Schallausbreitungsrech-
nung die Eigenabschirmung der geplanten Baukérper bertcksichtigt. Die Baukérper
wurden dabei so angeordnet, dass die Gebaudefassaden in den kritischsten Immissions-
bereichen liegen. Der Tabelle 8 ist zu entnehmen, dass im siidwestlichen Bereich des
Plangebietes im Bereich des Grundstiicks 2 (10 2.2/DG und IO 2.3/DG) im Nachtzeitraum
in Hohe des Dachgeschosses Richtwertliberschreitungen von bis zu 2.3 dB(A) verblei-
ben. Den verbleibenden Richtwertiiberschreitungen sind durch MaRnahmen der Grund-
rissgestaltung bzw. durch besondere Fensterkonstruktionen oder bauliche MaRnahmen
gleicher Wirkung entgegenzuwirken.

21

UmweltPlan



29665-10, B-Plan Nr. 66 ,Wohnbebauung Am Kanal in Seebad Heringsdorf*

Vergleich zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall

Fur den Vergleich zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall wurden die Ver-
kehrslarmimmissionen fir den Prognosezeitraum 2030 ohne und mit dem planinduzierten
Verkehr berechnet. Der Tabelle A4 (s. Anhang) ist zu entnehmen, dass sich gegeniber
dem Prognose-Nullfall die Verkehrslarmimmissionen im Prognose-Planfall vereinzelt um
bis zu 1,8 dB(A) am Tag und um bis zu 1,3 dB(A) in der Nacht erhéhen. In der Mehrzahl
der betrachteten Immissionsorte liegen die Pegelerhohungen bei < 1 dB(A).

Verkehrsldrmimmissionen aulerhalb des Plangebietes

Zur Beurteilung der Auswirkungen des Planvorhabens auf vorhandene schutzbedirftige
Nutzungen auBerhalb des Plangebietes wurden die Verkehrslarmimmissionen im Bereich
der Immissionsorte 10 12, 1013, 1014.1/1014.2, 1015 und 1016 berechnet. Im Vergleich
zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall erhohen sich die Verkehrslarmimmis-
sionen im Planfall um bis zu 1,9 dB(A) am Tag und um bis zu 1,7 dB(A) in der Nacht. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebiete werden infolge der Planung
nicht Uberschritten (s. Tab. 9).
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Emissionskennwerte
Schienenverkehr

Anlage 2.1

Bahnstrecke Wolgast - Heringsdorf (Summe beider Fahrtrichtungen)

V - Bespannung mil Diesel-Lok
ETNVT - Elekiro- / Dieseltriebzug

RV - Regionalzug

8 - Elektrotriebzug der S-Bahn

IC - Intercityzug

ICE-, TGV-Elektratriebzug des HGV

AZ - Saison- oder Ausflugszug
D - sonstige Fernreiseziige
LR-, LICE- Leerreiseziige

Legende :

Lwaa langenbezogener A Set ohne variable Streckenzuschldge in dB(A}

c1 Pegelkorrektur fiir Fahrbahnarten

c2 Pegelkarrekturen fiir Fahrildchenzustand (besonders iberwachtes Gleis, Schienenstegdampfer, Schienenwegabschirmung)
K. Kyy  Korrekturen fir Brilcken

Ky Pegelkorrekturen fiir die Auff3 eit van G (K wrgerausche, Gleisb & 1e)

K Pegelkorrekturen fiir Schalimind hmen zur Vermeidung auffalliger Geriiusche (z.B. Radmodi oren)

Zug-Nr. Zugart |Anzahl der Zlge| Geschwindigkeit Fz- Fz | Kategorie | v ‘Unter— K Fz-Anz. | Achsen Emissionspegel Ly, 4" in dB(A)
pro Stunde Nr. Typ ’ Tag Nacht
Tag  Nacht kmih | | om | am 5m om | am | s5m
Q1 1 lieseltriebz 3,438 0,750 80 1 | 1 6 | as | 1 1 i 71,6 51,7 - 65.6 45,7 -
Gesamt 3,438 0,750 74,0 67,4
Schienenkilometer |Fahrbahnart C1 Fahrfidchen- zustand |Ki Kurvenfahr gerdusch K Gleisbrems- O TTRETITgT sonstige Gerdusche Briicken
I— _ 2 i _ gerdusch Kaccaceis Kow | Ky
| | dB dB dB T | o8 | a8
0+000 Standardfahrbahn - | - - - - 2 -
0+000 |direkt befahrene Briicke mit stdhlernem Uberbau - | - - - - BT =]
0+000 | |Kurvenradius 300 m <Ra < 500 m < | 5 | - - I N ~ w
Erldurerungen:
Traktionsarten: Zugarten:
E - Bespannung mit E-Lok GZ - Giiterzug NZ - Nachtreisezug

UPEG Usedomer Projeklentwicklungsgesellschaft mbH

UmweltPlan GmbH Stralsund . ;
L B-Plan Nr. 66 "Wohnbebauung Am Kanal in Seebad Heringsdorf” der Gemeinde Ostseebad Heringsdorf

I Pr.-Nr.: 29665-10|




Emissionskennwerte fiir den &ffentlichen StraRenverkehr - Prognose 2030

Anlage 2.2 |

Prognose-Nullfall
Stralenabschnitl DTV (@) DT\: ;\;t(o} S\.;"Z(‘Q) L ! Pam | Pzt | Pradery | Prmo i) Geschwindig- Korrekturen Steigung | Emissionspegel
| ) Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht | Katen (Ve Mum) Dsvo ‘ Dyes Min / Max Lwa't ‘ Lwa
Kiz24h |  Svi2ah % | Kizh | Kizh | Kizh  Kizh | Kizh | Kih | Kezh | Kigh kmih do(A) | da(a) % dB(A) | dB(A) |
Q2.1 Am Kanal 132 5 3.8 7.6 1,3 18 0 2,2 0 - = 30/30 5 0 0 64,8 55,9
Q3.1 L266 aulerorts 15400 350 23 8855 | 1540 09 1,0 14 12 - 80/80 0 0 0 B7,5 79,9
Q3.2 L266 innerorls 15400 350 23 8855 | 1540 0,9 1,0 14 | 1.2 - - 50/ 50 0 | 0 0 83,3 75,7
Die Einzelwerte p; und p, wurden iber die Summe des Lkw-Anteils P24 und den Verhiltnissen aus Tabelle 2 der RLS-19 bestimmt.
Prognose-Planfall
Strafenabschnitt DTV (Q) DT! :\é‘(Q) 55?0) My My Pin Py | Pzm | P2y Prad (T} | Pkrad (N) (l;aschwind[g- Korrekturen Steigung Emissionspegel
| Tag | Macht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht helen (Vi) Dsio Don Min / Max Lwat Lia r
Kizi24h |  SV/24h % Kizih | Kizih | Kfzh  Kizih | Kizh | Kizh | Kizh | Kfzh km/h dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A) |
Q2.1 Am Kanal 233 9 39 13,4 23 1.7 0 2,2 0 - 5 30/30 5 0 0 67,3 58,4
Q2.2 Ersc?‘lliel’;ungswag 134 | 4 3,0 77 1.3 1:3 0 1.7 0 - = 30/30 5 0 0 64,6 56,0
Q2.3 Slichweg 37 1 2,7 21 04 1,2 0 1.5 0 - = 30/30 5 | o 0 58,9 50,4
Q3.1 L266 aulerorls 15400 350 23 8855 | 1540 09 1.0 14 1,2 - - 80 /80 0 0 0 87,5 79,9
Q3.2 L266 innerorls - 15400 350 23 8855 | 1540 0,9 1,0 14 | 12 - - 50/ 50 0 0 0 83,3 75,7

Die Einzelwerte p, und p; wurden iiber die Summe des Lkw-Antalls p , und den Verhiltnissen aus Tabelle 2 der RLS-19 bestimmL.

UmweltPlan GmbH Stralsund

Schalllechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr.66 "Wohnbebauung Am Kanal im Seebad Heringsdorf"

der Gemeinde Ostseebad Heringsdorf
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Ermittlung und Beurteilung der
Schallimmissionen im
Geltungsbereich des B-Planes

Nr. 66 "Wohnbebauung am Kanal
in Seebad Heringsdorf" der
Gemeinde Ostseebad Heringsdorf
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Beurteilungszeitraum Tag
Immissionsorthéhe: AWB
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Einzelpunkt-Berechnungsergebnisse Verkehrsldrm - Beurteilu

pegel Bestand und Prognose sowie maBgebliche Aulenldrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01

Anlage A4
Berechnungspunkte! Immissionsarte ORW Beurteilur it Tag (werk Beurteilungszeitraum Nacht mafigebl. Auflenlarmpegel n |
Orentierungs: [z | Simtien- Gezmami- Siralien Gesamt- Eisentann. | StaBer esaml- Strallan- Gesamt- § DIN 4109-1:2018-01
s s verielr | Verbolwiimy | vedohr  Verkshitm |veensam | verhahr | Vehehr | VerkshrsSm | werhel | Verkehridmn Verkehrsidm | L Differenz
Prognose | Prognosa Prognasa  Prognose. Differenz. Prognosa | Prognosa Progrose Ditferenz. =]
Prognosa | il Mullfall Planfall Planfal Progross | | piardail Mulfal Fuanfal Plantall Tag - Nachi Tag | Nacht
Macht Lo Lo Lens Lipan Lipan | Lepteusmia | Liscaw || Lonran L |beprog-vomest|  Lowa Lipan  Leptuena | Lepi.onw L. L
dB(A) dB(A) dB(A dB(A) dB(A) dB(A) dB(A dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dBA)
101.1 Parzale 1, WA AWB 5 45 49,7 514 39.8 413 436 43.0 44,7 1.1 03 a 60 58
Baugrenze NO EG 50,1 51,7 393 418 440 434 45,0 10 0.0 8 0 | s |
1.06 51.2 54,1 443 430 46.7 444 474 o7 24 8 61 61
DG 51,5 541 440 | 433 46.7 445 474 08 24 [ 61 [ &t
101.2 Parzelle 1, WA AWE 55 | 45 51,5 530 409 430 45,1 449 46,4 13 14 B 61 58
Baugrenze SO EG 51,7 53,1 410 432 452 450 46,5 12 15 [ 61 59
1.06 522 552 455 438 a7 455 485 08 35 B 62 62
DG 52,0 55,1 455 43.7 417 453 48.4 or 34 [ 62 82
101.3 Parzelle 1, WA AWB 55 | 45 483 520 511 531 1.1 420 a1 245 42.7 45,4 08 04 [ 60 59
Baugranze SW EG 488 524 516 53,5 1.1 422 415 449 43,1 45,7 08 07 [ 60 59
1.06 505 54,9 524 55.7 08 464 423 478 433 48,3 05 33 7 61 62
DG 507 551 528 559 0.8 466 425 48,0 442 48,6 05 36 7 61 &3
101.4 Parzelle 1, WA AWB 55 | 45 48.1 51.0 495 518 08 412 40,0 437 413 443 06 0.7 8 60 58
Baugrenze NW [ e | 85 512 50,1 52,1 09 413 403 438 418 45 07 04 8 ) 58
1.0G 49,8 540 514 54,7 [%4 454 a7 469 431 474 05 24 7 61 61
DG 50.3 54,1 518 54,8 0.7 452 422 470 435 ard 05 24 7 81 61
1021 Parzelle 2, WA AWE 55 | 45 49,0 52,0 50.7 52,9 08 424 40,8 447 424 454 07 04 8 60 59
Baugrenze NO EG 48,5 524 513 53,4 1.0 425 413 450 429 45,8 a8 08 8 60 59
1.06 50.3 518 522 556 08 46.2 421 418 438 48,2 05 32 7 61 62
DG 50,5 553 524 56,1 07 470 42.3 483 440 48,8 05 38 7 62 63
102.2 Parzelle 2, WA AWB 55 45 50.6 534 527 54,6 1.2 434 422 459 44,1 46,8 [ ] 18 ] 61 B0
Baugranza 50 B 50.8 516 530 549 13 437 425 48.2 a4.4 47,1 08 2,1 8 61 60
1.06 513 56,1 535 56,9 09 476 430 489 449 49,5 08 45 7 62 6
DG 512 S6.9 534 57,6 07 | 480 429 500 448 504 05 54 7 53 65
1023 Parzelle 2, WA AwB | 55 | a5 486 535 516 54,8 1.2 453 40,5 465 433 414 03 24 7 61 61
Baugranze SW EG 489 54,1 52,1 554 1.2 458 408 471 47 479 03 29 T &1 62
1.06 498 558 528 56,8 1.0 480 416 488 444 496 07 46 7 62 64
DG 500 57.7 528 58,4 0.5 503 a3 508 445 51.3 04 63 T 53 66
102.4 Parzelle 2, WA AWB 55 | 45 48,3 524 503 533 08 436 403 453 420 459 05 0.9 7 50 60
Baugrenze NW EG 48,7 52,8 50.8 53,7 [X] 439 406 4556 24 462 07 1.2 7 &0 60
106 49,7 54,8 520 55T 08 456 416 478 436 484 06 34 7 61 62
0G 50,0 559 522 56,6 07 480 419 49,0 438 494 05 44 7 62 64
1031 Parzelle 3, WA AWE 55 | 45 47.7 516 485 52,4 08 a2.7 388 445 414 451 06 0.1 7 60 59
Baugrenze NO EG 480 518 489 52,7 04 428 40,0 247 anr 454 o7 04 7 60 59
1.06 49,1 536 510 544 08 450 a1 46,5 428 47,0 06 20 7 61 | &t |
DG 485 512 515 55,0 0.8 458 415 472 432 4.7 05 27 7 61 82|
103.2 Parzalla 3, WA AWB 55 45 48,0 523 500 532 09 437 400 452 41,8 45,9 086 0.9 7 60 )
Baugrenze S0 EG 483 526 50.4 53,5 08 44,0 403 455 422 46,2 0.7 1,2 7 60 6 |
106 484 544 517 553 09 46,2 413 414 433 48,0 06 30 7 81 | &
DG 48,7 554 520 56,1 08 47A 417 484 437 48,9 05 39 7 52 83
1033 Parzalle 3, WA AWB 55 | 45 476 538 515 55,1 13 45,9 39.7 468 432 47,8 08 28 7 61 62
Baugrenza SW EG 478 54,2 51,7 55,5 1.2 46,5 39.8 474 434 48,2 08 32 7 61 62
1.0G 486 544 522 55,7 1.3 46,5 w08 | 415 4339 48,4 L) 34 7 61 62
DG 40 | 563 524 57,2 08 | 488 410 485 a4, 50,1 06 5.1 7 62 64




Einzelpunkt-Berechnungsergebnisse Verkehrsldrm - Beurteilungspegel Bestand und Prognose sowie mafigebliche AuRenlirmpegel nach DIN 4109-1:2018-01

Anlage A4
Berechnungspunkte! Immissionsorte ORW Beurteilung il 1 Tag (werktags) Beurteil i n Nacht maigebl. Auenlarmpagel n
Orfentierungs- | Strafien- Gesam- Stralen- Gesamt- Eisenbahn, | StaBen- Gosami- Straflen- Gazamt- ’ DiN 4109-1:2018-01
werle e veckoht Verhohriam verkahy  Verkehdamm | Verkehrsam | o, verkehr varkehr | Verkehrsldm werkehe | Veshehridm  Vedehrslam | o Ditferanz.
S Prognase Prognoss Prognose Prognose Differenz Prognose Prognose Prognose Prognase Differenz. Verkehrsldrm |——
Nulifall Nutfall Pranfall Plarfall e Plantall Nusitall Pranfall Plantall Tag-Macht |13 Nacht
Tag | Nacht Lo Lena Lrpus Lopian Lepan | Lestousa | Leeveorw || Lonam L flepmg tomes|  Lewa Lepon  Lept.Loa L 5
dBA) | dB(A) | dB(A) dB(A) dBA) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) dB[A) dBiA) dB(A) dB(A dBIA dB{A) dB(A)
103.4 Parzelle 3, WA 55 | 45 50.7 478 ¥ 516 54,2 18 0.8 44,1 |7 | 454 43.3 46,7 13 7 ] 60
Baugrenze NW 51,0 478 51,7 54,4 17 0.6 444 400 | 457 434 46,9 12 2 61 60 |
515 86 | 519 54,7 14 03 18 07 | 483 43,7 474 1.1 7 61 61
528 45,3 F 518 554 1.1 04 462 410 [ 413 438 48,1 08 7 81 62
104.1 Parzelle 4. WA AWB 55 45 475 | 44§ | 493 466 50,1 [ 43 408 364 422 38.2 42,8 05 7 59 a7
Baugrenze NO a76 452 | 495 a4 50,4 08 48 a1.0 ard 425 37 43,0 05 7 59 57|
516 486 | 534 EET 53,8 04 A2 450 406 46,3 416 46,6 03 7 ) 61
438 488 528 507 533 08 A7 433 417 458 425 46,0 04 7 &0 60
104.2 Parzelle 4, WA 55 45 476 474 50,5 489 51,3 08 41,0 394 43,3 40,7 439 06 7 (] 58
|Baugrenzs SO s 478 | 508 494 51,7 0,3 —alz 38,7 35 a1 442 06 B &0 58 |
515 | 494 5356 509 542 08 449 414 46,5 425 46,9 04 T 61 6 |
515 500 538 514 545 05 445 420 46,7 42 474 04 7 &1 o |
104.3 Parzelle 4, WA 55 | 45 489 475 513 A9.4 52,2 09 423 387 442 a1.2 448 05 7 60 53
Baugrenzn SW 92 A 516 a7 52,5 08 | 26 100 245 a5 45,1 06 7 &0 2|
513 49,0 533 508 54,1 08 a7 an 463 426 46,8 05 7 61 61
519 49,5 539 513 54,8 07 453 415 45,8 43,1 473 05 7 81 61
104.4 Parzelle 4, WA 55 | 45 478 47 505 483 511 06 a1 392 233 403 43,7 05 7 59 58
Baugrenzs NW a0 | anq 50,9 489 51,5 05 A14 398 43,7 408 441 04 T 60 58|
i 48,2 536 503 540 04 450 414 466 423 45,8 03 7 61 61|
| 503 493 528 505 534 05 437 41,5 45,7 424 46,1 04 7 60 6 |
105.1 Parzalle 5, WA 55 | 45 459 480 50,1 484 50,3 03 383 402 428 406 43,0 02 7 59 57
Baugrenze NO 463 47,8 50,2 483 50,4 02 39,7 40,1 429 40,5 43,1 02 7 59 57 |
479 48,1 510 a8,7 51,3 03 413 403 438 408 44,1 02 T 60 58
485 49,5 52,0 50,0 52,3 03 418 41.8 448 421 45,0 02 7 60 59
105.2 Parzelle 5, WA 55 | 45 4786 47 50,7 48,7 51,2 05 410 39,8 435 407 43,9 04 T 60 58
Baugrenzz 5O 48,3 Si.0 433 516 | 06 412 406 438 [IE] 443 03 7 E) 58
| 8,1 530 50,1 535 | o4 442 413 5.0 42,1 46,3 03 7 60 60 |
| X 49,3 52,7 50,4 532 | 05 B 15 456 424 45,9 04 7 60 60 |
105.3 Parzelle 5, WA 55 | 45 432 48,1 517 435 524 | 07 426 40,3 45 15 45,1 a5 7 60 50
Baugrenzz SW | 495 28,3 520 98 52,7 07 28 W06 A48 a8 | 453 05 7 50 59
138 487 524 503 531 08 433 08 53 423 458 a6 7 60 6 |
509 484 53,0 506 53,8 07 43 a4 480 426 46,5 05 7 50 60
1054 Parzalie 5, WA 55 | 45 a7 4 B4 51,0 48,1 51,3 03 408 408 a3 413 441 0z 7 60 58
Baugrenzz NW 478 48,8 513 433 516 03 412 410 X 415 444 03 7 50 58
1.06 485 48,4 517 435 52,0 03 419 412 46 anr 448 02 7 60 59
0G 493 29,3 523 50,0 52,7 a4 427 415 452 42,1 45,4 0.3 7 & 59
106.1 Parzelle 6. WA AWE | 55 | 48 438 48,1 52,0 497 0.7 432 204 450 anr 45,5 05 7 80 59
Baugrenze NO EG 50.1 83 | 523 499 53,0 0.7 435 406 53 a8 45,8 05 7 0 60
1.06 50,1 485 524 505 33,3 09 435 | 408 454 424 46,0 06 7 80 )
ple] 518 48,8 536 50,7 543 a7 452 410 468 42,8 471 05 7 51 81
106.2 Parzelle 6, WA AWE | 85 | 45 512 78 52.8 515 544 15 445 400 453 233 47,0 [l 7 61 ]
Baugrenze SO EG 515 48,0 53,1 517 54,6 15 44.8 402 62 435 473 14 7 61 &1
1.06 518 B8 | 55 519 54,9 4 45,2 408 i6s | 437 47,5 10 7 61 61
DG 523 4.7 | 539 517 55,0 11 45,7 408 %9 | 435 477 08 7 &1 62




Einzelpunkt-Berechnungsergebnisse Verkehrsldrm - Beurteilungspegel Bestand und Prognose sowie mafigebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01

Anlage A4
Berechnungspunkte/ Immissionsorte ORW Bet Tag (werklags) Beurteil itraum Nacht mafigebl. Auentammpegel n
Oriantierungs- | gt | Stmlor | Gesamb- [ Sialen-  Gesamt- Enntare, | SWaew | Gesamt | Swafen- | Gosamt- DIN 4109-1:2018-01
e oy verhehr | Verkehiam | verkshr  Verkewilm |Vercehrsgm | Lo s vewshe | Veiehrsam | werbelr | vedchiam Veehsiam | Differenz
ety Prognase. Prognose Prognase Prognase Differenz B Progrose Prognose Progrose Differenz Verkehrslam ——— T
it Nustall Prantall Planfall Planfall Nutitall Ptanfall Planfall Tag- Nacht Tag Nach|
Tag | Nacht Lo Lina Lina Lopian Lepian | Lept.town | Lepioorw f| - Lopvsan Ly |Liprg-uemst]| Lesa Lirwn  Leptouona L. (U5
dB(A} | dBIA) | dB(AY | dB(A) dB(A) dB(A dB{A) dB(A) dBiA) dBIA) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A dB{A) dB(A)
106 3 Parzelle 6, WA AWB | 55 | 45 538 478 54,7 524 56,2 a72 388 478 440 48,9 10 7 52 &3
Baugrenze SW EG 543 a7 552 525 56,5 a76 400 48,3 442 492 09 7 62 G
1.06 52,1 482 538 526 554 455 404 6.7 443 480 13 7 61 G
DG 542 83 5.2 523 56,4 a7 405 484 Xl 432 08 7 62 6
106 4 Parzelle 5, WA AWB | 55 | 45 522 a7 53.6 50,7 545 455 0.1 6.7 26 474 0.7 7 61 61
Baugrenze NW B 52.7 180 51.0 51,1 55,0 451 03 ar 423 [F] o7 7 81 62
106 508 84 528 514 54,1 442 107 458 432 46,7 09 7 61 60
0G 52.7 48,5 54,1 514 55,1 45,1 1048 412 4.2 479 07 7 81 62
107.1 Parzelle 7, WA AWB | 55 | 45 48,1 48,7 514 292 51,7 15 110 43 AA 445 0.2 7 &0 E
Baugrenzz NO ) 485 89 5.2 494 525 429 412 45,1 a8 453 02 7 0 58
106 485 88 51,7 96 52,1 18 a1 445 a7 448 03 7 &0 59
0G 455 49,1 523 9.8 52,7 428 414 45,2 421 45,5 03 7 60 50
107.2 Parzelle 7, WA AWB | 55 | 45 80 8,5 518 93 522 aza 03 44,7 ard 4.9 03 7 &0 58
Baugrenze SO EG 453 485 520 295 524 az7 09 a3 ans 452 03 7 60 50
106 18,1 8,7 518 1938 525 424 410 44,8 a1e 452 04 7 60 50
0G 50.1 48,9 526 502 53,2 435 412 455 422 45,9 04 7 60 [
107.3 Parzelic 7, WA AWB | 55 | 45 513 8.2 530 50,5 539 a7 105 46,1 24 46,7 06 7 Gl 51
Baugrenze SW €6 518 484 534 50.7 543 45,1 405 254 A28 47,0 05 7 61 &1
106 512 8,5 53,1 50,9 54,1 15 408 6.1 28 45,8 0.7 7 61 3]
0G 524 185 53.9 50.9 54,7 [ 408 258 28 a7.5 05 7 &1 ]
1074 Parzelle 7, WA AWB | 55 | 45 84 85 520 93 52,4 428 0.8 450 a5 45.2 02 7 60 50
Baugrenze NW EG 504 66 526 85 530 438 08 456 415 45,8 03 7 50 60
106 80 88 51,9 9.8 524 424 a1 48 a9 as2 04 7 o | =
0G 504 49,1 528 50,1 53,3 438 44 458 422 7 0 | e
108.1 Parzelle 8, WA AWB | 55 | 45 468 485 508 8.8 51,0 40,2 408 135 412 i 59 58
Baugrenze NO EG 482 48,7 515 48.0 516 418 41.0 443 473 7 60 59
1.06 477 48,7 512 9.1 515 41,1 41,0 44,1 413 T 60 58
0G 84 494 519 498 52,2 418 417 448 42.0 7 60 59
1082 Parzelle B, WA AWB | 55 | 45 169 49.2 512 495 514 40,3 415 440 a7 7 60 8
Baugrenze SO EG 89 49,3 52,1 49,7 523 422 416 [T 4.9 7 50 59
1.06 8.1 490 516 495 519 s 413 [T g 7 Y 53
oG 180 49,3 522 498 525 424 416 450 42,1 7 ) 59
08,3 Parzelle 6, WA AWB | 55 | 45 478 49,0 515 495 51,7 41,2 413 443 a7 7 50 58
Baugrenzs SW EG 483 49.2 52,3 497 52,5 427 415 452 419 7 &0 58
1.06 483 48,9 516 495 520 4,7 a1.2 445 a7 7 &0 53
oG 492 49,2 522 498 526 426 415 45,1 42,1 7 50 58
108.4 Parzelle B, WA AWB | 55 | 45 480 48,0 515 493 517 414 413 444 4,5 7 50 58
Baugrenze NW EG 48,1 49,1 516 494 518 41,5 414 145 ME 7 &0 58
106 475 | 493 515 w7 51,7 408 4186 443 418 7 60 58
0G 484 498 52,2 502 524 417 421 44,9 424 7 60 50
1012 Wohnhaus WA, SW-Saile AWB | 55 | 45 80 470 50,5 75 50,8 ara 3 435 3.7 7 59 58
Am Kanal Nr. 13 2] a2 2139 ara are 417 406 56 407 2.2 7 58 56
1.06 468 356 a1 38,9 47,5 402 214 404 205 7 59 55 |
0G | 453 195 459 49,7 408 75 425 28,0 7 59 57 |




Einzelpunkt-Berechnungsergebnisse Verkehrslarm - Beurteilungspegel Bestand und Prognose sowie maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1:2018-01

Anlage A4
Berechnungspunkle/ Immissionsorte ORW M Tag (werklags) Beurteilungszeitraum Nacht mafigebl. Aulentirmpagei n.
Grientierungs- [z o T Sualien- Gesami- Stralen- Gesami- T Gesami- Strafen- Gesami- ' DIN 4108-1:2018-01
werte e verkshr | Veskahdamn | - verkaht  Vedwtwlam | Vekshmslam | o - o Veorkehrdldm | werkehr | Verkehiam Verkehrstam | o Differenz
P s Prognose Progno Prograse. Differenz Prognoss rognose Prognosa Ditfarenz F
Nudlfall Nuiifall Planfall Planfall Nudifall Planfall Planail Tag - Nacht Tag Nacht
Tag | Nachi Lii Ly Lepian Lepun | Leptovona Liprog -trsest | Lrswa Liran  Lerotoma | Lepi.oaw L b
dBA) | dB(AI | dBIA) dB(A) dBIA) dB(A) dB[A) dBA) dB(A] dB(A dB(A) dB{A) dB(A) dB(A) dBIA)
1013 Wahnhaus WA, SW-Sile aws | 55 | 45 X 469 474 49,6 03 42,4 85 42,3 02 a7 7 58 56
Am Kanal Nr. 16 [ Ee a05 420 483 03 a0 18 413 02 EX 7 59 s |
1.06 7 504 50.7 52,2 02 46 429 44,8 01 02 7 60 58
1014.1 Wohnhaus WA; SW-Seile AWB 55 45 46,0 434 478 08 40,1 7 40,7 08 -43 7 59 | 55
Am Kanal Hr. 19 EG 461 438 48,0 a8 402 9 40,8 08 42 7 50 55
0G 484 465 51,2 25 437 8.1 44,1 03 09 7 50 58|
10142 Wohnhaus WA: S0-Saile AWB | 85 | 48 157 538 54,4 17 4.7 45.1 46,1 14 1.1 0 &1 58
Am Kanal Nr. 19 EG 42.8 48.2 49,3 10 105 388 41,4 08 36 [} 50 54
o6 48,1 496 51,9 08 438 1.2 44,4 a5 06 [ 0 58
1015 Wahnhaus WA, SO-Seite AWB | 55 | 45 437 546 549 16 452 461 46,6 14 16 [} 61 59
Am Kanal Nr. 17 G 403 . 485 49,1 o8 04 03 41,2 o7 -38 [ 59 54
DG 48,5 483 485 51,3 08 43,1 412 438 05 -14 [ 60 s7
1018 Wohnhaus WA, SO-Seile AWB | s | 45 412 549 56.9 57,0 18 T 48.3 48,5 18 35 ) 62 50
Am Kanal Nr. 6a EG 385 52,7 54.6 54,7 1.8 | 448 46,0 46,2 16 | 12 9 61 58
06 455 538 554 55,8 1.3 | 485 470 | 4186 1 | 28 B 61 60

ORW - Orientierungswerte nach DIN 18005 in dB(A)
L. - Teil-Beurteilungspege! fiir einzelne Emittentengruppen

Db

chreitungen der Orienlierungswerle sind rol hervorgehoben.

Uberschreitung

fir

Wohngebiete gemaR 16, BimSchV von 59 dB(A) lags und 49 dB(A) nachts sind gelb hinterlegt

[Umwe\l?\an GmbH Stralsund

Bebauungsplan Nr. 66 "Wahnbebauung Am Kanal in Seebad

der Gemeinde O: Heri f

UEPG Usedomer Projektentwicklungsgesellschalt mbH

Pr.-Nr.: 29665-00




