LOGOS

BERATENDE INGENIEURE

Verkehrstechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan Nr. 38 der Gemeinde

Ostseebad Boltenhagen

- Erlauterungsbericht -

Auftraggeber:

Planungsbiiro Mahnel
Freiraum — Siedlung — Landschaft
Grevesmiihlen

Rostock, 16.09.2025
Version V1.0



VU B-Plan 38 Boltenhagen
V1.0 - 16.09.2025 Endfassung

Impressum

Auftraggeber
Planungsbiro Mahnel

Rudolf-Breitscheid-Str. 11
23936 Grevesmihlen

Telefon: 03881 — 710 50

Mail: mahnel@pbm-mahnel.de
www.pbm-mahnel.de

Auftragnehmer
Projektnummer: V232225

Logos Beratende Ingenieure GmbH
Gerhart-Hauptmann-StraRRe 23
18055 Rostock

Telefon: 0381 -20 789 0

Mail: office @logos-hro.de
www.logos-ib.de

Bearbeiter

Klemens Schiffner, M.Sc.
Anna Masuch, M.Sc.

Rostock, September 2025

» LOGOS

Verkehrstechnische Untersuchung
Erlduterungsbericht

Seite 2 von 16


http://www.pbm-mahnel.de/

VU B-Plan 38 Boltenhagen Verkehrstechnische Untersuchung

V1.0 — 16.09.2025 Endfassung Erlduterungsbericht
Inhaltsverzeichnis

1. Projektbeschreibung..........e et esa s s e s n e s s s nnnnan e 4

b R €] (113 Te | =TT o RN 5

2.1. Untersuchungsgebiet und Verkehrsknotenpunkte ........ccooeevveveiiiiiinniiiiiiiiiiennn. 5

2.2. VEerKeNrSAaten........ e 6

D A T AN | ==Y 0 T o PPNt 6

2.2.2. GrundbelastUng 2024 .........ouu i et e e e e ar e 6

2.2.3.  Verkehrsprognose 2035 ........ccouiiiiiiiieeeeeieiiee e e e e eeeet e e e e e e e e aa e e e e e e et s 6

2.2.4. Verkehrserzeugung und Prognose-Planfall 2035 ..........ccooiiiiiiiiiiiiii e, 7

T = - 11 T TP TOPPPO PPN 10

3.1 Bewertungsmethodik..........coiiviiiiiiii e 10

3.2. Leistungsfahigkeitsbere ChNUNG..........uvvvviiiiiiiiiiiiiii 11

L O =V | 13

5. ANlagenVerzeiChNis.......cciiiiieericiciiiirerreccnnrereereeasssee s e e reesasssesesseesesnnnsssssssssensennsssanannns 14

6. AbbildungsverzeiChnis ..........ciieeeiiiiiiccereccrrecer e e re e s s ena e s e e nn e s eenasseseenssssseennnnens 15

7. Tabellenverzeichnis ........ccccccviiiiiiiiiiiiiiiiieininininininieneeeeeeneseeeseeessesessssssssssssssssssssssssssssssssssss 15

8. VBIWEISE ..uiiiiiirrnneriiiiiiiirirsseesiseiiiirssssssssissiinirenssssssssstrmessssssssssssssmrsssssssssssssnssssssssssssssseens 16

)) LOGOS Seite 3 von 16



VU B-Plan 38 Boltenhagen Verkehrstechnische Untersuchung
V1.0 — 16.09.2025 Endfassung Erlduterungsbericht

1. PROJEKTBESCHREIBUNG

Die Gemeinde Ostseebad Boltenhagen beabsichtigt die Umsetzung des aufgestellten Bebauungs-
planes Nr. 38. Dort ist auf den Teilflichen 1 und 2 die Entwicklung von Wohnbebauung sowie die
Anlage eines Freizeit- und Eventcenters (FEC) vorgesehen (Abbildung 1). Die Bebauung der Teilfla-
chen 3 und 4 mit Wohnanlage sowie fremdenverkehrlicher Infrastruktur und Freizeiteinrichtungen
ist zu einem spateren Zeitpunkt geplant, wird jedoch innerhalb der verkehrstechnischen Untersu-
chung bericksichtigt.

Abbildung 1: Ubersicht Planvorhaben mit stidtebaulichem Konzept [1]
(Karte auf Grundlage von Gaia-MV [2])

Zur Bewertung derverkehrlichen Auswirkung, der durch das Bauvorhabenzu erwartendenNeuver-
kehre und der Anbindung des Plangebietes an die Kliitzer StralRe, wird eine verkehrstechnische Un-
tersuchung durchgefiihrt. Dabei wird gepriift, ob und mit welcher Qualitdt das bestehende Ver-
kehrsnetz die zuséatzlichen gebietsbezogenen Neuverkehre aufnehmen kann. Um die Leistungsfa-
higkeit der untersuchungsrelevanten Knotenpunkte zu analysieren, werden die Verkehrsstrome
des Gebietes auf die neuen Anschlussknoten umverteilt. Falls erforderlich, werden bauliche oder
verkehrsregelnde MalRnahmen fiir die StralReninfrastruktur abgeleitet. SchlieSlich werden Kenn-
werte flr eine weiterflihrende schalltechnische Untersuchung ausgegeben.
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2. GRUNDLAGEN

2.1. Untersuchungsgebiet und Verkehrsknotenpunkte

Innerhalb des Untersuchungsgebietes wird die verkehrliche ErschlieBung der geplanten Wohnan-
lage sowie deren Anbindung an das umliegende StraRennetz untersucht und bewertet.

Der Hauptuntersuchungsknoten Kliitzer StraBe/Friedrich-Engels-StraRRe (K1) ist ein 3-armiger vor-
fahrtgeregelter Knotenpunkt. Die Klitzer Stralle bildet die Hauptrichtung mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeitvon 50 km/h. Die Friedrich-Engels-StraRe bildet die verkehrsrechtlich unter-
geordnete Nebenrichtung und ist eine beginnende Tempo-30-Zone. Auf allen Knotenarmen wird
der Verkehr ohne separate Spurenaufteilung in Mischspuren gefiihrt. Der FuBverkehr wird tber
eine Furt (iber die Friedrich-Engels-Stralle gefiihrt. Parallel zur Klitzer StralRe verlauft auf der nord-
westlichen Fahrbahnseite ein gemeinsamer Geh- und Radweg.
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Abbildung 2: Untersuchungsgeblet mit Ubersncht der Anschlussknoten
(Karte auf Grundlage von OpenStreetMap [3])

Der Anschluss des gesamten B-Plan Nr. 38 erfolgt Gber den bestehenden Knoten Kliitzer
StraRe/Friedrich-Engels-StraRe, welcher um einen Knotenarm als Zufahrt in das Plangebiet erwei
tert wird. Das FEC erhélt eine separate Einmiindung, die zwischen der Friedrich-Engels-StraRe und
derAugust-Bebel-StraReangelegt wird (Knoten 2). Esist vorgesehen, den Anschlussdes nordlichen
Plangebietes (Teilbereiche 3 und 4) Gber einen neu auszubildenden Knoten an der Kliitzer StraRe
zwischen August-Bebel-Stralle und Kastanienallee zu realisieren (Knoten 3).
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Die schematischen Knotendaten des bestehenden Knotenpunktes K1 sowie der geplanten An-
schlussknoten K1, K2 und K3 sind in Anlage 1 enthalten.

2.2. Verkehrsdaten

2.2.1. Allgemein

Fir die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Verkehrsknotenpunkte sind die bestehenden Belas-
tungen im Untersuchungsgebiet von hoher Bedeutung. Sie bilden eine wichtige Grundlage fir die
weiteren Berechnungen.

2.2.2. Grundbelastung 2024

Fiir die Bearbeitung wurde auf Daten einer Verkehrszahlung einer vorangegangenen Verkehrsun-
tersuchung aus dem Jahr 2018 zurlickgegriffen. Zudem standen Verkehrsmengendaten aus einer
Geschwindigkeitsmessung im Bereich der Klitzer Stralle im Zeitraum von 17.01.2020 bis
26.06.2022 zur Verfiigung.

Eine Verkehrszahlung zeigt die Verkehrssituation an einem bestimmten Tag, wobeiin touristischen
Gebieten wie Boltenhagen wetterbedingte und Veranstaltungseinfliisse berticksichtigt werden. Die
Daten der Geschwindigkeitsmessung und einer nahegelegenen Zahlstelle in Klitz wurden genutzt,
um die Verkehrsbelastung zu normieren. Dabeiwurde das Verkehrsaufkommen fiir 2024 ermittek
und auf den Zahltag 2018 hochgerechnet, um eine verlassliche Einschatzung fiir die Verkehre ent-
lang der Kliitzer StrafRe zu erhalten.

Aus denZahlwerten ergeben sich folgende verkehrliche Spitzenstunden fir das Untersuchungsge-
biet:

e  Frihspitze (Normalwerktag) 10:30 bis 11:30 Uhr
e Spatspitze (Normalwerktag) 16:15 bis 17:15 Uhr

Die Leistungsfahigkeitsberechnung eines Knotenpunktes wird anhand der verkehrlichen Spitzen-
stunde durchgeflihrt. Da wahrend der Spatspitzenstunde eine deutlich starkere Mischung der Be-
rufs-, Freizeit- und touristischen Verkehre stattfindetalsin der Frihspitze, werden fiir die weitere
Untersuchung die Werte der Spatspitzenstunde verwendet.

Die Spatspitzenstunde der Verkehrszahlung wird als Grundbelastung 2024 bezeichnet und ist fiir K1
als Strombelastungsplan in Anlage 2.1a dargestellt.

2.2.3. Verkehrsprognose 2035

Um die zukiinftige Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet abzuschatzen, wurde eine Prognose
fir das Jahr2035 erstellt. Basierend auf den letzten Jahren (2010—2024) wird von einer Steigerung
des Kfz-Verkehrs um 6,1% ausgegangen. Hinsichtlich des Schwerve rkehrs ergibt die Trendprognose
ein abnehmendes Verkehrsaufkommen. Um zu gewéhrleisten, dass die Verkehrsinfrastruktur auch
bei moglichen UmbaumaRknahmenin derLage ist, das aktuelle Verkehrsaufkommen beigleichblei
bender Verkehrsqualitdt zu bewaltigen, wird fir den Schwerverkehr fir die weitere Planung von
einem Nullwachstum (Stagnation) der Verkehre bis 2035 ausgegangen. Die Grundbelastung 2024
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wird anschlieRend um den Prognosefaktor erhdht und ergibt den Prognose -Nullfall 2035. Die Ver-
kehrsbelastung des Schwerverkehrs im Prognose-Nullfall 2035 entspricht in diesem Fall dem der
Grundbelastung 2024.

Trendprognose 2035
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Abbildung 3: Trendprognose 2035

Um eine moglichst realistische Verkehrssituation fiir das Jahr 2035 abzubilden, wurden fiir die Un-
tersuchung regionalspezifische Entwicklungen innerhalb Boltenhagens bericksichtigt. So wurden
die Verkehrserzeugungen der geplantenHotel- und Ferienanlagen aja Resort, Tarres Resort und des
Strandhotels entlang der Ostseeallee sowie die geplanten Bauvorhaben des B-Plans 36.1 gemald
einer vorangegangenen Untersuchung in die Berechnungen einbezogen.

Der Strombelastungsplan des Prognose-Nullfalls 2035 an K1 ist in der Anlage 2.1b abgebildet.
2.2.4. Verkehrserzeugung und Prognose-Planfall 2035

Als eine weitere verkehrliche Entwicklung sind die zu erwartenden Neuverkehre der geplanten
Wohnanlage zu beriicksichtigen. Die Abschatzung der Verkehrserzeugungerfolgtin Anlehnungan
das Heft 42 der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung [4] sowie den Hinweisen zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der FGSV [ 5] mittels der fiirden Anwohner-, Be-
sucher- und Lieferverkehr relevanten FrequentierungskenngréRen. Dabei sind die Verkehre der
Ver- und Entsorgungsdienste (u.a. Millabfuhr) mit einbezogen. Alle Berechnungen wurden unter
der Annahme einer maximalen Auslastung der insgesamt 316 entstehenden Wohneinheiten (WE)
und des geplanten Freizeit- und Eventcenters durchgefiihrt.
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Das Plangebiet ist in vier Teilflachen unterteilt, welche die folgenden Funktionen erfiillen:

Teilflichen Planungsvorhaben Stellplatze Anzahl Wohneinheiten
Teilfliche 1 Freizeit- & Eventcenter, Wohnen 130 Mehrfamilienhduser = 82
Einfamilienhduser = 74
Teilfliche 2 Wohnen - Mehrfamilienhduser = 66
Reihenhduser = 24
Summe 130 246
Teilfliche 3 Wohnen - 70
Teilfliche 4 Sport- & Freizeiteinrichtung 65 -
Summe 65 70
Gesamt 195 316

Tabelle 1: Strukturdaten der geplanten Teilflachen des B-Plan Nr. 38

Hinsichtlich des FECs ist von 960 Fahrzeugbewegungen (Besucher-und Mitarbeiterverkehre) in ei-
nem Offnungszeitraum von 10:00 — 22:00 Uhr und einem Schwerverkehrsanteil von 10 Lkw/24h
ausgegangen worden. Aus den Strukturdaten in Tabelle 1 ergibt sich in Verbindung mit Mobilitats-
kennwerten der Plangebiete in Anlehnung an das Heft 42 die Verkehrserzeugung:

Verkehrserzeugung Kfz/24h Lkw/24h
Teilfliche 1 1.354 20
Teilfliche 2 790 21
Teilfliche 3 338 9
Teilflache 4 521 33
Gesamt 2.963 66

Tabelle 2: Verkehrserzeugung B-Plangebiet

Das ermittelte Tagesverkehrsaufkommen wurde auf die maRgebenden Spitzenstundenanteile her-
untergerechnet und zugleich Quell- und Zielverkehre bestimmt. Im Prognose-Planfall 2035 wird die
Verkehrsbelastung des Prognose-Nullfalls 2035 mit den ermittelten Quell- und Zielverkehren (iber-
lagert und entsprechend auf die bestehende Verkehrsinfrastruktur umgelegt.

Im Prognose-Planfallwurden zunachst 2 Varianten derinnerortlichen Verkehrsverteilung angenom-
men.

Variante 1 Das Verhaltnis von aus dem Ortskern bzw. in den Ortskern fahrenden Verkehren zu
Verkehrenvon auRerorts (aus Richtung Klitz kommend/in Richtung Klitz fahrend)
ist 75/25.

Variante 2 Das Verhaltnisvon aus dem Ortskern bzw. in den Ortskern fahrenden Verkehren zu
Verkehrenvon auBerorts (aus Richtung Kliitz kommend/in Richtung Klitz fahrend)
ist 50/50.

Innerhalb der zu untersuchenden Varianten wurden hinsichtlich derverkehrlichen Anschlusssitua-
tion ebenfalls 2 unterschiedliche Szenarien untersucht.
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Szenario a

Szenariob

Hierbeifahren die Verkehre derTeilfliche 1und 2 iber den Anschlussknoten 1aus
bzw.in das Plangebiet. Die Verkehre derTeilflaichen 3 und 4 hingegen fahren tiber
den Anschlussknoten 3 aus bzw. in das Plangebiet. Innerhalb des Plangebietes be-
steht keine Verbindung zwischen den PlanstraRen der Knoten 1 und 3.

In diesem Fall besteht eine Verbindung der PlanstralRen, sodass die Verkehre der
Teilflichen 1, 2, 3 und 4 sowohliiberden Anschlussknoten 1als auch tGberden An-
schlussknoten 3 ein- bzw. ausfahren kénnen.

In diesem Szenario wird davon ausgegangen, dass die Verkehre der Teilflachen 1
und 2 zu 80 % liber den Knoten 1 und nur zu 20 % lber den Knoten 3 fahren. Die
Verkehre derTeilflachen 3 und 4 fahren hingegen zu 80 % lGiberden Knoten 3 und
nur zu 20 % Gber den Knoten 1.

Die ermittelte Verkehrsbelastung, der Prognose-Planfall 2035, bildet die Grundlage fiir die Leis-
tungsfahigkeitsberechnung der Knotenpunkte. Die detaillierte Verkehrserzeugungsowie die Strom-
belastungspléne des Prognose-Planfalls 2035 sind in den Anlagen 2.2 und 2.3 enthalten.
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3. ERGEBNISSE

3.1. Bewertungsmethodik

Grundlage fiir die Bewertung der Verkehrsqualitat bildet die Leistungsfahigkeitsberechnung gemald
HBS 2015 [6]. Ein wichtiges Bewertungskriteriumist die Dauer eines Wartevorgangs (mittlere War-
tezeit). Als Beurteilungskategorien sind gemaR HBS 2015 Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
von A bis F definiert.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird fiirjedeneinzelnen Nebenstrom getrenntberechnet.Beider
zusammenfassenden Beurteilung ist die schlechteste Qualitatsstufe aller beteiligten Verkehrs-
strome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes malRgebend. Somit ergibt die niedrigste
Qualitatsstufe eines Einzelstroms die Gesamtqualitdt des Knotenpunktes. Die mittlere Wartezeit
sollte an unsignalisierten Knotenpunkten 45 Sekunden nicht liberschreiten. Ist die nachgefragte
Verkehrsstarke grofSer als die Kapazitat, ist letztere Gberschritten und der Verkehrsknotenpunkt ist
nicht leistungsfahig.

GemaR HBS 2015 gelten folgende Einstufungen:

Qualitatsstufe Beurteilung Mittlere Mittlere
des Wartezeit Wartezeit
Verkehrsablaufs mit LSA ohne LSA

Sehr kurze Wartezeiten
A Keine Riickstaubildung <=20s <=10s
ausreichend leistungsfahig
Kurze Wartezeiten
B Kaum Riickstaubildung <=35s <=20s
ausreichend leistungsfahig
Spurbare Wartezeiten,
C Gelegentliche Riickstaubildung <=50s <=30s
ausreichend leistungsfahig
Betrachtliche Wartezeiten,
D Haufige Ruickstaubildung <=70s <=45s
noch leistungsfahig
Kapazitatsgrenze erreicht,
E standige Riickstaubildung > 70s > 45s
Wartezeiten Ubersteigen Grenzwerte
Uberlastung: Nachgefragte Verkehrsstirke
F tibersteigt Kapazitat = -
Stetig anwachsende Rickstaulangen

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaf HBS 2015
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3.2. Leistungsfahigkeitsberechnung

Der Leistungsfahigkeitsberechnung der Knotenpunkte K1, K2 und K3 werden die ermittelten Ver-
kehrsbelastungen der Grundbelastung 2024, des Prognose-Nullfalls 2035 und des Prognose-Plan-
falls 2035 zugrunde gelegt. Die Berechnungen erfolgen durch die Software LISA 8.0.0 [7].

K1

Grundbelas-
Klitzer StraRe/Friedrich- - 7,3 sek leistungsfahig A
tung 2024
Engels-StraRe
Prognose- K1
& Klutzer StraRe/Friedrich- - 8,8 sek leistungsfahig A
Nullfall 2035
Engels-StralRe
la 11,0 sek leistungsfihig B
K1 1b 10,9 sek leistungsfahig B
Klutzer StraRe/Friedrich-
Engels-StraRe 2a 12,1 sek leistungsfahig B
2b 12,1 sek leistungsfihig B
1a 10,8 sek leistungsfihig B
Prognose_ K2 1b 10,8 sek |eistungsf5hig B
el 2088 Klitzer StraRBe/Zufahrt FEC
2a 10,6 sek leistungsfihig B
2b 10,7 sek leistungsfahig B
1a 11,9 sek leistungsfihig B
K3 1b 12,1 sek leistungsfihig B
Klutzer StraRe/nordl. Zu-
fahrt Plangebiet 2a 10,8 sek leistungsfihig B
2b 11,6 sek leistungsfihig B

Tabelle 4: Zusammenfassung Leistungsfahigkeit K1, K2 und K3

Der Knoten 1list in der Grundbelastung 2024 undim Prognose Nullfall 2035 voll leistungsfahig und
weist somit einen stabilen Verkehrszustand auf.
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Variante 1— Verkehrsverteilung 75/25

Die Neuverkehre wurden entsprechend der verschiedenen Ein- bzw. Ausfahrts-Szenarien a und b
liber die untersuchungsrelevanten Knotenpunkte verteilt und die Knotenpunktbelastungen ermit-
telt.

Alle Knoten sind voll leistungsfahig und weisen zusatzliche Reserven und z.T. sehr geringe Warte-
zeiten auf. Die bestimmenden Strome sind jeweils die linkseinbiegenden Strome aus den Neben-
richtungen. Diese Strome sind der Hauptrichtung der Klitzer Stralle untergeordnet und miissen auf
entsprechenden Zeitliicken warten, um einbiegen zu kdnnen. Da die héchste mittlere Wartezeit
jedochlediglichty = 12,1 sek (Variante 1b, Knoten 3 aus dem nérdlichen Plangebiet linkseinbiegend
auf die KlGtzer StralRe in Richtung Norden) betragt, werden keine langeren Riickstaus bzw. anders
sich nachteilig auswirkende Umsténde fiir die angenommene Verkehrsverteilung der Variante 1er-
wartet.

Da die KllUtzer StralRe in den Sommermonaten aufgrund des touristischen Verkehrs durchgehend
stark belastetist, wird ggf. der Ausbau einer separaten Linksabbiegespuran den Anschlussknoten
fur die jeweils abbiegenden Fahrzeuge in das Plangebiet und zum FEC empfohlen. Dadurch kann
der Geradeausverkehrin Richtung Ostseeallee wahrend langerer Wartezeiten beilinksabbiegenden
Fahrzeugen ungestort weiterfahren, was die Verkehrsqualitdt besonders zu verkehrlichen Spitzen-
zeiten verbessert.

Ein Sicherheitsmangelbesteht hinsichtlich der Zufahrtam Knoten 3. Durch den Ausbau des Knoten
3 entsteht ein zusatzlicher Verflechtungsbereich an der Klitzer StraRe. Verflechtungsbereiche sind
Bereiche, in denen sich Verkehrsstrome unterschiedlicher Richtungen kreuzen. Solche Verflech-
tungsbereiche ziehen die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer auf sich. Durch die neue Zufahrt
zum FEC sowie den Knoten3als nordliche Zufahrtin das Plangebiet entstehen zwei Einmiindungen,
die nur wenig Abstand zur bestehenden Einmiindung der August-Bebel-Stralle haben. Obwohl es
in den Richtlinien und Regelwerken keinen Mindestabstand zwischen Einmiindungen auf Stadtstra-
Ren gibt, ist zu beachten, dass eine kurze Abfolge solcher Verflechtungsbereiche die Aufmerksam-
keitderVerkehrsteilnehmerstark beansprucht unddadurch die Verkehrssicherheit im Streckenver-
lauf der in den Sommermonaten hoch belasteten Kliitzer StraRe deutlich beeintrachtigt werden
kann.

Variante 2 - Verkehrsverteilung 50/50

Die Verkehrsqualitat andert sich in Variante 2 nur geringfiigig. Alle Knoten bleiben weiterhin voll
leistungsfahig und verfiigen zudem (iber Reserven. Die bestimmenden Stréme sind auch hier die
jeweils linkseinbiegenden Stréme aus den Nebenrichtungen. Die maximale mittlere Wartezeit liegt
hierbeiam Knoten 1 fiir Variante 2a und 2b beity = 12,1 sekund entspricht der Wartezeit des von
der Friedrich-Engels-Stral3e links auf die Klitzer StralRe einbiegenden Verkehrsstroms.

Die Empfehlungzur Anlage separater Linksabbiegespuren von derKliitzer Stralle in das Plangebiet
an denKnoten 1, 3 und der Einmiindung zum FEC bleibt unverdndert. Durch diese verkehrstechni-
sche MalRinahme lasst sich ein moglichst reibungsloser Verkehrsfluss in der Hauptrichtung sicher-

stellen.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knoten K1, K2 und K3 befinden sich unter Anlage 3.
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4. FAZIT

Um das geplante Vorhaben des Bebauungsplanes Nr. 38 an der Kliitzer der Gemeinde Ostseebad
Boltenhagen verkehrlich anzuschliefen, wurde eine verkehrstechnische Untersuchung erarbeitet.
Der B-Plan 38 beabsichtigt die Anlage einer Wohnanlage und eines Freizeit- und Eventcenters. Zu-
satzlich sind zu einem spateren Zeitpunkt weitere Wohnbebauung sowie fremdenverkehrliche Inf-
rastruktur und Freizeiteinrichtungen geplant, welche innerhalb der verkehrstechnischen Untersu-
chungberiicksichtigt wurden. Analysiert und bewertet wurde die verkehrliche Auswirkung der Neu-
verkehre des vorgesehenen Wohnstandortes auf den Hauptverkehrsknoten Klitzer StraRe/Fried-
rich-Engels-StraRe (K1) sowie auf zwei weitere geplante Anschlussknoten (K2 und K3) und das be-
stehende Verkehrsnetzim Nahbereich. An den KnotenK1, K2 und K3 wurde die Prognosebelastung
furdas Jahr 2035 ermittelt und um die zu erwartenden Neuverkehre erhoht. Die Leistungsfahigkeit
der Anschlussknotenwurdein zweientwickelten Anschlussszenarien mit jeweils zweiVariantender
Verkehrsverteilung untersucht.

Die Leistungsfdhigkeit der Knoten K1, K2 und K3 in Variante 1 ist in den jeweils 2 Varianten der
Anschlussgestaltung gegeben. Die Qualititsstufe des Verkehrsablaufs liegt bei einem QSV =B und
deutet damit auf einen guten Verkehrszustand hin. Die Mehrzahlder Verkehrsteilnehmer kann den
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die entstehenden Wartezeiten sind dabeisehr gering.

Die Leistungsfahigkeit der Knoten K1, K2und K3in Variante 2 dndertsich in den jeweils 2 Varianten
der Anschlussgestaltung nur geringfligig und weist ebenfalls die QSV = B auf. Die Knoten sind leis-
tungsfahigund weisen einenguten Verkehrszustand auf. Die Abflussmoglichkeiten der wartepflich-
tigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind jedoch gering.

Gemald HBS 2015 sind fir die Sicherstellung eines optimalen Verkehrsablaufs keine baulichen oder
signaltechnischen MaRnahmenan den Knotenund Einmindungen notwendig. In den entsprechen-
den Regelwerken gibt es keine Vorgaben fiir die Errichtung von Knoten, die in kurzer Entfernung
zueinander liegen.

In allen Planfallen wird die Anlage einerseparaten Linksabbiegespuran den Knoten K1, K2 und K3
empfohlen, um dem Hauptverkehrsstrom auf der Kliitzer StraRe in Richtung Ostseeallee eine unge-

hinderte Fahrt zu gewahrleisten.

Eine Abstimmung mit der Gemeinde und der zustandigen Verkehrsbehoérde hinsichtlich der An-
schlussgestaltung des B-Plan Nr. 38 wird empfohlen.
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l Knotendaten K1 - Prognose-Planfall 2035 »Locos

LISA

Klitzer Str./Friedrich-Engels-StraBe/Zufahrt Plangebiet
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Knotenpunkt | Klitzer Str./Friedrich-Engels-Strae/Zufahrt Plangebiet

Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 15.09.2025
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l Knotendaten K2 - Prognose-Planfall 2035 »Locos

LISA

Klitzer StraBe/Zufahrt Eventcenter

4 Zufahrt Eventcenter
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l Knotendaten K3 - Prognose-Planfall 2035 »Locos

LISA

Klitzer StraBe/ndrdl. Zufahlté{Iangebiet
\

Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
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Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 15.09.2025
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LISA

Grundbelastung 2024 - K1

»Locos

Grundbelastung Spatspitze

Spitzenstunde 16:15-17:15

Auf Basis einer Verkehrszahlung aus 2018,
Geschwindigkeitsmessungen von 2020 - 2022
& Daten einer Dauerzahistelle 2024
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Prognose-Nullfall 2035 - K1

»Locos

LISA

Prognose Nullfall 2035

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrsprognose bis 2035: + 6,1 % im Kfz-Verkehr

& Verkehrserzeugung durch Hotels und B-Plan 36.1
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VU B-Plan 38 Boltenhagen

Verkehrserzeugung Wohngebiet Teilbereich 1
werktags

Eingangsdaten:

Wohneinheiten (WE): 82 WE
MIV-Anteil: 60,00 %
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Einwohnerzahl

Anteil an Nutzung Bewohnerdichte Bewohner
[%] [WE] [Bewohner / WE] [Pers]
Wohnen 100,00 82 2,55 209
Wegehaufigkeit
Pkw-Fahrtenhaufigkeit ~ Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Bewohner Lieferverkehr
[Wege/ Werktag] [Lkw-Fahrten/ Pers]
Wohnen 3,5 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Bewohner Lieferverkehr
[Pkw/ 24h] [Lkw/ 24h]
Wohnen 366 10
Besucher 18
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
394 10
LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock Anlage 2.2a



VU B-Plan 38 Boltenhagen

Verkehrserzeugung Wohngebiet Teilbereich 2

Eingangsdaten:

Wohneinheiten (WE): 164 WE
MIV-Anteil: 60,00 %
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Einwohnerzahl

werktags

Anteil an Nutzung Bewohnerdichte Bewohner
[%] [WE] [Bewohner / WE] [Pers]
Wohnen 100,00 164 2,55 418
Wegehaufigkeit
Pkw-Fahrtenhaufigkeit ~ Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Bewohner Lieferverkehr
[Wege/ Werktag] [Lkw-Fahrten/ Pers]
Wohnen 3,5 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Bewohner Lieferverkehr
[Pkw/ 24h] [Lkw/ 24h]
Wohnen 732 21
Besucher 37
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
790 21
LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock Anlage 2.2b



VU B-Plan 38 Boltenhagen

Morgenspitze: 10.30 bis 11.30 Uhr

Spitzenstundenanteile Quell-/ Zielverkehr

Wohngebiet Teilbereich 1 & 2

Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
Pkw/24h Lkw/24h % Pkw/h Lkw/h % Pkw/h Lkw/h
Anwohner 1.097 0 3,65 20 0 4,38 24 0
Besucher 55 0 1,25 0 0 2,25 1 0
Ver- und Entsorgungsverkehr 0 31 9,65 0 3 10,08 0 3
Summe 20 3 25 3
23 28
Abendspitze: 16.15 bis 17.15 Uhr
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
Pkw/24h Lkw/24h % Pkw/h Lkw/h % Pkw/h Lkw/h
Anwohner 1.097 0 6,00 33 0 14,00 77 0
Besucher 55 0 4,75 1 0 6,00 2 0
Ver- und Entsorgungsverkehr 0 31 8,75 0 3 6,75 0 2
Summe 34 3 79 2
37 81

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Anlage 2.2c



VU B-Plan 38 Boltenhagen

Verkehrserzeugung Wohngebiet Teilbereich 3
werktags

Eingangsdaten:

Wohneinheiten (WE): 70 WE
MIV-Anteil: 60,00 %
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Einwohnerzahl

Art der Nutzung Anteil an Nutzung Bewohnerdichte Bewohner
[%] [WE] [Bewohner / WE] [Pers]
Wohnen 100,00 70 2,55 179
Wegehaufigkeit
Art der Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit ~ Lkw-Fahrtenhaufigkeit
Bewohner Lieferverkehr
[Wege/ Werktag] [Lkw-Fahrten/ Pers]
Wohnen 3,5 0,05
Verkehrserzeugung MIV
Art der Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Bewohner Lieferverkehr
[Pkw/ 24h] [Lkw/ 24h]
Wohnen 313 9
Besucher 16
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
338 9
LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock Anlage 2.2d



VU B-Plan 38 Boltenhagen

Morgenspitze: 10.30 bis 11.30 Uhr

Wohngebiet Teilbereich 3
Spitzenstundenanteile Quell-/ Zielverkehr

Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
Pkw/24h Lkw/24h % Pkw/h Lkw/h % Pkw/h Lkw/h
Anwohner 313 0 3,65 6 0 4,38 7 0
Besucher 16 0 1,25 0 0 2,25 0 0
Ver- und Entsorgungsverkehr 0 9 9,65 0 1 10,08 0 1
Summe 6 ! ! !
7 8
Abendspitze: 16:15 bis 17:15 Uhr
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
Pkw/24h Lkw/24h % Pkw/h Lkw/h % Pkw/h Lkw/h
Anwohner 313 0 6,00 9 0 14,00 22 0
Besucher 16 0 4,75 0 0 6,00 0 0
Ver- und Entsorgungsverkehr 0 9 8,75 0 1 6,75 0 1
Summe 9 1 22 1
10 23

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Anlage 2.2e



VU B-Plan 38 Boltenhagen

Verkehrserzeugung Sport/Freizeit Teilbereich 4
werktags

Eingangsdaten:

Baugrundstiicksfliche (BGF): 4,02 ha
MIV-Anteil: 100,00 %
Anwesenheitsfaktor: 0,80

spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1
spezifischer Pkw-Besetzungsgrad: 1

Beschiftigtenzahl

5

(
(fir Beschaftigte)
(fur Beschaftigte)
(fir Besucher)

flr Beschaftigte, Besucher/ Kunden)

Art der gewerblichen Nutzung Anteil an Nutzung Beschaftigungsdichte Beschaftigtenzahl BGF / Beschaftigten
[%] [BGF in ha] [Beschéftigte / ha] [Pers] [m? GF /Beschaft.]
Fitness / Freizeit 100,00 4,02 10 40 125
Besucherzahl
Art der gewerblichen Nutzung Anteil an Nutzung Besucherdichte Besucherzahl
[%] [Geschossfllache] [Kunde/ m? GF] [Pers]

Fitness / Freizeit 100,00 5.000 6 300
Wegehaufigkeit
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrtenhaufigkeit Lkw-Fahrtenhaufigkeit

Beschéftigtenverkehr | Besucherverkehr Lieferverkehr

[Wege/ Pers] [Wege/ Pers] [Lkw-Fahrten/ 100m? GF]
Fitness / Freizeit 2,75 2 0,65
Verkehrserzeugung MIV
Art der gewerblichen Nutzung Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten
Beschéaftigte Besucher Lieferverkehr
[Pkw/ 24h] [Pkw/ 24h] [Lkw/ 24h]
Fitness / Freizeit 88 400 33
Verkehrserzeugung
[Kfz/ 24h] [Lkw/ 24h]
521 33

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock Anlage 2.2f



VU B-Plan 38 Boltenhagen

Morgenspitze: 10.30 bis 11.30 Uhr

Sport/Freizeit Teilbereich 4
Spitzenstundenanteile Quell-/ Zielverkehr

Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
Pkw/24h Lkw/24h % Pkw/h Lkw/h % Pkw/h Lkw/h
Beschaftigter 88 0 2,88 1 0 0,75 0 0
Besucher 400 0 517 10 0 5,40 11 0
Ver- und Entsorgungsverkehr 0 33 9,65 0 3 10,08 0 3
Summe 11 3 11 3
14 14
Abendspitze: 16.15 bis 17.15 Uhr
Verkehrsnachfragegruppe Tagesbelastung Quellverkehr Zielverkehr
Pkw/24h Lkw/24h % Pkw/h Lkw/h % Pkw/h Lkw/h
Beschaftigter 88 0 11,75 5 0 1,25 1 0
Besucher 400 0 7,19 14 0 8,82 18 0
Ver- und Entsorgungsverkehr 0 9 8,75 0 1 6,75 0 1
Summe 19 1 19 1
20 20

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Anlage 2.2g



Prognose-Planfall 2035 - K1 - Variante 1a

LISA

»Locos

Prognose Planfall 2035 - Variante 1a

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 75/25, separate Ausfahrten
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Prognose-Planfall 2035 - K1 - Variante 1b

LISA

»Locos

Prognose Planfall 2035 - Variante 1b

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 75/25, gemeinsame Ausfahrten
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Prognose-Planfall 2035 - K1 - Variante 2a

LISA

»Locos

Prognose Planfall 2035 - Variante 2a

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 50/50, separate Ausfahrten
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LISA

Prognose-Planfall 2035 - K1 - Variante 2b

»Locos

Prognose Planfall 2035 - Variante 2b

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38

Verkehrsverteilung 50/50, gemeinsame Ausfahrten
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Prognose-Planfall 2035 - K2 - Variante 1a »Locos
LISA
Prognose Planfall 2035 - Variante 1a
Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 75/25, separate Ausfahrten
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Prognose-Planfall 2035 - K2 - Variante 1b

»Locos

Prognose Planfall 2035 - Variante 1b

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38

Verkehrsverteilung 75/25, gemeinsame Ausfahrten
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Prognose-Planfall 2035 - K2 - Variante 2a >Locos

LISA

Prognose Planfall 2035 - Variante 2a

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 50/50, separate Ausfahrten
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Prognose-Planfall 2035 - K2 - Variante 2b

»Locos

Prognose Planfall 2035 - Variante 2b

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38

Verkehrsverteilung 50/50, gemeinsame Ausfahrten
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Prognose-Planfall 2035 - K3 - Variante 1a

LISA

»Locos

Prognose Planfall 2035 -

Spitzenstunde 16:15-17:15

Variante 1a

inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 75/25, separate Ausfahrten

917 Pkw + Krad + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2|3
1 7 1438
2 7 23
3 410| 32
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Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38

Knotenpunkt | Klutzer StralRe/nordl. Zufahrt Plangebiet

Auftragsnr. V232225

Variante

Prognose Planfall

Datum

16.09.2025

Bearbeiter Anna Masuch

Abzeichnung

Blatt

2.33.1a




Prognose-Planfall 2035 - K3 - Variante 1b

»Locos

LISA

Prognose Planfall 2035 - Variante 1b

Spitzenstunde 16:15-17:15

inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 75/25, gemeinsame Ausfahrten

923 Pkw + Krad + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 2|3
1 13 |437
2 8 23
3 404 38
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Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38

Knotenpunkt | Klutzer StralRe/nordl. Zufahrt Plangebiet

Auftragsnr. V232225

Variante

Prognose Planfall

Datum

16.09.2025

Bearbeiter Anna Masuch

Abzeichnung

Blatt

2.3.3.1b




Prognose-Planfall 2035 - K3 - Variante 2a >Locos

LISA
Prognose Planfall 2035 - Variante 2a

Spitzenstunde 16:15-17:15
inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 50/50, separate Ausfahrten

872 Pkw + Krad + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3

1 11 1419

2 15 15

3 380| 32
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Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klutzer StralRe/nordl. Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 2.3.3.2a




LISA

Prognose-Planfall 2035 - K3 - Variante 2b

»Locos

Prognose Planfall 2035 - Variante 2b

Spitzenstunde 16:15-17:15

inkl. Verkehrserzeugung B-Plan 38
Verkehrsverteilung 50/50, gemeinsame Ausfahrten

876 Pkw + Krad + Lkw + Lastzug + Bus

von\nach| 1 | 2 | 3
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Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klutzer StralRe/nordl. Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 2.3.3.2b




Leistungsfahigkeit Grundbelastung - K1

» LoGOos

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)
Innerorts

Klitzer Str./Friedrich-Engels-StraBe

Belastung : Grundbelastung Spéatspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A @ Vorfahrtsstral3e .
.
2 C @ VorfahrtsstraBe %,
8 S
4
3 B v Vorfahrt gewédhren! .
q qPe Cre Cr: R Noo [ Noo | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] Fzhl | 1721 | 1| 1s] Qsv
: A 1-2 2 274,0 278,5 1.800,0 1.771,5 1.497,5| - - |24 A
1-3 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0 1.583,0| 1,0 60| 23| A
3 B 3-1 4 22,0 22,5 529,0 517,0 4950 | 10| 60|73 A
3-2 6 7,0 7,0 849,5 849,5 84251 10(60]43| A
5 c 2-3 7 9,0 9,0 923,0 923,0 9140 | 1,0 60| 39| A
2-1 8 254,0 259,5 1.800,0 1.761,5 1.507,5| - - |24 A
Mischstrome
3 B - 4+6 29,0 29,5 578,5 569,0 540,0 - - |67 A
2 C - 7+8 263,0 268,5 1.800,0 1.763,0 1.500,0| - - |24 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Str./Friedrich-Engels-StralRe
Auftragsnr. V232225 Variante Bestandsknoten Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.1.1




Leistungsfahigkeit Prognose-Nullfall 2035 - K1

» LoGOos

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)
Innerorts

Klitzer Str./Friedrich-Engels-StraBe

Belastung : Prognose Nullfall 2035
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A @ Vorfahrtsstral3e .
.
2 C @ VorfahrtsstraBe %,
8 S
4
3 B v Vorfahrt gewédhren! .
q qPe Cre Cr: R Noo [ Noo | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] Fzhl | 1721 | 1| 1s] Qsv
: A 1-2 2 347,0 352,5 1.800,0 1.771,5 1.424,5| - - |25] A
1-3 3 21,0 21,0 1.600,0 1.600,0 1.579,0| 1,0 60| 23| A
3 B 3-1 4 23,0 23,5 440,5 431,0 4080 | 10| 60 88| A
3-2 6 7,0 7,0 775,0 775,0 7680 | 1,0 60|47 A
5 c 2-3 7 10,0 10,0 845,5 845,5 8355 | 10(60]|43| A
2-1 8 311,0 317,5 1.800,0 1.763,0 1.452,0| - - |25] A
Mischstrome
3 B - 4+6 30,0 30,5 492,0 484,0 454,0 - - |79 A
2 C - 7+8 321,0 327,5 1.800,0 1.764,5 1.443,5| - - |25] A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Str./Friedrich-Engels-StralRe
Auftragsnr. V232225 Variante Bestandsknoten Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.1.2




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K1 - Var.

1al > Locos

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Klitzer Str./Friedrich-Engels-StraBe/Zufahrt Plangebiet
Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 1a
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\?vriEE/h] [ka(\:/FjEIE/h] [Fcz;Zh] [)_<] [Fz'jh] [\5] [\1;9] E\g Qsv
1-4 1 20,0 20,5 825,5 805,5 | 0,025 7855 | 1,0 60| 46| A
1 A 1-2 2 368,0 373,5 1.800,0 | 1.773,5]| 0,208| 1.405,5| - - |26 A
1-3 3 21,0 21,0 1.600,0 | 1.600,0] 0,013| 1.579,0( 1,0| 60| 23| A
31 4 23,0 23,5 366,5 3585 | 0,064 3355 | 1,0| 60| 10,7| B
3 B 3-4 5 1,0 1,0 339,5 339,5 | 0,003| 3385 | 1,0| 60| 10,6| B
32 6 7,0 7,0 755,5 7555 10,009 7485 | 1,0 60| 48| A
2-3 7 10,0 10,0 825,5 8255 1 0,012| 8155 | 1,0( 60| 44| A
2 C 2-1 8 329,0 335,5 1.800,0 1.764,5]1 0,186] 1.4355( - - | 251 A
24 9 60,0 60,5 1.600,0 | 1.587,5]| 0,038| 1.527,5( 1,0| 60| 24| A
4-2 10 27,0 28,0 368,5 355,5 | 0,076 3285 | 1,0| 60| 11,0 B
4 D 43 11 1,0 1,0 349,5 349,5 | 0,003| 3485 | 1,0| 60| 103| B
41 12 9,0 9,5 774,0 7330 | 0,012 7240 | 1,0 60| 50| A
Mischstréome
1 A - 1+2+3 409,0 415,0 1.800,0 1.773,5| 0,231 1.364,5| - -1 26| A
3 B - 4+5+6 31,0 31,5 414,5 408,0 [ 0,076 3770 - - 195 A
2 C - 7+8+9 399,0 406,0 1.800,0 1.768,0| 0,226 | 1.369,0| - - 126 A
4 D - 10+11+12 37,0 38,5 423,0 406,5 | 0,091| 3695 | - - 197 A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauladnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Str./Friedrich-Engels-Strae/Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.1.3.1a




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K1 - Var.

» LoGOos

1b

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Kreuzung)

Innerorts

Kliitzer Str./Friedrich-Engels-StraBe/Zufahrt Plangebiet

Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 1b
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\?vriEE/h] [ka(\:/FjEIE/h] [Fcz;Zh] [)_<] [Fz'jh] [\5] [\1;9] E\g Qsv
1-4 1 18,0 18,0 830,5 830,5 | 0,022 8125 | 1,0 60| 44| A
1 A 1-2 2 370,0 375,5 1.800,0 | 1.773,5| 0,209| 1.403,5| - - |26 A
1-3 3 21,0 21,0 1.600,0 | 1.600,0] 0,013| 1.579,0( 1,0| 60| 23| A
31 4 23,0 23,5 369,0 3610 | 0064| 3380 | 1,0| 60| 10,7| B
3 B 3-4 5 1,0 1,0 3435 343,5 | 0,003| 3425 | 1,0| 60| 105| B
3-2 6 7,0 7,0 753,5 753,5 [ 0,009 74655 | 1,0 60| 48| A
2-3 7 10,0 10,0 823,5 8235 10,012| 8135 | 10| 60| 44| A
2 C 2-1 8 330,0 336,5 1.800,0 1.764,5| 0,187 | 1.434,5| - -1 25| A
24 9 54,0 55,0 1.600,0 | 1.570,0]| 0,034| 1.516,0( 1,0| 60| 24| A
4-2 10 26,0 27,0 371,0 357,5 | 0,073| 331,5 | 1,0| 60| 109| B
4 D 43 11 1,0 1,0 351,5 351,5 | 0,003 3505 | 1,0| 60| 10,3| B
41 12 9,0 9,5 775,5 7345 | 0,012 7255 | 1,0 60| 50| A
Mischstréome
1 A - 1+2+3 409,0 414,5 1.800,0 1.777,0] 0,230( 1.368,0| - -1 26| A
3 B - 4+5+6 31,0 31,5 414,5 408,0 | 0,076| 377,0 - - 195 A
2 C - 7+8+9 394,0 401,5 1.800,0 1.766,5( 0,223 1.372,5| - - 126 A
4 D - 10+11+12 36,0 37,5 426,0 409,0 | 0,088| 3730 | - - 97| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauladnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Str./Friedrich-Engels-Strae/Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.1.3.1b




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K1 - Var.

» LoGOos

2a

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Klitzer Str./Friedrich-Engels-StraBe/Zufahrt Plangebiet
Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 2a
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\?vriEE/h] [ka(\:/FjEIE/h] [Fcz;Zh] [)_<] [Fz'jh] [\5] [\1;9] E\g Qsv
1-4 1 40,0 40,5 827,5 817,0 | 0,049 7770 | 1,0 60| 46| A
1 A 1-2 2 379,0 385,0 1.800,0 | 1.771,5| 0,214| 1.3925| - - |26 A
1-3 3 21,0 21,0 1.600,0 | 1.600,0] 0,013| 1.579,0( 1,0| 60| 23| A
31 4 23,0 23,5 3280 321,0 | 0,072 2980 | 1,0| 60| 121]| B
3 B 3-4 5 1,0 1,0 315,5 3155 | 0,003| 3145 | 1,0| 60| 11,4| B
32 6 7,0 7,0 745,5 7455 10,009| 7385 | 1,0 60| 49| A
2-3 7 10,0 10,0 815,5 8155 |1 0,012| 8055 | 1,0( 60| 45| A
2 C 2-1 8 347,0 354,5 1.800,0 1.761,5]1 0,197 ] 1.414,5( - - | 251 A
24 9 40,0 40,5 1.600,0 | 1.579,5| 0,025| 1.539,5( 1,0| 60| 23| A
4-2 10 18,0 18,5 3385 329,5 | 0,055 311,5 | 1,0| 60| 11,6] B
4 D 43 11 1,0 1,0 320,5 320,5 | 0,003 3195 | 1,0| 60| 11,3| B
41 12 18,0 19,0 766,5 726,0 | 0,025 7080 | 1,0 60| 51| A
Mischstréome
1 A - 1+2+3 440,0 446,5 1.800,0 1.773,5| 0,248 1.333,5| - - 27 A
3 B - 4+5+6 31,0 31,5 375,0 369,0 | 0,084 3380 - - 1107] B
2 C - 7+8+9 397,0 405,0 1.800,0 1.764,5| 0,225| 1.367,5| - - 126 A
4 D - 10+11+12 37,0 38,5 464,0 445,5 [ 0,083 | 408,5 - - |1 88| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauladnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Str./Friedrich-Engels-Strae/Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.1.3.2a




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K1 - Var.

» LoGOos

2b

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Klitzer Str./Friedrich-Engels-StraBe/Zufahrt Plangebiet
Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 2b
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [Pk\?vriEE/h] [ka(\:/FjEIE/h] [Fcz;Zh] [)_<] [Fz'jh] [\5] [\1;9] E\g Qsv
1-4 1 36,0 36,5 830,5 8190 | 0044 7830 | 1,0 60| 46| A
1 A 1-2 2 393,0 399,5 1.800,0 | 1.770,0| 0,222 1.377,0| - - |26 A
1-3 3 21,0 21,0 1.600,0 | 1.600,0] 0,013| 1.579,0( 1,0| 60| 23| A
31 4 23,0 23,5 327,0 320,0 | 0,072 2970 | 1,0| 60| 121]| B
3 B 3-4 5 2,0 2,0 314,5 314,5 | 0,006 3125 | 1,0| 60| 11,5| B
3-2 6 7,0 7,0 733,0 733,0 [ 0,010 7260 | 1,0 60| 50| A
2-3 7 10,0 10,0 802,5 802,5 |1 0,012 7925 | 10| 60| 45| A
2 C 2-1 8 348,0 356,0 1.800,0 1.759,5| 0,198 1.411,5| - -1 25| A
24 9 36,0 36,5 1.600,0 | 1.578,0]| 0,023| 1.542,0( 1,0| 60| 23| A
4-2 10 17,0 17,5 334,5 3250 | 0,052 3080 | 1,0| 60| 11,7| B
4 D 43 11 1,0 1,0 318,0 3180 | 0,003 3170 | 1,0| 60| 11,4| B
4 -1 12 17,0 17,5 767,0 7455 1 0,023| 7285 | 1,0 60| 49| A
Mischstréome
1 A - 1+2+3 450,0 457,0 1.800,0 1.771,5| 0,254 | 1.321,5| - -1 27 A
3 B - 4+5+6 32,0 32,5 369,5 363,5 [ 0,088 331,5 - - 1109| B
2 C - 7+8+9 394,0 402,5 1.800,0 1.761,5| 0,224 1.367,5| - - 126 A
4 D - 10+11+12 35,0 36,0 461,5 4485 [ 0,078 | 413,5 - -1 87 A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauladnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Str./Friedrich-Engels-Strae/Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.1.3.2b




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K2 - Var. 1a

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Kliitzer StraBe/Zufahrt Eventcenter

|

Zufahrt Eventcenter

Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 1a
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBBe 3
q qPE Cee X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 388,0 395,0 1.800,0 1.768,0( 0,219 1.380,0| 26 | A
3-2 3 31,0 31,5 1.600,0 1.575,0] 0,020| 1.5440| 23| A
) B 23 4 31,0 31,5 369,0 363,0 | 0,085 3320 | 10,8 B
21 6 10,0 10,0 733,0 733,0 [ 0,014 7230 | 50| A
1 c 1-2 7 11,0 11,0 798,0 7980 | 0014| 7870 | 46| A
1-3 8 391,0 397,5 1.800,0 | 1.770,0| 0,221] 1.379,0| 26 | A
Mischstréme
2 B - 4+6 41,0 41,5 419,0 414,0 1 0,099]| 3730 | 97| A
1 C - 7+8 402,0 408,5 1.800,0 1.771,5( 0,227 1.369,5| 26 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Stralle/Zufahrt Eventcenter
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.2.1a

» LoGOos




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K2 - Var. 1b

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

. Innerorts

Kliitzer StraBe/Zufahrt Eventcenter

|

Zufahrt Eventcenter

Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 1b
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 383,0 390,5 1.800,0 1.764,5]1 0,217| 1.381,5| 26 | A
32 3 31,0 31,5 1.600,0 1.575,0]1 0,020| 1.5440| 23| A
) B 23 4 31,0 31,5 371,0 3650 | 0,085 3340 | 108 B
21 6 10,0 10,0 737,5 7375 10,014 7275 | 49| A
1 c 1-2 7 11,0 11,0 802,5 8025 10014 791,5 | 45| A
1-3 8 392,0 398,5 1.800,0 | 1.770,0| 0,221] 1.3780| 26 | A
Mischstréme
2 B - 4+6 41,0 41,5 419,0 414,0 1 0,099]| 3730 | 97| A
1 C - 7+8 403,0 409,5 1.800,0 1.771,5] 0,228| 1.368,5| 26 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Stralle/Zufahrt Eventcenter
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.2.1b

» LoGOos




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K2 - Var. 2a

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Kliitzer StraBe/Zufahrt Eventcenter

|

Zufahrt Eventcenter

Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 2a
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 376,0 383,5 1.800,0 1.764,5]1 0,213] 1.3885| 26 | A
32 3 21,0 21,5 1.600,0 1.562,5| 0,013] 1.541,5| 23| A
) B 23 4 21,0 21,5 369,5 361,0 | 0,058 3400 | 106 B
21 6 21,0 21,5 748,0 730,5 [ 0,029 7095 | 51| A
: c 1-2 7 23,0 23,5 818,0 800,5 [ 0,029 7775 | 46| A
1-3 8 381,0 387,0 1.800,0 | 1.771,5| 0,215] 1.390,5| 26 | A
Mischstréme
2 B - 4+6 42,0 43,0 494,5 483,0 [ 0,087 4410 | 82| A
1 C - 7+8 404,0 410,5 1.800,0 1.771,5] 0,228| 1.367,5| 26 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Stralle/Zufahrt Eventcenter
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.2.2a

» LoGOos




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K2 - Var. 2b

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Kliitzer StraBe/Zufahrt Eventcenter

|

Zufahrt Eventcenter

Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 2b
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBBe 3
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 373,0 381,0 1.800,0 1.763,0( 0,212 1.390,0| 26 | A
3-2 3 21,0 21,5 1.600,0 1.562,5| 0,013| 1.541,5| 23| A
) B 23 4 21,0 21,5 365,5 357,0 | 0,059| 336,0 | 10,7| B
21 6 21,0 21,5 751,0 733,5 {0,029 7125 | 51| A
1 c 1-2 7 22,0 22,5 821,0 802,5 |1 0,027| 7805 | 46| A
1-3 8 395,0 401,5 1.800,0 | 1.771,5| 0,223] 1.376,5| 26 | A
Mischstréme
2 B - 4+6 42,0 43,0 488,5 477,0 [ 0,088 4350 | 83| A
1 C - 7+8 417,0 424,0 1.800,0 1.770,0( 0,236 1.353,0| 27 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Stralle/Zufahrt Eventcenter
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.2.2b

» LoGOos




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K3 - Var. 1a

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Klitzer StraBe/nordl. Zufahrte&langebiet
W

Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 1a
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBBe 3
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 410,0 417,0 1.800,0 1.770,0( 0,232 1.360,0| 26 | A
3-2 3 32,0 33,0 1.600,0 1.552,0] 0,021| 1.520,0| 24| A
) B 23 4 23,0 24,0 340,0 326,0 | 0,071 3030 | 11,9 B
21 6 7,0 7,0 713,0 713,0 | 0,010 7060 | 51| A
1 c 1-2 7 7,0 7,0 777,0 777,0 1 0,009| 7700 | 47| A
1-3 8 438,0 446,0 1.800,0 | 1.768,0| 0,248] 1.330,0| 27 | A
Mischstréme
2 B - 4+6 30,0 31,0 382,5 370,5 | 0,081 3405 | 106| B
1 C - 7+8 445,0 453,0 1.800,0 1.768,0( 0,252 1.323,0| 27 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Strafle/nérdl. Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.3.1a

» LoGOos




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K3 - Var. 1b

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Klitzer StraBe/nordl. Zufahrte&langebiet
W

Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 1b
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 404,0 411,5 1.800,0 1.766,5| 0,229| 1.362,5| 26 | A
32 3 38,0 39,0 1.600,0 1.559,5]1 0,024| 1.521,5| 24| A
) B 23 4 23,0 24,0 335,0 321,0 | 0,072 2980 | 121| B
21 6 8,0 8,0 715,5 7155 [ 0,011 7075 | 51| A
1 c 1-2 7 13,0 13,0 777,0 7770 10017| 7640 | 47| A
1-3 8 437,0 445,0 1.800,0 | 1.768,0| 0,247| 1.331,0| 27 | A
Mischstréme
2 B - 4+6 31,0 32,0 385,5 373,5 | 0,083 3425 | 105 B
1 C - 7+8 450,0 458,0 1.800,0 1.768,0] 0,254| 1.3180| 27| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38
Knotenpunkt | Klitzer Strafle/nérdl. Zufahrt Plangebiet
Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025
Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.3.1b

» LoGOos




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K3 - Var. 2a

» LoGOos

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Klitzer StraBe/ndrdl. Zufahrt Rlangebiet
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 2a
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 380,0 387,0 1.800,0 1.768,0] 0,215| 1.3880| 26 | A
32 3 32,0 33,0 1.600,0 1.552,01 0,021] 1.520,0| 24| A
) B 2-3 4 15,0 15,5 359,0 347,5 |1 0,043] 3325 | 10,8| B
2-1 6 15,0 15,5 739,5 716,0 | 0,021| 7010 | 51| A
1 c 1-2 7 11,0 11,0 804,0 804,0 | 0,014| 7930 | 45| A
1-3 8 419,0 426,0 1.800,0 | 1.770,0( 0,237 1.351,0| 27| A
Mischstréme
2 B - 4+6 30,0 31,0 484,5 469,0 [ 0,064| 4390 | 82| A
1 C - 7+8 430,0 437,0 1.800,0 1.771,5]1 0,243 | 1.341,5| 27| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38

Knotenpunkt | Klitzer Strafle/nérdl. Zufahrt Plangebiet

Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025

Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.3.2a




Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall 2035 - K3 - Var. 2b

» LoGOos

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Klitzer StraBe/ndrdl. Zufahrt Rlangebiet
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose Planfall 2035 - Variante 2b
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe 2
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cere Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7hl | Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 11 | tFzvnl | s Qsv
3 A 3-1 2 376,0 383,0 1.800,0 1.766,5| 0,213] 1.390,5| 26 | A
32 3 25,0 25,5 1.600,0 1.568,5| 0,016] 1.543,5| 23| A
) B 2-3 4 16,0 17,0 348,0 327,5 | 0,049| 3115 | 11,6 B
2-1 6 16,0 17,0 746,5 702,5 |1 0,023| 6865 | 52| A
1 c 1-2 7 25,0 25,5 814,5 7985 10031 7735 | 47| A
1-3 8 418,0 425,0 1.800,0 | 1.770,0( 0,236 1.3520| 27 | A
Mischstrédme
2 B - 4+6 32,0 34,0 472,0 4440 (0,072 4120 | 87| A
1 C - 7+8 443,0 450,5 1.800,0 1.770,0] 0,250| 1.327,0| 27| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Boltenhagen B-Plan 38

Knotenpunkt | Klitzer Strafle/nérdl. Zufahrt Plangebiet

Auftragsnr. V232225 Variante Prognose Planfall Datum | 16.09.2025

Bearbeiter Anna Masuch Abzeichnung Blatt 3.3.2b




Verkehrsuntersuchung
B-Plan 38 Boltenhagen Anlage 4.1

Querschnitte fur die verkehrlichen Kennwerte an der LO3/Klitzer StraRe Boltenhagen in der
Grundbelastung und dem Prognose-Nullfall 2035:

mm Querschnitte verkehrlicher Kennwerte

Querschnitte fur die verkehrlichen Kennwerte an der LO3/KlUtzer StraBe Boltenhagen im Prognose-
Planfall 2035:

B-Plan-Gebiet
<—» Anschlusspunkt B-Plan-Gebiet
mm  Querschnitte verkehrlicher Kennwerte

r = = ~=

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock 18.07.2025



Verkehrsuntersuchung Verkehrliche Kennwerte Anlage 4.2
B-Plan 38 Boltenhagen
Querschnitt 1: Klutzer StraRe Sid
DTV 2024
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 19 18 2 1 1
Pkw + Lfz 4.499 4.319 270 180 23
LKW + Bus 48 46 1,05% 3 1,09% 2 1,05% 1 3,85%
Lastzug 11 10 0,24% 1 0,36% 0 0,24% 1 3,85%
Summe: 4.577 4.393 276 183 26
Querschnitt 2: Friedrich-Engels-Str.
DTV 2024
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 2 2 1 0 1
Pkw + Lfz 450 432 27 18 3
LKW + Bus 2 2 0,54% 0 0,00% 0 0,54% 1 16,67%
Lastzug 1 1 0,12% 0 0,00% 0 0,12% 1 16,67%
Summe: 455 437 28 18 6
Querschnitt 3: Klutzer Stralle Mitte
DTV 2024
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 18 17 2 1 1
Pkw + Lfz 4,321 4,148 259 173 22
LKW + Bus 46 44 1,04% 3 1,13% 2 1,04% 1 4,00%
Lastzug 10 10 0,23% 1 0,38% 0 0,23% 1 4,00%
Summe: 4.396 4.220 265 176 25
Querschnitt 4: Klutzer StraRe Nord
DTV 2024
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 18 18 2 1 1
Pkw + Lfz 4.346 4,172 261 174 22
LKW + Bus 43 42 0,98% 3 1,12% 2 0,98% 1 4,00%
Lastzug 10 9 0,22% 1 0,37% 0 0,22% 1 4,00%
Summe: 4418 4.241 267 177 25
LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock 18.07.2025



Verkehrsuntersuchung Verkehrliche Kennwerte Anlage 4.2
B-Plan 38 Boltenhagen
Querschnitt 1: Klutzer StraRe Sid
DTV 2035
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart | DTV (Kfz/24h) | DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 20 19 2 1 1
Pkw + Lfz 4,773 4,582 286 191 24
LKW + Bus 48 46 0,99% 3 1,03% 2 1,03% 1 3,70%
Lastzug 11 10 0,21% 1 0,34% 1 0,51% 1 3,70%
Summe: 4.852 4.657 292 195 27
Querschnitt 2: Friedrich-Engels-Str.
DTV 2035
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart | DTV (Kfz/24h) | DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 2 2 1 0 0
Pkw + Lfz 478 458 29 20 3
LKW + Bus 2 2 0,43% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Lastzug 1 1 0,22% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Summe: 483 463 30 20 3
Querschnitt 3: Klltzer Stralle Mitte
DTV 2035
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart | DTV (Kfz/24h) | DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 19 19 2 0 0
Pkw + Lfz 4,585 4.402 275 183 23
LKW + Bus 46 44 0,98% 3 1,07% 2 1,08% 1 4,17%
Lastzug 10 10 0,22% 1 0,36% 0 0,00% 0 0,00%
Summe: 4.660 4.475 281 185 24
Querschnitt 4: Klutzer StraRe Nord
DTV 2035
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
Fahrzeugart | DTV (Kfz/24h) | DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 19 19 2 0 0
Pkw + Lfz 4,611 4.427 277 184 23
LKW + Bus 43 42 0,93% 3 1,06% 1 0,54% 1 4,00%
Lastzug 10 9 0,20% 1 0,35% 1 0,54% 1 4,00%
Summe: 4.683 4,497 283 186 25
LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock 18.07.2025



Verkehrsuntersuchung
B-Plan 38 Boltenhagen

Querschnitt 1: Klttzer StraRe Sid

Verkehrliche Kennwerte

DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & B 36.1

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 27 26 2 1 1
Pkw + Lfz 6.464 6.176 386 288 36
LKW + Bus 73 70 1,11% 4 1,02% 3 0,96% 1 2,56%
Lastzug 16 15 0,24% 1 0,25% 1 0,40% 1 2,56%
Summe: 6.580 6.287 393 293 39
Querschnitt 2: Friedrich-Engels-Str.
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & B 36.1
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 9 9 1 0 1
Pkw + Lfz 2.169 2.052 128 117 15
LKW + Bus 27 26 0,41% 2 0,51% 1 0,28% 1 2,56%
Lastzug 6 6 0,10% 0 0,00% 0 0,06% 1 2,56%
Summe: 2.211 2.093 131 118 18
Querschnitt 3: Klitzer StraRe Mitte
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & B 36.1
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 26 26 2 0 1
Pkw + Lfz 6.276 5.996 375 280 35
LKW + Bus 71 68 1,08% 4 1,02% 3 0,96% 1 2,56%
Lastzug 15 15 0,24% 1 0,25% 0 0,06% 1 2,56%
Summe: 6.388 6.105 382 283 38
Querschnitt 4: Klutzer StraRe Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & B 36.1
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 26 26 2 0 1
Pkw + Lfz 6.302 6.021 376 281 36
LKW + Bus 68 66 1,04% 4 1,02% 2 0,62% 1 2,56%
Lastzug 15 14 0,23% 1 0,25% 1 0,40% 1 2,56%
Summe: 6.411 6.127 383 284 39

Anlage 4.3

18.07.2025



Verkehrsuntersuchung
B-Plan 38 Boltenhagen

Querschnitt 1: Klttzer StraRe Sid

Verkehrliche Kennwerte

DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1a

Querschnitt 5: Klitzer StraBe Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1a

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
692 18 48
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 30 29 2 2 1
Pkw + Lfz 7.201 6.865 429 335 42
LKW + Bus 88 84 1,21% 5 1,14% 3 0,83% 1 2,22%
Lastzug 20 19 0,27% 1 0,23% 1 0,40% 1 2,22%
Summe: 7.339 6.997 437 341 45
Querschnitt 2: Friedrich-Engels-Str.
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1a
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
12 0 0
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 9 9 1 0 1
Pkw + Lfz 2.181 2.064 129 117 15
LKW + Bus 27 26 0,37% 2 0,46% 1 0,24% 1 2,22%
Lastzug 6 6 0,09% 0 0,00% 0 0,05% 1 2,22%
Summe: 2.223 2.105 132 118 18
Querschnitt 3: FEC Sud
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1a
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.249 32 71
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 32 31 2 1 1
Pkw + Lfz 7.590 7.240 452 350 44
LKW + Bus 97 94 1,34% 6 1,37% 4 1,07% 1 2,22%
Lastzug 22 21 0,30% 1 0,23% 0 0,11% 1 2,22%
Summe: 7.741 7.386 461 355 47
Querschnitt 4: FEC Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1a
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.710 36 90
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 34 33 3 1 1
Pkw + Lfz 8.068 7.699 481 369 47
LKW + Bus 101 97 1,39% 6 1,37% 4 1,07% 1 2,22%
Lastzug 22 22 0,31% 1 0,23% 0 0,11% 1 2,22%
Summe: 8.225 7.851 491 374 50

Anlage 4.4.1a

18.07.2025



Verkehrsuntersuchung
B-Plan 38 Boltenhagen

Querschnitt 1: Klttzer StraRe Sid

Verkehrliche Kennwerte

DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1b

Querschnitt 5: Klitzer StraBe Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1b

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
691 18 48
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 30 29 2 2 1
Pkw + Lfz 7.200 6.864 429 335 42
LKW + Bus 88 84 1,21% 5 1,14% 3 0,83% 1 2,22%
Lastzug 20 19 0,27% 1 0,23% 1 0,40% 1 2,22%
Summe: 7.338 6.996 437 341 45
Querschnitt 2: Friedrich-Engels-Str.
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1b
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
6 0 0
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 9 9 1 0 1
Pkw + Lfz 2.175 2.058 129 117 15
LKW + Bus 27 26 0,37% 2 0,46% 1 0,24% 1 2,22%
Lastzug 6 6 0,09% 0 0,00% 0 0,05% 1 2,22%
Summe: 2.217 2.099 132 118 18
Querschnitt 3: FEC Sud
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1b
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.219 33 70
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 32 31 2 1 1
Pkw + Lfz 7.559 7.210 451 349 44
LKW + Bus 98 95 1,35% 6 1,37% 4 1,07% 1 2,22%
Lastzug 22 21 0,31% 1 0,23% 0 0,11% 1 2,22%
Summe: 7.711 7.357 460 354 47
Querschnitt 4: FEC Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 1b
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.680 43 89
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 34 33 3 1 1
Pkw + Lfz 8.037 7.669 479 368 47
LKW + Bus 107 103 1,47% 6 1,37% 4 1,30% 1 2,22%
Lastzug 24 23 0,33% 1 0,23% 1 0,16% 1 2,22%
Summe: 8.202 7.828 489 374 50

Anlage 4.4.1b

18.07.2025



Verkehrsuntersuchung
B-Plan 38 Boltenhagen

Querschnitt 1: Klttzer StraRe Sid

Verkehrliche Kennwerte

DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2a

Querschnitt 5: Klitzer StraBe Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2a

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.287 34 89
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 33 31 2 2 1
Pkw + Lfz 7.834 7.458 466 376 48
LKW + Bus 101 97 1,28% 6 1,26% 3 0,74% 1 1,96%
Lastzug 23 22 0,28% 1 0,21% 1 0,36% 1 1,96%
Summe: 7.991 7.608 475 382 51
Querschnitt 2: Friedrich-Engels-Str.
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2a
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
12 0 0
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 9 9 1 0 1
Pkw + Lfz 2.181 2.064 129 117 15
LKW + Bus 27 26 0,34% 2 0,42% 1 0,21% 1 1,96%
Lastzug 6 6 0,08% 0 0,00% 0 0,05% 1 1,96%
Summe: 2.223 2.105 132 118 18
Querschnitt 3: FEC Sud
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2a
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.277 34 89
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 32 31 2 1 1
Pkw + Lfz 7.636 7.268 454 368 47
LKW + Bus 99 95 1,25% 6 1,26% 4 0,95% 1 1,96%
Lastzug 22 22 0,28% 1 0,21% 0 0,10% 1 1,96%
Summe: 7.789 7.416 463 373 50
Querschnitt 4: FEC Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2a
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.277 34 89
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 32 31 2 1 1
Pkw + Lfz 7.636 7.268 454 368 47
LKW + Bus 99 95 1,25% 6 1,26% 4 0,95% 1 1,96%
Lastzug 22 22 0,28% 1 0,21% 0 0,10% 1 1,96%
Summe: 7.789 7.416 463 373 50

Anlage 4.4.2a

18.07.2025



Verkehrsuntersuchung
B-Plan 38 Boltenhagen

Querschnitt 1: Klttzer StraRe Sid

Verkehrliche Kennwerte

DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2b

Querschnitt 5: Klitzer StraBe Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2b

LOGOS Beratende Ingenieure GmbH Rostock

Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.386 36 95
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 33 32 2 2 1
Pkw + Lfz 7.938 7.556 472 382 48
LKW + Bus 104 99 1,29% 6 1,25% 3 0,73% 1 1,96%
Lastzug 23 22 0,28% 1 0,21% 2 0,40% 1 1,96%
Summe: 8.099 7.709 481 388 51
Querschnitt 2: Friedrich-Engels-Str.
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2b
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
7 0 0
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 9 9 1 0 1
Pkw + Lfz 2.176 2.059 129 117 15
LKW + Bus 27 26 0,33% 2 0,42% 1 0,21% 1 1,96%
Lastzug 6 6 0,08% 0 0,00% 0 0,05% 1 1,96%
Summe: 2.218 2.100 132 118 18
Querschnitt 3: FEC Sud
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2b
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.380 37 95
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 32 32 2 1 1
Pkw + Lfz 7.744 7.370 461 374 47
LKW + Bus 102 98 1,27% 6 1,25% 4 1,15% 1 1,96%
Lastzug 23 22 0,29% 1 0,21% 1 0,14% 1 1,96%
Summe: 7.902 7.522 470 380 50
Querschnitt 4: FEC Nord
DTV 2035 - Verkehrsprognose mit Verkehrserzeugung Hotels & 36.1 & B-Plan 38 - Variante 2b
Tagesverkehr (06:00 - 22:00 Uhr) Nachtverkehr (22:00 - 06:00 Uhr)
797 19 53
804 10 44
1.380 37 95
Fahrzeugart DTV (Kfz/24h) |DTV (Kfz/16h) Anteile M (Kfz/h) Anteile DTV (Kfz/8h) Anteile M (Kfz/h) Anteile
Krad 32 32 2 1 1
Pkw + Lfz 7.744 7.370 461 374 47
LKW + Bus 102 98 1,27% 6 1,25% 4 1,15% 1 1,96%
Lastzug 23 22 0,29% 1 0,21% 1 0,14% 1 1,96%
Summe: 7.902 7.522 470 380 50

Anlage 4.4.2b

18.07.2025



