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1. Situation und Aufgabenstellung

An der in Anlage 1 dargestellten Position wird nordwestlich der Stral’e "Blaue Wiese"
bzw. siidwestlich der L21 in Barth der Neubau eines McDonald's-Restaurants geplant.
Das Plangebiet befindet sich im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 35 "Sonder-
gebiet Einzelhandel Ecke Blaue Wiese / Umgehungsstralte" der Stadt Barth. Im Bebau-
ungsplan ist die betreffende Flache zum geplanten Neubau des McDonald's-Restau-
rants bereits als Sondergebietsflache SO2 gekennzeichnet. Im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens wurde seinerzeit in diesem Bereich auch die mégliche Realisierung
eines McDonald's-Schnellrestaurants Uberprift. Da sich die Planungen zur Anordnung
des McDonald's-Restaurants auf dem Grundstuck nunmehr geandert haben, ist zur Re-
alisierung des Planvorhabens auch die Anderung des Bebauungsplanes erforderlich.
Hierzu wird gemaR Abbildung 1 die 1. Anderung und Erganzung des Bebauungsplanes
Nr. 35 vorgesehen.
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Abb. 1: zeichnerische Darstellung zur 1. Anderung und Ergénzung des Bebau-
ungsplanes Nr. 35 (Entwurf Stand 30.08.2022)

Neben dem nach wie vor als Sondergebietsflache SO2 ausgewiesenen Plangrundstiick

wird nunmehr stidwestlich der StralRe "Blaue Wiese" die erganzende Ausweisung eines
eingeschrankten Gewerbegebietes vorgesehen (GEe).
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Im Rahmen des anstehenden Bauleitplanverfahrens sind auch schallimmissionsschutz-
technische Belange zu berlicksichtigen und es ist die Frage zu prifen, ob und ggf. unter
welchen Voraussetzungen der Betrieb des geplanten McDonald's-Restaurants an der
vorgesehenen Position im Einklang mit den Anforderungen an den Schallimmissions-
schutz erfolgt. Hierzu sind die in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauscheinwirkun-
gen durch den geplanten Betrieb mittels Simulationsberechnungen zu prognostizieren
und mit den Anforderungswerten der TA Larm zu vergleichen. Als schalltechnische Vor-
belastung sind dabei die bestehenden Einzelhandelsnutzungen sudoéstlich zu bertck-
sichtigen, die bereits im Rahmen des Bauleitplanverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 35
betrachtet wurden. Fur die nunmehr erganzend ausgewiesene Flache des GEe-Gebie-
tes wird eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 vorgenommen, wodurch die
maximal zuldssige Schallabstrahlung der betreffenden Bebauungsplanflache ermittelt
und durch die Festsetzung von Schallemissionskontingenten umgesetzt wird.

Die Untersuchungen erfolgen auf Basis der einschlagigen DIN-Normen und Verwal-
tungsvorschriften und werden im vorliegenden schalltechnischen Prognosegutachten
dokumentiert.

2. Grundlagen

Diese Bearbeitung basiert auf folgenden technischen Grundlagen, Richtlinien und Re-
gelwerken:

Technische Grundlagen:

- Flurkarte fir den betreffenden Bereich aus dem Online Geoportal von Mecklen-
burg-Vorpommern

- Digitales Gelandemodell fir den betreffenden Bereich, bereitgestellt durch das Lan-
desamt fur innere Verwaltung von Mecklenburg-Vorpommern

- Gebaudemodell fir den betreffenden Bereich

- Luftbild des betreffenden Bereiches

- Lageplan mit der Planungsvariante VP16.1 im Mal3stab 1:500, Plandatum vom
11.07.2023

- 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 4 "Wohngebiet Blaue Wiese, stidlich der Um-
gehungsstrale, westlich des Aldi-Marktes, nordlich der Gewachshausanlage und
ostlich des Handelsgebietes Mastweg" der Stadt Barth

- Bebauungsplan Nr. 35 "Sondergebiet Einzelhandel Ecke Blaue Wiese / Umge-
hungsstralle" der Stadt Barth

- Schalltechnische Untersuchung fir den Bebauungsplan Nr. 35 "Sondergebiet Ein-
zelhandel Ecke Blaue Wiese / Umgehungsstrale" der Stadt Barth, Bericht Nr.
8000 648 294 / 913UBS037 der TUV Nord Umweltschutz GmbH & Co. KG vom
30.05.2014
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- Zeichnerische Darstellung zur 1. Anderung und Erganzung des Bebauungsplanes
Nr. 35 "Sondergebiet Einzelhandel Ecke Blaue Wiese / Umgehungsstral3e" der
Stadt Barth, Entwurf Stand 30.08.2022 (vgl. Abb. 1)

Vorschriften und Richtlinien:

BImSchG

16. BImSchV

TA Larm (1998)

DIN I1SO 9613-2

DIN 45691
DIN 18005 Teil 1

Beiblatt 1 zu
DIN 18005 Teil 1

DIN 4109

Parkplatzlarmstudie

RLS 19

RLS 90

Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 15.03.1974, in der
derzeit giltigen Fassung

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung)  vom
12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt gedndert durch Art. 1
der Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI. | S. 2334)

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz - Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm - Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit, 26. August 1998, geandert am 01.06.2017

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Oktober 1999

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006
Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002

Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung, Mai 1987

Schallschutz im Hochbau, Januar 2018

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. Auflage August 2007, Bay-
erisches Landesamt fir Umwelt

Richtlinien fur den Larmschutz an Strafen, Ausgabe 2019

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, Ausgabe 1990
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Heft 3 Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemis-
sionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt
fur Umwelt und Geologie, 2005

Heft 192 Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladege-
rausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen, herausgegeben von der Hes-
sischen Landesanstalt fir Umwelt, 1995

DIN 45680 Messung und Bewertung tieffrequenter Gerdauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Marz 1997

DIN 45681 Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermitt-

lung eines Tonzuschlages fiir die Beurteilung von Gerausch-
immissionen, Marz 2005

Anforderungen an den Schallschutz

Allgemeines

In § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wird gefordert, die fir eine bestimmte
Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen auf schutzwirdige Gebiete soweit wie moglich vermieden werden, d. h. dass
die Belange des Umweltschutzes zu beachten sind.

Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es geboten, den Schallschutz soweit wie

mdglich zu bertcksichtigen. Sie rdumen ihm gegentber anderen Belangen einen hohen
Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Orientierungswerte nach DIN 18005

Die bei der Planung von Baugebieten zugrunde zu legenden Richtwerte sind unter Be-
ricksichtigung der Schutzbedurftigkeit der in den benachbarten Gebieten zulassigen
Nutzungen unterschiedlich hoch und hangen von der Baugebietsart, der Lage des Ge-
bietes und der Immissions-Vorbelastung ab.
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Die Orientierungswerte entsprechen dem aquivalenten Dauerschallpegel Leq (= Mitte-
lungspegel Lam) nach DIN 45641 und sind aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwunschte Zielwerte jedoch keine Grenzwerte. Sie sind in ein Beiblatt (Beiblatt 1 zu
DIN 18005 -Teil 1- = Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Pla-
nung) aufgenommen worden und deshalb nicht Bestandteil der Norm. Die Einhaltung
der Orientierungswerte ist aus gutachterlicher Sicht wiinschenswert, um die mit der Ei-
genart des Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastungen zu erfiillen.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, wird aufgefihrt:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange (iberwiegen, sollte mbglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Geb&udeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen - insbesondere flir Schlaf-
rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden...

...Die Abwégung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange — insbe-
sondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schall-
schutzes fiihren."

Die gebietsabhangigen Orientierungswerte sind in Abhangigkeit der jeweils zu betrach-
tenden Gebietsart wie folgt gestaffelt:

Gebietsart Orientierungswert

tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45/40 dB(A)
Besonders Wohngebiet (WB) 60 dB(A) 45/40 dB(A)
Mischgebiet (Ml), Dorfgebiet (MD) 60 dB(A) 50/45 dB(A)
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 55/50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Gewerbelarm (analog zur
TA Larm) gelten, der héhere, wenn 6ffentlicher Verkehrslarm zu berticksichtigen ist.
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Immissionsrichtwerte der TA Lirm

Die 6. AVwWV vom 26. August 1998 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm) ist
als maf¥gebliche Vorschrift fir die Bewertung von Gerauschemissionen verursachenden
Anlagen genannt, wozu auch der im Zusammenhang mit der Nutzung verbundene Frei-
flachenverkehr auf dem Betriebsgelande zu berlcksichtigen ist. Dort sind die Immissi-
onsrichtwerte vorgegeben, die im gesamten Einwirkungsbereich einer Anlage auf3erhalb
der Grundstlicksgrenze, ohne Berlcksichtigung einwirkender Fremdgerausche, nicht
Uberschritten werden durfen.

Das geplante McDonald's-Restaurant wird innerhalb des Geltungsbereiches des Bebau-
ungsplanes Nr. 35 der Stadt Barth geplant. Hier werden die Flachen des Plangrund-
stiickes sowie die Ostlich angrenzenden Flachen als Sondergebiete mit der Zweckbe-
stimmung "Schnellrestaurant" bzw. "grofflachige Einzelhandelsbetriebe" eingestuft.
Nordwestlich weist der Bebauungsplan Nr. 4 Griunflachen fir eine "naturnahe Parkan-
lage" aus. Die nachsten schutzbedirftigen Wohnnutzungen befinden sich in stdlicher
und stidwestlicher Richtung zum Plangrundstuck in einer Entfernung von ca. 30 m (siehe
Anlage 1). Entsprechend der Bebauungsplane Nr. 4 und Nr. 35 ist der sidwestlich lie-
gende Bereich als allgemeines Wohngebiet eingestuft. Der sudlich, jenseits der Stralle
"Blaue Wiese" liegende Bereich soll gemaR 1. Anderung und Ergénzung des Bebau-
ungsplanes Nr. 35 als eingeschranktes Gewerbegebiet GEe festgesetzt werden. Jen-
seits dieser Flache ist die Gebietseinstufung Mischgebiet gemafl Bebauungsplan Nr. 4
zu bericksichtigen.

Fir die malRgeblichen Immissionsaufpunkte (siehe Anlage 1) sind somit gemaR Ziffer
6.1 der TA Larm, in Abhangigkeit der jeweils zu bertcksichtigenden Gebietseinstufung,
die folgenden Immissionsrichtwerte einzuhalten:

Immissionsrichtwert in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
(06.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 06.00 Uhr)

in allgemeinen Wohngebieten (WA) 55 40

in Mischgebieten (MI) 60 45

in Gewerbegebieten (GE) 65 50

Diese Immissionsrichtwerte sind im Abstand von 0,5 m vor dem geéffneten Fenster
eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraumes (gemaf DIN 4109) gemessen, einzuhalten.
Schutzbedurftige Raume nach DIN 4109 sind:
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> Wohnraume, einschliel3lich Wohndielen, Wohnklichen;
> Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstétten;
> Blroraume, Praxisrdume, Sitzungsraume und ahnliche Arbeitsraume

Bei Burordumen ist der Schutzanspruch in der Regel nur am Tag gegeben. Falls sie
nachts nicht genutzt werden, besteht auch kein Schutzanspruch.

Einzelne kurze Gerauschspitzen durfen diese IRW um nicht mehr als

tags 30 dB(A)
nachts 20 dB(A)

uberschreiten.

DarlUber hinaus werden fir allgemeine Wohngebiete Zuschlage von 6 dB(A) fur die Ru-
hezeit angerechnet.

Folgende Zeitraume sind hierbei zu berlcksichtigen:
werktags: 06.00 - 07.00 Uhr sonn- / feiertags: 06.00 - 09.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr 13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
MaRgebend fir den Tageszeitraum ist der Zeitraum von 16 Stunden. Bei der Nachtzeit

ist die volle Stunde anzusetzen, mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die An-
lage mafRRgebend beitragt.

Vor-Zusatz-Gesamtbelastung

Gemal Ziffer 3.2.1 der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche vorbehaltlich der Regelungen in den Absatzen 2 - 5 sichergestellt,
wenn die Gesamtbelastung am mafigeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte
nach Nr. 6.1 nicht Gberschreitet.

Dabei bleiben Fremdgerauscheinwirkungen wie Strallenverkehrslarm oder Schienen-
verkehrslarm zunachst unbericksichtigt. Malgebend ist die Gesamtbelastung, die sich
aus moglicherweise mehreren gewerblichen Nutzungen ergibt. Dementsprechend be-
stimmt Ziffer 3.2.1 im 6. Absatz, dass die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen
in der Regel eine Prognose der Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage und
- sofern im Einwirkungsbereich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten - die Be-
stimmung der Vorbelastung sowie der Gesamtbelastung voraussetzt.
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Die Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der
zu beurteilenden Anlage die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 um mindestens 6 dB(A)
unterschreiten.

Verkehr auf offentlichen StraRen

Entsprechend Punkt 7.4 der TA Larm 1998 sind Fahrzeuggerausche, welche durch den
Betrieb der Anlage auf 6ffentlichen Verkehrsflachen auftreten, nach der Verkehrslarm-
schutz-Verordnung (16. BImSchV) zu beriicksichtigen. Das gilt flr schutzbedirftige Nut-
zungen die mindestens innerhalb eines Mischgebietes oder von der Schutzbedurftigkeit
héher eingestuftem Gebiet liegen. Schutzbediirftige Nutzungen innerhalb von Gewerbe-
oder Industriegebieten sind von dieser Regelung nicht betroffen.

Aufgrund der im vorliegenden Fall geplanten ErschlieRung des McDonald's-Restaurants
Uber die bereits bestehende Stralle "Blaue Wiese" innerhalb eines primar gewerblich
genutzten Gebietes sind detaillierte Untersuchungen zum planinduzierten Mehrverkehr
auf den 6ffentlichen StralRen nicht erforderlich. DarUber hinaus wurde bereits im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 35 der planinduzierte Mehrver-
kehr durch die Einzelhandelsnutzungen und das McDonald's-Schnellrestaurant unter-
sucht. Dabei wurde festgestellt, dass die Anforderungen gemaf Ziffer 7.4 TA Larm voll-
umfanglich erflllt werden und keine organisatorischen MalRnahmen zur Verkehrslen-
kung auf 6ffentlichen Strafl3en erforderlich werden. Insofern werden im Rahmen des vor-
liegenden schalltechnischen Prognosegutachtens keine separaten Berechnungen zum
Verkehr auf 6ffentlichen Stra3en durchgefuhrt.

Situationsbeschreibung

Planungskonzept

In Barth befindet sich an der in Anlage 1 dargestellten Position sidwestlich der L21 bzw.
nordwestlich der Stralle "Blaue Wiese" eine derzeit ungenutzte Freiflache. Auf diesem
Grundstuick wird nunmehr der Neubau eines McDonald's-Schnellrestaurants geplant.
Dieser Bereich ist gemaf Bebauungsplan Nr. 35 der Stadt Barth als Sondergebiet klas-
sifiziert. Mit der nunmehr geplanten 1. Anderung und Ergénzung des Bebauungsplanes
Nr. 35 bleibt die Gebietskategorie mit Sondergebiet bestehen, jedoch werden die zeich-
nerischen Inhalte des Bebauungsplanes an die aktuelle Planung zur Realisierung des
McDonald's-Restaurants angepasst. Sudwestlich der Stral3e "Blaue Wiese" wird mit der
1. Anderung und Erganzung des Bebauungsplanes Nr. 35 die Ausweisung eines einge-
schrankten Gewerbegebietes GEe an der in Abbildung 1 dargestellten Position geplant.
Ostlich des Plangrundstiicks befindet sich ein Aldi-Markt und in gréRerem Abstand ein
Edeka-Markt. Westlich befindet sich gemaR Bebauungsplan Nr. 4 (1. Anderung) eine
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festgesetzte Grinflache. In nérdlicher Richtung wird das Plangrundstlick durch die Um-
gehungsstralle L21 abgegrenzt. In stdlicher und stidwestlicher Richtung befinden sich
die nachsten schutzbedurftigen Wohnnutzungen.

Das Planungskonzept zum Neubau des McDonald's-Restaurants sieht gemaf den ak-
tuellen Planungen die Anordnung des Restaurantgebaudes im sidlichen Grundstucks-
bereich in annahernd Std-West-Ausrichtung vor. Hiermit entsteht eine wirksame Schall-
abschirmung in Bezug auf die stdlich bis sidwestlich befindlichen Wohnhauser. Gemal
aktueller Architektenplanung wird die Ausfihrung des Restaurantgebaudes derzeit in
eingeschossiger Bauweise geplant. Auf dieser Basis werden nachfolgend auch die
Schallausbreitungsberechnungen durchgefiihrt. Gemal Bebauungsplan soll es grund-
satzlich auch erméglicht werden, dass das Gebaude 2-geschossig ausgefihrt wird. Dies
ist aus Sicht des Schallimmissionsschutzes als gunstiger zu bewerten, da durch ein
2-geschossiges Gebaude eine noch gréfliere Schallabschirmung in Richtung Nachbar-
schaft erzeugt wird als mit einem 1-geschossigen Gebaude.

Die verkehrliche Erschlieffung erfolgt hierbei ausschlieRlich Gber die stidéstliche Grund-
stucksgrenze. Nach Auffahrt auf das McDonald's-Grundstiick gelangen die Kunden zum
Ubersichtlich angeordneten Kundenparkplatz, der sich im nérdlichen Grundstiicksbe-
reich befindet.

Die Zufahrt zur Drive-Spur wird im westlichen Grundstlicksbereich angeordnet. Die
Drive-Spur ist als Dual-Lane mit einer doppelten Zufahrt geplant. Der erste Teil der Drive-
Spur verlauft von Norden nach Siden parallel zur westlichen Grundstlicksgrenze. In die-
sem Bereich geben die Kunden je Drive-Fahrspur Uber ein Orderphone mittels Gegen-
sprechanlage ihre Bestellungen auf. Nach Durchfahrt des ersten Teils der Drive-Spur
werden die Kunden Uber eine Linkskurve auf die Riickseite des McDonald's-Gebaudes
zu den Ausgabe- und Bezahlschaltern geleitet. Fur Kunden mit speziellen Bestellungen
steht hier im stdoéstlichen Grundstiicksbereich ein Special Order Parkplatz zur Verfi-
gung, auf dem die Kunden auf ihre Bestellungen warten kdnnen. Nach der Entgegen-
nahme und dem Bezahlen der Bestellungen werden die Kunden entlang der Restaurant-
Rickseite und einer anschlieBenden Linkskurve zur Ausfahrt geleitet. Die Abfahrt vom
McDonald's-Grundstiick erfolgt, wie die Zufahrt, ebenfalls tber die sudoéstliche Grund-
stlicksgrenze.

Sudostlich des Restaurant-Gebaudes wird eine AulRenterrasse inklusive Playland vor-
gesehen. Die Anlieferung von Rohstoffen bzw. das Wertstoffgebaude wird im westlichen
Grundstucksbereich im Anschluss an die Gebaude-Nordwestfassade geplant. Die haus-
technischen Anlagen zur Versorgung des Gebaudes werden im Wesentlichen auf dem
Flachdach des Restaurant-Gebaudes installiert.

Die Offnungszeiten des McDonald's-Restaurants sind aus Sicht des Schallimmissions-

schutzes sowohl wahrend des Tages- als auch wahrend des Nachtzeitraumes anzuneh-
men.
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5.1.

GRANER-+PARTNER INGENIEURE

Die Flachen des nunmehr neu auszuweisenden eingeschrankten Gewerbegebietes stid-
westlich der StralRe "Blaue Wiese" sind derzeit nur teilweise genutzt. Im nordwestlichen
Bereich dieser Flache besteht eine Rettungswache mit zugeordnetem ebenerdigem
Parkplatz.

Das Gelande des Plangebietes kann aus topografischer Sicht als verhaltnismaRig eben

beschrieben werden, ohne nennenswerte Gegebenheiten, die wesentlichen Einfluss auf
die Schallausbreitung haben.

Immissionspunkte

Die nachsten schutzbedurftigen Nutzungen befinden sich in sidwestlicher und stdlicher
Richtung zum McDonald's-Plangrundstiick. Hier befinden sich derzeit im Wesentlichen
eingeschossige bis 1,5-geschossige Wohnhauser. Bei den weiteren Berechnungen wer-
den die vorhandenen, nachstliegenden schutzbedurftigen Wohnnutzungen als Immis-
sionspunkte bei den Berechnungen angesetzt (siehe Anlage 1). Darlber hinaus wird
auch fir die sudlich angrenzenden, derzeit unbebauten Grundstlicke, innerhalb des Er-
ganzungsbereiches fir das GEe-Gebiet ein Immissionspunkt angesetzt:

IP1:  Flurstlck Nr. 74, Baufenster Nord (GEe)

IP2: Blaue Wiese 24, Nordfassade und Westfassade (MI)
IP3: Blaue Wiese 22, Nordfassade (Ml)

IP4: Blaue Wiese 26, Nordfassade (GEe)

IP5:  Blaue Wiese 30a, Ostfassade (WA)

IP6: Blaue Wiese 28, Ostfassade (WA)

Die Lage der Immissionspunkte kann der Anlage 1 enthommen werden.

Ansatz der Schallemissionen

Parkplatze

Zur Berechnung der Gerauschemissionen des Parkplatzes wird die 6. Auflage (August
2007) der Parkplatzlarmstudie herangezogen, die vom Bayerischen Landesamt fir Um-
weltschutz auf Basis einer Weiterentwicklung der DIN 18005 herausgegeben wurde.

Dort wurde ein Berechnungsverfahren entwickelt, mit dem in Abhangigkeit von der Park-
platzart, der ParkplatzgroRe, der Stellplatzanzahl, der Bewegungshaufigkeit und den ge-
ometrischen Verhaltnissen prognostiziert werden kann, welche Mittelungspegel in der
Umgebung eines geplanten Parkplatzes durch seine Nutzung entstehen.
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Anhand von umfangreichen Messreihen und theoretischen Rechenansatzen wurde die
Berechnungsmethode fir Schallimmissionen von Parkplatzen weiter entwickelt und fir
das sogenannte "getrennte Verfahren" folgende Formel ermittelt (gemalf Ziffer 8.2.2 der
Parkplatzlarmstudie):

LW"

LW"

LWO

Kra

Ki

B-N

S

= Lwo + Kea + K+ 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1 m?)

= Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem
Parkplatz (einschliellich Durchfahranteil)

= 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
auf einem P+R-Parkplatz

= Zuschlag fur die Parkplatzart nach Tabelle 34; hier Kpa = + 4 dB(A)
= Zuschlag fur die Impulshaltigkeit nach Tabelle 34; hier K, = + 4 dB(A)
= BezugsgroRe (hier: Anzahl der Stellplatze)

= Bewegungshaufigkeit
(Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde)

Auf Basis der Bewegungshaufigkeiten, die bereits im Rahmen des Plan-
verfahrens zum Bebauungsplan Nr. 35 fir das Schnellrestaurant angege-
ben wurden, wird flr die Parkplatze eine Frequentierung von 56 Pkw-Be
wegungen / h tagsuber und in der unglinstigsten Nachtstunde angesetzt.

alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

= Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

Der mit oben genannter Formel berechnete flachenbezogene Schallleistungspegel fuhrt
auch bei schalltechnisch ungtlinstigen Parkplatzformen zu Prognoseergebnissen, die auf
der "sicheren Seite" liegen.

Zur Berucksichtigung des Maximalpegels wird bei den Berechnungen ein Schallleis-
tungspegel von Lwamax = 100 dB(A) fur das "Zuschlagen von Kofferraumdeckeln" in An-
satz gebracht.
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Pkw-Fahrstrecken

Fir die Berechnung der Schallemissionen des Pkw-Fahrverkehrs fur die McDrive-Spur
und die Zu-/Abfahrten des Parkplatzes wird das Berechnungsverfahren der RLS 90 her-
angezogen die gemaly TA Larm als anzuwendendes Berechnungsverfahren genannt
wird. Hier wird ein auf der sicheren Seite liegendes Berechnungsverfahren verwendet,
mit dessen Hilfe Iangenbezogene Schallleistungspegel unter Beriicksichtigung der Fahr-
geschwindigkeit, der mafl’gebenden Verkehrsstarke, der Gradiente der Fahrstrecke so-
wie unterschiedlicher Strallenoberflachen berechnet werden kdnnen. Der Emissionspe-
gel wird nach der RLS 90 wie folgt berechnet:

Lm,e = Lms) + Dv + Dswo + Dsig + De
wobei

Lmesy = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand berechnet nach
Abschnitt 4.4.1.1 der RLS 90, hier:
M = maRgebende Verkehrsstarke in Kfz/h,
hier Fahrspur Parkplatz mit
Mtag =28 Kfz/h | Mnacht = 28 KfZ/h )
Fahrspur McDrive mit
Miag =40 KZBeW/ [ Macne = 36 KZBew/, gemaR Parkplatzlarmstudie

p = Lkw-Anteil in %, hierp =0 %

Dv = Korrektur fir unterschiedliche Geschwindigkeiten
[hier: V = 30 km/h]

Dsto = Korrektur fir unterschiedliche Stralenoberflachen
[hier: 0 dB(A) wobei ebener Fahrbahnbelag wie z. B. Asphalt vorausge-
setzt wurde]

Dsyy = Zuschlage flr Steigungen oder Gefalle
[hier: 0 dB(A) da ebenes Gelande]

De = Korrektur fir Reflexionen
(wird mithilfe des EDV-Programms anhand der vorhandenen
reflektierenden Flachen berlcksichtigt)

Die Fahrstrecken werden als Linienschallquellen gemaf DIN ISO 9613-2 lagerichtig im
Bereich der Drive-Spur sowie der Ein- und Ausfahrt bei den Berechnungen angesetzt
(siehe Anlage 1).

Zur Berlcksichtigung der zusatzlichen Schallemissionen durch das Aufriicken der Fahr-
zeuge im Bereich vom Orderphone bis zum Abholschalter wurde in diesem Bereich der
Linienschallquelle ein pauschaler Zuschlag von +3 dB(A) angesetzt.
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5.4.

GRANER-+PARTNER INGENIEURE

AuBenterrasse

Aufgrund von vorliegenden Erfahrungswerten uber die Nutzungen von Auf3engastrono-
miebereichen und auf der Basis messtechnischer Untersuchungen sowie der VDI 3770,
wird das Sprechen von Personen im Auf3engastronomiebereich durch eine Flachen-
schallquelle gemaR DIN ISO 9613-2 angesetzt. Ausgehend von der Annahme, dass die
vorhandenen Personen durch gehobenes Sprechen miteinander kommunizieren, kann
der Schallleistungspegel fiir eine sprechende Person mit Lwa = 70 dB(A) angesetzt wer-
den.

Legt man weiterhin zugrunde, dass nur jede zweite Person gleichzeitig spricht, und be-
ricksichtigt zusatzlich den Impulszuschlag, ergibt sich nachfolgende Formel fiir den an-
gesetzten Schallleistungspegel der Flachenschallquelle:

I—WA - 70 + 10 Ig Anzahlde;Personen

Anzahlder Personen

Impulszuschlag =9,5-4,5x Ig >

Bei Ansatz von 50 Personen im Auf3enbereich ergibt sich:
50 50
Lwa =70 +10log=—-+ (9,5 — 4,5 log =) = 87,2 dB(A)

Diese Schallleistung wird als Maximalansatz wahrend des gesamten Tageszeitraumes
von 06.00 - 22.00 Uhr ununterbrochen angesetzt. Wahrend des Nachtzeitraumes wird
von 20 Personen im Auf3enbereich ausgegangen und ein reduzierter Schallleistungspe-
gel in Hohe von Lwa = 85,0 dB(A) innerhalb der gesamten ungunstigsten Nachtstunde
bertcksichtigt.

Lkw-Warenanlieferung

Die Verkehrsvorgange auf dem Betriebsgrundstiick (in diesem Fall die Lkw-Warenanlie-
ferung) sind gemaf TA Larm Ziffer 7.4 Absatz 1 der Anlage zuzurechnen und zusammen
mit den Ubrigen zu beriicksichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurtei-
len.

Zur Berucksichtigung der Gerauschimmissionen durch fahrende Lkw wird fur die Be-
rechnung eine Linienschallquelle gemal DIN ISO 9613-2 zugrunde gelegt. Die zurlck-
zulegende Fahrstrecke von der Einfahrt bis zur Anlieferzone und von dort wieder zur
Ausfahrt wird in das verwendete Computerprogramm digitalisiert, wobei angenommen
wird, dass diese 0,5 m Uber der Mitte der Fahrbahn liegt (siehe Anlage 1). Dabei wird
die Zufahrt / Abfahrt der zu erwartenden Lkw mit einer mittleren Geschwindigkeit von
v = 20 km/h nach den Rechenansatzen des Heft 192 der Hessischen Landesanstalt fur
Umwelt bericksichtigt.
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5.6.

GRANER-+PARTNER INGENIEURE

Hierzu wird ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) / m fir Lkw
mit einer Leistung von > 105 kW als Maximalansatz simuliert. Zusatzlich wird ein Maxi-
malpegel von Lwamax= 108 dB(A) fiir das "Entliftungsgerausch der Betriebsbremse" auf
der Lkw-Fahrspur angesetzt.

Bei der Berechnung der Schallemissionen des Entladevorgangs wird fur die Anlieferzone
eine Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2 angesetzt. Der Schallleistungspegel des
Entladevorgangs wird mit Lwa = 97 dB(A) zugrunde gelegt, wobei je Entladevorgang eine
Einwirkzeit von 30 Minuten angesetzt werden kann.

Haustechnische Anlagen

Die Schallemissionen der technischen Anlagen werden im Rahmen einer vereinfachen-
den Gesamtbetrachtung als Flachenschallquelle gemaf DIN ISO 9613-2 mit einem im-
missionswirksamen Schallleistungspegel von Lua = 80 dB(A) in das Berechnungspro-
gramm implementiert. Es wird von einem ununterbrochenen Betrieb der Anlagen tags
und nachts ausgegangen.

Beim Betrieb der Anlagen ist sicherzustellen, dass storende Einzeltonhaltigkeiten im
Sinne der DIN 45681 sowie stdérende tieffrequente Gerauscheinwirkungen im Sinne der
DIN 45680 vermieden werden.

Orderphone

Zur Berucksichtigung der Gerauschemissionen bei der Bestellung am Orderphone wer-
den auf Basis von durchgefiihrten messtechnischen Untersuchungen an modernen
McDonald's-Restaurants zwei Einzelschallquellen gemaf DIN ISO 9613-2 an der in An-
lage 1 dargestellten Position mit einem Schallleistungspegel von Lywa = 85 dB(A) je Or-
derphone angesetzt. Auf Grundlage von Beobachtungen an vergleichbaren Schnellres-
taurants kann pro Bestellvorgang mit einer durchschnittlichen Bestellzeit von 30 Sekun-
den Einwirkzeit gerechnet werden.
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6. Berechnung der Schallimmissionen

Zur Berechnung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel L;) am Immissionsort mis-
sen die Schallausbreitungsbedingungen und die gegebenenfalls zu bertcksichtigenden
Abschirmwirkungen durch Gebaude, Schallschutzwande, o. a. einflieRen.

Dies wird nach dem Verfahren der

DIN ISO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien -

ermittelt.

Dabei wird der Schalldruckpegel am Immissionsort im Abstand S, vom Mittelpunkt der
Schallquelle nach folgender Gleichung ermittelt:

L (DW) = Lw + Dc - Agiv - Agr - Aatm - Avar - Amisc

Hierin bedeuten:

L (DW): aquivalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel eines
Teilstlickes am Immissionsort bei Mitwind in dB(A)

Lw: Schallleistungspegel in dB(A)

D¢ = Do+ Di+ Domega: Richtwirkungskorrektur in dB =

Raumwinkelmalf’ + Richtwirkungsmalf} +
Bodenreflexion (frg.-unabh. Berechnung)

Adgiv: Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Aatm: Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
(bei 70 % Luftfeuchtigkeit und + 10°C Temperatur)

Agr: Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB
(hier G=0,1 fur Gberwiegend reflektierenden Boden)

Avar: Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
(die vorhandenen Gebaude wurden als abschirmende
Elemente im Computerprogramm lagerichtig
bericksichtigt)

Anisc: Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte in dB
(z. B. Dampfung durch Bewuchs, Bebauung etc. im
vorliegenden Fall nicht relevant)
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Lat (DW): aquivalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel am Im-
missionsort bei Mitwind summiert Gber alle Schallquellen
in dB(A)

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen der Zusatzbelastung wird gemafld TA Larm
A.1.2b) der Langzeitmittelungspegel Lar (LT) herangezogen.

Der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lar (LT) unter Berlcksichtigung der meteoro-
logischen Korrektur Cnet wird folgendermalien ermittelt:

Lat (LT) = Lat (DW) - Crnet

Cmet = Co - (1-10 - M)

d

mit P

Co: Faktor in Dezibel, der von den drtlichen Wetterstatis-
tiken flr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie
Temperaturgradienten abhangt.

hs: Hohe der Schallquelle in Metern

hr: Hohe des Immissionspunktes in Metern

dp: Abstand zwischen Schallquelle und Immissionspunkt,

projiziert auf die horizontale Bodenebene in Metern

Im vorliegenden Fall wurde im Sinne einer pessimalen Berechnung die meteorologi-
sche Korrektur Cmet = 0 gesetzt.

7. Prognoseverfahren

Die Ermittlung der Schallausbreitung erfolgt rechnergestiitzt durch das Immissionsprog-
noseprogramm "CadnaA 2023" der Firma DataKustik.

Der Beurteilungspegel an den Immissionspunkten wird unter Beriicksichtigung aller ge-
nannten Schallguellen als Summenpegel berechnet. Die Positionen der Emittenten ent-
sprechen den Vorgaben der Richtlinien, bzw. den durch die Gebaudeabmessungen. Da-
nach liegt die Emissionshoéhe fir Fahrzeugbewegungen nach RLS 90/19 sowie der Bay-
erischen Parkplatzlarmstudie bei 0,5 m tiber OK Boden. Die Immissionsaufpunkte liegen
auf Mitte Fenster des jeweiligen Stockwerks.
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Berechnungsergebnisse

Beurteilungspegel gemal TA Larm

Zusatzbelastung

Die im Zusammenhang mit dem Betrieb des geplanten McDonald's-Restaurants in der
Nachbarschaft einwirkenden Gerduschimmissionen sind im Bereich der nachstliegen-
den Immissionspunkte prognostiziert worden. Zuschlage fir Impuls-, Ton- und Informa-
tionshaltigkeiten sind bereits im Ansatz der Schallemissionen enthalten. Ruhezeitzu-
schlage werden nach den Regelungen der TA Larm flr die Immissionspunkte innerhalb
eines allgemeinen Wohngebietes programmintern automatisch berticksichtigt. Danach
sind im Bereich der Immissionspunkte IP1 — IP6 folgende Beurteilungspegel, bereits un-
ter Berucksichtigung der unter Ziffer 9 aufgefihrten SchallschutzmalRinahmen, zu erwar-
ten.

n Beurteilungspegel zul. Immissionsrichtwert Differenz Lr - IRW

_§ % Lrin dB(A) gemafl TA Larm in dB(A) in dB

E a tags nachts tags nachts tags nachts

E (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
IP1 46,2 454 65 50 -18,8 -4,6
IP2 Nord 39,6 39,0 60 45 -20,4 -6,0
IP2 Ost 32,1 31,4 60 45 -27,9 -13,6
IP3 40,4 39,7 60 45 -19,6 -5,3
IP4 39,0 38,5 65 50 -26,0 -11,5
IP5 37,4 34,9 55 40 -17,6 -5,1
IP6 40,3 37,9 55 40 -14,7 2,1

Bewertung:

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte
gemal TA Larm sowohl tagsuber als auch nachts deutlich unterschritten, also eingehal-
ten werden. Wahrend des Tageszeitraumes wird das Irrelevanzkriterium gemaf
TA Larm erfullt. Wahrend des Nachtzeitraumes wird das Irrelevanzkriterium geman
TA Larm nicht in allen Bereichen erflllt. Insofern ist die vor Ort anzunehmende Ge-
rauschvorbelastung im Sinne der TA Larm zu ermitteln.
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8.1.2. Vorbelastung

Die maligebliche Gerauschvorbelastung im Sinne der TA Larm ergibt sich fir die be-
trachteten Immissionspunkte aus dem Betrieb der bestehenden Einkaufsmarkte Aldi und
Edeka sliddstlich des Plangebietes fur den Neubau des McDonald's-Restaurants. Im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 35 wurden die Ge-
rauschimmissionen durch diese beiden Nutzungsbereiche bereits in einem schalltechni-
schen Gutachten des TUV Nord untersucht. Hieraus wurden die entsprechenden Be-
rechnungsansatze tbernommen, um auf dieser Basis die Gerauschvorbelastung rech-
nerisch zu ermitteln. Folgende Berechnungsansatze wurden dabei zusammengefasst

berucksichtigt:
Schallquelle Emissionskenngrofe Erlauterung
Tag
Aldi und Edeka
Fir die Parkplatze wird geméB des Gutachtens des
TUV Nord folgende Frequentierung angesetzt:
Tag: N = 120 Kfz-Bewegungen/ h am Tag

Parkplatz Aldi und

Edeka Lwa,1h = 96,3 dB(A)

"Parkplatz an Einkaufszentrum" gemaf Bayerischer
Parkplatzlarmstudie mit der Oberflache "Betonstein-
pflaster Fugen < 3 mm", zusammengefasstes Ver-
fahren

Nacht: kein Betrieb

Tag:

Lua.1h = 69,3 dB(A)/m Berucksichtigung der Frequentierung entsprechend

Fahrstrecke Pkw der in Ansatz gebrachten Bewegungshaufigkeit fir

22654 230809 sgut-1

Parkplatz

Nacht: kein Betrieb den Pkw-Parkplatz

Aldi

Lkw Fahrten:
Aldi - Lkw Fahr- Lwa',1ih = 63,0 dB(A)/m - 2 x40 t Anlieferungen wahrend des Tageszeit-
spuren, Anliefe- und Lkw raumes . . .

! - 1x7,5t Anlieferung wahrend des Tageszeitrau-

rung40t,7,5t Lkw Ranai .
und Container- W Rangieren. mes . -

Lwa,1h = 70,6 dB(A)/m - 1x Containerwechsel alle 14 Tage wahrend des
wechsel .

und Lkw Tageszeitraumes

Paletten voll:
Aldi - Paletten Lwa,1h = 97,0 dB(A)
Verladen, 40 t . 20 Paletten je Lkw wahrend des Tageszeitraumes
Lkw Paletten leer:

Lwa1h = 98,2 dB(A)

Rollcontainer iber Board-

wand:
Aldi - Rollcontai- Lwa,1h = 84,0 dB(A)

ner Verladen. 40 t
Lkw und 7,5t Lkw

Rollcontainer rollen:

Lwa,1h = 81,0 dB(A)

2 Rollcontainer je Lkw wahrend des Tageszeitrau-
mes

Aldi — Container-
wechselvorgang

Lwa,1ih = 107 dB(A)

1 Containerwechselvorgang fiir eine Dauer von
10 Minuten.

Aldi - EKW Box

Lwa1h = 92 dB(A)

100 Vorgange pro Stunde
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Aldi - Papier-
presse

Lwa,1h = 95 dB(A)

Schneckenpresse mit einer Betriebszeit von 1 h pro
Tag.

Aldi - Haustechnik

Zuluft:
Lwa1h = 75,0 dB(A)

Zuluft:
Lwa1h = 72,0 dB(A)

Ventil:
Lwa,1h = 76,0 dB(A)

Durchgehender Betrieb tags und nachts. Akustische
Kenndaten gemaR Gutachten TUV Nord.

Edeka

Edeka - Lkw Fahr-
spuren, Anliefe-
rung40t,7,5t
und Container-
wechsel

Lkw Fahrten:

Lwa,1h = 63,0 dB(A)/m

und Lkw

Lkw Rangieren:

Lwa1h = 70,6 dB(A)/m

und Lkw

- 3x40tAnlieferungen wahrend des Tageszeitrau-
mes

- 3x 7,5 t Anlieferung wahrend des Tageszeitrau-
mes

- 1x Containerwechsel alle 14 Tage wahrend des
Tageszeitraumes

Edeka - Paletten
Verladen, 40 t
Lkw

Paletten voll:
Lwa1h = 94,0 dB(A)

Paletten leer:
Lwa1h = 95,2 dB(A)

10 Paletten je Lkw wahrend des Tageszeitraumes

Edeka - Paletten
Verladen, 7,5 t
Lkw

Paletten voll:
Lwa,1h = 87,0 dB(A)

Paletten leer:
Lwa,1h = 88,2 dB(A)

2 Paletten je Lkw wahrend des Tageszeitraumes

Edeka - Rollcon-
tainer Verladen.
40 t Lkw

Rollcontainer Giber Board-

wand:
Lwa1h = 95,8 dB(A)

Rollcontainer rollen:
Lwa1h = 82,8 dB(A)

30 Rollcontainer je Lkw wéhrend des Tageszeitrau-
mes

Edeka - Rollcon-
tainer Verladen.
7,5t Lkw

Rollcontainer Giber Board-

wand:
Lwa1h = 91,0 dB(A)

Rollcontainer rollen:
Lwa,1h = 88,0 dB(A)

10 Rollcontainer je Lkw wahrend des Tageszeitrau-
mes

Edeka - Contai-
nerwechselvor-

gang

Lwah = 107 dB(A)

1 Containerwechselvorgang fir eine Dauer von 10
Minuten.

Edeka - EKW Box

Lwa,1h = 92 dB(A)

100 Vorgange pro Stunde

Edeka - Haus-
technik

Zuluft:
Lwa,1h = 75,0 dB(A)

Zuluft:
Lwa1h = 72,0 dB(A)

Ventil:
Lwa,1h = 76,0 dB(A)

Durchgehender Betrieb tags / nachts. Akustische
Kenndaten gemaf Gutachten TUV Nord.
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Backshop

1 Transporter zwischen 05.00 und 06.00 Uhr
2 Transporter zwischen 06.00 und 2200 Uhr

Backshop - Trans- o -
porter Fahrspur Lwa,1h = 55,0 dB(A)/m i

fur das Ziehen einer Kunststoffkiste iber den Boden.
Je Anlieferung fur 1 Stunde in Ansatz gebracht.

Backshop - Anlie-

ferung Lwa,1h = 90 dB(A)

22654 230809 sgut-1

Durch weitergehende Schallausbreitungsberechnungen wurden die im Bereich der Im-
missionspunkte IP1 - IP6 zu erwartenden Beurteilungspegel ermittelt. Auf dieser Basis
ergeben sich nachfolgende Berechnungsergebnisse flir die Vorbelastung durch Aldi und

Edeka:
n Beurteilungspegel zul. Immissionsrichtwert Differenz Lr - IRW
é g Lrin dB(A) gemaR TA Larm in dB(A) in dB
E a tags nachts tags nachts tags nachts
E (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
IP1 59,4 39,9 65 50 -5,6 -10,1
IP2 Nord 50,1 31,9 60 45 -9,9 -13,1
IP2 Ost 29,3 16,2 60 45 -30,7 -28,8
IP3 53,5 32,9 60 45 -6,5 -12,1
IP4 49,6 33,0 65 50 -15,4 -17,0
IP5 44,3 30,8 55 40 -10,7 9.2
IP6 47,0 27,8 55 40 -8,0 -12,2

McDonald's-Restaurant, Barth
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8.1.3.

Gesamtbelastung

GRANER-+PARTNER INGENIEURE

Durch energetische Addition der Zusatzbelastung durch das geplante McDonald's-Res-
taurant mit der Vorbelastung durch die Einkaufsmarkte Aldi und Edeka ergibt sich nach-
folgend aufgefliihrte Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm:

. Beurteilungspegel zul. Immissionsrichtwert Differenz Lr - IRW
ug) - Lrin dB(A) gemafl TA Larm in dB(A) in dB
® <
@2 > tags
gE o tags nachts tags nachts nachts
g (6.00-22.00
= (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Uhr)
IP1 59,8 46,5 65 50 -5,2 -3,56
IP2 Nord 52,4 40,2 60 45 -7,6 -4,8
IP2 Ost 42,0 32,6 60 45 -18,0 -12,4
IP3 53,7 40,5 60 45 -6,3 -4,5
IP4 49,9 39,6 65 50 -151 -10,4
IP5 45,0 36,3 55 40 -10,0 -3,7
IP6 47,7 38,3 55 40 -7,3 -1,7
Bewertung:

Die prognostizierten Beurteilungspegel der Gesamtbelastung unterschreiten sowonhl
wahrend des Tages- als auch wahrend des Nachtzeitraumes die gemal TA Larm zulas-
sigen Immissionsrichtwerte an allen Immissionspunkten.

In den Anlagen 2 und 3 sind die Beurteilungspegel fir die Gesamtbelastung bezogen
auf die Hohe des Erdgeschosses als farbige Schallausbreitungsmodelle getrennt fir den
Tages- und Nachtzeitraum dokumentiert.
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Maximalpegel gemaR TA Larm

Auch die im Zusammenhang mit dem Betrieb des McDonald's-Restaurants zu erwarten-
den Gerauschspitzen wurden durch schalltechnische Ausbreitungsberechnungen ermit-
telt. Folgende Berechnungsergebnisse sind dabei bereits unter Berlcksichtigung der
Schallschutzmallinahmen gemal Ziffer 9 zu erwarten:

n einwirkender Maximalpegel zul. Maximalpegel Bewertung

é % LAFmax in dB(A) gemaR TA Larm in dB(A)

UE) a tags nachts tags nachts tags nachts

£ (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr) | (6.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
IP1 69,4 59,1 95 70 erfullt erfullt
IP2 Nord 63,7 51,5 90 65 erfullt erfullt
IP2 Ost 51,1 46,7 90 65 erfullt erfullt
IP3 65,0 52,9 90 65 erfullt erfullt
IP4 53,5 52,9 95 70 erfullt erfullt
IP5 54,1 46,2 85 60 erfullt erfullt
IP6 55,8 51,3 85 60 erfullt erfullt

Bewertung:

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass auch die zulassigen Maximalpegel in der
Nachbarschaft sowohl wahrend des Tages- als auch wahrend des Nachtzeitraumes un-
terschritten, also eingehalten werden.

SchallschutzmaBnahmen

Zur Einhaltung der in diesem Gutachten ermittelten Berechnungsergebnisse durch den
Betrieb des McDonald's-Restaurants ist eine Schallschutzwand entlang der westlichen
und sudlichen Grundstlicksgrenze (siehe Anlage 1, griine Linie) zum Schutz der nachst-
gelegenen Immissionspunkte erforderlich.

Die Schallschutzwand ist mit einer Mindesthéhe von H = 3,0 m Gber OK Drive-Spur und
einer Lange von L = 90 m auszufuhren.

Fir die Ausfuhrung der Schallschutzwand kommen grundsatzlich Materialien in Frage,
die den Vorschriften und Anforderungen der

Zusatzliche technische Vorschriften und Richtlinien far
die Ausfiihrung von Larmschutzwanden an Strallen

ZTV Lsw06 -

entsprechen.
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Die Kriterien der
- Schallddmmung DLr > 25dB
(entsprechend Gruppe B3 der DIN EN 1793-2, Tabelle A1)

und

- Schallabsorption DL.>8dB
(entsprechend Gruppe A3 der ZTV LswO06, Tabelle 1 fir
beide Seiten der Wand)

mussen erfillt werden.

10. Qualitit der Prognose

Die Qualitat von Prognoseberechnungen hangt entscheidend von der Qualitat der Ein-
gangsdaten, das heildt z. B. der Schallemissionsansatze, ab und wird dartber hinaus
durch die Genauigkeit der Schallausbreitungsberechnung bestimmt.

Im vorliegenden Fall wurde zur Erstellung des digitalen Berechnungsmodells das quali-
tatsgeprufte Computerprogramm "CadnaA 2023" der Firma DataKustik verwendet, wel-
ches speziell fur derartige Aufgabenstellungen entwickelt wurde und einer standigen
Qualitatskontrolle unterliegt. Die ortlichen Gegebenheiten wurden dabei lagerichtig
nachgebildet.

Die schalltechnischen Prognoseberechnungen basieren auf Grundlagenuntersuchun-
gen, die seit Jahren erfolgreich bei der Prognose vergleichbarer Anlagen angewandt
werden, u. a. sei hier die Bayerische Parkplatzlarmstudie erwahnt. Die bei den Progno-
seberechnungen angesetzten Schallemissionen der technischen Schallquellen wurden
Uber die Beurteilungszeitraume konstant angesetzt.

Unter Berlcksichtigung der verwendeten normgerechten Rechenmethodik und der an-
gesetzten Randbedingungen gehen wir von einer Prognoseberechnung auf der sicheren
Seite liegend aus.

1. Emissionskontingentierung
11.1. Allgemeines

Der Bebauungsplan muss auch die Gewerbelarmproblematik in Bezug auf die Teilflache
fur das geplante eingeschrankte Gewerbegebiet durch entsprechende Regelungen be-
waltigen. Hierzu wird es erforderlich, ein schalltechnisches Konzept zur Vermeidung von
Immissionskonflikten zwischen dem geplanten eingeschrankten Gewerbegebiet und der
bestehenden schutzbedurftigen Nachbarschaft zu erarbeiten.
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Das geeignete Instrument zur Sicherstellung der angestrebten Schutzziele stellt eine
Gerauschkontingentierung der GEe-Flache des Bebauungsplangebietes dar. Die Ubli-
che Vorgehensweise auf Basis der DIN 45691 sieht die Festsetzung von Emissionskon-
tingenten Lex / m? Flache im Bebauungsplangebiet vor.

Bei der Emissionskontingentierung werden die Schallabschirmungen durch bestehende
Gebaude innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes nicht berlicksichtigt, sondern theo-
retisch von freien Schallausbreitungsbedingungen vom Plangebiet in Richtung Nachbar-
schaft ausgegangen. Die tatsachlichen baulichen Randbedingungen sind dann beim
schalltechnischen Nachweis eines konkreten Bauvorhabens im nachgeschalteten Ge-
nehmigungsverfahren zu bericksichtigen.

Fir die Teilflache des Sondergebietes SO2 wurden die zu erwartenden Gerauschimmis-
sionen bereits in den vorangegangenen Punkten unter Beriicksichtigung des derzeit ge-
planten Betriebskonzeptes fur das McDonald's-Restaurant prognostiziert. Fir die Teil-
flache des eingeschrankten Gewerbegebietes wird eine Gerauschkontingentierung
durchgefihrt. Ziel der Gerauschkontingentierung ist es letztendlich zu gewahrleisten,
dass durch die Summe der Schallabstrahlungen der Flachen innerhalb des einge-
schrankten Gewerbegebietes an den in der Nachbarschaft befindlichen schutzbedirfti-
gen Nutzungen keine schadlichen Umwelteinwirkungen und erheblichen Belastigungen
durch Gerdusche hervorgerufen werden.

11.2. Ermittlung der Planwerte

Als Planwert Lp wird gemaf DIN 45691 der Wert bezeichnet, den der Beurteilungspegel
aller auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden Gerausche von Betrieben und An-
lagen im Plangebiet zusammen an diesem Immissionsort nicht tGberschreiten darf. Wenn
fur den jeweiligen Immissionsort keine Vorbelastungen durch Gerausche von Betrieben
und Anlagen vorhanden sind ("planerische Vorbelastung"), entspricht der Planwert den
zulassigen Immissionsrichtwerten gemal TA Larm (siehe Ziffer 3.3).

Im vorliegenden Fall sind jedoch aufgrund der bestehenden gewerblichen Nutzungen in
der Nachbarschaft Vorbelastungen durch Gerausche von Betrieben und Anlagen zu be-
rucksichtigen. Die Planwerte fir die weitere Gerauschkontingentierung werden somit
derart festgelegt, dass die gemal TA Larm zulassigen Immissionsrichtwerte um
= 10 dB(A) zu unterschreiten sind. In diesem Fall liegen die ndchsten Immissionspunkte
aulerhalb des Einwirkungsbereiches der GEe-Flache und es geht kein relevanter Zu-
satzbeitrag von dem Plangrundstiick aus.

Die fur die weitere Gerauschkontingentierung des eingeschrankten Gewerbegebietes

anzusetzenden Planwerte Lp ergeben sich fir die Immissionspunkte aulRerhalb dieses
Plangebietes danach wie folgt:
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Planwerte in dB(A)
Immissionspunkt tags (06.00 — 22.00 Uhr) nachts (22.00 — 06.00 Uhr)
IP2 Nord 60 — 10 = 50 45-10=35
IP2 Ost 60 — 10 = 50 45-10=35
IP3 60 — 10 =50 45-10=35
IP5 55-10=45 40-10=30
IP6 55-10=45 40-10=30

Die Immissionspunkte IP1 und IP4 liegen innerhalb des eingeschrankten Gewerbege-
bietes und werden insofern bei der weiteren Larmkontingentierung nicht berlcksichtigt.
In diesen Bereichen istim Rahmen des nachgeschalteten Genehmigungsverfahrens ggf.
der Nachweis zur Einhaltung der Anforderungswerte nach den Anforderungen der
TA Larm einzelfallbezogen zu fuhren.

Ermittlung der Emissionskontingente

Bei der Ermittlung der maximalen Schallabstrahlung der GEe-Teilflache des Bebauungs-
plangebietes werden fiir den Tag (06.00 - 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)
gesonderte Berechnungen durchgefuhrt.

Bei der Gerauschkontingentierung wird ein iterativer Prozess angewandt, um die zulas-
sigen Emissionskontingente Lek zu ermitteln. Dabei wurde fur das Plangebiet eine
Flachenschallquelle gemal DIN 45691 in dem dreidimensionalen Berechnungsmodell
generiert. Die Darstellung der Flachenschallquelle fir die GEe-Teilflache ist in Anlage 1a
ersichtlich.

Zur Festlegung der zulassigen Emissionskontingente sind iterative Berechnungen
durchgefiihrt worden und die Schallleistungen im Bereich des Bebauungsplangebietes
bis zur Erreichung der Planwerte gemaR Ziffer 11.2 schrittweise erhdht worden.

Dabei ergeben sich zusammengefasst folgende Emissionskontingente Lek flr den Ta-
ges- und Nachtzeitraum:

Flache Zulassiges Emissionskontingent Lex in dB(A)/m?
tags nachts
(06.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 06.00 Uhr)
GEe 52 37

Auf Basis der Emissionskontingentierung ergeben sich an den exemplarisch angesetz-
ten nachstliegenden Immissionspunkten aufl’erhalb der Flache des eingeschrankten Ge-
werbegebietes die nachfolgend aufgefuhrten Immissionskontingente Lik:

22654 230809 sgut-1  McDonald's-Restaurant, Barth 09.08.2023 27/29



11.4.

GRANER-+PARTNER INGENIEURE

Immissionspunkt Lik in dB(A) tagslber Lik in dB(A) nachts
(06.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 06.00 Uhr)

IP2 Nord 48,6 33,6

IP2 Ost 49,4 34,4

IP3 48,9 33,9

IP5 38,6 23,6

IP6 43,0 28,0

Im Genehmigungsverfahren ist der Nachweis zu erbringen, dass durch die o. g. Emis-
sionskontingente die in der Nachbarschaft einwirkenden Schallimmissionspegel durch
den tatsachlichen Betrieb der innerhalb des eingeschrankten Gewerbegebietes geplan-
ten gewerblichen, gerauschabstrahlenden Anlagen eingehalten werden. Die Berech-
nung der Emissionskontingente erfolgte auf Basis der Vorgaben der DIN 45691. Die
Ausbreitungsberechnungen berlicksichtigen die Schallausbreitung im Vollraum und nur
das Abstandsmal, d. h. jegliche weitere Abschirmwirkungen, werden bei der Ermittlung
der Einwirkung durch die Emissionskontingente vernachlassigt.

Textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan

Gemal DIN 45691:2006-12 wird folgende Formulierung fir die textlichen Festsetzungen
zum Bebauungsplan fur die Emissionskontingentierung empfohlen:

Zul&ssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der nachfol-
genden Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 weder tags

(6.00 — 22.00 Uhr) noch nachts (22.00 — 06.00 Uhr) liberschreiten.

Emissionskontingente Lek tags und nachts in dB(A)/m?

Flache Lek, tags Lek, nachts

GEe 52 37

Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit des Vorhabens erfolgt nach DIN
45691:2006—12, Abschnitt 5.
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Zusammenfassung

Nordwestlich der Stral3e "Blaue Wiese" bzw. sidwestlich der L21 in Barth wird der Neu-
bau eines McDonald's-Restaurants geplant. Das Plangebiet befindet sich im Geltungs-
bereich des Bebauungsplanes Nr. 35 "Sondergebiet Einzelhandel Ecke Blaue Wiese /
Umgehungsstralle" der Stadt Barth. Innerhalb des Bebauungsplanes ist die betreffende
Flache zum geplanten Neubau des McDonald's-Restaurants bereits als Sondergebiets-
flache SO2 gekennzeichnet. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde seiner-
zeit in diesem Bereich auch die mogliche Realisierung eines McDonald's-Schnellrestau-
rants Uberprift. Da sich die Planungen zur Anordnung des McDonald's-Restaurants auf
dem Grundstiick nunmehr geandert haben, ist zur Realisierung des Planvorhabens auch
die Anderung des Bebauungsplanes erforderlich. Hierzu wird aktuell die 1. Anderung
und Erganzung des Bebauungsplanes Nr. 35 vorgesehen.

Im vorliegenden schalltechnischen Prognosegutachten wurden die zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen untersucht, die im Zusammenhang mit dem zuklnftigen Betrieb des
geplanten McDonald's-Schnellrestaurants bei Beachtung der aktuellen Architektenpla-
nung entstehen. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass unter Beriicksichtigung der
angesetzten Randbedingungen die Immissionsrichtwerte und zulassigen Maximalpegel
gemal TA Larm in der Nachbarschaft eingehalten werden. Hierzu ist die Umsetzung der
Schallschutzmalinahmen gemal Ziffer 9 erforderlich.

Neben der Ermittlung der zu erwartenden Gerduschimmissionen durch den Betrieb des
geplanten Schnellrestaurants wurde auch eine Gerduschkontingentierung gemaf DIN
45691 fur die Grundsticksflache innerhalb des neu geplanten eingeschrankten Gewer-
begebietes sidlich der Stral’e "Blaue Wiese" durchgefiihrt. Als Grundlage fur die textli-
chen Festsetzungen des Bebauungsplanes wurden auf dieser Basis die maximal zulas-
sigen Larmkontingente ermittelt.

Es ergibt sich somit zusammenfassend die Feststellung, dass der Betrieb der geplanten
Nutzungen unter Berticksichtigung der angesetzten Randbedingungen im Einklang mit
den Anforderungen an den Schallimmissionsschutz erfolgt.

GRANER-+PARTNER
IN GENIEUR

raner

Ohne Zustimmung der Graner + Partner Ingenieure GmbH
ist eine auszugsweise Vervielfaltigung des Gutachtens nicht gestattet.
Dieses Gutachten besteht aus 29 Seiten und den Anlagen 1 - 10.
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Anlage 1a

Projekt-Nr.: 22654

- McDonald’s

- im Bebauungsplan Nr. 35,
. 1. Anderung

, Barth

- || Situation:

Digitalisierter Lageplan

mit Darstellung der
Kontingentflache GEe

LEK Tag = 52 dB(A) pro gm
LEK Nacht = 37 dB(A) pro gm

6025850
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Anlage 2

Projekt-Nr.: 22654

McDonald’s
im Bebauungsplan Nr. 35,
1. Anderung
Barth

Situation:

Farbige Rasterlarmkarte
Tag-Situation
Berechnungshéhe: EG

Gesamtbelastung

Legende:
Beurteilungspegel gemal TA Larm

[ ]<=35.0dB(A)
[ 1>35.0dB(A)
I > 40.0 dB(A)
[ 1>45.0dB(A)
[ > 50.0 dB(A)
[ ]>55.0dB(A)
I > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
[ > 70.0 dB(A)
[ ]>75.0dB(A)
[ > 80.0 dB(A)

Malstab: 1:1750
Stand: 09.08.2023 w $ E
Bearbeiter: Simon Kepper, B. Eng.

N:\01_Projekte\IMMI-Daten\Prognosen\CadnaA\2022\Barth\22654 McDonald 's\22654_McDonald’s Barth_Eingeschossig.cna - VP1 - Gesamtbel.

GRANER-+PARTNER INGENIEURE




I ‘ I
14

_ ﬁg N
- Mg/
i B
3 PN
’g 5&!9
- ©
.
.
8
7 G

| ‘ |
33351450

Schallschutzwand

_ J
? SXBBZAL 1P 5
= [

7NC

AN
) IP6
- O

= B}

~
7LO ............
g

4

- gy

: &/7
\53351

98 &

2

B8/17

IP1

P2
IP3

D

1800 sres ¢ 33321650 wiri - Anlage 3
{ .
10011 7 Projekt-Nr.: 22654
- McDonald’s
- im Bebauungsplan Nr. 35,
- 1. Anderung
, Barth
- || Situation:
|| Farbige Rasterlarmkarte
_ || Nacht-Situation
Berechnungshéhe: EG
_ || Gesamtbelastung
""""""" ~ || Legende:
- || Beurteilungspegel gemal TA Larm
i £y 7 <=35.0 dB(A)
B [ 1>35.0dB(A)
o B i _ I > 40.0 dB(A)
i 16/ g [ 1>45.0dB(A)
Tt lo— [ > 50.0 dB(A)
Q [ ]>55.0dB(A)
7 I > 60.0 dB(A)
- I > 65.0 dB(A)
1 [ > 70.0 dB(A)
\ [ 1>75.0dB(A)
¢ N - [ > 80.0 dB(A)
® ?
N gi N
: © - || Malistab: 1:1750
; || Stand: 09.08.2023 w $ E
& : Bearbeiter: Simon Kepper, B. Eng.
b/ * L/ - S
77 GRANER-+PARTNER INGENIEURE

33351600 650

N:\01_Projekte\IMMI-Daten\Prognosen\CadnaA\2022\Barth\22654 McDonald 's\22654_McDonald’s Barth_Eingeschossig.cna - VP1 - Gesamtbel.




Projekt: McDonald"s GRANER-+PARTNER INGENIEURE
im Bebauungsplan Nr. 35,
1. Anderung
Barth Anlage: 4
Inhalt: Beurteilungs- und Maximalpegel gemaf TA Larm Projekt Nr.: 22654
Datum: 09.08.23
Immissionen
Beurteilungs- und Maximalpegel — Zusatzbelastung (McDonald’s)
Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Immissionsrichtwert (IRW) Beurteilungspegel (Lr) Differenz (Lr-IRW) zul. Maximalpegel Maximalpegel Differenz
Bezeichnung X Y Z tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags | nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A)
IP 1 33351541.67 6025728.34 | 6.27 GE 65.0 50.0 46.2 45.4 -18.8 -4.6 95.0 70.0 69.4 59.1 -25.6 | -10.9
IP 2 - Nord 33351511.26 6025718.22 [ 5.05 MI 60.0 45.0 39.6 39.0 -20.4 -6.0 90.0 65.0 63.7 515 | -26.3 | -13.5
IP 2 - West 33351502.29 6025718.51 | 5.02 MI 60.0 45.0 32.1 314 -27.9 -13.6 90.0 65.0 51.1 46.7 | -389 | -18.3
IP3 33351531.23 6025708.41 [ 4.73 MI 60.0 45.0 40.4 39.7 -19.6 -5.3 90.0 65.0 65.0 52.9 [ -25.0 | -12.1
IP 4 33351498.26 6025735.09 [ 4.77 GE 65.0 50.0 39.0 38.5 -26.0 -11.5 95.0 70.0 53.5 529 [ 415 | -171
IP5 33351467.27 6025770.14 [ 5.05 WA 55.0 40.0 37.4 34.9 -17.6 -5.1 85.0 60.0 54.1 46.2 | -30.9 | -13.8
IP 6 33351472.92 6025740.56 | 6.71 WA 55.0 40.0 40.3 37.9 -14.7 -2.1 85.0 60.0 55.8 51.3 | -29.2 -8.7
Beurteilungspegel — Vorbelastung (Aldi & Edeka)
Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Immissionsrichtwert (IRW) Beurteilungspegel (Lr) Differenz (Lr-IRW)
Bezeichnung X Y Z tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 33351541.67 6025728.34 | 6.27 GE 65.0 50.0 59.4 39.9 -5.6 -10.1
IP 2 - Nord 33351511.26 6025718.22 [ 5.05 M 60.0 45.0 50.1 31.9 -9.9 -13.1
IP 2 - West 33351502.29 6025718.51 | 5.02 M 60.0 45.0 29.3 16.2 -30.7 -28.8
IP3 33351531.23 6025708.41 [ 4.73 M 60.0 45.0 53.5 32.9 -6.5 -12.1
IP 4 33351498.26 6025735.09 [ 4.77 GE 65.0 50.0 49.6 33.0 -15.4 -17.0
IP5 33351467.27 6025770.14 [ 5.05 WA 55.0 40.0 44.3 30.8 -10.7 -9.2
IP 6 33351472.92 6025740.56 | 6.71 WA 55.0 40.0 47.0 27.8 -8.0 -12.2
Beurteilungspegel — Gesamtbelastung
Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Immissionsrichtwert (IRW) Beurteilungspegel (Lr) Differenz (Lr-IRW)
Bezeichnung X Y Z tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
IP 1 33351541.67 6025728.34 | 6.27 GE 65.0 50.0 59.8 46.5 -5.2 -3.5
IP 2 - Nord 33351511.26 6025718.22 [ 5.05 MI 60.0 45.0 52.4 40.2 -7.6 -4.8
IP 2 - West 33351502.29 6025718.51 | 5.02 MI 60.0 45.0 42.0 32.6 -18.0 -12.4
IP3 33351531.23 6025708.41 [ 4.73 MI 60.0 45.0 53.7 40.5 -6.3 -4.5
IP 4 33351498.26 6025735.09 [ 4.77 GE 65.0 50.0 49.9 39.6 -15.1 -10.4
IP5 33351467.27 6025770.14 [ 5.05 WA 55.0 40.0 45.0 36.3 -10.0 -3.7
IP 6 33351472.92 6025740.56 | 6.71 WA 55.0 40.0 47.7 38.3 -7.3 -1.7




Projekt: McDonald"s GRANER PARTNER INGENIEURE
im Bebauungsplan Nr. 35,
1. Anderung
Barth Anlage: 5
Inhalt: Beurteilungs- und Maximalpegel gemaf TA Larm Projekt Nr.: 22654
Datum: 09.08.23
Teilpegel Tag - Zusatzbelastung (McDonald’s)
Quelle Teilpegel Tag

Bezeichnung M. ID IP1 IP 2 - Nord IP 2 - West IP3 IP 4 IP5 IP 6
Anlieferung 1060301! 18.6 14.3 12.7 13.7 15.5 26.1 24.3
Orderphone 1060303! 7.3 10.2 11.4 5.7 18.3 23.3 241
Orderphone 1060303! 10.2 18.7 13.4 12.8 21.4 20.3 22.6
Anlieferung LKW Fahrspur 1060301! 26.6 15.4 7.5 20.4 12.0 14.2 13.7
Drivespur Zufahrt 1060303! 33.5 21.6 14.5 26.8 20.7 25.3 241
Drivespur Aufriicken 1060303! 14.0 17.9 12.7 12.2 211 18.3 20.3
Drivespur Aufriicken 1060303! 30.0 25.1 19.3 25.0 26.7 23.8 271
Drivespur Abfahrt 1060303! 33.0 22.0 15.9 27.9 18.2 13.5 17.8
Drivespur Aufriicken 1060303! 12.2 14.2 12.1 9.5 20.5 18.8 22.7
Fahrspur Parkplatz 1060304! 37.8 26.2 18.9 32.1 23.0 26.9 26.4
Haustechnik 1060300! 38.8 36.7 28.1 354 36.3 31.8 37.7
Aulenterrasse 1060302! 41.9 33.9 26.7 35.2 32.5 24.5 31.7
Parkplatz 1.1 1060304! 17.7 13.8 12.0 13.5 15.0 23.2 20.0
Parkplatz 1.2 1060304! 30.6 17.2 5.5 19.8 11.6 12.3 10.6
Parkplatz 2 1060304! 29.0 18.6 14.8 21.9 17.9 26.7 22.2
Parkplatz 3 1060304! 35.2 19.6 16.1 24.4 19.1 29.0 26.2
Special Order 1060303! 324 257 19.5 26.0 257 226 25.3
Teilpegel Nacht - Zusatzbelastung (McDonald’s)

Quelle Teilpegel Nacht

Bezeichnung M. ID IP1 IP 2 - Nord IP 2 - West IP3 IP 4 IP5 IP 6
Anlieferung 1060301!
Orderphone 1060303! 6.9 9.7 10.9 5.3 17.9 21.0 21.7
Orderphone 1060303! 9.7 18.2 12.9 12.3 21.0 17.9 20.2
Anlieferung LKW Fahrspur 1060301!
Drivespur Zufahrt 1060303! 33.0 21.1 14.0 26.3 20.2 22.8 21.6
Drivespur Aufriicken 1060303! 13.5 17.4 12.2 11.7 20.6 15.9 17.9
Drivespur Aufriicken 1060303! 29.5 24.6 18.8 24.5 26.2 21.4 24.6
Drivespur Abfahrt 1060303! 32.5 21.5 15.4 274 17.7 11.1 15.4
Drivespur Aufriicken 1060303! 11.7 13.7 11.6 9.0 20.0 16.4 20.3
Fahrspur Parkplatz 1060304! 37.8 26.2 18.9 32.1 23.0 25.0 24.5
Haustechnik 1060300! 38.8 36.7 28.1 35.4 36.3 29.9 35.8
Aulenterrasse 1060302! 39.7 31.7 24.5 33.0 30.3 20.4 27.5
Parkplatz 1.1 1060304! 17.7 13.8 12.0 13.5 15.0 21.3 18.0
Parkplatz 1.2 1060304! 30.6 17.2 5.5 19.8 11.6 10.4 8.7
Parkplatz 2 1060304! 29.0 18.6 14.8 21.9 17.9 24.8 20.3




Projekt: McDonald"s GRANER-+PARTNER INGENIEURE
im Bebauungsplan Nr. 35,
1. Anderung
Barth Anlage: 6
Inhalt: Beurteilungs- und Maximalpegel gemaf TA Larm Projekt Nr.: 22654
Datum: 09.08.23

Parkplatz 3 1060304! 35.2 19.6 16.1 24.4 19.1 27.0 242
Special Order 1060303! 324 25.7 19.5 26.0 25.7 20.6 23.4
Immissionskontingente

Immissionspunkt Koordinaten Nutzung Planwert Immissionskontingent (Lik) Differenz (Lik-Planwert)
Bezeichnung X Y Z tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP 2 - Nord 33351511.26 6025718.22 5.05 50.0 35.0 48.6 33.6 -1.4 -1.4

IP 2 - West 33351502.29 6025718.51 6.82 50.0 35.0 49.4 34.4 -0.6 -0.6

IP3 33351531.23 6025708.41 4.73 50.0 35.0 48.9 33.9 -1.1 -1.1

IP5 33351467.27 6025770.14 5.05 45.0 30.0 38.6 23.6 -6.4 -6.4

IP 6 33351472.92 6025740.56 6.71 45.0 30.0 43.0 28.0 -2.0 -2.0




Projekt: McDonald"s GRANER-+PARTNER INGENIEURE
im Bebauungsplan Nr. 35,
1. Anderung
Barth Anlage: 7
Inhalt: Berechnungskonfigurationen Projekt Nr.: 22654
Datum: 09.08.23
Schallquellen
Punktquellen
Bezeichnung Sel.|M. ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert| norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag Ruhe [ Nacht X Y Z
(dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) | dB(A) [dB(A)| (min) | (min) | (min) [ (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)

Anlieferung 1050301! 97.0 97.0] 97.0|Lw]| 97 0.0 0.0f 0.0/ 30.00f 0.00f 0.000 0.0 500](keine) 0.50(r|33351522.17| 6025789.09] 3.09
Orderphone 1050303! 85.0 85.0/ 85.0/Lw| 85 0.0/ 0.0f 0.0/ 65.00{ 15.00{ 4.50| 0.0 500](keine) 1.00{r|33351514.81| 6025783.62| 3.35
Orderphone 1050303! 85.0/ 85.0/ 85.0/|Lw]| 85 0.0/ 0.0f 0.0/ 65.00f 15.00f 4.50| 0.0 500](keine) 1.00{r|33351510.59( 6025786.09] 3.32
Edeka - EKW Box ~ [!04000200! | 92.0| 92.0 92.0|Lw| 92 0.0 0.0f 0.0] 780.00{ 180.00{ 0.00) 0.0 500](keine) 1.00{r|33351664.16( 6025705.47| 3.69
Aldi - EKW Box ~ [!04000301!| 92.0| 92.0 92.0|Lw| 92 0.0/ 0.0f 0.0| 780.00{ 180.00{ 0.00|) 0.0 500](keine) 1.00{r|33351632.23| 6025697.81| 3.48
Aldi - Zuluft ~ [104000302! | 75.0| 75.0| 75.0/|Lw]| 75 0.0/ 0.0f 0.0]780.00{ 180.00{ 60.00) 0.0 500](keine) 1.00{g|33351583.08| 6025710.51] 8.51
Aldi - Abluft ~ [104000302! | 72.0| 72.0| 72.0|Lw]| 72 0.0 0.0f 0.0] 780.00{ 180.00{ 60.00) 0.0 500](keine) 1.00{g|33351592.54| 6025705.10| 8.51
Edeka - Zuluft ~ [104000201!| 75.0| 75.0| 75.0/|Lw]| 75 0.0/ 0.0 0.0] 780.00{ 180.00{ 60.00) 0.0 500] (keine) 1.00{g|33351648.96| 6025670.98] 8.71
Edeka - Abluft ~ [!04000201!| 72.0| 72.0| 72.0|Lw| 72 0.0 0.0f 0.0] 780.00{ 180.00{ 60.00) 0.0 500](keine) 1.00{g|33351657.07| 6025667.26] 8.71
Aldi - Container wechseln ~ [104000303! | 107.0| 107.0| 107.0| Lw [ 107 0.0 0.0f 0.0/ 10.00f 0.00f 0.00) 0.0 500](keine) 1.00{r|33351560.02 6025722.00] 3.59
Aldi - Papierpresse ~ [!04000300! | 95.0| 95.0/ 95.0/|Lw| 95 0.0/ 0.0 0.0/ 60.00f 0.00f 0.000 0.0 500](keine) 1.00[r|33351557.40( 6025717.94] 3.59
Edeka - Container wechseln ~ [104000202! | 107.0| 107.0| 107.0| Lw [ 107 0.0 0.0f 0.0/ 10.00f 0.00f 0.00) 0.0 500](keine) 1.00[r|33351695.60( 6025659.87| 3.47
Edeka - Anlieferung Kiihlaggregat LKW ~ [104000203! | 94.0) 94.0] 94.0|Lw| 94 0.0 0.0f 0.0] 120.00f{ 60.00{ 0.00) 0.0 500](keine) 1.00{r|33351697.21| 6025668.72] 3.42
Backshop - Anlieferung ~ {1040000! 90.0] 90.0] 90.0{Lw| 90 0.0 0.0f 0.0/ 60.00{ 60.00{ 60.00) 0.0 500](keine) 1.00[r|33351660.07| 6025696.47| 3.59
Aldi - Anlieferung Kiihlaggregat LKW ~ [104000304! | 94.0) 94.0] 94.0|Lw| 94 0.0/ 0.0 0.0/ 0.00f 60.00f 0.000 0.0 500](keine) 2.50(r|33351572.84| 6025732.61] 4.72
Linienquellen

Bezeichnung Sel. |M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.

Tag | Abend | Nacht| Tag | Abend | Nacht| Typ | Wert | norm.| Tag | Abend | Nacht| Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ (min) [ (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Anlieferung LKW Fahrspur 1050301! 84.8] 84.8] 84.8| 63.00 63.0f 63.0 Lw 63 0.0 0.0 0.0| 60.00 0.00] 0.00] 0.0] 500{ (keine)
Drivespur Zufahrt 1050303! 80.0/ 80.0/ 79.5| 60.6| 60.6/ 60.1] Lw' [ 60.6 0.0 0.0/ -0.5| 780.00|{ 180.00| 60.00{ 0.0] 500] (keine)
Drivespur Aufriicken 1050303! 745 745| 74.01 60.6] 60.6] 60.1] Lw' | 60.6 0.0 0.0] -0.5| 780.00| 180.00| 60.00[ 0.0] 500]| (keine)
Drivespur Aufriicken 1050303! 80.7| 80.7| 80.2| 63.6] 63.6] 63.1] Lw' [ 60.6 3.0 3.0 2.5| 780.00| 180.00{ 60.00f 0.0 500] (keine)
Drivespur Abfahrt 1050303! 74.7| 74.7| 742| 60.6| 60.6/ 60.1] Lw' [ 60.6 0.0 0.0/ -0.5| 780.00| 180.00| 60.00{ 0.0] 500]| (keine)
Drivespur Aufriicken 1050303! 746| 74.6| 74.1| 60.6/ 60.6/] 60.1] Lw' [ 60.6 0.0 0.0/ -0.5| 780.00| 180.00| 60.00[ 0.0] 500] (keine)
Fahrspur Parkplatz 1050304! 83.7| 83.7| 83.7] 62.0f 62.0[ 62.0/ Lw 62 0.0 0.0 0.0] 780.00| 180.00{ 60.00f 0.0[ 500]| (keine)
Backshop - Anlieferung Kleintransporter ~ 11040000! 80.2| 80.2| 80.2] 55.0f 55.0f 55.0/ Lw' 55 0.0 0.0 0.0/ 60.00] 60.00] 60.00f 0.0 500]| (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur 7,5 t Zufahrt ~ 1104000203! 85.0, 85.0/ 85.00 63.0f 63.0f 63.0/ Lw' 63 0.0 0.0 0.0] 120.00] 60.00{ 0.00f{ 0.0f 500]| (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur 7,5t Rangieren ~ 1104000203! 86.6] 86.6] 86.6] 70.6] 70.6| 70.6/ Lw' | 70.6 0.0 0.0 0.0] 120.00] 60.00] 0.00f 0.0 500]| (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur 7,5 t_Abfahrt ~ 1104000203! 85.4| 854| 854| 63.0f 63.0f 63.0/ Lw' 63 0.0 0.0 0.0] 120.00] 60.00{ 0.00f 0.0 500]| (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur 40 t_Zufahrt ~ 1104000204! 85.0/ 85.0/ 85.00/ 63.0f 63.0f 63.0 Lw' 63 0.0 0.0 0.0] 120.00] 60.00] 0.00f 0.0 500]| (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur 40 t_Rangieren ~ 1104000204! 86.6| 86.6| 86.6| 70.6| 70.6/ 70.6| Lw' [ 70.6 0.0 0.0 0.0] 120.00] 60.00{ 0.00f 0.0 500]| (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur 40 t_Abfahrt ~ 1104000204! 85.4| 85.4| 854| 63.00 63.0f 63.0 Lw 63 0.0 0.0 0.0] 120.00] 60.00] 0.00f 0.0 500]| (keine)




Aldi - Anlieferung 7,5 t_Entl. Rollc. Bordw._2 Stiick ~ [104000304! 84.0f 84.01 84.00 731 731] 731 Lw 84 0.0 0.0 0.0 0.00] 60.00 0.00 0.0] 500{ (keine
Edeka - Anlieferung 7,5 t_Entl. Pal. voll_2 Stiick ~ [104000203! 87.0) 87.0/ 87.0] 743| 743] 743| Lw 87 0.0 0.0 0.0] 120.00| 60.00 0.00 0.0] 500( (keine
Edeka - Anlieferung 7,5t_Entl. Pal. leer_2 Stilick ~ 1104000203! 88.2| 88.2| 88.2| 755 755 755 Lw |88.2 0.0 0.0 0.0 120.00| 60.00 0.00 0.0] 500{ (keine
Edeka - Anlieferung 7,5 t_Entl. Rollc. Rollen_10 Stiick ~ [104000203! 88.0) 88.0/ 88.0] 75.3| 75.3| 753| Lw 88 0.0 0.0 0.0] 120.00| 60.00 0.00 0.0] 500( (keine

Projekt: McDonald"s GRANER-+PARTNER INGENIEURE
im Bebauungsplan Nr. 35,
1. Anderung
Barth Anlage: 8
Inhalt: Berechnungskonfigurationen Projekt Nr.: 22654
Datum: 09.08.23
Aldi - Anlieferung Fahrspur 40 t_Zufahrt ~ 1104000305! 79.1 79.1] 79.1| 63.0f 63.0f 63.0] Lw' 63 0.0 0.0 0.0/ 60.00] 60.00{ 0.00f 0.0 500]| (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur 40 t_Rangieren ~ 1104000305! 85.3] 85.3] 85.3] 68.0f 68.0f 68.0 Lw' 63 5.0 5.0 5.0/ 60.00/ 60.00{ 0.00f 0.0 500]| (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur 40 t_Abfahrt ~ 1104000305! 78.4| 78.4| 784| 63.0f 63.0f 63.0/ Lw 63 0.0 0.0 0.0/ 60.00] 60.00{ 0.00f 0.0 500]| (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur 7,5 t_Abfahrt ~ 1104000304! 774 T774| 774| 62.0f 62.0[ 62.0 Lw 62 0.0 0.0 0.0 0.00{ 60.00] 0.00] 0.0] 500{ (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur7,5 t_Rangieren ~ 1104000304! 84.3] 84.3] 84.3] 67.0f 67.0f 67.0/ Lw 62 5.0 5.0 5.0 0.00{ 60.00f 0.00] 0.0] 500{ (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur7,5 t_Zufahrt ~ 1104000304! 78.1 78.1] 78.1| 62.0f 62.0f 62.0] Lw' 62 0.0 0.0 0.0 0.00{ 60.00] 0.00] 0.0] 500{ (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur Container_Abfahrt ~ 1104000303! 77.4| T774| 774| 62.0f 62.0[ 62.0/ Lw' 62 0.0 0.0 0.0| 60.00 0.00/ 0.00) 0.0] 500{ (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur Container_Rangieren ~ 1104000303! 84.3] 84.3] 84.3| 67.00 67.0f 67.0 Lw 62 5.0 5.0 5.0 60.00 0.00] 0.00] 0.0] 500{ (keine)
Aldi - Anlieferung Fahrspur Container_Zufahrt ~ 1104000303! 78.1 78.1] 78.1] 62.0f 62.0f 62.0] Lw' 62 0.0 0.0 0.0| 60.00 0.00/ 0.00) 0.0] 500{ (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur Container_Abfahrt ~ 1104000202! 85.4| 85.4| 854| 63.00 63.0f 63.0 Lw 63 0.0 0.0 0.0| 60.00 0.00] 0.00] 0.0] 500{ (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur Container_Rangieren ~ [104000202! 86.6| 86.6/ 86.6] 70.6] 70.6/ 70.6| Lw' [ 70.6 0.0 0.0 0.0 60.00 0.00f 0.00] 0.0] 500]| (keine)
Edeka - Anlieferung Fahrspur Container_Zufahrt ~ 1104000202! 85.0, 85.0/ 85.00 63.0f 63.0f 63.0/ Lw' 63 0.0 0.0 0.0| 60.00 0.00/ 0.00| 0.0] 500{ (keine)
Parkplatz - Zu- / Abfahrt ~ 11040001! 80.7| 80.7| 80.7) 69.3 69.3] 69.3] Lw' [69.33 0.0 0.0 0.0] 780.00] 180.00f 0.00f 0.0f 500] (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung Sel. |M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht| Typ [Wert{norm.| Tag [Abend|Nacht| Tag Ruhe [ Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | (min) [ (min) [ (min) | (dB) | (Hz)

Haustechnik 1050300! 80.0/ 80.0/ 80.0] 62.8 62.8] 62.8] Lw 80 0.0 0.0 0.0] 780.00{ 180.00{ 60.00] 0.0 500] (keine)
AuBenterrasse 1050302! 87.2| 87.2| 85.00 658 658 636] Lw [87.2 0.0 0.0] -2.2| 780.00{ 180.00f 60.00] 0.0/ 500] (keine)
Edeka - Anlieferung 40 t_Entl. Rollc. Bordw._30 Stiick ~ [104000204! | 95.8| 95.8| 95.8| 83.1] 83.1] 83.1] Lw [958 0.0 0.0 0.0] 120.00{ 60.00 0.00| 0.0] 500] (keine)
Edeka - Anlieferung 40 t_Entl. Rollc. Rollen_30 Stiick ~ [104000204! | 92.8| 92.8| 92.8| 80.1] 80.1] 80.1] Lw [92.8 0.0 0.0 0.0] 120.00{ 60.00 0.00| 0.0f 500] (keine)
Edeka - Anlieferung 40 t_ Entl. Pal. leer_10 Stiick ~ [104000204! | 95.2| 95.2| 95.2| 82.5| 82.5| 825| Lw [95.2 0.0 0.0 0.0] 120.00{ 60.00 0.00| 0.0f 500] (keine)
Edeka - Anlieferung 40 t_Entl. Pal. voll_10 Stiick ~ [104000204! | 94.0] 94.0/ 94.0/ 81.3] 81.3] 81.3] Lw 94 0.0 0.0 0.0] 120.00{ 60.00 0.00) 0.0] 500] (keine)
Aldi - Anlieferung 40 t_Entl. Pal. voll_20 Stiick ~ [!04000305! | 97.0/ 97.0f 97.0| 86.1 86.1] 86.1] Lw 97 0.0 0.0) 0.0| 60.00{ 60.00 0.00| 0.0f 500] (keine)
Aldi - Anlieferung 40 t_ Entl. Pal. leer_20 Stiick ~ [104000305! | 98.2| 98.2| 98.2| 87.3] 87.3] 87.3] Lw [98.2 0.0 0.0) 0.0] 60.00] 60.00 0.00) 0.0] 500] (keine)
Aldi - Anlieferung 40 t_Entl. Rollc. Rollen_2 Stiick ~ [!04000305! | 81.0/ 81.0/f 81.0/ 70.1[ 70.1] 70.1] Lw 81 0.0 0.0) 0.0| 60.00{ 60.00 0.00| 0.0f 500] (keine)
Aldi - Anlieferung 40 t_Entl. Rollc. Bordw._2 Stiick ~ [104000305! | 84.0] 84.0] 84.0] 73.1[ 731] 73.1] Lw 84 0.0 0.0) 0.0] 60.00] 60.00 0.00 0.0] 500] (keine)
Aldi - Anlieferung 7,5 t_Entl. Rollc. Rollen_2 Stiick ~ [!04000304! | 81.0/ 81.0/f 81.0/ 70.1[ 70.1] 70.1] Lw 81 0.0 0.0) 0.0/ 0.00{ 60.00 0.00| 0.0f 500] (keine)
)

)

)

)

)

Edeka - Anlieferung 7,5 t_Entl. Rollc. Bordw._10 Stiick ~ [104000203! 91.0f 91.0] 91.0] 783 783 783 Lw 91 0.0 0.0 0.0 120.00] 60.00 0.00 0.0]  500{ (keine




Projekt: McDonald"s GRANER-+PARTNER INGENIEURE
im Bebauungsplan Nr. 35,
1. Anderung
Barth Anlage: 9
Inhalt: Berechnungskonfigurationen Projekt Nr.: 22654
Datum: 09.08.23
Flachenquellen vertikal
Bezeichnung Sel. | M. 1D Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO Freqg. | Richtw.
Tag [ Abend | Nacht [ Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. Tag | Abend [ Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | (min) (min) (min) (dB) (Hz)
Edeka - Haustechnik Ventil ~ [104000201! 76.0 76.0 76.0 72.5 72.5 725 Lw | 76 0.0 0.0 0.0 780.00| 180.00 60.00 3.0 500| (keine)
Aldi - Haustechnik Ventil ~ [104000302! 76.0 76.0 76.0 75.5 75.5 755| Lw | 76 0.0 0.0 0.0 780.00] 180.00 60.00 3.0 500]| (keine)
Parkplatze
Bezeichnung |Sel.|M. ID |Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit
Tag |Ruhe|Nacht| Bezugsgr.BO [Anzahl|Stellpl/BezGr|Beweg/h/BezGr. N|Kpa Parkplatzart Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe |Nacht
B f
(dBA)|(dBA)|(dBA) Tag [Ruhe|Nacht|(dB) (dB) (min) [ (min) | (min)
Parkplatz 1.1 1050304!| ind | 82.3| 82.3| 82.3[1m? Netto- 28 0.21]0.479|0.479|0.479| 8.0|Schnellgaststatte 0.0 LfU-Studie 2007 |780.00{180.00(60.00
Gastraumflache getrennt
Parkplatz 1.2 1050304!|ind| 77.3| 77.3| 77.3|1m? Netto- 9 0.21]0.479|0.479|0.479| 8.0|Schnellgaststatte 0.0 LfU-Studie 2007 |780.00{180.00(60.00
Gastraumflache getrennt
Parkplatz 2 1050304!|ind | 83.5| 83.5[ 83.5[1m? Netto- 37 0.21]0.479|0.479|0.479| 8.0|Schnellgaststatte 0.0 LfU-Studie 2007 |780.00{180.00(60.00
Gastraumflache getrennt
Parkplatz 3 1050304!|ind | 84.0| 84.0( 84.0[1m? Netto- 42 0.21]0.479]0.479|0.479| 8.0|Schnellgaststatte 0.0 LfU-Studie 2007 |780.00{180.00(60.00
Gastraumflache getrennt
Special Order 1050303!|ind | 80.0| 80.0( 80.0(1 Stellplatz 2 1.00/4.000(4.000(4.000( 8.0[Schnellgaststatte 0.0 LfU-Studie 2007 |780.00{180.00(60.00
getrennt
Edeka & Aldi - ~ |'040001!|ind | 96.3| 96.3| -51.8|1 Stellplatz 164 1.00/0.730(0.730(0.000( 7.0|Parkplatz an 0.5|Betonsteinpflaster LfU-Studie 2007 |780.00{180.00( 0.00
Parkplatz Einkaufszentrum Fugen < 3mm




Projekt: McDonald s
im Bebauungsplan Nr. 35,

1. Anderung
Barth Anlage:
Inhalt: Berechnungskonfigurationen Projekt Nr.:

Datum:

GRANER-+PARTNER INGENIEURE

10
22654
09.08.23

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittsldnge (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit nur flr Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m) 0.00
Geldndemodell Triangulation
Reflexion

max. Reflexionsordnung 1
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10
Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Bodenabsorption G 0.10
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0

Strake (RLS-19)

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (?77?)

Streng nach AzB




