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Gemeinde Ostseebad Heringsdorf
Gutachterlicher Stellungnahme
Verkehrstechnische Untersuchung — Entwicklungskonzept Bahnhofsumfeld

Datenquelle

» Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) [FGSV, 2001]

= Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) [FGSV, 2006]

» Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren  [FGSV, 2006]

= Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuRgéngeriiberwegen (R-FGU 2001)

= Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA) [FGSV, 2002]

= Verkehrstechnische Untersuchung - Entwicklungskonzept Bahnhofsumfeld Heringsdorf
[IPO, 2018]

= Automatische Stralenverkehrszahlungen Jahresauswertung [LASUV MV]
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1 Einleitung

Mit dem Ziel das Bahnhofsumfeld des Heringsdorfer Bahnhofes umzugestalten und als neue
Freizeitattraktion einen Baumwipfelpfad in Bahnhofsnahe zu etablieren, hat die Gemeinde
Heringsdorf Giber die Aufstellung eines Bebauungsplanes eine planungsrechtliche Grundlage
fiir die geplante MaRnahme geschaffen. Zu diesem Zweck wurde im Jahr 2017 eine verkehrs-
technische Untersuchung in Auftrag gegeben, um die Wirkungen der geplanten Malinahmen
auf die Verkehrssituation zu eruieren und sicherzustellen, dass die zusétzlich erzeugten Ver-
kehre leistungsfahig iiber die bestehende Infrastruktur abgewickelt werden kénnen bzw. fest-
zustellen, welche MafRnahmen ergriffen werden miissen, um die Leistungsfahigkeit zu steigern
und eine hinreichende Verkehrsqualitit zu erhalten. Das Verkehrsgutachten untersuchte dabei
drei mogliche Knotenpunktformen. Dabei handelte es sich zum einem um den Bestandsfall,
bei dem keine MaRnahmen am Knoten vorgenommen werden. Zum anderen um einen be-
standsnahen Ausbau mit mittelfristiger Realisierungsdauer, bei der in der untergeordneten
Zufahrt zum Bahnhof und Waldbiihnenweg eine Kreisverkehrslésung die wartepflichtigen Ver-
kehre biindelt und verteilt. Zudem wurde als Drittes eine langfristigere komplexe Ausbauvari-
ante, bei der ein Knochenkreisverkehr die Landesstrate sowohl mit den stdlichen Zufahrten
zum Bahnhof und Waldbiihnenweg als auch mit der nérdlich gelegenen Friedenstralle ver-
kniipft, bewertet. Dabei wurde eine Bewertung der Verkehrsqualitat nach dem HBS-Verfahren
als auch (iber eine mikroskopische Verkehrssimulation mit der EDV-Software VISSIM vorge-
nommen. Das verkehrstechnische Gutachten zu dem geplanten Vorhaben wurde von der
Ingenieurplanung-Ost GmbH im August 2018 abgeschlossen.

Seitdem wurde zum einen die Freizeitattraktion Baumwipfelpfad gebaut und soweit realisiert,
dass diese im Sommer 2021 in Betrieb gegangen ist. AuRerdem wurde die bestandsnahe
Ausbauvariante mit Kreisverkehrselementen als Sofortmanahme im Jahr 2020 umgesetzt.
Im Gegensatz zu den Betrachtungen des Verkehrsgutachtens wurde im Rahmen der Sofort-
maRnahme eine BedarfsfuBgangerlichtsignalanlage ergénzt, die das Queren der Landesstra-
Re durch zu FuRgehende und Radfahrende sichern soll. Gleichzeitig dient diese LSA dazu,
den wartepflichtigen Fahrzeugfiihrenden bei unzureichenden Zeitliicken das Einfahren auf die
Landesstraie zu ermdglichen. Bei Bedarfsanforderung durch Querungsverkehre oder infolge
zu langer Belegungszeiten der wartepflichtigen Zufahrten wird der Hauptstrom der Landes-
strale kurzzeitig angehalten, um die Querung und das teilweise Einfahren wartepflichtiger
Verkehrsteilnehmender zu erméglichen.

Im Zuge des fortgeschrittenen Planungsprozesses wurde das Entwicklungskonzept des Bahn-
hofumfeldes konkretisiert und weiterentwickelt. Der erarbeitete Planungsentwurf erfordert eine
Anderung des firr die urspriingliche Realisierung der MalRnahme und des Baumwipfelpfades
aufgestellten Bebauungsplanes. Im Zuge dieser gutachterlichen Stellungnahme soll betrachtet
werden, welche Auswirkungen die vorgenommenen Planungsanderungen auf das bestehende
Verkehrsgutachten nehmen und inwieweit sich Verénderungen zu dem im Gutachten getrof-
fenen Aussagen ergeben konnen.
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2  Gutachterliche Stellungnahme

Das Gutachten aus dem Jahr 2017/2018 ging bei der Bestimmung der verkehrlichen Auswir-
kungen davon aus, dass im Zuge des Bebauungsplanes sich ein Baumwipfelpfad als Freizeit-
attraktion mit Gastronomiegewerbe und ein Polizeidienststellengebaude ansiedeln werden.
Zudem sollte eine Verdichtung des OPNV-Angebots mit einbezogen werden.

Angesichts des Umstandes, dass bereits im Analysefall ein Parkplatz auf dem Bahnhofsumfeld
besteht, der zum einen vermietete aber auch offentliche Parkstande anbietet, wurde in der
Untersuchung innerhalb der aufgestellten Prognose unterstellt, dass ruhende Verkehre im Zu-
sammenhang mit dem Baumwipfelpfad ebenfalls im unmittelbaren Umfeld des Bahnhofes
abgewickelt werden. Das bedeutet, dass vorausgesetzt wurde, dass Quell- und Zielverkehre
iiber die Zufahrt zum Bahnhof die Nutzung verlassen bzw. erreichen werden. Daruber hinaus
wurde betrachtet, wie sich die Spitzenstundenbelastungen am Knoten entwickeln, wenn die
Parkflachen nur fir die Nutzer des Baumwipfelpfades wahrend des Besuches oder aber flr
den gesamten Tag uneingeschrankt zur Verfiigung stehen. Hierbei zeigte sich, dass infolge
der variierenden Parkganglinien und der unterschiedlich langen Parkdauer zwar mehr Park-
stande vorgesehen werden miissen, sich aber durch die Verschiebung der Abfahrtszeit keine
wesentlichen Anderungen in der Verkehrsbelastung der Spitzenstunde ergeben werden. Dies
hangt damit zusammen, dass mit Offnung der Parkflachen fiir einen anschliefenden Gang in
den Ort der tagliche Umschlagsgrad des einzelnen Parkstandes sich verringert.

Im aktuellen Planungsentwurf des Bahnhofvorplatzes ist vorgesehen, ein mehrgeschossiges
Parkhaus zu errichten, um den Bedarf im ruhenden Verkehr zu decken. Darliber hinaus ent-
stehen mehrere Busterminals fiir einen Anschluss des OPNV und ein Mobilitdts-Hub mit Ab-
stellanlagen fir Fahrrader und der Méglichkeit sich Fahrrader oder vergleichbare elektrische
Fortbewegungsmittel auszuleihen, um intermodale seinen Weg fortzusetzen. Darliber hinaus
sollen entlang der Landesstralie in Fahrtrichtung Ahlbeck weitere Busabstellanlagen realisiert
werden, bei denen zu erwarten ist, dass eine Wendefahrt mit Fahrgastwechsel {iber den
Bahnhofsvorplatz erfolgen wird.

Fiir den ruhenden Kfz-Verkehr sind in der aktuellen Planung 270 Parkstéande auf 6 Ebenen
vorgesehen. Das Gutachten aus 2017/2018 ging im Szenario 2 ,Ohne Nutzungsbeschran-
kung®, d.h. die Parkdauer ist nicht nur fir den Besuch des Baumwipfelpfades beschrénkt,
sondern das Fahrzeug kann auch flir weitere Wege in der Gemeinde dort abgestellt bleiben,
davon aus, dass zur bestehenden Parkplatzanlage 185 zusatzliche Parksténde erforderlich
waren, um den Parkraumbedarf mit einem Sicherheitspuffer zu decken. Mit der bestehenden
Parkstandsanzahl aus vermieteten und offentlichen Parkstanden von 94 Parkstanden, unter-
stellte das damalige Gutachten eine Gesamtparkstandsanzahl von fast 280 Parkstanden.
Hinsichtlich des fiir die Bewertung der Verkehrsqualitat magebenden Kfz-Verkehrs decken
sich die verkehrstechnische Untersuchung von 2017/18 und der aktuelle Planungsentwurf
weitestgehend, sodass hier keine wesentlichen Anderungen in der Verkehrsbelastung zu
erwarten sind.
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Hinsichtlich des Angebots im OPNV ist auf Basis des aktuellen Planungsentwurfes
anzunehmen, dass etwas mehr OPNV-Fahrten entstehen werden, als damals im
Verkehrsgutachten veranschlagt worden sind. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass der-
zeit diskutiert wird, dass Heringsdorf unter Umstinden an den Fernverkehr der Eisenbahn
angeschlossen werden soll, ist fir die Bewaltigung der zusatzlichen Zahl der Reisenden eine
Erhdhung des Fahrtenangebotes zu erwarten. Der Faktor OPNV ist je nach Entwicklung
hinlanglich unbestimmt und Iasst sich aufgrund der Vielzahl an Einflussfaktoren, die den Ent-
wicklungsprozess des offentlichen Personennahverkehrs definieren, nur schwierig prognosti-
zieren. In einem eher landlichen und eher flaichenhaft diinn besiedelten Bereich wie Herings-
dorf ist aber davon auszugehen, dass sich je nach OPNV-Angebot die Unterschiede in der
Fahrtenanzahl der Busse wéhrend der Spitzenstunde sich im unteren zweistelligen Bereich
bei den Verkehrsmengen bewegen. Infolgedessen sind diese maglichen Schwankungen von
geringem Umfangs in der Fahrtenanzahl des OPNV-Angebotes (iber Kapazitatsreserven in
der Leistungsfahigkeit und damit bei den mittleren Wartezeiten einzukalkulieren.

Beim nichtmotorisierten Verkehr wurde im damaligen Gutachten bereits eine erhdhte Ver-
kehrsmenge beriicksichtigt. Abweichungen hiervor wirken sich allerdings nur dann auf die
Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs aus, wenn zu FuRgehende und/oder Radfahrende infolge
von Abbiegefahrten oder FuRgangeriiberwegen bevorrechtigt werden. An verkehrsabhéangig
gesteuerten BedarfsfuBgangerlichtsignalanlagen wirkt sich eine Erhéhung der nichtmotorisier-
ten Verkehrsmengen (iberwiegend in den schwachbelasteten Verkehrszeiten aus, wenn noch
nicht in jedem Umlauf eine Anforderung durch den Querungsverkehr erfolgt. In dem Fall ver-
ringert sich die Anzahl der Uml&ufe, in denen die Phase fiir den Querverkehr ausgelassen wird
und es erhéht die Anzahl der Unterbrechungen des Verkehrsflusses im Kfz-Verkehr. In den
Spitzenstunden, in denen ohnehin eine regelméaRige Anforderung durch Querverkehre zu er-
warten ist, ergeben sich infolge der auslastungsunabh&ngigen nicht motorisierten Verkehre
keine wesentlichen Beeintrachtigungen im Kfz-Verkehr. Fiir die im Gutachten 2017/2018
untersuchten Knotenpunktformen ergeben sich durch abweichende Zahlen im FuR- und
Radverkehr auf Basis der erlauterten Erkenntnisse im Wesentlichen nur Auswirkungen in der
Bestandsvariante mit FuRgéngeriiberweg. Da seit dem Gutachten bereits die mittelfristige
Bestandsausbauvariante realisiert worden ist und der FulRgéngeriberweg nicht mehr besteht,
Uben potentielle Schwankungen im FuR- und Radverkehr keinen malfigeblichen Einfluss auf
die Verkehrsqualitat aus.

Infolge dessen sind mit Blick auf den aktuellen B-Planentwurf und der damit verbundenen Ver-
kehrsnachfrage keine wesentlichen Abweichungen zu dem 2017/2018 erstellten Verkehrs-
gutachten und der darin vorgenommenen Leistungsfihigkeitsbewertung zu erwarten. Das
Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass bei den Ausbauvarianten mit Ausnahme der Friedens-
stralle im bestandsnahen Ausbau noch hinreichend Reserven fiir eine leistungsfahige Abwick-
lung des Verkehrs bestehen. Die festgestellte saisonale Uberlastung der Friedenstrafe ist da-
bei als kritisch zu bewerten und sollte langfristig beseitigt werden. Fiir die mittelfristige Losung
wurde diese Einschrankung fiir einen qualitativen Verkehrsablauf der Landesstrale allerdings
hingenommen.
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Im Vergleich des im damaligen Gutachten veranschlagten Verkehrsangebots, d.h. in der Kno-
tenpunktform des Anbindungsknotenpunkts mit der nach bestandsnahen Ausbau realisierten
Verkehrsanlage und dem im Planungsentwurf vorgesehenen langfristigen Ausbau, ergeben
sich allerdings Unterschiede, die zu abweichenden Ergebnissen bei der Bewertung der Ver-
kehrsqualitat fihren.

Das Verkehrsgutachten aus 2017/18 setzt fiir den bestandsnahen Ausbau voraus, dass Fuld-
und Radverkehrsquerungen mithilfe eines Fahrbahnteilers ohne Bevorrechtigung und ohne
FLSA erfolgen. Damit entstehen im Gutachten auf der bevorrechtigten Landesstrale Verlust-
zeiten nur infolge der Beeinflussung anderer Verkehrsteilnehmenden, die Abbhiegen mochten
oder langsamer als die Wunschgeschwindigkeit des betrachteten Autos fahren. Damit sind
diese vergleichsweise gering. Infolge der beim bestandsnahen Ausbau installierten LSA er-
geben sich allerdings auch auf der Hauptrichtung der Landesstralte regelmafig Haltvorgange,
die zu zusatzlichen Wartezeiten und Verlustzeiten fiihren und je nach Schaltung auch zu einer
Staubildung fithren kénnen. Im Gegenzug erhalten wartepflichtige Verkehrsteilnehmende der
untergeordneten Zufahrten regelmafig garantierte Zeitlicken auf die Ubergeordnete Stralte
einzufahren. Die Folge ist, dass die mittleren Wartezeiten auf der Landesstralte etwas hoher
als im Gutachten anzusetzen waren. Dafiir ist aber ein positiver Effekt mit etwas geringeren
Wartezeiten bei den untergeordneten Knotenarmen zu erwarten. Im Vorfeld des bestands-
nahen Ausbaus wurde eine gesonderte Simulation der Verkehrsanlage mit LSA vorgenom-
men. Diese zeigte auf, dass sich im optisch betrachteten Verkehrsablauf, die kurzzeitigen
Staubildungen der Landesstrale wahrend der Sperrzeit der FLSA mit anschlieRender Frei-
gabe relativ schnell wieder aufldsten. Im Ubrigen sahen die Verkehrsverhaltnisse aullerhalb
der Sperrzeit sehr &hnlich der Situation der im Gutachten vorgenommenen Simulation aus, so-
dass von einer gutachterlichen Auswertung der Verlustzeiten abgesehen wurde.

Die Ausbauvariante Knochenkreisverkehr mit langfristigem Realisierungshorizont und héhen-
freier FuRgangerverkehrsfiihrung unterscheidet sich im Vergleich des Standes des Gutachtes
2017/18 und des aktuellen Planungsentwurfes in den Komponenten, dass der im Gutachten
betrachtete Entwurf nur einstreifige Kreisverkehrselemente und Zu- bzw. Ausfahrten und damit
zum Teil auch plangleiche Ful-/Radverkehrsquerungen auf der Landesstralle enthielt. Der
gegenwartige Planungsentwurf sieht allerdings einen Knochenkreisverkehr mit zweistreifig
befahrbaren Elementen vor und entspricht im weitesten Sinne eines zusammengedrickten
Turbokreisverkehrs. Infolge dessen galt es Querungen nicht motorisierter Verkehre an zZwei-
streifig befahrbaren Zu- bzw. Ausfahrten zwingend zu vermeiden und diese zu unterbinden.
Die Landesstrale kann in diesem Entwurf deswegen nur planfrei gequert werden. Die zum
damaligen Gutachten gehérende Simulation zeigte dabei auch auf, dass querende Fuf3- und
Radverkehre in der westlichen Zufahrt zeitweise zu Beeintrachtigungen und Stauerscheinun-
gen innerhalb des Knochenkreisels fihrten und sich damit die mittleren Verlustzeiten erhohten.
Mit der aktuell im Planungsentwurf vorgesehenen planfreien Filhrung ist zu erwarten, dass
sich im Vergleich zu den im Gutachten vorgenommenen Berechnungen positive Effekte in der
Verkehrsqualitét einstellen werden und der Verkehrsfluss der LandesstrafRe noch etwas leicht-
gangiger sein wird. Im Gegenzug verringern sich jedoch die Routenméglichkeiten die Wege
im FuR- und Radverkehr zu bewaltigen. Allerdings ist hierbei aus Sicht der Verkehrssicherheit
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zu beachten, dass plangleiche Querungen in den Zu- und Ausfahren einer stark belasteten
Kreisverkehrsanlage ein Sicherheitsrisiko darstellen kénnen. Bei einer groken Anzahl an Que-
rungsvorgangen und einer starken Kfz-Verkehrsstarke fihren die regelméRig auftretenden
Konflikte dazu, dass die Wahrscheinlichkeit fir Fehleinschitzungen der Situation und damit
die Unfallgefahr ansteigen. Mit der ausschlieBlich konfliktfreien Fiihrung des FuR- und Rad-
verkehrs Uber die starkbelastete StraBenachse der Landesstralle wird diese Gefahr unter-
bunden. Der erhaltene Sicherheitsgewinn ist in dem diesem Fall der Flexibilitat in der Routen-
findung und damit zum Teil verbundenen Umwegstrecken vorzuziehen. Dariiber hinaus ist zu
erwarten, dass die im Planungsentwurf vorgesehene Ful- und Radverkehrsfiihrung komfor-
tabler und qualitativ hochwertiger fiir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden ist, als
das noch zum Stand des Verkehrsgutachtens 2017/18 zu erwarten gewesen ist.

3 Fazit

Zusammenfassend ist zu resiimieren, dass die seit 2017/18 vorgenommenen Veranderungen
im B-Planentwurf zu keinen nennenswerten Unterschieden in der Verkehrsnachfrage fiilhren
werden und die diesbezlglich getroffenen Aussagen des in diesen Jahren erstellten Verkehrs-
gutachtens weiterhin ihre Giiltigkeit besitzen. Hinsichtlich des Verkehrsangebotes ergeben
sich durch die Erweiterung der Ausbauvarianten um eine Lichtsignalanlage einerseits und der
Erganzung des geplanten Knochenkreisverkehrs mit zweistreifigen Elementen andererseits
Einflisse auf die zu erwartende Verkehrsqualitdt und damit verbunden auch auf die mittleren
Wartezeiten. Die erganzte Lichtsignalanlage im bestandsnahen Ausbau wirkt sich dabei auf
die Ubergeordneten Fahrbeziehungen der Landesstralke maRig negativ aus und fiihrt im Falle
der Rotphase zu zusatzlichen Wartezeiten, wodurch die mittleren Verlustzeiten etwas héher
ausfallen werden, als damals ermittelt worden ist. Die vorhandenen Reserven sind allerdings
in der Lage, diese Stérungen auszugleichen und wahrend der Sperrzeit entstehende Staus
bauen sich bei freiem Abfluss vergleichsweise schnell wieder ab. Im Gegenzug begiinstigt sie
die untergeordneten Zufahrten, indem bei regelméRigem Anforderungen oder der Uberschrei-
tung eines Grenzwertes die Sperrung der Hauptrichtung vollzogen und damit (iber zusatzliche
Zeitlicken ein Einfahren in die Landesstrafle erméglicht wird. Die Erweiterung des Knochen-
kreisverkehrs um zweistreifige Elemente wirkt sich durchgéngig positiv auf den Verkehrsfluss
aus und lasst geringere mittlere Wartezeiten als im Gutachten festgestellt erwarten. Es ist
deswegen davon auszugehen, dass auch mit den seit Erstellung des Gutachtens 2017/2018
vorgenommenen Anderungen am Planungsentwurf weiterhin die Belange der Verkehrstechnik
sichergestellt sind und ein leistungsfahiger Verkehrsablauf an den untersuchten Verkehrsan-
lagen vorzufinden sein wird.

Aufgestellt: 24.08.2021
IPO Unternehmensgruppe GmbH

Dipl. Ing Tim Franke
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