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Zusammenfassung

Die Gemeinde Uelitz plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 4 ,Preisterwdrde” in Uelitz. Es
ist die Entwicklung eines ,Dorflichen Wohngebietes® mit Wohnnutzungen und landwirtschaftlichen
Nebenerwerbsstellen sowie Gewerbebetrieben angrenzend an den Bestand geplant.

Auf das Plangebiet wirken die Gerduschemissionen des Festzelt- und Hupfburgen-Verleihers und
von Windenergieanlagen ein. Im Norden des Ortes befindet sich der Bebauungsplan Nr. 2 ,Windpark
Uelitz*. Daruberhinaus bestehen weitere Windkraftanlagen im Norden und Nordosten von Uelitz.

Durch die Planungen bestehen Rickwirkungen auf die Nachbarschaft durch den durch das doérfliche
Wohngebiet induzierten Stralenverkehr sowie durch die gewerbliche Ansiedlung eines Festzelt- und
Hupfburgen-Verleihers innerhalb des Plangebietes.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Wirkungen des StraRenverkehrs und des Ge-
werbes fur den B-Plan Nr. 4 untersucht und nach der DIN 18005 beurteilt.

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen in das Plangebiet sowie in die Nachbarschaft werden
7 Immissionsorte innerhalb und auRRerhalb des Plangebietes betrachtet.

StralRenverkehr

Folgende Aussagen lassen sich fur die Wirkungen des StraRenverkehrs aus dem Plangebiet treffen:

= Am Tag werden durch den Straenverkehr Beurteilungspegel zwischen 40 und 54 dB(A) an

den Immissionsorten aufRerhalb des B-Planes berechnet. Der Orientierungswert der DIN
18005 von 60 dB(A) wird um 6 bis 20 dB unterschritten.

= |nder Nacht werden durch den Stral3enverkehr Beurteilungspegel zwischen 32 und 46 dB(A)

an den Immissionsorten auf3erhalb des B-Planes berechnet. Der Orientierungswert der DIN
18005 von 50 dB(A) wird um 4 bis 18 dB unterschritten.

Gewerbe

Folgende Aussagen lassen sich fir das Plangebiet treffen:

= Der Gesamt-Beurteilungspegel fir das Gewerbe wird am Tag maf3geblich durch den Betrieb
des Schaustellers und nachts durch die Windenergieanlagen bestimmit.

= Am Tag werden innerhalb des B-Planes Beurteilungspegel zwischen 43 und 59 dB(A) be-
rechnet. AufRerhalb des B-Planes berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 42 und
47 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 60 dB(A) wird innerhalb des B-Planes
um 1 bis 17 dB unterschritten. AuRerhalb des B-Planes wird der Orientierungswert um bis zu
18 dB unterschritten.

= In der Nacht werden innerhalb des B-Planes Beurteilungspegel zwischen 27 und 39 dB(A)
berechnet. AuRRerhalb des B-Planes berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 36 und
40 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) wird innerhalb des B-Planes
um bis zu 33 dB und aufRerhalb des B-Planes um bis zu 24 dB unterschritten.

Fur das Plangebiet werden Hinweise zum B-Plan gegeben.

Dr. Sabine Kappes
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Uelitz plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 4 ,Preisterwdrde” in Uelitz. Es
ist die Entwicklung eines ,Dorflichen Wohngebietes® mit Wohnnutzungen und landwirtschaftlichen
Nebenerwerbsstellen sowie Gewerbebetrieben angrenzend an den Bestand geplant.

Das Plangebiet befindet sich am stddstlichen Ortsrand von Uelitz sudlich der Friedensstral3e und
ostlich des Goldenstadter Weges.

Auf das Plangebiet wirken die Gerduschemissionen des Festzelt- und Hupfburgen-Verleihers und
von Windenergieanlagen ein. Im Norden des Ortes befindet sich der Bebauungsplan Nr. 2 ,Windpark
Uelitz*. Daruberhinaus bestehen weitere Windkraftanlagen im Norden und Nordosten von Uelitz.

Durch die Planungen bestehen Rickwirkungen auf die Nachbarschaft durch den durch das doérfliche
Wohngebiet induzierten Stralenverkehr sowie durch die gewerbliche Ansiedlung eines Festzelt- und
Hupfburgen-Verleihers innerhalb des Plangebietes.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Wirkungen des Gewerbes und des StraRenver-
kehrs fur den B-Plan Nr. 4 untersucht und nach der DIN 18005 beurteilt.

Fur schitzenswerte Nutzungen (z.B. Wohnnutzungen und Biros) sind zufriedenstellende Wohn-,
Freizeit- und Arbeitsbedingungen / Wohnnutzungen sind zufriedenstellende Wohn- und Freizeitbe-
dingungen zu gewahrleisten. Dies ist bei einer Einhaltung der gebietsspezifischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 gegeben.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 werden Mdglichkeiten des aktiven
und passiven Larmschutzes gepriift. Gesunde Wohnverhéltnisse in Innenrdaumen kénnen durch eine
entsprechende Gestaltung der Au3enwéande erreicht werden. Die Anforderungen an die Auf3enbau-
teile werden durch den maRgeblichen AuBBenlarmpegel (Larmpegelbereiche) definiert. Er berechnet
sich nach der DIN 4109-2.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise fiir den B-Plan gegeben und Vorschlage fir textli-
che Festsetzungen unterbreitet.

Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfigung:

— Luftbild und topographische Karte,

— Flachennutzungsplan und Bebauungsplane;

— Entwurf der Satzung tiber den Bebauungsplan Nr. 4 vom 13.09.2024,

— Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten,

— Ortsbesichtigung am 16.11.2023.
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2 Ortliche Verhéltnisse, Vorhabenbeschreibung und Immissionsorte
Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestellt.

Die Lage des Bebauungsplanes ist in Anhang 1.1B dargestellt.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 4 ,Preisterwdrde® befindet sich im Nordosten von
Uelitz. Er liegt sudlich der FriedensstraRe und dstlich des Goldenstadter Weges. Im Siiden und Os-
ten grenzen landwirtschaftliche Flachen an das Plangebiet.

Das Plangebiet hat eine Breite von ca. 215 m (parallel zur Friedensstral3e) und eine Lange von ca.
300 m. Die Flache des Plangebietes betragt ca. 42.000 m2.

Nordlich und nordostlich des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 4 befinden sich 23 Windenergie-
anlagen.
Das Plangebiet wird folgendermaf3en begrenzt:

— im Norden durch Wohnbebauung direkt an der Friedensstral3e,

— im Osten durch landwirtschaftliche Nutzflachen,

— im Stden durch Grunlandflachen,

— im Westen durch Siedlungsflachen.

Vorhabenbeschreibung

Mit dem B-Plan sollen die Grundlagen fir die Entwicklung von zweigeschossigen Wohnnutzungen
mit 20 Einfamilienh&usern und dazugehdrigen Nebenanlagen sowie ggf. landwirtschaftlichen Ne-
benerwerbsstellen und Gewerbebetriebe geschaffen werden. Die Planzeichnung ist in Anhang 1.3
dargestellt.

Es werden acht Baugebiete mit der Ausweisung als dorfliche Wohngebiete (MDW) geplant. Fir die
Wohngebaude sind 2 Vollgeschosse festgesetzt.

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 4 befindet sich 6stlich au3erhalb der Abrundungssatzung von
Uelitz (Anhang 1.2).

Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten
Fir die Beurteilung der Gerduschimmissionen im Plangebiet werden sieben Immissionsorte inner-
halb und aufRerhalb des Plangebietes betrachtet. Von den Immissionsorten befinden sich:

— zwei Immissionsgrenzen an den nordgstlichen und nordwestlichen auf3eren Baugrenzen des
Plangebietes (10 1 und 10 2),

— ein Immissionsort an der Baugrenze in Nachbarschaft zum Gewerbe im B-Plan (10 3),

— ein Immissionsort an der Wohnnutzung im Plangebiet (10 4) und

— drei Immissionsorte an bestehenden Wohngebauden an der Friedensstral3e (IO 5 und IO 6)
bzw. an der neuen ErschlieBungsstral3e im Osten des Plangebietes (10 7).

Die Auswirkungen der Gerdusche durch die Windenergieanlagen werden an den Immissionsorten
IO 1 und 10 2 betrachtet.

Die Auswirkung des Gewerbes innerhalb des B-Planes wird durch die Immissionsorte IO 3 und 10 4
beschrieben.
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Zur Beschreibung der Auswirkungen des Gewerbes im B-Plan auf die Nachbarschaft wird Immissi-
onsort 10 5 betrachtet.

Zur Beschreibung der Auswirkungen des erzeugten Verkehrs auf die Nachbarschaft werden die Im-
missionsorte |0 5, IO 6 und IO 7 betrachtet.

Entsprechend der Planung werden ein bis zwei Etagen bericksichtigt.

Die Schutzwirdigkeit der Immissionsorte wird entsprechend der Ausweisung im B-Plan als dorfli-
ches Wohngebiet eingestuft. Die auf3erhalb des B-Plans liegenden Immissionsorte erhalten die Ein-
stufung als Dorfgebiet nach DIN 18005.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.4C dargestellt.

Fur Uelitz ist kein Flachennutzungsplan ausgewiesen. Es besteht eine Festlegungs- und Abrun-
dungssatzung, die den Geltungsbereich des B-Planes Nr. 4 nicht mit einbezieht.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwirdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 zusammengestellt.

Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte
— Orientierungswerte
Immissionsort dB(A
Schutzwirdig- [l
Eta- keit Tag Nacht
Nr. Lage Nutzung
gen StralRe | Gewerbe
innerhalb Plangebiet
I01 |MDW NO 2 Wohnen dorfliches 60 50 45
I02 |MDW NW 2 Wohngebiet 60 50 45
I03 |MDWS 2 MDW 60 50 45
I0 4 |Goldenstadter Weg 4 1 60 50 45
aulRerhalb Plangebiet
I05 | Goldenstadter Weg 3 2 Wohnen Dorfgebiet 60 50 45
I0 6 |FriedensstralBe 37a 2 60 50 45
I0 7 | FriedensstralRe 43 2 60 50 45

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt flr das Plangebiet des B-Planes
entsprechend der DIN 18005 /4/.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des Gewerbes ein.
Die Verkehrserzeugung im Plangebiet verursacht Auswirkungen auf die Nachbarschatt.

Die Beurteilungspegel werden fir die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fiir sich ermittelt und
mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.
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Die Schallemissionen des Gewerbes werden entsprechend der TA Larm ermittelt. Die Gerau-
schimmissionen werden nach der DIN 9613-2 berechnet und gemaf TA Larm beurteilt.

Fur den StraRenverkehr ist die Verkehrserzeugung durch das Plangebiet von Relevanz. Die Ver-
kehrsmengen im Bestand werden Uberschlagig mit dem Programm Ver_Bau nach Bosserhoff (2024)
/16/ ermittelt. Die Verkehrserzeugung durch das Plangebiet erfolgt ebenfalls nach Bosserhoff. Auf
dieser Grundlage werden die Emissionswerte fir den Stralenverkehr ermittelt. Die Beurteilungspe-
gel werden nach den RLS-19 berechnet und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Bei der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 werden Moglichkeiten des aktiven
und passiven Larmschutzes diskutiert und Hinweise fur die Abwagung gegeben.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise flr den B-Plan gegeben, bei Notwendigkeit aktive
LarmschutzmalRnahmen geprift und Vorschlage fir textliche Festsetzungen unterbreitet.

4  Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach 8§ 50 BImSchG /1/ sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlielich oder tUberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L. ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fiir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht?

reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW) und Mischgebiete (Ml), 60 50 bzw. 45
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 bzw. 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
schutzbediirftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 his 65 35 his 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.
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Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen sowie fur
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fir die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der Giberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt moéglich. Zum Schutz vor auReren Larmquellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, 8 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen AulRenlarm erforderlich
sind.

Besonderheiten Verkehr

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fiir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /9/) herangezogen werden. Sie sind beim
Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Die gebietsabh&ngigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3 aufgefuhrt.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die Larmvorsorge
Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Nutzungen
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 a7
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt moéglich. Zum Schutz vor au3eren Larmquellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 /2/ im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen AulRenlarm erforderlich
sind.
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4.2 Einwirken von technischen Anlagen (TA Larm)

Fur die Beurteilung von gewerblichen Gerauschimmissionen verweist die DIN 18005 auf die Rege-
lungen der TA Larm.

Die Beurteilungspegel fur technische Anlagen werden gemaf Kapitel 7.5 der DIN 18005 nach der
TA Larm /17/ in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-2 berechnet. Er kennzeichnet die mittlere Ge-
rauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Als Bezugszeitraum fir die Tageszeit gilt der Zeit-
raum von 6.00 bis 22.00 Uhr. MaRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit
dem hoéchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist vorbehaltlich einiger Sonderregelungen sicher-
gestellt, wenn die Gesamtbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm nicht Gber-
schreitet. Die Gesamtbelastung beinhaltet die Zusatzbelastung der zu betrachtenden Anlage und
die Vorbelastung aller anderen Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm.

Nicht genehmigungsbedirftige Anlagen sind nach dem Stand der LA&rmminderungstechnik so zu
betreiben, dass vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalf beschrankt werden.

Tabelle 4: Immissionsrichtwerte TA Larm auf3erhalb von Gebauden
Immissionsrichtwert [dB(A)]
bauliche Nutzung nach BauNVO
Tag Nacht
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
urbane Gebiete 63 45
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenh&auser und Pflegeanstalten 45 35

Fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit hdherer Schutzbeddrftigkeit die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt. Sie umfassen die Zeiten

— werktags 6.00 - 7.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr und

— sonntags 6.00 - 9.00 Uhr // 13.00 - 15.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr.

Weisen die Gerauschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlége berticksichtigt. Die Zuschléage sollen auf 6 dB
begrenzt werden.

Bei seltenen Ereignissen nach Nr. 7.2 der TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte tags 70 dB(A)
und nachts 55 dB(A). Ein Ereignis wird dann als selten betrachtet, wenn es an nicht mehr als 10
Tagen oder Nachten beim Betrieb der Anlage eintritt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags/nachts um maximal 30 / 20 dB(A)
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).
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Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sowie bei der Ein- und Ausfahrt werden gemeinsam
mit der Anlage betrachtet.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Straen sind nach Nr. 7.4 der der TA Larm
in einem Abstand bis zu 500 m vom Betriebsgrundstiick durch MaRnahmen organisatorischer Art
soweit wie moglich zu vermindern, wenn z.B. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

4.3 Mindestanforderungen an den Schutz gegen Auf3enlarm

Gebaude missen so entworfen und ausgefihrt werden, dass fur die Bewohner oder Nutzer zufrie-
denstellende Nachtruhe-, Freizeit- oder Arbeitsbedingungen sichergestellt werden /2/. In der
DIN 4109 werden in Teil 1 die Mindestanforderungen an den Schallschutz definiert /5/ und in Teil 2
die Methoden des rechnerischen Nachweises beschrieben /6/. Vorschlage fur einen erhdhten
Schallschutz zur Erzielung héherer Qualitaten sind in der DIN 4109 nicht aufgefuhrt. Sie finden sich
in der Richtlinie VDI 4100 /8/.

Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal R’w ges der Aul3enbauteile von
schutzbedurftigen Raumen berechnet sich nach der DIN 4109-1 aus dem malf3geblichen Aul3en-
larmpegel L, unter Berlcksichtigung eines Korrekturwertes zur Berlicksichtigung der Anforderungen
der Raumarten an den Innenpegel Kraumart Nach der Beziehung R'w,ges = La - Kraumart.

Schutzbedurftige Raume sind:
— Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien (Kraumart = 25 dB),

— Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches (Kraumart = 30 dB) sowie

— Biuroraume und Ahnliches (Kraumart = 35 dB).

Der maf3gebliche AuRenlarmpegel berechnet sich fur den Verkehr (StraBen-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr) aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zu-
schlages von 3 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schallddmm-MalRe von AulB3enbauteilen ist bei Berechnung des maf3gebli-
chen AulRenlarmpegels der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Fur Gewerbe / Industrie wird im Regelfall als maRRgeblicher Au3enlarmpegel der Tag-Immissions-
richtwert nach der TA Larm fur die jeweilige Gebietskategorie eingesetzt, wobei zu dem Immissions-
richtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Wird der Immissionsrichtwert Giberschritten, dann werden die
ermittelten Beurteilungspegel zugrunde gelegt.

Wirken auf ein Geb&ude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der malRgebliche Au-
Renlarmpegel aus der Summe der einzelnen mafigeblichen Aul3enlarmpegel. Der Zuschlag von
3 dB wird nur auf den Summenpegel gegeben.

Die AulRenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, dann wird der mal3gebliche Au-
Renlarmpegel auf der Grundlage des Nachtwertes mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet.
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MalRgeblich ist der Auf3enlarmpegel, der die hoheren Anforderungen ergibt. Fir die von der mal3-
geblichen Larmquelle abgewandten Gebéaudeseiten darf nach DIN 4109 der maf3gebliche Auf3en-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),

— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.
Im Rahmen der Bauleitplanung kdnnen zum Schutz gegen Aul3enlarm im Sinne einer pragmatischen
Handhabung die mal3geblichen AuRenlarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst wer-
den. Die Larmpegelbereiche umfassen jeweils eine Spanne von 5 dB(A). Sie werden stets dem
nachsthoheren Wert des malf3geblichen AuRenldarmpegels zugeordnet (ein malRgeblicher AulRen-

larmpegel von 62 dB(A) ergibt die Zuordnung zum Larmpegelbereich Ill). Die Zuordnung der Larm-
pegelbereiche zu den mafigeblichen AuR3enlarmpegeln ist in Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5: Larmpegelbereiche und maRgebliche Au3enlarmpegel

Larmpegelbereich I Il [ v \% Vi Vi
mafRgeblicher AuRenlarmpegel [dB] <55 |56-60|61-65|66-70|71-75|76-80| >80

5 Einwirkung durch den Stral3enverkehr

Innerhalb des Plangebietes sollen 20 Einfamilienhauser und Gewerbe sowie Nebenerwerbsstellen
entstehen. Dadurch kommt es zu einer Erzeugung von StralRenverkehr im Goldenstadter Weg wie
auch in der FriedensstralRe. Die Verkehrszahlen fir den Stralenverkehr im Bestand der Friedens-
stralRe werden der Verkehrsmengenkarte fir Mecklenburg-Vorpommern entnommen. Der durch das
Plangebiet erzeugte Verkehr wird entsprechend dem ,Programm Ver_Bau nach Bosserhoff (2024)“
/16/ berechnet und auf den Goldenstadter Weg bzw. auf die Planstral3e B gelegt.

5.1 Allgemeine schalltechnische Grundlagen

Der von der StralRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsatzlich berechnet. Damit werden
— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und
— die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel hohere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.
Die 16. BImSchV legt die RLS-19 als Berechnungsverfahren fest /10/.

In die Ermittlung der Schallemissionen (langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘) gehen ein:

— die maf3gebliche stiindliche Verkehrsstarke (M) fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (p) fur die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
hanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anh&nger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger) und
der Anteil der Krader,

— die Geschwindigkeit fir PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache
— die Steigungen der richtungsbezogenen Fahrbahnen einer Stral3e.
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Die Verkehrsstarken und die Verkehrszusammensetzung kdnnen projektspezifisch aus Verkehrsun-
tersuchungen, Verkehrszahlungen oder aus anderen vorliegenden Informationen unter Beachtung
der ortlichen Verkehrsbeziehungen ermittelt werden. Standardwerte fiir die Berechnung der malf3-
geblichen stiindlichen Verkehrsstarke M sowie flir die Anteile der Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2
und deren Aufteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum sind in den RLS-19 /10/ angegeben. Die
Beziehung zwischen dem Lkw-Anteil fir 24 h und den Lkw-Anteilen im Tag- und Nachtzeitraum
kénnen analog zu dem Berechnungsverfahren der RBLarm-92 /13/ berechnet werden.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten gemanR der Stral3enver-
kehrs-Ordnung (StVO) angesetzt.

Der Korrekturwert fiir die Bauweise der StraRendeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der mal3gebende Wert flir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemaf
den RLS-19 berechnet.

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm SoundPLAN.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen StraBe werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden aufReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stral3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung fordern.

Die Steigungen werden programmintern auf der Grundlage des digitalen Gelandemodells richtungs-
bezogen fiur die Fahrbahnen ermittelt

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhéngige Zuschlage
bertcksichtigt.

Die Berechnungen werden soweit ausgedehnt, dass mit Sicherheit fir aus der Sicht der Stral3e da-
hinter liegende Gebaude, auch unter Beriicksichtigung ungulnstiger topografischer Lage und/oder
Reflexionsverhaltnisse, eine Immissionsgrenzwertiiberschreitung ausgeschlossen ist.

Die Berechnungspunkte an den Immissionsorten befinden sich

— bei Gebauden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m oberhalb der Fensteroberkante) an der
AuRRenfassade,

— bei Balkonen und Loggien in Hohe der Geschossdecke an der AuRenfassade (Briistung),
— bei Terrassen und AuRenwohnbereichen in einer Hohe von 2 m in deren Mitte.

Die Hohen der Fenster, sowie die Trauf- und Firsthéhen der Gebaude wurden entsprechend der
vorliegenden Schalluntersuchung / Ortsbesichtigung bertcksichtigt.

5.2 Verkehrsaufkommen und Emissionen StralRenverkehr

5.2.1 Verkehrsmengenkarte M-V

Angaben zu den Verkehrsmengen (durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge - DTV) liegen in der
Verkehrsmengenkarte Mecklenburg-Vorpommern aus dem Jahre 2021 vor (Zahlstelle 0318) /11/.
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Es wird fur die Kreisstral3e K 64 (Friedensstral3e) ein DTV von 1.032 Kfz/24 h und ein DTVsy von
31 Kfz/24 h angegeben. Die Informationen zum Schwerverkehr enthalten keine Unterteilung des
Schwerverkehrs auf die auf zwei Fahrzeuggruppen Lkwl (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw
2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger). Die Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw2 und deren Aufteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum werden nach den RLS-19 /10/ berech-
net.

Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2035
Fur die Bauleitplanung werden die Verkehrsmengen auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet.

Fur den Zeitraum von 2020 bis 2025 ist nach Angaben des Landesamtes fur Stral3enbau und Ver-
kehr M-V von einer Stagnation der stralRenverkehrlichen Entwicklung in Mecklenburg-Vorpommern
auszugehen /12/.

Ab 2025 wird in Mecklenburg-Vorpommern bis zum Jahre 2040 von einem weiteren moderaten Zu-
wachs des Lkw-Verkehrs von rund 1 % pro Jahr ausgegangen. Fur diesen Zeitraum sind Prognosen
mit erheblichen Unsicherheiten verbunden.

Fiur diese Schalltechnische Untersuchung wird von einer Steigerung des PKW- und des LKW-
Verkehrs nach 2025 in H6he von 1 % pro Jahr ausgegangen.
5.2.2 Durch das Plangebiet erzeugter Verkehr

Fur das Wohngebiet wird eine Abschatzung des wohnanlagenbezogenen Verkehrs nach Bosserhoff
vorgenommen. Dafur wurde das ,Programm Ver_Bau nach Bosserhoff (2024) /16/ verwendet.

Die Anzahl der PKW- und LKW-Fahrten ergibt sich nach folgenden Beziehungen:
PKW-Fahrten: ¥ Einwohner x Wegehaufigkeit x MIV-Anteil / PKW-Besetzungsgrad
LKW-Fahrten: Z Einwohner x LKW-Fahrhaufigkeit.

Dabei wird eine Bewohnerzahl von 2,3 Einwohner je Wohneinheit berticksichtigt. Der motorisierte
Individualverkehr betrage 90%. Fir den landlichen Raum wird in neueren Wohngebieten eine Wege-
haufigkeit von 3,5 Wegen / Werktag berucksichtigt. Der Pkw-Besetzungsgrad wird mit 1,2 P./Pkw
bertcksichtigt. Es werden 5 Besucher / Werktag berticksichtigt. Fir Ver- und Entsorgung werden
Lkw1-Fahrten mit 0,1 je Einwohner und Tag beriicksichtigt.

Fur den Gewerbeverkehr werden 10 Beschaftigte mit 2 Kfz-Fahrten am Tag und 3 Lkw2-Fahrten
bericksichtigt.

Fur das dorfliche Wohngebiet ergibt sich:

Wohnnutzung
= PKW-Fahrten Bewohner + Besucher = 53 je Werktag,

= Lkw2-Fahrten = 5 je Werktag,

Gewerbenutzung

= Pkw-Fahrten von Beschaftigten und Kunden = 17 je Werktag,
= Lkw2-Fahrten = 3 je Werktag.

Verkehr gesamt
= Pkw-Fahrten: 70 je Werktag,
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= Lkw2-Fahrten: 8 je Werktag,

DTV: 78Kfz/24 h; DTVsv: 8 Kfz/24 h.
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Es wird prognostiziert, dass die Pkw-Fahrten zu ca. 80 % sowie 7 Lkw-Fahrten Uber die Planstral3e
B auf die Friedensstral3e Richtung L 72 realisiert werden.

Etwa 20 % des Pkw-Verkehrs und 1 Lkw-Fahrt werden tber die Planstral3e A auf den Goldenstadter
Weg und die Pkw von dort jeweils zu 50 % Richtung Friedenssstral3e bzw. Grine Stral3e gefihrt.
Der Lkw fahrt in Richtung Friedensstral3e.

Die Verkehrsmengen sind in Tabelle 6 zusammengestellt.

Tabelle 6: Ausgangsdaten zu den Verkehrsmengen (K 64 Prognose 2035)

p? [%]
DTVY
Verkehrsweg Datenquelle Lkwl Lkw2
[Kfz/24 h]
Tag i Nacht | Tag { Nacht
K 64 (FriedensstrafRe) mit B-Plan Nr. 4 | Verkehrsmengenkarte 1271 12 2.1 21 | 25
2021

Goldenstadter Weg Ri. Friedensstral3e Bosserhoff 2024 9 i i 1111 111
(Nord)
Goldenstadter Weg Ri. Griine Stral3e Bosserhoff 2024 8 i i i i
(Sud)
Planstralle B Ri. L 72 Bosserhoff 2024 77 - - 9,1 9,1

1) DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2 p prozentualer Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr

Der Verkehr in der Friedensstraf3e nimmt mit dem B-Plan um 7 % zu. An den Wohnnutzungen in der
Friedensstralie ist keine Erh6hung des Beurteilungspegels zu erwarten. Im Goldenstadter Weg ent-
stehen Verkehrsemissionen durch den Verkehr aus der PlanstraRe A. Die Planstral3e B verursacht
ebenfalls zuséatzliche Verkehrsemissionen.

Fur die Verkehrswege werden unter BerlUcksichtigung der Stra3enoberflachen und der Geschwin-
digkeiten die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' nach den RLS-19 berechnet. Die Kenn-
werte und die berechneten Emissionspegel sind in Anhang 1.5 zusammengestellt.

Fur die Strallendeckschicht werden gemal Tabelle 4a der RLS-19 Abschlage beriicksichtigt. Im
Sinne einer konservativen Abschatzung wird der Ermittlung der Emissionswerte Gussasphalt zu-
grunde gelegt, da fur diese Deckschicht keine Abschlage gegeben werden.

Folgende Rahmendaten fir die Stral3en werden bericksichtigt:

— Belag: Gussasphalt
— Fahrbahnen: zweispurig
— Geschwindigkeiten PKW/LKW: 50 /50 km/h
Projekt-Nr.: 23006 /1/V1a Stand:  09.12.2024 Textteil

Projekt: STU den B-Plan Nr. 4 ,Preisterworde® in Uelitz

Seite 15 von 24



.
o™ >

Tabelle 7: Kennwerte zur Ermittlung der Emissionswerte der Stral3en
Vekw? Vikw? Lw®®
e PVl Be ) | ki) | [dB(AYm]
[Kfz/24 h] | lag?

T N T N T N
K 64 (Friedensstral3e) 1.271 G 50 50 50 50 | 72,7 { 65,2
Goldenstadter Weg Ri. Friedensstral3e 9 G 50 { 50 | 50 { 50 | 52,6 | 45,0
Goldenstadter Weg Ri. Griine Stral3e 8 G 50 | 50 - - 50,1 { 42,5
Planstrafl’e B Ri. L 72 77 G 50 50 50 50 | 61,9 { 54,3

5.2.3 Beurteilungspegel StraRenverkehr

Die Gerauschimmissionen fur den Stralenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren der
RLS-19 mit der Ausbreitungssoftware SoundPLAN 9.0 unter Beachtung von Reflexion und seitli-
chem Umweg um Hindernisse ermittelt. Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation flr
Immissionsorte im Untersuchungsgebiet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinrei-
chend genaues Prognosemodell abgebildet.

Der Beurteilungspegel des Strafl3enverkehrs wird mit den Hindernissen (Lagerhalle) im Bestand in-
nerhalb des Plangebietes berechnet.

Die Gerduschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunkt- und Rasterberechnungen
beurteilt. Die Einzelpunktrechnungen geben Informationen lber die Beurteilungspegel in den Etagen
an den gewahlten Immissionsorten. Die Rasterlarmkarten stellen fur die gewahlte Berechnungshéhe
die Gerauschimmissionen im gesamten Plangebiet dar.

Die Beurteilungspegel sind fiir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
Fur das jeweils lauteste Geschoss werden sie in Tabelle 8 mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten fir eine Berechnungshdhe von
5,0 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fir die freie Schallausbreitung fiir den Tages- und
den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.2.

Tabelle 8: Beurteilungspegel Stral3enverkehr
Beurteilungspegel? [dB(A)]
OW [dB(A)]
Nr. Immissionsort
Tag Nacht
Tag Nacht
I05 Goldenstadter Weg 3 60 50 40 32
106 Friedensstralle 37a 60 50 53 45
07 FriedensstralRe 43 60 50 54 46

D fett = Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005;

Folgende Aussagen lassen sich fir das Plangebiet treffen:

= Am Tag werden durch den Stralenverkehr Beurteilungspegel zwischen 40 und 54 dB(A) an
den Immissionsorten auf3erhalb des B-Planes berechnet. Der Orientierungswert der DIN
18005 von 60 dB(A) wird um 6 bis 20 dB unterschritten.
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= Inder Nacht werden durch den Stral3enverkehr Beurteilungspegel zwischen 32 und 46 dB(A)
an den Immissionsorten auf3erhalb des B-Planes berechnet. Der Orientierungswert der DIN
18005 von 50 dB(A) wird um 4 bis 18 dB unterschritten.

6 Einwirkung durch Gewerbe

6.1 Gewerbeinnerhalb des B-Planes

Die nachfolgende Kurzbeschreibung basiert auf den Informationen der Planungsbeteiligten, die
durch Erfahrungswerte erganzt werden.

Innerhalb des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 4 befindet sich auf dem Baufeld MDW 2 eine
Lagerhalle mit angeschlossener Wohnung. Diese Lagerhalle wird gewerblich durch einen Schau-
steller genutzt. Der Betreiber lagert zum Beginn und zum Ende der Saison (Mérz bzw. Oktober)
Hupfburgen und Zelte ein bzw. aus. Ausnahmsweise kann es innerhalb der Saison (Mérz bis Okto-
ber) zu Verladetatigkeiten kommen, wenn Stérungen aufgetreten sind — etwa die Hipfburgen durch
Witterungseinfliisse beschadigt oder vernasst sind und eingelagert werden muissen. In dem Zusam-
menhang und zu Beginn der Saison kann es Tests mit dem Aufblasen einer Hupfburg vor Ort geben.

Die gewerbliche Tatigkeit bezieht sich auf das Auf- und Abladen von Huipfburgen und Zelten auf/von
Lkw mit deren Ein-bzw. Auslagerung in die Halle bzw. aus der Halle. Diese Tatigkeit findet nach
Auskunft des Betreibers bis zu 6 mal im Jahr statt. Dazu fahrt ein Lkw am Tag stdlich vor die Halle.
Die Ladevorgéange werden mit einem Radlader realisiert. Der Betrieb des Radladers wird mit 5 h am
Tag veranschlagt. Nachts finden keine Arbeiten statt.

Das Testen einer Hupfburg erfolgt durch Aufblasen mit einem Geblase, das die mal3geblichen Ge-
rausche verursacht. Tests finden maximal an zwei Tagen im Jahr statt. Ein Test dauert bis zu 3 h.
6.1.1 MaRgebende Betriebsablaufe

Folgende mafigebende Betriebsablaufe werden bericksichtigt:
= Lkw-An- und Abtransport von Hipfburgen,
=  Ent- und Beladen mit Radlader,
= Test mit Aufblasen einer Hipfburg.

Der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Betriebsablaufe zugrunde gelegt:

= An- und Abtransport Lkw 8 - 20 Uhr 1 Lkw
= Ent- und Beladen 1 Radlader 8 - 20 Uhr 5 Stunden,
= Hupfburgentest mit 1 Geblase 8 - 20 Uhr 3 Stunden.

6.1.2 Emissionswerte

Den Berechnungen der Schallimmissionen werden fur die nach dem derzeitigem Betriebsablauf im-
missionsrelevanten Schallquellen Emissionswerte zugrunde gelegt. Sie basieren auf den vorhaben-
spezifischen Angaben des Auftraggebers, der Anlagenhersteller oder auf Literaturangaben.

Betriebsverkehr und Vorgange im Freien

Die Gerauschemissionen von Fahrten von LKW / Radladern / Gabelstaplern auf dem Betriebsge-
lande werden auf der Grundlage des ,Technischen Berichtes zur Untersuchung der Lkw- und
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Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen® und
auf der Basis des ,Technischen Berichtes zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Bauma-
schinen /20/ /21/ ermittelt.

Im Rahmen der Prognose ist eine detaillierte Analyse der Fahrwege oftmals nicht mdglich. Es ist
schwer voraussehbar, auf welchen Streckenabschnitten beschleunigt, gebremst, oder gleichmafiig
gefahren wird. Deshalb wird fur die Wegelemente des ausgewahlten Fahrweges ein einheitlicher
Emissionswert angenommen. Dieser vereinfachte Emissionsansatz fuhrt zu einer Maximalabschat-
zung der Emissionen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel fur eine Wegstrecke (Lwa,1n) berechnet sich fiur Lkw auf
der Grundlage des Ausgangsschallleistungspegels Lwo = 63 dB(A)/m fir die Fahrt eines Lkw pro
Stunde mit der Geschwindigkeit von 10 km/h. Fir Rangierstrecken wird ein Zuschlag von 5 dB ge-
geben.

Pro Tag erfolgen 1 An- oder Abtransport mit Lkw.

Der Radlader wird zum Transport von Materialien und Teilen der Hipfburg in die Lagerhalle einge-
setzt. Die maximale Einsatzzeit betragt vier Stunden am Tag. Fir den Radlader wird ein Schallleis-
tungspegel von Lwa = 95 dB(A) mit einem Impulszuschlag von 5 dB beriicksichtigt

Fir einen Test wird eine Hupfburg mit Hilfe eines Geblases errichtet. MalR3gebliche Gerauschquelle
ist das Geblase. Fir ein Hupfburgengeblase mit Schallschutz wird ein Schalldruckpegel von 72 dB
in 1 m Entfernung bertcksichtigt /22/. Uber das MessflachenmaR berechnet sich ein Schallleistungs-
pegel von 86 dB(A).

Abstellen des Lkw
Der Lkw halt stdlich vor der Lagerhalle. Es werden 2 Parkbewegungen berilicksichtigt.

Die Schallemissionen von nicht offentlichen Parkplatzen, Parkhdusern und Tiefgaragen werden
nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz /15/ ermittelt. Basis
fur die Emissionsermittlung sind die bauliche Ausfiihrung der Parkplatze und die Intensitat der Nut-
zung.

Die Berechnung des stundenbezogenen Schallleistungspegels (Lwa,in) eines Parkplatzes nach dem
getrennten Verfahren erfolgt

— mit dem Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde (63 dB(A))

— unter Bertcksichtigung von Zuschlagen fir die Parkplatzart, die Impulshaltigkeit und

— auf der Grundlage der Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz

pro Stunde).
Der stundenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes errechnet sich nach der Formel:
Lwa,1h = 63 dB(A) + Kpa + K| + 10 log (B*N),

mit B = Anzahl der Stellplatze und
N = Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Die Kennwerte fur die Ermittlung der Zuschlage und die Zuschlage fir die Parkplatzart (Kea), die
Impulshaltigkeit (K;), den Parkplatzsuchverkehr (Kp) und die StraRendeckschicht (Kswvo) finden sich
in Tabelle 9.

Die Emissionen fir die Betriebsvorgéange und die Aggregate im Freien sind in Tabelle 9 aufgefihrt.
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Tabelle 9: Emissionswerte fur die Aggregate und Betriebsvorgéange
Aggregat / Betriebsvorgang Intensitat der Nutzung® | schallleis-
3 Bemerkung
Bezeichnung IDQ | Zeit Einwirkung  |tungspegel
- Lkw Rangieren Q161R |8 -20 1Tr.inlh 68,0 dB(A))mh=1m
- Lkw abstellen Q162 | 8-20 2 Bew./Tag 79dB(A) |Kea= 14dB
Ki= 3dB
Kb = 0dB
Ksto = 3dB
- Radlader Q171 |8-20 5h 95,0 dB(A) |Ki=5dB
- Geblase Hupfburg Q172 |8-20 3h 86,0dB(A) [h=0,5m

1) Tr. = Transporte

6.2 Vorbelastung durch Windenergieanlagen

AuRRerhalb des B-Planes Nr. 4 befinden sich die Windenergieanlagen des B-Planes Nr. 2 ,Windpark
Uelitz* (WEA) sowie weitere WEA westlich und 6stlich des Windparks.

Fur die Windenergieanlagen wurden die Informationen zu den Emissionswerten durch das LUNG
Ubergeben /18/. Die Emissionsdaten fir die Windenergieanlage W26 wurden durch das StALU WM

Uubermittelt /19/.

Die Emissionswerte der WEA sind in Tabelle 10 zusammengestellt.

Tabelle 10.  Emissionswerte fur die Windenergieanlagen
Aggregat / Betriebsvorgang Intensitat der Nutzung Schallleis-
Bemerkung
Bezeichnung ID Zeitraum Einwirkung tungspegel
N 90 (4 Anlagen) W1-W4 | 0-24 Uhr | durchgehend 104,3 dB(A) h=80m
S 70 (2 Anlagen) W5 - W6 0-24 Uhr { durchgehend 103,0 dB(A) h=70m
S 77 (8 Anlagen) W7 -W14 | 0-24 Uhr i durchgehend 103,3 dB(A) h=90m
S 77 (5 Anlagen) W15 W19 | 0-24 Uhr { durchgehend 103,3 dB(A) h=100m
E-82 E2 (1 Anlage) W20 6 — 22 Uhr Tag 101,8 dB(A) h=138,4m
22 — 6 Uhr Nacht 99,4 dB(A)
N 131 w21 6 — 22 Uhr Tag 103,0 dB(A) h=134m
22 — 6 Uhr Nacht 94,3 dB(A)
w22 6 — 22 Uhr Tag 103,0 dB(A) h=134m
22 — 6 Uhr Nacht 94,3 dB(A)
N 149 W26 6 — 22 Uhr Tag 107,3 dB(A) h=125m
22 — 6 Uhr Nacht 98,7 dB(A)
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6.3 Gerauschimmissionen und Beurteilung des Gewerbelarms

6.3.1 Grundlagen der Berechnung

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel hangt von den Eigen-
schaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie des
Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hindernissen
im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten 6rtlichen Ausbreitungs-
bedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation flr Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell abge-
bildet. Bei der Annahme, dass die angegebenen Schallleistungspegel und Betriebszeiten nicht tber-
schritten werden, kann davon ausgegangen werden, dass die Berechnungsergebnisse mit hinrei-
chenden Sicherheiten behaftet sind.

Die Gerauschimmissionen werden nach den Berechnungsverfahren der der DIN EN 9613-2 /7/ mit
der Ausbreitungssoftware SoundPLAN 9.0 ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen mit der Beriicksichtigung der Bodenreflexion nach Punkt 7.3.2 der
DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse und
werden fur eine Temperatur von 10°C und eine relative Feuchte von 70 % durchgefihrt. Sie bezie-
hen sich auf eine ausbreitungsglinstige Mitwindwetterlage bzw. eine leichte Bodeninversion, wie sie
Ublicherweise nachts auftritt. Die meteorologische Korrektur wird im Sinne eines konservativen An-
satzes nicht beriicksichtigt.

6.3.2 Beurteilungspegel des Gewerbes

Die Berechnungen basieren auf den beschriebenen Betriebsablaufen mit den aufgefihrten Emissi-
onswerten und Einwirkzeiten der einzelnen Schallquellen. Sie werden als Einzelpunktberechnung
fur die betrachteten Immissionsorte werktags flr den Tagzeitraum durchgefiihrt. Die Beurteilungs-
pegel fur den B-Plan sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1 zusammengestellt.
Die Teilpegel der einzelnen Schallquellen sind in Anhang 2.2 fiir alle Immissionsorte dokumentiert.
Anhang 2.3 zeigt die Ausbreitungscharakteristik.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen werden fir eine Berechnungshdéhe von 5 m
(1. OG fur Gewerbe) durchgefiihrt. Die Rasterlarmkarten fir den Tages- und den Nachtzeitraum
finden sich in Anhang 3.1.

Die Beurteilungspegel des Gewerbes (Windenergieanlagen, Hupfburgenbetreiber) werden in Ta-
belle 11 fur das jeweils lauteste Geschoss mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.
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Tabelle 11:  Beurteilungspegel Gewerbe

Immissionsort OW [dB(A)] Beurteilungspegel [dB(A)]Y
Vorbelastung WEA Schausteller Gesamt
Nr. Lage Tag { Nacht
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Innerhalb des B-Planes

IO1|MDW NO 60 45 39 39 40 - 43 39
IO 2 | MDW NW 60 45 38 38 44 - 45 38
I0O3 |MDW S 60 45 40 39 54 - 54 39
IO 4 | Goldenstadter Weg 4 | 60 45 28 27 59 - 59 27
AuRerhalb des B-Planes

IO 5 | Goldenstadter Weg 3 | 60 45 36 36 46 - 47 36
IO 6 | Friedensstral3e 37a 60 45 38 38 40 - 42 38
IO 7 | Friedensstralle 43 60 45 40 40 36 - 42 40

D fett = Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

Folgende Aussagen lassen sich fir das Plangebiet treffen:

= Der Gesamt-Beurteilungspegel fir das Gewerbe wird am Tag maf3geblich durch den Betrieb
des Schaustellers und nachts durch die Windenergieanlagen bestimmt.

=  Am Tag werden innerhalb des B-Planes Beurteilungspegel zwischen 43 und 59 dB(A) be-
rechnet. AufRerhalb des B-Planes berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 42 und
47 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 60 dB(A) wird innerhalb des B-Planes
um 1 bis 17 dB unterschritten. AuRerhalb des B-Planes wird der Orientierungswert um bis zu
18 dB unterschritten.

= |n der Nacht werden innerhalb des B-Planes Beurteilungspegel zwischen 27 und 39 dB(A)
berechnet. Aul3erhalb des B-Planes berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 36 und
40 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) wird innerhalb des B-Planes
um bis zu 33 dB und aufRerhalb des B-Planes um bis zu 24 dB unterschritten.

Aufgrund der am Standort betriebenen Aggregate und der Entfernung zu den Immissionsorten sowie
der Abschirmung durch die Lagerhalle im Baufeld MDW 2 ist eine Uberschreitung des Spitzenpe-
gelkriteriums nicht zu erwarten.

Durch die spezifischen Eigenschaften der am Standort betriebenen Maschinen und Aggregate gibt
es keine objektiven Anhaltspunkte, dass bei den Leistungsparametern immissionsrelevante tonale
tieffrequente Gerauschemissionen auftreten kénnen.

7 Hinweise zum B-Plan
Passiver Larmschutz und Larmpegelbereiche

Fur schitzenswerte Nutzungen innerhalb des Plangebietes sind gesunde Wohn- und Arbeitsbedin-
gen zu gewahrleisten. Die Anforderungen an den passiven Schallschutz werden durch Larmpegel-
bereiche definiert. Sie werden ermittelt und dargestellit.
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Fur Gerauschimmissionen des Verkehrs besteht die Moglichkeit fir passive Larmschutzmaf3nah-
men am Gebaude. Die Schalldamm-MalRRe der gesamten AulRenwand (Wand + Fenster + Balkonti-
ren + Dacher) missen die Anforderungen an das erforderliche Schalldamm-Malf3 erfillen. Fenster
und Balkonturen konnen zum Offnen ausgefiihrt sein.

Fur den mal3geblichen AulRenlarmpegel werden gemaf der DIN 4109-2 die berechneten Beurtei-
lungspegel beriicksichtigt. Im Sinne einer pragmatischen Handhabung kdnnen die maf3geblichen
AulRenlarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst werden.

Die malRgeblichen AufRenlarmpegel fur den Verkehr liegen am Tag zwischen 31 und 49 dB(A) und
nachts zwischen 33 und 51 dB(A). Mal3geblich ist dabei der Nachtzeitraum. Die Baufelder liegen
alle im Larmpegelbereich I. Die Rasterlarmkarten mit den maRgeblichen AuRenlarmpegeln fiir den
Verkehr und den zugeordneten Larmpegelbereichen sind in Anhang 4 dokumentiert.

Hinweise

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur dorfliche Wohngebiete fir die Immissionsorte an den Bau-
grenzen innerhalb des B-Planes Nr. 4 und an den Immissionsorten auf3erhalb des B-Planes werden
fur den Verkehr und das Gewerbe eingehalten bzw. unterschritten.

Es sind keine Festsetzungen fiir den B-Plan erforderlich.
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B-Plan Nr.4 "Preisterworde" in Uelitz
Emissionsberechnung Stralkenverkehr

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StraRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min/Max Lw!'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
K64 Friedensstralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1271 Pkw 70,7 12,1 96,7 95,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 72,7 65,2
Lkw1 0,9 0,3 1,2 2,1 50 50
Lkw2 1,5 0,3 2,1 2,5 50 50
Krad - - - - 50 50
PlanstraRe B Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 77 Pkw 3,9 0,7 88,9 88,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 61,9 54,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 0,5 0,1 11,1 11,1 50 50
Krad - - - - 50 50
PlanstraRe B / Planstrale B Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+027 77 Pkw 3,9 0,7 88,9 88,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 61,9 54,3
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw?2 0,5 0,1 11,1 11,1 50 50
Krad - - - - 50 50
Goldenstadt. Weg Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 9 Pkw 0,5 0,1 88,9 88,9 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 52,6 45,0
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw?2 0,1 0,0 11,1 11,1 50 50
Krad - - - - 50 50
Goldenstadt. Weg Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8 Pkw 0,5 0,1 100,0 100,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 50,1 42,5
Lkw1 - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
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Projekt: STU B-Plan Nr. 4 "Preisterworde" in Uelitz

Beurteilungspegel
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4
Ergebnisdatei RSPS0005 RSPS0003 RSPS0004 RSPS0013
_ Vorbelastung Gewerbe MaBgf}bllche
Immissionsort StralRenverkehr Gewerbe gesamt | AuRenlarmpegel
WEA Schausteller
Verkehr
Nr. Lage Etage Tag Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 01 [IMDW NO EG 43,1 35,6 38,8 38,2 39,7 0,0 42,3 38,2 46,1 48,6
10 01 |[MDW NO 1.0G 44,0 36,5 39,2 38,6 39,7 0,0 42,5 38,6 47,0 49,5
10 02 [MDW NW EG 44,9 37,4 36,4 35,7 43,9 0,0 44,6 35,7 47,9 50,4
10 02 |MDW NW 1.0G 45,8 38,3 38,3 37,6 43,9 0,0 44,9 37,6 48,8 51,3
10 03 [MDW S EG 38,6 31,2 39,0 38,3 54,0 0,0 54,1 38,3 41,6 44,2
10 03 [MDW S 1.0G 39,9 32,4 39,6 39,0 54,0 0,0 54,1 39,0 42,9 45,4
10 04 |Goldenstadter Weg 4 EG 27,9 20,4 27,6 26,9 59,0 0,0 59,0 26,9 30,9 33,4
10 05 |Goldenstadter Weg 3 EG 39,6 32,2 36,1 36,1 46,1 0,0 46,5 36,1
10 06 |Friedensstralle 37a EG 51,0 43,6 37,2 37,1 39,7 0,0 41,6 37,1
10 06 |Friedensstralle 37a 1.0G 52,5 45,0 38,2 38,1 39,7 0,0 42,0 38,1
10 07 |Friedensstralle 43 EG 52,6 45,2 39,2 39,1 35,9 0,0 40,9 39,1
10 07 |Friedensstralle 43 1.0G 53,7 46,2 40,2 40,1 35,9 0,0 41,6 40,1
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Teilpegel - CALC 103 Gewerbe gesamt Uelitzﬁ
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Projekt: B-Plan Nr.4 "Preisterworde" in Uelitz

Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LrT LrN

dB(A) dB(A)
001 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 42,5dB(A) LrN 38,6 dB(A)
Q171 Radlader Linie 39,4
WEA 6 WEA 6 WindT 30,0 30,0
WEA 11 WEA 11 WindT 29,9 29,9
WEA 14 WEA 14 WindT 28,8 28,8
WEA 22D WEA 22 Tag WindT 28,7
WEA7 WEA7 WindT 28,3 28,3
WEA 5 WEA5 WindT 27,9 27,9
Q172 Geblase Hipfburg Punkt 26,5
WEA 19 WEA 19 WindT 26,3 26,3
WEA 26D WEA 26 Tag WindT 25,9
WEA 3 WEA 3 WindT 25,8 25,8
WEA 18 WEA 18 WindT 25,7 25,7
WEA 9 WEA 9 WindT 25,0 25,0
WEA 15 WEA 15 WindT 24,8 24,8
WEA 16 WEA 16 WindT 24,3 24,3
WEA 13 WEA 13 WindT 23,3 23,3
WEA 17 WEA 17 WindT 22,9 22,9
WEA 1 WEA 1 WindT 22,0 22,0
WEA 21D WEA 21 Tag WindT 21,9
WEA 12 WEA 12 WindT 20,4 20,4
WEA 8 WEA 8 WindT 19,3 19,3
WEA 2 WEA 2 WindT 19,0 19,0
Q161R Lkw Rangieren Linie 18,3
WEA 10 WEA 10 WindT 17,9 17,9
WEA 20D WEA 20 Tag WindT 17,9
WEA 4 WEA 4 WindT 17,7 17,7
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 7.3
WEA 20N WEA 20 Nacht WindT 15,7
WEA 21N WEA 21 Nacht WindT 13,1
WEA 22N WEA 22 Nacht WindT 19,9
WEA 26N WEA 26 Nacht WindT 17,3
002 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 44,9 dB(A) LrN 37,6 dB(A)
Q171 Radlader Linie 43,7
WEA7 WEA7 WindT 314 314
Q172 Geblase Hipfburg Punkt 29,8
WEA 14 WEA 14 WindT 29,0 29,0
WEA 22D WEA 22 Tag WindT 28,4
WEA 9 WEA 9 WindT 28,4 28,4
WEA 6 WEA 6 WindT 27,0 27,0
WEA 13 WEA 13 WindT 25,8 25,8
WEA 11 WEA 11 WindT 25,7 25,7
WEA 5 WEA5 WindT 25,3 25,3
WEA 21D WEA 21 Tag WindT 24,0
WEA 3 WEA 3 WindT 234 234
WEA 26D WEA 26 Tag WindT 22,6
WEA 15 WEA 15 WindT 22,3 22,3
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Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LrT LrN

dB(A) dB(A)
Q161R Lkw Rangieren Linie 22,0
WEA 19 WEA 19 WindT 21,6 21,6
WEA 1 WEA 1 WindT 21,2 21,2
WEA 18 WEA 18 WindT 20,5 20,5
WEA 12 WEA 12 WindT 19,8 19,8
WEA 16 WEA 16 WindT 19,1 19,1
WEA 10 WEA 10 WindT 17,6 17,6
WEA 17 WEA 17 WindT 17,5 17,5
WEA 8 WEA 8 WindT 14,0 14,0
WEA 2 WEA 2 WindT 13,8 13,8
WEA 20D WEA 20 Tag WindT 13,0
WEA 4 WEA 4 WindT 12,6 12,6
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 9,4
WEA 20N WEA 20 Nacht WindT 10,9
WEA 21N WEA 21 Nacht WindT 15,3
WEA 22N WEA 22 Nacht WindT 19,7
WEA 26N WEA 26 Nacht WindT 14,0
003 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,1 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Q171 Radlader Linie 53,7
Q172 Geblase Hupfburg Punkt 41,7
WEA7 WEA7 WindT 31,8 31,8
Q161R Lkw Rangieren Linie 31,2
WEA 14 WEA 14 WindT 30,6 30,6
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 29,4
WEA 11 WEA 11 WindT 28,8 28,8
WEA 6 WEA 6 WindT 28,5 28,5
WEA 22D WEA 22 Tag WindT 28,4
WEA9 WEA9 WindT 27,9 27,9
WEA 3 WEA 3 WindT 26,2 26,2
WEA 21D WEA 21 Tag WindT 26,1
WEA 26D WEA 26 Tag WindT 25,7
WEA5 WEA 5 WindT 25,7 25,7
WEA 19 WEA 19 WindT 254 254
WEA 13 WEA 13 WindT 25,3 25,3
WEA 18 WEA 18 WindT 24,5 24,5
WEA 16 WEA 16 WindT 23,5 23,5
WEA 15 WEA 15 WindT 22,8 22,8
WEA 1 WEA 1 WindT 22,7 22,7
WEA 17 WEA 17 WindT 221 221
WEA 12 WEA 12 WindT 21,4 21,4
WEA 8 WEA 8 WindT 18,7 18,7
WEA 2 WEA 2 WindT 18,4 18,4
WEA 10 WEA 10 WindT 18,0 18,0
WEA 20D WEA 20 Tag WindT 17,3
WEA 4 WEA 4 WindT 17,2 17,2
WEA 20N WEA 20 Nacht WindT 15,2
WEA 21N WEA 21 Nacht WindT 17,2
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Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LrT LrN

dB(A) dB(A)
WEA 22N WEA 22 Nacht WindT 19,6
WEA 26N WEA 26 Nacht WindT 17,1
I004 SWEG OW,T 60 dB(A) OW,N45dB(A) LrT 59,0 dB(A) LrN 26,9 dB(A)
Q171 Radlader Linie 58,5
Q172 Geblase Huipfburg Punkt 48,4
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 35,8
Q161R Lkw Rangieren Linie 35,0
WEA 7 WEA 7 WindT 18,5 18,5
WEA 14 WEA 14 WindT 17,4 17,4
WEA 11 WEA 11 WindT 16,1 16,1
WEA 6 WEA 6 WindT 15,7 15,7
WEA 22D WEA 22 Tag WindT 15,7
WEA 26D WEA 26 Tag WindT 15,4
WEA 9 WEA 9 WindT 15,3 15,3
WEA 3 WEA 3 WindT 15,1 15,1
WEA 5 WEA 5 WindT 14,2 14,2
WEA 21D WEA 21 Tag WindT 13,9
WEA 13 WEA 13 WindT 13,7 13,7
WEA 1 WEA 1 WindT 13,5 13,5
WEA 19 WEA 19 WindT 13,2 13,2
WEA 18 WEA 18 WindT 12,9 12,9
WEA 12 WEA 12 WindT 12,3 12,3
WEA 15 WEA 15 WindT 12,2 12,2
WEA 16 WEA 16 WindT 11,8 11,8
WEA 17 WEA 17 WindT 10,9 10,9
WEA 10 WEA 10 WindT 10,8 10,8
WEA 2 WEA 2 WindT 8,7 8,7
WEA 8 WEA 8 WindT 8,5 8,5
WEA 4 WEA 4 WindT 7,8 7,8
WEA 20D WEA 20 Tag WindT 7,7
WEA 20N WEA 20 Nacht WindT 5,6
WEA 21N WEA 21 Nacht WindT 50
WEA 22N WEA 22 Nacht WindT 6,9
WEA 26N WEA 26 Nacht WindT 6,8
IO05 SWEG OW,T 60 dB(A) OW,N45dB(A) LrT 46,5 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
Q171 Radlader Linie 45,9
Q172 Geblase Huipfburg Punkt 31,4
WEA 14 WEA 14 WindT 30,5 30,5
WEA 6 WEA 6 WindT 27,7 27,7
WEA 9 WEA 9 WindT 27,1 27,1
Q161R Lkw Rangieren Linie 24,4
WEA 12 WEA 12 WindT 24,2 24,2
WEA 5 WEA 5 WindT 24,0 24,0
WEA 19 WEA 19 WindT 23,9 23,9
WEA 13 WEA 13 WindT 22,9 22,9
WEA 10 WEA 10 WindT 22,1 22,1
WEA 18 WEA 18 WindT 22,0 22,0
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Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LrT LrN

dB(A) dB(A)
WEA 15 WEA 15 WindT 21,7 21,7
WEA 16 WEA 16 WindT 20,7 20,7
WEA 17 WEA 17 WindT 18,8 18,8
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 17,1
WEA 7 WEA 7 WindT 16,4 16,4
WEA 11 WEA 11 WindT 14,3 14,3
WEA 20D WEA 20 Tag WindT 13,9
WEA 8 WEA 8 WindT 13,8 13,8
WEA 3 WEA 3 WindT 13,8 13,8
WEA 2 WEA 2 WindT 13,6 13,6
WEA 26D WEA 26 Tag WindT 13,4
WEA 22D WEA 22 Tag WindT 13,2
WEA 1 WEA 1 WindT 13,0 13,0
WEA 4 WEA 4 WindT 12,4 12,4
WEA 21D WEA 21 Tag WindT 11,3
WEA 20N WEA 20 Nacht WindT 11,7
WEA 21N WEA 21 Nacht WindT 2,5
WEA 22N WEA 22 Nacht WindT 4.4
WEA 26N WEA 26 Nacht WindT 4,8
IO06 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 42,0 dB(A) LrN 38,1 dB(A)
Q171 Radlader Linie 39,4
WEA 14 WEA 14 WindT 32,0 32,0
WEA 9 WEA 9 WindT 29,2 29,2
WEA 6 WEA 6 WindT 28,8 28,8
WEA 5 WEA 5 WindT 27,2 27,2
WEA 13 WEA 13 WindT 26,9 26,9
WEA 19 WEA 19 WindT 25,9 25,9
Q172 Geblase Huipfburg Punkt 25,9
WEA 18 WEA 18 WindT 25,2 25,2
WEA 12 WEA 12 WindT 249 24.9
WEA 15 WEA 15 WindT 22,9 22,9
WEA 7 WEA 7 WindT 22,8 22,8
WEA 10 WEA 10 WindT 22,7 22,7
WEA 16 WEA 16 WindT 21,2 21,2
WEA 17 WEA 17 WindT 20,7 20,7
WEA 11 WEA 11 WindT 20,2 20,2
WEA 22D WEA 22 Tag WindT 19,2
WEA 3 WEA 3 WindT 19,0 19,0
WEA 26D WEA 26 Tag WindT 18,8
Q161R Lkw Rangieren Linie 18,2
WEA 1 WEA 1 WindT 17,2 17,2
WEA 21D WEA 21 Tag WindT 17,1
WEA 20D WEA 20 Tag WindT 14,7
WEA 8 WEA 8 WindT 14,7 14,7
WEA 2 WEA 2 WindT 14,2 14,2
WEA 4 WEA 4 WindT 12,9 12,9
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 8,9
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Obj.-Nr. Quelle Quelltyp LrT LrN

dB(A) dB(A)
WEA 20N WEA 20 Nacht WindT 12,5
WEA 21N WEA 21 Nacht WindT 8,2
WEA 22N WEA 22 Nacht WindT 10,3
WEA 26N WEA 26 Nacht WindT 10,2
I007 SW1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
Q171 Radlader Linie 35,7
WEA7 WEA7 WindT 33,3 33,3
WEA 14 WEA 14 WindT 33,1 33,1
WEA 6 WEA 6 WindT 31,0 31,0
WEA 11 WEA 11 WindT 28,5 28,5
WEA9 WEA9 WindT 27,6 27,6
WEA 19 WEA 19 WindT 27,0 27,0
WEA 18 WEA 18 WindT 26,5 26,5
WEA5 WEA 5 WindT 26,0 26,0
WEA 15 WEA 15 WindT 254 254
WEA 16 WEA 16 WindT 24.8 24,8
WEA 3 WEA 3 WindT 247 247
WEA 26D WEA 26 Tag WindT 23,9
WEA 13 WEA 13 WindT 23,7 23,7
WEA 17 WEA 17 WindT 23,4 23,4
Q172 Geblase Huipfburg Punkt 22,5
WEA 1 WEA 1 WindT 22,0 22,0
WEA 12 WEA 12 WindT 21,0 21,0
WEA 8 WEA 8 WindT 19,7 19,7
WEA 2 WEA 2 WindT 19,4 19,4
WEA 22D WEA 22 Tag WindT 19,0
WEA 10 WEA 10 WindT 18,5 18,5
WEA 20D WEA 20 Tag WindT 18,3
WEA 4 WEA 4 WindT 18,1 18,1
WEA 21D WEA 21 Tag WindT 17,3
Q161R Lkw Rangieren Linie 14,6
Q162 Lkw Stopp Parkplatz -5,6
WEA 20N WEA 20 Nacht WindT 16,1
WEA 21N WEA 21 Nacht WindT 8,4
WEA 22N WEA 22 Nacht WindT 10,1
WEA 26N WEA 26 Nacht WindT 15,3
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 103 Gewerbe gesamt Uelitz

flir ausgewahlte Immissionsorte

Obj.-Nr.  |Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv Agr Abar Ls Cmet(LrT) Ko KI Cmet(LrN) KT dLw(LrT) | dLw(LrN) ZR(LrT) ZR(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) | mm? m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
I001 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 42,5dB(A) LrN 38,6 dB(A)
Q161R  [Lkw Rangieren Linie 68,0 83,3 33,9 176,48 -55,9 0,0 0,0 304 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 18,3
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 68,7 83,0 26,7 167,66 -55,5 -4,3 -6,6| 19,3 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 7,3
Q171 Radlader Linie 79,9 95,0 32,4 168,05 -55,5 0,0 0,0 395 0,0 0 5,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 39,4
Q172 Geblase Hiipfburg Punkt 86,0 86,0 162,07 -55,2 0,0 0,0 338 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 26,5
WEA 1 WEA 1 WindT 104,3 104,3 1927,93 -76,7 3,0 -2,5| 22,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,0 22,0
WEA 10 [(WEA 10 WindT 103,3 103,3 2344,53 -78,4 3,0 -46| 17,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,9 17,9
WEA 11 (WEA 11 WindT 103,3 103,3 1252,17 -72,9 3,0 0,0 29,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,9 29,9
WEA 12 [(WEA 12 WindT 103,3 103,3 1956,59 -76,8 3,0 -3,5| 204 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,4 20,4
WEA 13 [(WEA 13 WindT 103,3 103,3 1650,36 -75,3 3,0 -22| 233 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,3 23,3
WEA 14 (WEA 14 WindT 103,3 103,3 1041,19 -71,3 3,0 21| 288 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,8 28,8
WEA 15 [(WEA 15 WindT 103,3 103,3 1958,31 -76,8 3,0 0,0 24,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,8 24,8
WEA 16 (WEA 16 WindT 103,3 103,3 2036,18 -77,2 3,0 0,0 243 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,3 24,3
WEA 17 [(WEA 17 WindT 103,3 103,3 2292,51 -78,2 3,0 0,0 22,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,9 22,9
WEA 18 [(WEA 18 WindT 103,3 103,3 1802,52 -76,1 3,0 0,0 257 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,7 25,7
WEA 19 [(WEA19 WindT 103,3 103,3 1711,73 -75,7 3,0 0,0 26,3 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,3 26,3
WEA2 |WEA2 WindT 104,3 104,3 3365,73 -81,5 3,0 0,0 19,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,0 19,0
WEA 20D |WEA 20 Tag WindT 101,8 101,8 3095,95 -80,8 3,0 0,0 17,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,9
WEA 20N |WEA 20 Nacht WindT 99,4 99,4 3095,94 -80,8 3,0 0,0 157 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,7
WEA 21D |WEA 21 Tag WindT 103,0 103,0 1625,47 -75,2 3,0 -48| 219 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,9
WEA 21N |WEA 21 Nacht WindT 94,3 94,3 1625,47 -75,2 3,0 -4,8| 131 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,1
WEA 22D |WEA 22 Tag WindT 103,0 103,0 1333,14 -73,5 3,0 -0,1] 28,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,7
WEA 22N |WEA 22 Nacht WindT 94,3 94,3 1333,14 -73,5 3,0 -0,1 19,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,9
WEA 26D |WEA 26 Tag WindT 107,3 107,3 2204,42 -77,9 3,0 -06| 259 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,9
WEA 26N |WEA 26 Nacht WindT 98,7 98,7 2204,42 -77,9 3,0 -06|] 17,3 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,3
WEA3 |WEA3 WindT 104,3 104,3 1588,82 -75,0 3,0 -1,3] 258 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,8 25,8
WEA4 |WEA4 WindT 104,3 104,3 3708,11 -82,4 3,0 0,0 17,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,7 17,7
WEAS5 |WEAS5 WindT 103,0 103,0 1460,03 -74,3 3,0 0,0 27,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,9 27,9
WEA6 |WEAG6 WindT 103,0 103,0 1207,11 -72,6 3,0 0,0 30,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,0 30,0
WEA7 |WEA7 WindT 103,3 103,3 952,27 -70,6 3,0 -45| 283 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,3 28,3
WEA8 |WEAS8 WindT 103,3 103,3 3052,23 -80,7 3,0 0,0 193 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,3 19,3
WEA9 |WEA9 WindT 103,3 103,3 1344,98 -73,6 3,0 -3,1] 250 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,0 25,0
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 103 Gewerbe gesamt Uelitz

flir ausgewahlte Immissionsorte

Obj.-Nr.  |Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv Agr Abar Ls Cmet(LrT) Ko KI Cmet(LrN) KT dLw(LrT) | dLw(LrN) ZR(LrT) ZR(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) | mm? m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
1002 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 44,9 dB(A) LrN 37,6 dB(A)
Q161R  [Lkw Rangieren Linie 68,0 83,3 33,9 115,48 -52,2 0,0 0,0 341 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 22,0
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 68,7 83,0 26,7 102,15 -51,2 -3,9 93] 215 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 9,4
Q171 Radlader Linie 79,9 95,0 32,4 103,47 -51,3 0,0 0,0 437 0,0 0 5,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 43,7
Q172 Geblase Hiipfburg Punkt 86,0 86,0 112,04 -52,0 0,0 0,0 37,0 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 29,8
WEA 1 WEA 1 WindT 104,3 104,3 1929,11 -76,7 3,0 -48| 212 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,2 21,2
WEA 10 [(WEA 10 WindT 103,3 103,3 2375,23 -78,5 3,0 -48| 17,6 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,6 17,6
WEA 11 (WEA 11 WindT 103,3 103,3 1246,38 -72,9 3,0 -3,5| 257 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,7 25,7
WEA 12 [(WEA 12 WindT 103,3 103,3 1990,44 -77,0 3,0 -48| 19,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,8 19,8
WEA 13 [(WEA 13 WindT 103,3 103,3 1688,12 -75,5 3,0 -0,3| 258 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,8 25,8
WEA 14 (WEA 14 WindT 103,3 103,3 1093,15 -71,8 3,0 -1,5] 29,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,0 29,0
WEA 15 [(WEA 15 WindT 103,3 103,3 2053,02 -77,2 3,0 -0,9] 223 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,3 22,3
WEA 16 (WEA 16 WindT 103,3 103,3 2155,50 -77,7 3,0 -4.1 19,1 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,1 19,1
WEA 17 [(WEA 17 WindT 103,3 103,3 2402,30 -78,6 3,0 -47] 175 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,5 17,5
WEA 18 [(WEA 18 WindT 103,3 103,3 1873,97 -76,4 3,0 -4,71 20,5 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,5 20,5
WEA 19 [(WEA19 WindT 103,3 103,3 1818,02 -76,2 3,0 -29| 216 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,6 21,6
WEA2 |WEA2 WindT 104,3 104,3 3469,09 -81,8 3,0 -48| 13,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,8 13,8
WEA 20D |WEA 20 Tag WindT 101,8 101,8 3194,85 -81,1 3,0 -3,7] 13,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,0
WEA 20N |WEA 20 Nacht WindT 99,4 99,4 3194,84 -81,1 3,0 -3,7] 10,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,9
WEA 21D |WEA 21 Tag WindT 103,0 103,0 1583,98 -75,0 3,0 -1,8] 24,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,0
WEA 21N |WEA 21 Nacht WindT 94,3 94,3 1583,98 -75,0 3,0 -1,7] 153 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,3
WEA 22D |WEA 22 Tag WindT 103,0 103,0 1276,54 -73,1 3,0 -0,5| 284 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,4
WEA 22N |WEA 22 Nacht WindT 94,3 94,3 1276,54 -731 3,0 -0,5| 197 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,7
WEA 26D |WEA 26 Tag WindT 107,3 107,3 2204,07 -77,9 3,0 47 22,6 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,6
WEA 26N |WEA 26 Nacht WindT 98,7 98,7 2204,07 -77,9 3,0 -47] 14,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,0
WEA3 |WEA3 WindT 104,3 104,3 1587,26 -75,0 3,0 -48| 234 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,4 23,4
WEA4 |WEA4 WindT 104,3 104,3 3806,84 -82,6 3,0 -48| 12,6 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,6 12,6
WEAS5 |WEAS5 WindT 103,0 103,0 1543,31 -74,8 3,0 -1,1] 253 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,3 25,3
WEA6 |WEAG6 WindT 103,0 103,0 1303,87 -73,3 3,0 -1,2] 27,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,0 27,0
WEA7 |WEA7 WindT 103,3 103,3 940,07 -70,5 3,0 -1,0] 314 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 314 31,4
WEA8 |WEAS8 WindT 103,3 103,3 3161,73 -81,0 3,0 -48| 14,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,0 14,0
WEA9 |WEA9 WindT 103,3 103,3 1388,33 -73,8 3,0 -0,2| 284 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,4 28,4
Projekt-Nr.: 23006 Anhang 2.3
Projekt: B-Plan Nr.4 "Preisterwérde” in Uelitz Sejte 2 von 7

SoundPLAN 9.0
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Obj.-Nr.  |Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv Agr Abar Ls Cmet(LrT) Ko KI Cmet(LrN) KT dLw(LrT) | dLw(LrN) ZR(LrT) ZR(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) | mm? m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
I003 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,1 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
Q161R  [Lkw Rangieren Linie 68,0 83,3 33,9 41,12 -43,3 0,0 0,0 432 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 31,2
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 68,7 83,0 26,7 41,05 -43,3 -2,0 -1,3] 415 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 29,4
Q171 Radlader Linie 79,9 95,0 32,4 40,93 -43,2 0,0 0,0 53,7 0,0 0 5,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 53,7
Q172 Geblase Hiipfburg Punkt 86,0 86,0 28,45 -40,1 0,0 0,0 48,9 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 417
WEA 1 WEA 1 WindT 104,3 104,3 2033,02 -77,2 3,0 -1,3] 22,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,7 22,7
WEA 10 [(WEA 10 WindT 103,3 103,3 2465,24 -78,8 3,0 -2,5| 18,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,0 18,0
WEA 11 (WEA 11 WindT 103,3 103,3 1352,10 -73,6 3,0 -0,1] 288 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,8 28,8
WEA 12 [(WEA 12 WindT 103,3 103,3 2078,44 -77,3 3,0 -14] 214 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,4 21,4
WEA 13 [(WEA 13 WindT 103,3 103,3 1773,61 -76,0 3,0 -0,3| 253 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,3 25,3
WEA 14 (WEA 14 WindT 103,3 103,3 1169,08 -72,3 3,0 0,0 30,6 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,6 30,6
WEA 15 [(WEA 15 WindT 103,3 103,3 2099,60 -77,4 3,0 -0,5| 22,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,8 22,8
WEA 16 (WEA 16 WindT 103,3 103,3 2179,06 -77,8 3,0 0,0 235 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,5 23,5
WEA 17 [(WEA 17 WindT 103,3 103,3 2435,45 -78,7 3,0 0,0 221 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,1 22,1
WEA 18 [(WEA 18 WindT 103,3 103,3 1938,35 -76,7 3,0 -0,1] 245 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,5 245
WEA 19 [(WEA19 WindT 103,3 103,3 1854,31 -76,4 3,0 0,0 254 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,4 25,4
WEA2 |WEA2 WindT 104,3 104,3 3508,41 -81,9 3,0 0,0 184 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,4 18,4
WEA 20D |WEA 20 Tag WindT 101,8 101,8 3238,05 -81,2 3,0 0,0 17,3 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,3
WEA 20N |WEA 20 Nacht WindT 99,4 99,4 3238,05 -81,2 3,0 0,0 152 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,2
WEA 21D |WEA 21 Tag WindT 103,0 103,0 1702,39 -75,6 3,0 0,0 26,1 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,1
WEA 21N |WEA 21 Nacht WindT 94,3 94,3 1702,39 -75,6 3,0 0,0 17,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2
WEA 22D |WEA 22 Tag WindT 103,0 103,0 1398,17 -73,9 3,0 0,0 284 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,4
WEA 22N |WEA 22 Nacht WindT 94,3 94,3 1398,17 -73,9 3,0 0,0 196 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,6
WEA 26D |WEA 26 Tag WindT 107,3 107,3 2308,78 -78,3 3,0 -04| 257 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,7
WEA 26N |WEA 26 Nacht WindT 98,7 98,7 2308,78 -78,3 3,0 -0,4| 171 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 171
WEA3 |WEA3 WindT 104,3 104,3 1691,93 -75,6 3,0 -0,6] 26,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,2 26,2
WEA4 |WEA4 WindT 104,3 104,3 3850,34 -82,7 3,0 0,0 17,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2 17,2
WEAS5 |WEAS5 WindT 103,0 103,0 1598,76 -75,1 3,0 -0,6| 257 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,7 25,7
WEA6 |WEAG6 WindT 103,0 103,0 1348,28 -73,6 3,0 -0,1] 285 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,5 28,5
WEA7 |WEA7 WindT 103,3 103,3 1047,33 -71,4 3,0 0,0 31,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,8 31,8
WEA8 |WEAS8 WindT 103,3 103,3 3195,25 -81,1 3,0 0,0 187 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,7 18,7
WEA9 |WEA9 WindT 103,3 103,3 1470,14 -74,3 3,0 -01] 27,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,9 27,9
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 103 Gewerbe gesamt Uelitz
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Obj.-Nr.  |Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv Agr Abar Ls Cmet(LrT) Ko KI Cmet(LrN) KT dLw(LrT) | dLw(LrN) ZR(LrT) ZR(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) | mm? m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
1004 SWEG OW,T60dB(A) OW,N 45dB(A) LrT 59,0 dB(A) LrN 26,9 dB(A)
Q161R  [Lkw Rangieren Linie 68,0 83,3 33,9 25,89 -39,3 0,0 0,0 47,0 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 35,0
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 68,7 83,0 26,7 18,52 -36,3 0,0 -1,7] 47,8 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 35,8
Q171 Radlader Linie 79,9 95,0 32,4 18,70 -36,4 0,0 0,0 58,6 0,0 0 5,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 58,5
Q172 Geblase Hiipfburg Punkt 86,0 86,0 13,12 -33,4 0,0 0,0 556 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 48,4
WEA 1 WEA 1 WindT 104,3 104,3 2019,62 -771 3,0/ -139| 135 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,5 13,5
WEA 10 [(WEA 10 WindT 103,3 103,3 2455,88 -78,8 30| -134| 108 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,8 10,8
WEA 11 (WEA 11 WindT 103,3 103,3 1337,97 -73,5 3,01 -146| 16,1 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,1 16,1
WEA 12 [(WEA 12 WindT 103,3 103,3 2069,56 -77,3 3,0/ -138] 123 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,3 12,3
WEA 13 [(WEA 13 WindT 103,3 103,3 1765,32 -75,9 3,00 -141 13,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,7 13,7
WEA 14 (WEA 14 WindT 103,3 103,3 1162,93 -72,3 30| -148| 174 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,4 17,4
WEA 15 [(WEA 15 WindT 103,3 103,3 2100,74 -77,4 3,01 -13,7] 122 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,2 12,2
WEA 16 (WEA 16 WindT 103,3 103,3 2185,13 -77,8 30| -136| 118 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,8 11,8
WEA 17 [(WEA 17 WindT 103,3 103,3 2439,58 -78,7 3,01 -134| 109 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,9 10,9
WEA 18 [(WEA 18 WindT 103,3 103,3 1935,36 -76,7 3,0 -139| 129 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9
WEA 19 [(WEA19 WindT 103,3 103,3 1857,61 -76,4 3,00 -140]| 132 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,2 13,2
WEA2 |WEA2 WindT 104,3 104,3 3511,37 -81,9 3,01 -12,2 8,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,7 8,7
WEA 20D |WEA 20 Tag WindT 101,8 101,8 3240,14 -81,2 3,01 -121 7,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7
WEA 20N |WEA 20 Nacht WindT 99,4 99,4 3240,14 -81,2 3,00 -12,0 5,6 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6
WEA 21D |WEA 21 Tag WindT 103,0 103,0 1683,91 -75,5 3,01 -141 13,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,9
WEA 21N |WEA 21 Nacht WindT 94,3 94,3 1683,91 -75,5 3,01 -142 5,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
WEA 22D |WEA 22 Tag WindT 103,0 103,0 1378,20 -73,8 3,01 -144| 157 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,7
WEA 22N |WEA 22 Nacht WindT 94,3 94,3 1378,20 -73,8 3,01 -145 6,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9
WEA 26D |WEA 26 Tag WindT 107,3 107,3 2295,15 -78,2 30| -135| 154 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,4
WEA 26N |WEA 26 Nacht WindT 98,7 98,7 2295,15 -78,2 3,01 -135 6,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,8
WEA3 |WEA3 WindT 104,3 104,3 1678,22 -75,5 3,01 -143| 151 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,1 15,1
WEA4 |WEA4 WindT 104,3 104,3 3852,42 -82,7 3,0 -11,8 7,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,8 7.8
WEAS5 |WEAS5 WindT 103,0 103,0 1597,72 -75,1 3,01 -144| 142 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2 14,2
WEA6 |WEAG6 WindT 103,0 103,0 1349,56 -73,6 3,01 -146| 157 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,7 15,7
WEA7 |WEA7 WindT 103,3 103,3 1032,58 -71,3 3,01 -149| 185 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,5 18,5
WEA8 |WEAS8 WindT 103,3 103,3 3199,42 -81,1 3,0 -125 8,5 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,5 8,5
WEA9 |WEA9 WindT 103,3 103,3 1462,69 -74,3 30| -145| 153 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,3 15,3
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 103 Gewerbe gesamt Uelitz
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Obj.-Nr.  |Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv Agr Abar Ls Cmet(LrT) Ko KI Cmet(LrN) KT dLw(LrT) | dLw(LrN) ZR(LrT) ZR(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) | mm? m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
I005 SWEG OW,T 60dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 46,5 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
Q161R  [Lkw Rangieren Linie 68,0 83,3 33,9 87,88 -49,9 0,0 0,0 364 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 24,4
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 68,7 83,0 26,7 79,09 -49,0 -3,6 410 29,2 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 17,1
Q171 Radlader Linie 79,9 95,0 32,4 79,61 -49,0 0,0 0,0 46,0 0,0 0 5,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 45,9
Q172 Geblase Hiipfburg Punkt 86,0 86,0 92,34 -50,3 0,0 0,0 387 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 31,4
WEA 1 WEA 1 WindT 104,3 104,3 1982,38 -76,9 3,00 -145| 13,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,0 13,0
WEA 10 [(WEA 10 WindT 103,3 103,3 2432,97 -78,7 3,0 0,0 221 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 221 22,1
WEA 11 (WEA 11 WindT 103,3 103,3 1299,14 -73,3 30| -166| 143 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,3 14,3
WEA 12 [(WEA 12 WindT 103,3 103,3 2048,74 -77,2 3,0 0,0 242 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,2 24,2
WEA 13 [(WEA 13 WindT 103,3 103,3 1747,01 -75,8 3,0 -1,9] 229 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,9 22,9
WEA 14 (WEA 14 WindT 103,3 103,3 1153,69 -72,2 3,0 -0,2| 305 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30,5 30,5
WEA 15 [(WEA 15 WindT 103,3 103,3 2114,70 -77,5 3,0 -1,0] 217 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,7 21,7
WEA 16 (WEA 16 WindT 103,3 103,3 2215,50 -77,9 3,0 -1,3] 20,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,7 20,7
WEA 17 [(WEA 17 WindT 103,3 103,3 2463,28 -78,8 3,0 -1,6] 188 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,8 18,8
WEA 18 [(WEA 18 WindT 103,3 103,3 1935,41 -76,7 3,0 -1,5] 22,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,0 22,0
WEA 19 [(WEA19 WindT 103,3 103,3 1879,15 -76,5 3,0 -06] 239 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,9 23,9
WEA2 |WEA2 WindT 104,3 104,3 3530,56 -81,9 3,0 -48| 13,6 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,6 13,6
WEA 20D |WEA 20 Tag WindT 101,8 101,8 3256,46 -81,2 3,0 -1,5] 13,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,9
WEA 20N |WEA 20 Nacht WindT 99,4 99,4 3256,46 -81,2 3,0 -1,5] 11,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7
WEA 21D |WEA 21 Tag WindT 103,0 103,0 1627,85 -75,2 30| -169| 113 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,3
WEA 21N |WEA 21 Nacht WindT 94,3 94,3 1627,85 -75,2 3,01 -17,0 25 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25
WEA 22D |WEA 22 Tag WindT 103,0 103,0 1316,67 -73,4 3,01 -171 13,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,2
WEA 22N |WEA 22 Nacht WindT 94,3 94,3 1316,67 -73,4 30 -17,2 4,4 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4.4
WEA 26D |WEA 26 Tag WindT 107,3 107,3 2256,82 -78,1 30| -157| 134 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,4
WEA 26N |WEA 26 Nacht WindT 98,7 98,7 2256,82 -78,1 3,01 -157 4,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,8
WEA3 |WEA3 WindT 104,3 104,3 1640,34 -75,3 30| -158| 138 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,8 13,8
WEA4 |WEA4 WindT 104,3 104,3 3868,51 -82,7 3,0 -48| 124 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,4 12,4
WEAS5 |WEAS5 WindT 103,0 103,0 1605,05 -75,1 3,0 -1,6] 24,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,0 24,0
WEA6 |WEAG6 WindT 103,0 103,0 1365,37 =737 3,0 -0,5| 27,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,7 27,7
WEA7 |WEA7 WindT 103,3 103,3 992,33 -70,9 3,01 -171 16,4 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,4 16,4
WEA8 |WEAS8 WindT 103,3 103,3 3222,81 -81,2 3,0 -46| 13,8 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,8 13,8
WEA9 |WEA9 WindT 103,3 103,3 1447,97 -74,2 3,0 -0,6| 271 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,1 27,1
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 103 Gewerbe gesamt Uelitz
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Obj.-Nr.  |Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv Agr Abar Ls Cmet(LrT) Ko KI Cmet(LrN) KT dLw(LrT) | dLw(LrN) ZR(LrT) ZR(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) | mm? m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
I006 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 42,0dB(A) LrN 38,1 dB(A)
Q161R  [Lkw Rangieren Linie 68,0 83,3 33,9 179,88 -56,1 0,0 0,0 30,2 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 18,2
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 68,7 83,0 26,7 166,03 -55,4 -4,0 -54| 20,9 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 8,9
Q171 Radlader Linie 79,9 95,0 32,4 168,18 -55,5 0,0 0,0 395 0,0 0 5,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 39,4
Q172 Geblase Hiipfburg Punkt 86,0 86,0 175,42 -55,9 0,0 0,0 331 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 25,9
WEA 1 WEA 1 WindT 104,3 104,3 1865,53 -76,4 30| -10,8] 17,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,2 17,2
WEA 10 [(WEA 10 WindT 103,3 103,3 2314,61 -78,3 3,0 0,0 227 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,7 22,7
WEA 11 (WEA 11 WindT 103,3 103,3 1182,64 -72,4 30 -11,7] 202 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,2 20,2
WEA 12 [(WEA 12 WindT 103,3 103,3 1930,46 -76,7 3,0 0,0 24,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,9 24,9
WEA 13 [(WEA 13 WindT 103,3 103,3 1628,97 -75,2 3,0 0,0 26,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,9 26,9
WEA 14 (WEA 14 WindT 103,3 103,3 1037,67 -71,3 3,0 0,0 32,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32,0 32,0
WEA 15 [(WEA 15 WindT 103,3 103,3 2007,20 -77,0 3,0 -0,7] 22,9 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,9 22,9
WEA 16 (WEA 16 WindT 103,3 103,3 2119,14 -77,5 3,0 -1,3] 212 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,2 21,2
WEA 17 [(WEA 17 WindT 103,3 103,3 2361,64 -78,5 3,0 -0,8| 20,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,7 20,7
WEA 18 [(WEA 18 WindT 103,3 103,3 1821,59 -76,2 3,0 -0,2] 252 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,2 25,2
WEA 19 [(WEA19 WindT 103,3 103,3 1776,62 -76,0 3,0 0,0 259 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,9 25,9
WEA2 |WEA2 WindT 104,3 104,3 3425,40 -81,7 3,0 -4,0] 14,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2 14,2
WEA 20D |WEA 20 Tag WindT 101,8 101,8 3149,70 -81,0 3,0 -1,3] 147 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7
WEA 20N |WEA 20 Nacht WindT 99,4 99,4 3149,69 -81,0 3,0 -1,3] 125 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,5
WEA 21D |WEA 21 Tag WindT 103,0 103,0 1519,57 -74,6 3,01 -11,9] 171 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,1
WEA 21N |WEA 21 Nacht WindT 94,3 94,3 1519,57 -74,6 3,00 -12,0 8,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,2
WEA 22D |WEA 22 Tag WindT 103,0 103,0 1212,89 -72,7 3,01 -122] 19,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,2
WEA 22N |WEA 22 Nacht WindT 94,3 94,3 1212,89 -72,7 30 -123| 103 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,3
WEA 26D |WEA 26 Tag WindT 107,3 107,3 2140,33 -77,6 30| -106| 188 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,8
WEA 26N |WEA 26 Nacht WindT 98,7 98,7 2140,33 -77,6 3,0/ -10,6] 10,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,2
WEA3 |WEA3 WindT 104,3 104,3 1523,60 -74,6 30 -112] 190 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,0 19,0
WEA4 |WEA4 WindT 104,3 104,3 3761,42 -82,5 3,0 -43] 129 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,9 12,9
WEAS5 |WEAS5 WindT 103,0 103,0 1494,59 -74,5 3,0 -0,2| 27,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,2 27,2
WEA6 |WEAG6 WindT 103,0 103,0 1260,00 -73,0 3,0 -04| 288 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,8 28,8
WEA7 |WEA7 WindT 103,3 103,3 876,23 -69,8 3,01 -121| 228 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,8 22,8
WEA8 |WEAS8 WindT 103,3 103,3 3120,50 -80,9 3,0 -3,0] 147 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,7 14,7
WEA9 |WEA9 WindT 103,3 103,3 1330,50 -73,5 3,0 0,0 29,2 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,2 29,2
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Mittlere Ausbreitung Leq - CALC 103 Gewerbe gesamt Uelitz

flir ausgewahlte Immissionsorte

Obj.-Nr.  |Quelle Quelltyp L'w Lw | oder S S Adiv Agr Abar Ls Cmet(LrT) Ko KI Cmet(LrN) KT dLw(LrT) | dLw(LrN) ZR(LrT) ZR(LrN) LrT LrN
dB(A) dB(A) | mm? m dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
1007 SW 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
Q161R  [Lkw Rangieren Linie 68,0 83,3 33,9 270,20 -59,6 0,0 0,0 26,7 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 14,6
Q162 Lkw Stopp Parkplatz 68,7 83,0 26,7 258,56 -59,2 -4,3] -156 6,4 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 -5,6
Q171 Radlader Linie 79,9 95,0 32,4 259,45 -59,3 0,0 0,0 357 0,0 0 5,0 0,0 0,0 -5,1 0,0 35,7
Q172 Geblase Hiipfburg Punkt 86,0 86,0 256,71 -59,2 0,0 0,0 29,8 0,0 3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 22,5
WEA 1 WEA 1 WindT 104,3 104,3 1822,09 -76,2 3,0 -44] 220 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,0 22,0
WEA 10 [(WEA 10 WindT 103,3 103,3 2235,54 -78,0 3,0 -44| 185 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,5 18,5
WEA 11 (WEA 11 WindT 103,3 103,3 1148,64 -72,2 3,0 -1,4] 285 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,5 28,5
WEA 12 [(WEA 12 WindT 103,3 103,3 1847,56 -76,3 3,0 -3,7] 21,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 21,0 21,0
WEA 13 [(WEA 13 WindT 103,3 103,3 1541,30 =747 3,0 -2,6| 237 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,7 23,7
WEA 14 (WEA 14 WindT 103,3 103,3 932,39 -70,4 3,0 0,0 331 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 33,1 33,1
WEA 15 [(WEA 15 WindT 103,3 103,3 1857,07 -76,4 3,0 0,0 254 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 254 25,4
WEA 16 (WEA 16 WindT 103,3 103,3 1945,44 -76,8 3,0 0,0 248 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,8 24,8
WEA 17 [(WEA 17 WindT 103,3 103,3 2197,08 -77,8 3,0 0,0 234 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,4 23,4
WEA 18 [(WEA 18 WindT 103,3 103,3 1695,79 -75,6 3,0 0,0 26,5 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,5 26,5
WEA 19 [(WEA19 WindT 103,3 103,3 1614,59 -75,2 3,0 0,0 27,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,0 27,0
WEA2 |WEA2 WindT 104,3 104,3 3267,86 -81,3 3,0 0,0 194 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,4 19,4
WEA 20D |WEA 20 Tag WindT 101,8 101,8 2996,44 -80,5 3,0 0,0 183 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,3
WEA 20N |WEA 20 Nacht WindT 99,4 99,4 2996,43 -80,5 3,0 0,0 16,1 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,1
WEA 21D |WEA 21 Tag WindT 103,0 103,0 1531,13 -74,7 30| -116| 17,3 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 17,3
WEA 21N |WEA 21 Nacht WindT 94,3 94,3 1531,13 =747 3,01 -117 8,4 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,4
WEA 22D |WEA 22 Tag WindT 103,0 103,0 1245,69 -72,9 3,01 -121 19,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,0
WEA 22N |WEA 22 Nacht WindT 94,3 94,3 1245,69 -72,9 3,01 -121 10,1 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 10,1
WEA 26D |WEA 26 Tag WindT 107,3 107,3 2098,70 -77,4 3,0 -2,7] 239 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 23,9
WEA 26N |WEA 26 Nacht WindT 98,7 98,7 2098,70 -77,4 3,0 -2,7] 153 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,3
WEA3 |WEA3 WindT 104,3 104,3 1483,79 -74,4 3,0 -3,5| 247 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24,7 24,7
WEA4 |WEA4 WindT 104,3 104,3 3608,60 -82,1 3,0 0,0 18,11 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 18,1 18,1
WEAS5 |WEAS5 WindT 103,0 103,0 1355,38 -73,6 3,0 -1,6] 26,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26,0 26,0
WEA6 |WEAG6 WindT 103,0 103,0 1106,01 -71,9 3,0 0,0 31,0 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 31,0 31,0
WEA7 |WEA7 WindT 103,3 103,3 851,45 -69,6 3,0 -0,5| 33,3 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 33,3 33,3
WEA8 |WEAS8 WindT 103,3 103,3 2956,83 -80,4 3,0 0,0 19,7 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 19,7 19,7
WEA9 |WEA9 WindT 103,3 103,3 1235,95 -72,8 3,0 -1,5| 27,6 0,0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 27,6 27,6
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