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Zusammenfassung

Die Hansestadt Rostock plant in Rostock-Gehlsdorf mit dem Bebauungsplan Nr. 15.W.178 ,Obere
Warnowkante® die Ausweisung von Wohnbauflachen fir den Geschosswohnungsbau. Das Plange-
biet umfasst eine Brachflache und die stral3enbegleitende Bebauung 6stlich der Pressentinstral3e
und ndrdlich der Klaus-Groth-StralRe. Es befindet sich in Gehlsdorf westlich der Pressentinstraflie
und nordlich der Klaus-Grothe-Stral3e.

Auf das Plangebiet wirken die Gerduschemissionen des Straf3enverkehrs (PressentinstraRe und
PlanstralRe A), des Gewerbes (u.a. NETTO-Markt) sowie eine Freizeitanlage (Yachtclub Warnow)
ein.

Fur die Entwicklung des Bebauungsplanes wurden bisher Schalltechnischen Untersuchungen durch
TUV NORD Umweltschutz durchgefiihrt. Gegentiber der bestehenden Planung zum Zeitpunkt der
2. Erganzung der Schalltechnischen Untersuchung gibt es Anderungen hinsichtlich der Baugrenzen
sowie eine neue Verkehrstechnische Untersuchung fur Gehlsdorf.

Die Anderungen wirken sich auf die Gerauschsituation beziiglich des StraBenverkehrs aus. In der
Schalltechnischen Untersuchung werden fir das Plangebiet die Gerauschimmissionen in das Plan-
gebiet fur die Quellenarte Stral3en neu ermittelt und beurteilt. Die Gerduschimmissionen der Quel-
lenarten Gewerbe und Freizeitanlagen werden auf der Grundlage der Emissionsansétze in der vor-
liegenden Schalltechnischen Untersuchung neu berechnet.

Fir die Beurteilung der Gerauschimmissionen in das Plangebiet werden dreizehn Immissionsorte
innerhalb des Plangebietes betrachtet. Es werden die zehn Immissionsorte der vorliegenden Schall-
technischen Untersuchung ausgewahlt und um drei Immissionsorte (innerhalb des Plangebietes)
erganzt. Zur Beschreibung der Auswirkungen des erzeugten Verkehrs auf die Nachbarschaft werden
vier weitere Immissionsorte in der Nachbarschaft betrachtet.

Die Beurteilungspegel werden fir die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu den Gerauschquellen jeweils fiir sich ermittelt und mit
den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Die Berechnungen werden fir freie Schallausbreitung im Plangebiet und mit der bestehenden Be-
bauung in den Baufeldern WA 4.1 bis WA 4.3 durchgefiihrt.

Zu den Gerauschimmissionen kénnen auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse folgende
Aussagen getroffen werden:

StralRenverkehr

Die Berechnungsergebnisse fiir den StralRenverkehr fiir freie Schallausbreitung im Plangebiet zei-
gen, dass entlang der PressentinstraRe die Beurteilungspegel am Tage bei 64 dB(A) und in der
Nacht bei 55 dB(A) liegen. Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete (am Tag 55 dB(A)
und in der Nacht 45 dB(A)) werden tags um 9 dB und nachts um 10 dB Uberschritten. Die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete (Tag 59 dB(A) / Nacht 49 dB(A)) wer-
den ebenfalls Gberschritten. Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung wird fir den Tageszeitraum
(70 dB(A)) um 6 dB und fiir den Nachtzeitraum (60 dB(A)) um 5 dB unterschritten.

An den Immissionsorten an der westlichen Grenze des Plangebietes berechnen sich Beurteilungs-
pegel tags zwischen 49 und 54 dB(A) und nachts zwischen 41 und 45 dB(A). Die Orientierungswerte
werden eingehalten bzw. um bis zu 4 dB unterschritten.
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In der Mitte des Plangebietes liegen die Beurteilungspegel mit 54 bis 59 dB(A) am Tage und mit
45 bzw. 51 dB(A) in der Nacht im Bereich der Orientierungswerte bzw. sie werden um bis zu 4 dB
am Tag und bis zu 6 dB in der Nacht Uberschritten.

Die Bebauung entlang der Pressentinstraf3e schirmt die westlich gelegenen Baufelder des B-Planes
ab und fuhrt zu deutlichen Pegelminderungen. In diesen Bereichen berechnen sich am Tage Beur-
teilungspegel zwischen 45 und 54 dB(A) und in der Nacht zwischen 41 und 45 dB(A). Die Orientie-
rungswerte werden eingehalten bzw. um bis zu 4 dB unterschritten.

Gewerbe

Die Beurteilungspegel durch technische Anlagen liegen mit Ausnahme des Immissionsortes in der
Klaus-Groth-Straf3e 5 im Plangebiet am Tage zwischen 41 und 46 dB(A). Der Orientierungswert fir
allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) wird fiur den Uberwiegenden Bereich des B-Planes um
9 bis 14 dB unterschritten.

Fur den Immissionsort in der Klaus-Groth-StralRe 5 berechnet sich ein Beurteilungspegel von
52 dB(A). Er wird mafRgebend durch den NETTO-Markt bestimmt. Der Orientierungswert wird nur
um 3 dB unterschritten.

Im Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 35 und 37 dB(A). Der Orientierungs-
wert von 40 dB(A) wird um 3 bis 5 dB unterschritten.

Freizeitanlage

Die maRgebenden Gerauschemissionen werden durch den Yachtclub Warnow an Samstagen zi-
schen 8.00 und 20.00 Uhr durch die Arbeiten an den Booten verursacht.

Die Beurteilungspegel liegen im Plangebiet mit Ausnahme der beiden im Nahbereich des Yachtclubs
gelegenen Immissionsorte zwischen 35 und 47 dB(A). Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird
um 8 bis 20 dB unterschritten.

Die maRgeblichen Immissionsorte befinden sich an der Westseite der Flache flr Gemeinbedarf so-
wie des Baufeldes WA 1.3. Es berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A). Der Immissi-
onsrichtwert von 55 dB(A) wird um bis zu 2 dB Uberschritten.

Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird auch am nachstgelegenen Kleingarten um etwa 5 dB
Uberschritten. Sofern der Immissionsrichtwert am bestehenden Kleingarten eingehalten wird, wird
er auch an allen Baufeldern des B-Planes unterschritten.

Fur das Plangebiet werden Hinweise zum B-Plan gegeben, die La&rmpegelbereiche ausgewiesen
und Vorschlage fir Festsetzungen unterbreitet.

Durch die Wohnnutzungen innerhalb des Plangebietes erhdhen sich die Verkehrsmengen auf den
Verkehrswegen zur Anbindung an das ortliche Verkehrsnetz. Wirkungen des Plangebietes auf die
Umgebung sind in der Pressentinstral3e und in der Klaus-Groth-Stral3e festzustellen.

Auf der Pressentinstra3e besteht nur eine geringe Erhéhung der Emissionspegel (< 0,5 dB). Die
Beurteilungspegel erhéhen sich an den Immissionsorten um maximal 1 dB. An den mal3geblichen
Immissionsorten ist keine Erhéhung der Beurteilungspegel festzustellen. Es berechnen sich Beur-
teilungspegel am Tage zwischen 59 und 64 dB(A) und in der Nacht zwischen 50 und 55 dB(A).
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Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete (am Tage 55 dB(A) und in der
Nacht 45 dB(A) werden tags um bis zu 9 dB und nachts um bis zu 10 dB Uberschritten. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete (Tag 59 dB(A) / Nacht 49 dB(A))
werden am Tage um bis zu 5 dB und in der Nacht um bis zu 6 dB Uberschritten.

Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) wird am Tage um
mindestens 6 dB und in der Nacht um mindestens 5 dB unterschritten.

An den Immissionsorten im Bereich der sidlichen Zufahrt berechnen sich Beurteilungspegel zwi-
schen 53 und 56 dB(A) am Tage und zwischen 44 und 47 dB(A) in der Nacht. Sie liegen im Bereich
der Orientierungswerte und werden am Immissionsort (Klaus-Groth-Str. 2) am Tage um 1 dB und in
der Nacht um 2 dB uberschritten. An den anderen Immissionsorten werden sie um bis zu 2 dB un-
terschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tage um mindestens 3 dB und in der Nacht
um mindestens 2 dB unterschritten.

/

/

Dirk Seeburg /
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Hansestadt Rostock plant in Rostock-Gehlsdorf mit dem Bebauungsplan Nr. 15.W.178 ,Obere
Warnowkante“ die Ausweisung von Wohnbauflachen fir den Geschosswohnungsbau. Innerhalb des
Geltungsbereiches ist auch eine Flache fuir Gemeinbedarf ausgewiesen.

Das Plangebiet befindet sich in Gehlsdorf westlich der Pressentinstral3e und nordlich der Klaus-
Grothe-Stral3e. Es grenzt westlich an die straRenbegleitende Bebauung der Pressentinstraf’e und
erstreckt sich bis zum ErschlieBungsweg fir den Yachtclub Warnow e.V. und zur Kleigartenanlage
,Hufe V*. Nordlich des Plangebietes schliel3t sich der B-Plan Nr. 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer an.
Er befindet sich derzeit in den Verfahren zur 2. und 3. Anderung. In diesem B-Plan sind Wohnnut-
zungen, ein eingeschréanktes Gewerbegebiet und Sondergebiete flr eine Schiffswerft und einen
Sportboothafen ausgewiesen.

Auf das Plangebiet wirken die Gerduschemissionen des StralRenverkehrs, des Gewerbes sowie ei-
ner Freizeitanlage ein.

Fur die Entwicklung des Bebauungsplanes wurden bisher folgende Schalltechnischen Untersuchun-
gen durch TUV NORD Umweltschutz durchgefihrt:

= Schalltechnische Untersuchung SST916SST024 vom 31.08.206 mit der Beurteilung von
StralB3enverkehr, Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitanlagen,

= eine 1. Ergdnzung vom 19.10.2016 mit der Beurteilung von StraRenverkehr aufgrund neuer
Verkehrsmengen des Plangebietes und

= eine 2. Erganzung vom 27.03.2018 mit der Beurteilung von Stral3enverkehr aufgrund neuer
Verkehrsmengen.

Gegentber der bestehenden Planung zum Zeitpunkt der 2. Erganzung der Schalltechnischen Un-
tersuchung gibt es die folgenden Anderungen:

— Planung einer Gemeinbedarfsflache

— Anderungen am Zuschnitt mehrerer Baufelder

— Anderungen im Verlauf der Planstrale A

— Erweiterung des Plangebietes um die Verkehrsflache der Zufahrt zum Yachtclub

— neue Verkehrszahlen einer aktuellen Verkehrsprognose.
Die Anderungen wirken sich auf die Gerauschsituation beziiglich des StraRenverkehrs aus. In der
Schalltechnischen Untersuchung werden fiir das Plangebiet die Gerauschimmissionen in das Plan-
gebiet fur die Quellenarte Straf3en neu ermittelt und beurteilt. Die Gerauschimmissionen der Quel-

lenarten Gewerbe und Freizeitanlagen werden auf der Grundlage der vorliegenden Schalltechni-
schen Untersuchung zusammenfassend gewertet.

Fur schitzenswerte Nutzungen (z.B. Wohnnutzungen und Biros) sind zufriedenstellende Wohn-,
Freizeit- und Arbeitsbedingungen zu gewdhrleisten. Die Anforderungen an den passiven Schall-
schutz werden durch Larmpegelbereiche definiert. Sie werden ermittelt und dargestellt.

Es werden Hinweise fur den B-Plan gegeben und Vorschlage fur textliche Festsetzungen unterbrei-
tet.
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Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfiigung:

= Luftbild und topographische Karte,
= Flachennutzungsplan und Bebauungsplane,

= Entwurf der Satzung uber den Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnowkante“ vom
Juni 2019,

= Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan Nr. 15.WA.178 ,Obere Warnow-
kante®,

= Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten,

= Ortsbesichtigung.

2  Ortliche Verhéltnisse / Vorhabenbeschreibung / Immissionsorte
Ortliche Verhéltnisse

Die drtliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestellt.

Das Plangebiet befindet sich im Zentrum des Ortsteils Gehlsdorf. Es verlauft parallel zur Pressen-
tinstrafe (Anhang 1.1).

Der Bereich fir die Wohnbebauung hat eine Lange von ca. 360 m und eine Breite von ca. 190 m
(Anhang 1.3). Er verlauft stra3enbegleitend zur Pressentinstral3e und erstreckt sich bis zur Zufahrt
zum Yachtclub. Im Siden wird der Bereich der Wohnnutzungen des Plangebietes durch die Klaus-
Groth-Straf3e und im Norden durch eine Waldflache begrenzt.

Im Westen schlieBen sich an das Plangebiet die Kleingartenanlage (,Hufe V*) und der ,Yachtclub
Warnow e.V.“ bis zur Warnow an. Am Westufer der Warnow sind die Klaranlage Rostock (Entfer-
nung zur Mitte Plangebietes ca. 1.100 m) und der Rostocker Fracht- und Fischereihafen (Entfernung
zur Mitte Plangebietes ca. 1.650 m bis 2.600 m) gelegen.

Im Norden schlie3t sich der B-Plan Nr. 15.W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer an. In diesem B-Plan sind
Wohnnutzungen, ein eingeschranktes Gewerbegebiet und Sondergebiete fur eine Schiffswerft und
einen Sportboothafen ausgewiesen. Die Gerauschemissionen dieser Teilflachen werden im B-Plan
begrenzt. Der Bereich fur die Schiffswerft befindet sich in einer Entfernung von ca. 470 m bis 640 m
zur nérdlichen Grenze der Wohnnutzungen im Plangebiet.

Ostlich der PressentinstraRe sind Wohnnutzungen vorhanden, es bestehen rechtskréftige B-Plane,
die noch nicht umgesetzt sind und es sind mehrere Bebauungsplane in Aufstellung. Stiddstlich des
Plangebietes befindet sich ein NETTO-Einkaufsmarkt.

Sudlich des Plangebietes schliel3en sich Wohnnutzungen an.
Vorhabenbeschreibung

Mit dem B-Plan sollen die Grundlagen fur die Entwicklung von mehrgeschossigen Wohnnutzungen
geschaffen werden. Das Plangebiet umfasst eine Brachflache und die stralRenbegleitende Bebau-
ung dstlich der Pressentinstral3e und nordlich der Klaus-Groth-Stral3e.

Die Planzeichnung ist in Anhang 1.3 dargestellt.
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Das Plangebiet wird durch die Planstral3e A erschlossen. Sie zweigt ndrdlich des Plangebietes von
der Pressentinstral3e ab, verlauft durch das Plangebiet und mindet im Stden in die Klaus-Groth-
Stral3e.

Uber die PlanstraRe B erfolgt die Anbindung des Yachtclubs Warnow.

Im Bereich der Einmundung der Planstral3e B in die Planstral3e A ist stralRenbegleitend beidseitig
zur Planstraf3e B ein Parkplatz fir Besucher und Anwohner vorgesehen. Die Lange betragt auf bei-
den Straf3enseiten jeweils ca. 42 m. Bei einer Breite eines Stellplatzes von 2,5 m berechnen sich in
Summe 34 Stellplatze.

Stellplatze fur die Bewohner werden in Tiefgaragen geschaffen.

Im Bebauungsplan sind sechs Wohngebiete (WA 1 bis WA 6) und eine Flache fir Gemeinbedarf
vorgesehen.

Die Wohnbauflache WA 4 (WA 4.1 bis WA 4.3) umfasst die bestehende Bebauung entlang der Pres-
sentinstralBe und der Klaus-Groth-Stral3e. Die zweite Baureihe wird mit den Baufeldern WA 6 und
WA 3 Uberplant.

Die Wohnbauflache WA 5 (WA 5.1 und WA 5.2) befindet sich dstlich der Planstral3e A.

Im westlichen Bereich des Plangebietes sind die Bauflaichen WA 1 (WA 1.1 bis WA 1.10), WA 2
(WA 2.1 bis WA 2.6) und die Flache fir Gemeinbedarf angeordnet.

Die Gebaudeoberkanten werden zwischen 12 m bis 20 m Uber HN festgesetzt.
Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen in das Plangebiet werden dreizehn Immissionsorte
innerhalb des Plangebietes betrachtet. Es werden die zehn Immissionsorte der vorliegenden Schall-
technischen Untersuchung ausgewahlt und um drei Immissionsorte erganzt. Die Nummerierung folgt
der vorliegenden Untersuchung /14/. Von den Immissionsorten befinden sich:

= an den AulRengrenzen des Plangebietes

— vier Immissionsorte an der ostlichen Baugrenze entlang der Pressentinstralle (IO 2 bis
IO 5) mit bestehenden Gebauden in der Pressentinstralle,

— zwei Immissionsorte an der stidlichen Grenze des B-Planes (IO 7 und IO 9) mit bestehen-
den Gebauden in der Klaus-Groth-Stral3e,

— ein Immissionsort in der Flache fur Gemeinbedarf (10 13),
— ein Immissionsort an der westlichen Grenze des B-Planes (10 14),
— ein Immissionsort im noérdlichen Bereich (10 16),

= innerhalb des Plangebietes

— zwei Immissionsorte im Plangebiet in der zweiten Baureihe im 0Ostlichen Bereich des
B-Planes (10 17 und IO 18),

— zwei Immissionsorte in der Mitte des Plangebietes an der PlanstraRe A (I0 21 und 10 22).
Zur Beschreibung der Auswirkungen des erzeugten Verkehrs auf die Nachbarschaft werden vier

weitere Immissionsorte in der Nachbarschaft (I0 Al, 10 A3 bis IO A5) betrachtet. Die Bezeichnung
wurde aus der vorliegenden Untersuchung Gibernommen.

Die Schutzwurdigkeit der Immissionsorte wird entsprechend der Ausweisung im B-Plan bzw. im Fl&-
chennutzungsplan als allgemeines Wohngebiet eingestuft.
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Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.4 dargestellt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwurdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 fiir die Gerauscharten Straf3e und Gewerbe zusammengestellt.

Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Orientierungswerte
.. Orientierungswerte
Immissionsort [dB(A)]
Schutzwirdig-
- keit Ta Nacht
Nr. Lage =@ Nutzung g ]
gen Stralle | Gewerbe
innerhalb Plangebiet

102 |WA 4.1 Nord 2 Wohnen | allg. Wohngebiet 55 45 40

Pressentinstrae 11 WA
103 |WAA4.1 Mitte 3

Pressentinstralie 8
104 | WA 4.2 Nord 3

Pressentinstral3e 5
I05 | WA 4.2 Sidost 3

Pressentinstralle 1
I07 | WA 4.2 Stdost 3 Wohnen | allg. Wohngebiet 55 45 40

Klaus-Groth-Str. 5 WA
I09 |WA 4.3 West 2

Klaus-Groth-Str. 2g
IO 13 | Flache fir Gemeinbedarf 4 KiTa allg. Wohng. WA 55 45 40
1014 | WA 1.3 West 4 Wohnen allg. Wohn- 55 45 40
1016 |WA 2.1 Nord 4 gebiet WA
IO 17 |WA 6 Ost 3
IO 18 |WA 3 Ost 3

Pressentinstralle 3a
1021 |WAS5.1 West 4
1022 |WA5.2 West 4

aullerhalb Plangebiet

I0 A1l | Pressentinstral’e 12 Sid 3 Wohnen allg. Wohn- 55 45 40
I0 A3 | Pressentinstral3e 59 West 3 gebiet WA
10 A4 | Klaus-Groth-Str. 2 Nord 3
I0 A5 | Wossidlostr. 14 Nord 2

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt flr das Plangebiet des B-Planes
Nr. 15.W.178 entsprechend der DIN 18005 /4/.

Auf das Plangebiet wirken die Gerauschemissionen des Stral3enverkehrs, des Gewerbes und einer
Freizeitanlage ein.

Die Beurteilungspegel werden fur die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fiir sich ermittelt und
mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.
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Fur den Stral3enverkehr sind die PressentinstralRe, die Klaus-Groth-StraRe und die Planstral3e A
innerhalb des Plangebietes von Relevanz. Auf der Grundlage von zur Verfigung gestellten Ver-
kehrsmengen werden die Gerduschimmissionen der Strafl3en berechnet.

Die Schallguellen des Gewerbes und der Freizeitanlage haben sich nicht geandert. Die Gerau-
schimmissionen werden fir die geanderte Plansituation auf der Grundlage der vorliegenden Schall-
technischen Untersuchung beurteilt.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Larmpegelbereiche ausgewiesen, Hinweise fur den B-Plan
gegeben und Vorschlage textlichen Festsetzungen unterbreitet.

4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach 8§ 50 BImSchG /1/ sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder tGberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L; ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fiir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

. Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht®
reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
schutzbediirftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

1 Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerdausche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-

rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen sowie fir

die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige

Konkretisierung fur die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.
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Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der Giberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erflllen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /8/) herangezogen werden. Sie sind beim
Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt moéglich. Zum Schutz vor auBeren Larmqguellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, 8 9 Abs. 5 Nr. 1 /2/ im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen Aul3enlarm erforderlich
sind.

4.2 Mindestanforderungen an den Schutz gegen AufRenlarm

Gebéaude missen so entworfen und ausgefihrt werden, dass fur die Bewohner oder Nutzer zufrie-
denstellende Nachtruhe-, Freizeit- oder Arbeitsbedingungen sichergestellt werden /2/. In der
DIN 4109 werden in Teil 1 die Mindestanforderungen an den Schallschutz definiert /5/ und in Teil 2
die Methoden des rechnerischen Nachweises beschrieben /6/. Vorschlage fur einen erhdhten
Schallschutz zur Erzielung hoherer Qualitaten sind in der DIN 4109 nicht aufgefuhrt. Sie finden sich
in der Richtlinie VDI 4100 /7/.

Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal R'w,ges der Aul3enbauteile von
schutzbedurftigen Raumen berechnet sich nach der DIN 4109-1 aus dem maRgeblichen Aulen-
larmpegel La unter Beriicksichtigung eines Korrekturwertes zur Berlicksichtigung der Anforderungen
der Raumarten an den Innenpegel Kraumart. Schutzbedirftige Raume sind

— Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

— Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches sowie

— Biroraume und Ahnliches.

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel berechnet sich fur den Verkehr (StralR3en-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr) aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zu-
schlages von 3 dB.

Fur Gewerbe / Industrie wird als maf3geblicher Au3enlarmpegel der nach der TA Larm im Bebau-
ungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei
zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind.
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Wirken auf ein Geb&ude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der maRRgebliche Au-
Benlarmpegel aus der Summe der einzelnen mafRgeblichen AuRenlarmpegel. Der Zuschlag von
3 dB wird nur auf den Summenpegel gegeben.

Die AuRRenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Zur Berlcksichtigung
der erhohten nachtlichen Stérwirkung fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden
kénnen, wird auf den Beurteilungspegel nachts ein Zuschlag von 10 dB addiert.

MalRgeblich ist der Au3enlarmpegel, der die hoheren Anforderungen ergibt. Fir die von der mal3-
geblichen Larmquelle abgewandten Gebéaudeseiten darf nach DIN 4109 der maf3gebliche Aul3en-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A),
— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.

Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen zum Schutz gegen Aul3enlarm Larmpegelbereiche festge-
setzt werden. Die Zuordnung der Larmpegelbereiche zu den maf3geblichen Au3enlarmpegeln ist in
Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Larmpegelbereiche und maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich I I [ v \% Vi Vil
mafgeblicher AuBenlarmpegel [dB] 55 60 65 70 75 80 >80

5 Wirkungen des StralRenverkehrs auf das Plangebiet

5.1 Schalltechnische Grundlagen
Der von der StraRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet. Damit werden
— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und
— die Ermittlungen fUr eine prognostizierte, in der Regel hohere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.
In die Ermittlung der Schallemissionen (Emissionspegel Lm, g) gehen ein:

— die maligebende Verkehrsstéarke fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus der durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die LKW-Anteile fiir Tag und Nacht (p),
— die Geschwindigkeit fir PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert fir die Bauweise der Strafdenoberflache.

Die maf3gebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Sie berechnet sich
fur die StralRengattungen nach Tabelle 3 der RLS-90.

Fir schalltechnische Untersuchungen ist nach den RLS-90 der Schwerverkehr ab einem zulassigen
Gesamtgewicht von 2,8 t zu berlcksichtigen. Bei einer Angabe des Schwerverkehrs mit einem Ge-
samtgewicht von > 3,5t (z.B. in der Verkehrsmengenkarte) erfolgt die Umrechnung in Mecklenburg-
Vorpommern mit dem Umrechnungsfaktor 1,17.
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Die Anteile des Schwerverkehrs werden nach den RLS-90 (Anteil des Schwerverkehrs fur die Stra-
Bengattungen) bzw. den RBL&rm-92 (Aufteilung von Tageswerten (24 h) des Schwerverkehrs auf
den Tages- und den Nachtzeitraum) ermittelt. Informationen aus Verkehrszéhlungen werden be-
ricksichtigt

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt. Der Korrektur-
wert fur die Bauweise der Straf3enoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90 enthommen.

Sofern projektbezogene Untersuchungen (Verkehrsuntersuchungen) vorliegen, werden die Kenn-
wert diesen enthommen.

Der malRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt flr den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemaf
den RLS-90 berechnet.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe uber den beiden aufReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Straf3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen.

Fur die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum Immissionsort hin und Tem-
peraturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallausbreitung férdern.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmiindungen wird ein Zuschlag bericksichtigt.
Die Schallemission von offentlichen Parkplatzen wird nach den RLS-90 ermittelt. Die Eingangsgro-
3en sind:

— Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

— Anzahl der Stellplatze

— Zuschlag Dy fur unterschiedliche Parkplatztypen.

5.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte

5.2.1 StralRen

Das Plangebiet wird durch die PlanstralRe A erschlossen. Der Anschluss an die Pressentinstralie
erfolgt im Stden an die Klaus-Groth-Straf3e und im Norden Uber die nordliche Zufahrt. Hierfur wird
die bestehende Zufahrt zum Yachtclub Warnow genutzt. Nach dem Abzweig der Planstral3e A ver-
lauft die Zufahrt zum Yachtclub Warnow als Planstral3e B innerhalb des Plangebietes.

Die Gerduschimmissionen des Stral3enverkehrs werden fir den Prognosehorizont 2030 ermittelt.
Hierbei werden betrachtet:

die PressentinstralRe

die Klaus-Groth-Straf3e (als studliche Anbindung des Plangebietes an die Pressentinstralde)

die PlanstralRe A innerhalb des Plangebietes

die Zufahrt zum Yachtclub Warnow (Planstral3e B).

Es liegen folgende Informationen tber die Verkehrsmengen vor:

— Verkehrsmengen 2030 fur die verkehrstechnische Erschlieung der Wohnungsstandorte
Gehlsdorf /17/ (vgl. Anhang 1.5A),

— Verkehrsmengen 2025 fir die Planstral3e A, fur die Klaus-Groth-Straf3e und fur die Zufahrt
zum Yachtclub Warnow (Planstral3e B) /16/.
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Die Verkehrsmengen werden in den Unterlagen als DTV fiir den Gesamtverkehr und fiir den Schwer-
verkehr mit einem Gesamtgewicht tiber 3,5t angegeben.

Fur das Plangebiet wird eine Verkehrsstarke von 600 Kfz/Tag prognostiziert. Es wird angenommen,
dass sich der Verkehr zu je 50 % auf den nordlichen und sidlichen Anschluss an die Pressentin-
stral3e aufteilt.

Die Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile sind in Tabelle 4 zusammengestellt.

Tabelle 4: Verkehrsmengen
Verkehrsmengen | Schwerverkehrs-
[Kfz/24 h] anteile [%]Y
Verkehrsweg Bemerkung
DTV DTV- Tag Nacht
SVt (p7) (Pn)
Verkehr ohne B-Plan 15.W.178
Pressentinstr. 1 - nérdlich K.-Groth-Str. | 7.900 168 2,3 0,7 Prognose 2030 - 50 %
Pressentinstr. 2 - stdlich K.-Groth-Str. 7.000 178 2,7 0,8 Planstr. A Sd
Klaus-Groth-Stral3e 200 5 2,7 0,8 Quelle: Amt fur Ver-
Zufahrt zum Yachtclub Warnow 150 2 14 05 kehrsanlagen
Verkehr mit B-Plan 15.W.178
Pressentinstr. 1 - nérdlich K.-Groth-Str. | 8.200 180 2,3 0,7 Quelle: Amt fur Ver-
kehrsanlagen
Pressentinstr. 2 - siidlich K.-Groth-Str. 7.300 190 2,8 0,8 (Prognose 2030 - alle
B-Plane /17/)
Klaus-Groth-Stral3e 500 18 3,8 1,2 Bestand + 50 % Plan-
stral3e A Sud
Planstral3e A Nord 450 15 3,5 11 Bestand Planstr. B +
(Zufahrt bis Abzweig Planstraie B) 50 % Planstr. A Std
Planstral3e A Sid 600 25 4,4 1.4 Quelle: Amt fur Ver-
(innerhalb des Plangebietes) kehrsanlagen
Planstral’e B 200 3 1,6 0,5 Bestand + Teilverkehr
(Zufahrt zum Yachtclub Warnow) Planstrale D

1) Aufteilung auf die Zeitraume Tag/Nacht nach RB-Larm 92 fiir die StraRengattung Gemeindestrale

Die Ermittlung der Emissionspegel nach den RLS-90 basiert auf den Verkehrsmengen, den Stra-
Renbelage und den Geschwindigkeiten:

= StralRenbelag
— Kopfsteinpflaster: Klaus-Groth-Stral3e
— Asphalt: alle anderen StralRen
= Geschwindigkeiten
— 50 km/h: Pressentinstralie
— 30 km/h: Klaus-Groth-StralR3e, Zufahrt Yachtclub, Planstral3e A.

Die Kennwerte und die Emissionspegel sind in Tabelle 5 aufgefihrt, die Details der Ermittlung finden
sich in Anhang 1.5B.
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Tabelle 5 Emissionswerte der betrachteten Verkehrswege mit B-Plan 15.W.178
malfig. stUQdI. Schwerve(- Gesphvyin- Emissionspegel
Verkehrsweg / Abschnitt Verk&r}?sfszt]arke kehrsetzl/;[)]en VdEErI:]G;Iht] Lm, e[dB(A)]
P2st
Tag Nacht | Tag | Nacht | PKW { LKW | Tag Nacht
Pressentinstr. 1 Nord 492 90 2,7 0,8 50 50 59,7 51,0
Pressentinstr. 2 Sid 438 80 3,2 1,0 50 50 59,5 50,6
Klaus-Groth-Straf3e 30 6 4,5 14 30 30 49,0 39,9
Planstral’e A Nord (Zufahrt) 27 5 4,1 13 30 30 45,4 36,4
Planstral3e A Sud (Plangebiet) 36 7 5,2 1,6 30 30 47,1 37,9
Planstral3e B (Zufahrt Yachtclub) 12 2 1,9 0,6 30 30 40,7 32,4

Planstral3e A Nord (gesamt) 46,2 38,6
Planstral3e A Nord (Zufahrt)
+ Parkplatz (vgl. Kapitel 5.2.2)

5.2.2 Parkplatz

Im Bereich der Einmindung der Planstral3e B in die Planstral3e A ist straBenbegleitend beidseitig
zur PlanstralRe B ein Parkplatz fiir Besucher und Géste vorgesehen. Die Lange betragt auf beiden
Stral3enseiten jeweils ca. 42 m. Bei einer Breite eines Stellplatzes von 2,5 m berechnen sich in
Summe 34 Stellplatze.

Der PKW-Parkplatz dient der 6ffentlichen Nutzung durch Besucher und Anwohner. Acht Stellplatze
sind fur die Nutzer der Kleingartenanlage ,Hufe V* vorgesehen.

Der Parkplatz wir flr die 6ffentliche Nutzung nach den RLS-90 mit 34 Stellplatzen berlicksichtigt.

Angaben zur Frequentierung liegen nicht vor. Daher werden die Werte aus Tabelle 5 der RLS-90 fiir
die Parkplatzart ,P+R-Parkplatze“ herangezogen, sie liegen bei N = 0,3 Bewegungen je Stellplatz
und Stunde fur den Tagzeitraum (6 bis 22 Uhr) sowie bei N = 0,06 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde im Nachtzeitraum (22 bis 6 Uhr). Damit berechnen sich

— 163 PKW-Bewegungen im Tagzeitraum und
— 33 PKW-Bewegungen im Nachtzeitraum.

Fur einen o6ffentlichen Parkplatz betragt der Zuschlag D, = 0 dB.

Es berechnen sich die Emissionspegel fur den Parkplatz von Lme = 47,1 dB(A) im Tagzeitraum so-
wie von Lme = 40,1 dB(A) im Nachtzeitraum.

Die PKW kommen Uber die nérdliche Zufahrt. Fur das zu berticksichtigende PKW-Verkehrsauf-
kommen berechnen sich Emissionspegel von:

- Tag: Lme=38,4dB(A) Nacht: Lme =34,5dB(A).

5.3 Beurteilungspegel Strallenverkehr

Die Gerauschimmissionen werden nach den Berechnungsverfahren der RLS-90 mit der Ausbrei-
tungssoftware LimA (Version V.12.0) unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hin-
dernisse ermittelt.

Die Beurteilungspegel werden fur freie Schallausbreitung innerhalb des B-Planes und mit Bertck-
sichtigung der bestehenden Bebauung in den Baufeldern WA 4.1 bis 4.3 berechnet.
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Es werden die Beurteilungspegel fur alle Immissionsorte innerhalb des Plangebietes ermittelt. Sie
sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1A zusammengestellt. Die Immissionsan-
teile der einzelnen Stral3e sind in Anhang 2.2 dokumentiert. In Tabelle 6 werden sie mit den Orien-
tierungswerten der DIN 18005 verglichen.

In den Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklas-
sen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgten innerhalb des Untersuchungs-
gebietes fiur eine Berechnungshdhe von 5,8 m (1. Obergeschoss). Die Rasterlarmkarten fir den
Tages- und den Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.1.

Tabelle 6: Beurteilungspegel Stral3enverkehr
Beurteilungspegel? [dB(A)]
NI N OW dB(A) ohne Bebauung im | mit Bebauung im Be-
Plangebiet stand
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I02 | WA 4.1 N Pressentinstr. 11 55 45 64 55 64 55
I03 | WA 4.1 M Pressentinstr. 8 55 45 64 55 64 55
I04 | WA 4.2 N Pressentinstr. 5 55 45 64 55 64 55
I0O5 | WA 4.2 SO Pressentinstr. 1 55 45 64 55 64 55
I0O7 | WA 4.2 SO K.-Groth-Str. 5 55 45 62 53 59 51
I09 | WA 4.3 W K.-Groth-Str. 29 55 45 54 45 53 44
IO 13 | Flache Gemeinbedarf 55 45 49 41 46 37
014 {WA13W 55 45 50 42 49 40
1016 (WA2.1N 55 45 54 45 53 44
1017 |[WAG60 55 45 59 50 55 46
IO 18 | WA 3 O Pressentinstr. 3a 55 45 59 51 54 46
1021 |WAL.1W 55 45 55 46 54 45
1022 {WA5.2W 55 45 56 47 54 45

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen kénnen zu den Gerauschimmissionen des StralRenverkehrs getroffen werden:

Baufelder WA 4. 1 bis WA 4.3 ohne Bebauung
= AndenImmissionsorten entlang der Pressentinstral3e (IO 2 bis 10 6) liegen die Beurtei-
lungspegel am Tage bei 64 dB(A) und in der Nacht bei 55 dB(A). Der Orientierungswert flr
allgemeine Wohngebiete wird tags um 9 dB und nachts um 10 dB Uberschritten.

— Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete (Tag 59 dB(A) /
Nacht 49 dB(A)) werden am Tage um 5 dB und in der Nacht um 6 dB Uberschritten.

— Die Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung fiir den Tageszeitraum von 70 dB(A) wird um 6 dB
und die fur den Nachtzeitraum von 60 dB(A) wird um 5 dB unterschritten.

= An den Immissionsorten an der westlichen Grenze des Plangebietes (10 9 bis IO 14)
berechnen sich Beurteilungspegel tags zwischen 49 und 54 dB(A) und nachts zwischen
41 und 45 dB(A). Die Orientierungswerte werden eingehalten bzw. um bis zu 4 dB unter-
schritten.
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= |In der Mitte des Plangebietes (IO 16 bis 10 22) liegen die Beurteilungspegel mit 54 bis
59 dB(A) am Tage und mit 45 bzw. 51 dB(A) in der Nacht im Bereich der Orientierungswerte
bzw. sie werden um bis zu 4 dB am Tag und bis zu 6 dB in der Nacht tberschritten.

= In der Rasterlarmkarte in Anhang 3.1 sind die Bereiche zu erkennen, bei denen die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 eingehalten werden.
Baufelder WA 4. 1 bis WA 4.3 mit bestehender Bebauung

= Fur die Immissionsorte entlang der Pressentinstrafl3e (I0 2 bis 10 6) ergeben sich keine
Anderungen.

= Anden Immissionsorten an der westlichen Grenze des Plangebietes (10 9 bis 10 14) vermin-
dern sich die Beurteilungspegel um 1 bis 4 dB. Die Orientierungswerte werden um 2 bis 8 dB
unterschritten.

= Anden Immissionsorten in der Mitte des Plangebietes (10 16 bis IO 22) vermindern sich die
Beurteilungspegel durch die Abschirmwirkung der Bebauung um bis zu 5 dB. Es berechnen
sich am Tage Beurteilungspegel zwischen 53 und 55 dB(A) und in der Nacht zwischen
44 und 46 dB(A). Die Orientierungswerte werden Uberwiegend eingehalten bzw. um bis zu
2 dB unterschritten. Im Bereich der Licken in der straRenbegleitenden Bebauung an der
Pressentinstrafe werden die Orientierungswerte in der zweiten Baureihe (WA 6 und WA 3)
leicht Uberschritten.

5.4 Diskussion von LarmschutzmalRnahmen

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden an der straf3enbegleitenden Baugrenze um 10 dB
uberschritten.
Aktive MalBhahmen zur Larmminderung wie

— VergrofRern des Abstandes der Baugrenze zur Straf3e und

— Errichten einer Larmschutzwand

sind aufgrund der innerstadtischen Lage nicht realisierbar.

Langfristige Malinahmen zur LA&rmminderung mit einem
— Vermindern der Geschwindigkeit auf 30 km/h bzw. einem
— Vermindern der Verkehrsmengen durch verkehrslenkende MaflRnahmen

kénnen durch die Stadt in Verkehrsentwicklungskonzepten gepruft und realisiert werden.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Pressentinstral3e fihrt zu einer Minderung der Emis-
sionswerte um 2,3 dB. Um diesen Wert vermindern sich auch die Beurteilungspegel. Mit 62 dB(A)
am Tage und 53 dB(A) in der Nacht werden die Orientierungswerte um 7 bzw. 8 dB Uberschritten.
Eine Einhaltung der Orientierungswerte bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wird nicht
erreicht.

Passive LarmschutzmalRnahmen vermindern die Gerauschimmissionen in schutzbeddirftigen Rau-
men und fir AuRenwohnbereiche (Terrassen und Balkone).
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6 Wirkungen von technischen Anlagen

6.1 Grundlagen der Ermittlung und Beurteilung

Die Beurteilungspegel fur technische Anlagen werden gemafd Kapitel 7.5 der DIN 18005 nach der
TA Larm /12/ in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-2 berechnet. Er kennzeichnet die mittlere Ge-
rauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Als Bezugszeitraum fir die Tageszeit gilt der Zeit-
raum von 06.00 bis 22.00 Uhr. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde
mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit hdherer Schutzbedurftigkeit die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigt.

Weisen die Gerduschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage bertcksichtigt.

6.2 Anlagen und Gerduschemissionen
In der Schalltechnischen Untersuchungen durch TUV NORD Umweltschutz /14/ wurden die folgen-
den technischen Anlagen untersucht:
= Anlagen im Geltungsbereich der TA L&rm mit
— ZINKPOWER Rostock
— TAMSEN MARITIM GmbH
— NETTO-Markt in der Pressentinstral3e
— Rostocker Fracht- und Fischereihafen
— Klaranlage von Eurawasser Nord
= Seehafenumschlagsanlagen
— Rostocker Fracht- und Fischereihafen.

Seit der Untersuchung haben sich keine Anderungen in den technischen Anlagen ergeben.

Die Beschreibung der Betriebsablaufe, die Ermittlung der Emissionswerte und die Lage der Schall-
quellen werden der Untersuchung vorn TUV NORD Umweltschutz (ibernommen. Sie sind in An-
hang 1.6A dokumentiert.

Die Gerauschemissionen des B-Planes Nr. 15.W.99 ,,Gehlsdorfer Nordufer® wurden aus der Plan-
zeichnung tibernommen. Fir elf Teilflachen sind Emissionskontingente festgelegt. Die Lage der Teil-
flachen und die Emissionskontingente wurden aus der Planzeichnung dbernommen (vgl. An-
hang 1.6B).

6.3 Ermitteln und Beurteilen der Gerauschimmissionen

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen fir den Geltungsbereich des in Aufstellung befindli-
chen B-Planes erfolgen nach den Berechnungsverfahren der TA Larm mittels der Ausbreitungssoft-
ware LimA in der Mittenfrequenz von 500 Hz mit der Berlcksichtigung der Bodenreflexion nach
Punkt 7.3.2 der DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um
Hindernisse. Innerhalb des Plangebietes wird mit freier Schallausbreitung gerechnet.
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In der Berechnung der Immissionskontingente fur den B-Plan Nr. 15.W.99 wurden die Hallen inner-
halb der kontingentierten Teilflachen als Hindernisse bericksichtigt (Festsetzung im B-Plan -
vgl. Anhang 1.6B). Aul3erhalb des B-Planes werden keine hochbaulichen Hindernisse bericksich-
tigt. In der Schallausbreitungsrechnung werden K, sowie die Boden- und Meteorologiedampfung zu
Null gesetzt.

Die Beurteilungspegel sind fir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1B (Nutzungen ein-
zeln (TAMSEN, EURAWASSER, RFH, NETTO) sowie Gewerbe gesamt) aufgefuhrt. Die Kennwerte
der Einzelpunktrechnung sind in Anhang 2.3 flir ausgewahlte Immissionsorte dokumentiert. Die Be-
urteilungspegel fur das 1. Obergeschoss (analog zum Straf3enverkehr) finden sich in Tabelle 7.

Die flachenhafte Ausweisung der Gerduschimmissionen auf das Plangebietist in Anhang 3.2 fiir den
Tag- und Nachtzeitraum dargestellt. In der Rasterlarmkarte erfolgt eine farbig codierte Darstellung
der Beurteilungspegel in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen wer-
den fur eine Berechnungshdhe von 5,8 m (1. Obergeschoss) durchgefiihrt.

Tabelle 7. Beurteilungspegel Gewerbe
Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)]
oW
Nr. Lage [dB(A)] 1?5_.5\'/?;9 ¢‘2 ! ﬁgﬁ: SﬁgLagfirr: - %ivgg::te
umschlag
Tag

I02 |WA 4.1 N Pressentinstr. 11 55 27 40 35 41

I03 |WA 4.1 M Pressentinstr. 8 55 26 41 34 42

I04 | WA 4.2 N Pressentinstr. 5 55 24 41 34 42

I05 | WA 4.2 SO Pressentinstr. 1 55 23 45 33 46

I07 |WA 4.2 SO K.-Groth-Str. 5 55 22 52 33 52

I09 |WA 4.3 W K.-Groth-Str. 2g 55 22 41 33 42
10 13 | Flache Gemeinbedarf 55 24 41 34 42
1014 |WA13W 55 24 42 35 42
1016 |[WA2.1N 55 25 42 35 43
1017 |WA60 55 25 41 34 42
10 18 | WA 3 O Pressentinstr. 3a 55 24 42 34 42
1021 [WAL5.1W 55 25 42 35 42
1022 |[WAL52W 55 23 42 34 42

Nacht

102 |WA 4.1 N Pressentinstr. 11 40 8 33 32 36

103 |WA 4.1 M Pressentinstr. 8 40 6 33 32 36

I04 | WA 4.2 N Pressentinstr. 5 40 5 34 31 36

I05 | WA 4.2 SO Pressentinstr. 1 40 4 34 31 36

I07 |WA 4.2 SO K.-Groth-Str. 5 40 3 36 31 37

I09 | WA 4.3 W K.-Groth-Str. 2g 40 4 34 32 36
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Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)]
oW
ge || B | Al | Soonon. | Severbe
umschlag
10 13 | Flache Gemeinbedarf 40 6 34 32 36
1014 |WA13W 40 7 35 33 37
1016 |WA2.1N 40 7 34 33 37
1017 |[WA60 40 6 34 32 36
10 18 | WA 3 O Pressentinstr. 3a 40 5 33 31 35
1021 |[WAL.1W 40 6 34 32 36
1022 |WA52W 40 4 33 31 35

Folgende Aussagen kénnen zu den Gerauschimmissionen durch das Gewerbe getroffen werden:

= Die Beurteilungspegel durch technische Anlagen liegen mit Ausnahme des Immissionsortes
10 7 (Klaus-Groth-Straf3e 5) im Plangebiet am Tage zwischen 41 und 46 dB(A). MaRgebend
sind die Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm.

— Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) wird fur den tUberwie-
genden Bereich des B-Planes um 9 bis 14 dB unterschritten.

— Fdr den Immissionsort 10 7 (Klaus-Groth-Stral3e 5) berechnet sich ein Beurteilungspegel von
52 dB(A). Er wird maRgebend durch den NETTO-Markt bestimmt. Der Orientierungswert wird
nur um 3 dB unterschritten.

= |Im Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel (Anlagen TA Larm und Seehafenum-
schlag) zwischen 35 und 37 dB(A). Der Orientierungswert von 40 dB(A) wird um 3 bis 5 dB
unterschritten.

7  Wirkungen von Freizeitanlagen

7.1 Grundlagen

Die Grundlage fur die Beurteilung von Freizeitanlagen, d.h. von Einrichtungen, die dazu bestimmt
sind von Personen zur Gestaltung ihrer Freizeit genutzt zu werden (aber keine Sportanlagen dar-
stellen), ist in Mecklenburg-Vorpommern die Freizeitlarm-Richtlinie /12/.

Freizeitanlagen sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen im Sinne des BImSchG, in welchem
gefordert wird, dass schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden oder zu vermindern sind. Unver-
meidbare schadliche Umwelteinwirkungen sind auf ein Mindestmal zu beschranken. Schéadliche
Umwelteinwirkungen liegen dann vor, wenn die Nachbarschaft erheblich belastigt wird. Die Erheb-
lichkeit einer Larmbelastigung h&ngt von der Art und der Lautstarke der Gerdusche, der Nutzung
des Gebietes, auf welches sie einwirken, sowie dem Zeitpunkt und der Dauer der Einwirkung ab.
Bei der Beurteilung wird auf die Einstellung eines verstandigen, durchschnittlich empfindlichen Mit-
birgers abgestellt.

Der Anwendungsbereich der Freizeitlarm-Richtlinie umfasst u.a. Grundsttcke, auf denen in Zelten
oder im Freien Diskothekenveranstaltungen stattfinden und Sonderflachen fiur Freizeitaktivitaten
(z.B. Grillplatze, Bootsanleger, Liegewiesen an nattrlichen Gewassern).
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Die Beurteilung erfolgt anhand von Beurteilungspegeln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur
Kennzeichnung der mittleren Geréduschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Der Beurteilungs-
pegel wird aus dem Mittelungspegel gebildet, wobei Zuschlage fur Impulshaltigkeit sowie fir Ton-
und Informationshaltigkeit bertcksichtigt werden.

Die Beurteilungspegel werden werktags sowie sonn- und feiertags auf Zeitrdume aufRerhalb und
innerhalb der Ruhezeiten bezogen. Die besondere Berlcksichtigung der Ruhezeiten erfolgt durch
die Begrenzung des Beurteilungszeitraumes fir diese Zeiten (z.B. auf 2 Stunden). Dem
Ruhebediirfnis an Sonntagen wird durch einen verminderten Immissionsrichtwert entsprochen.

7.2 Betriebsablaufe und Emissionen

In der Schalltechnischen Untersuchungen durch TUV NORD Umweltschutz /14/ wurden die folgen-
den Freizeitanlagen untersucht:

= Yachtclub Warnow e.V.
= Sportfischer- und Castingclub e.V.

Westlich grenzt das Vereinsgelande des ,,Yachtclub Warnow e.V.“ an das B-Plangebiet. Auf dem
Vereinsgelande befinden sich neben dem Clubgebdude eine Werkstatt, eine Kreuzer- und Jollen-
halle sowie Pkw-Stellflachen fur die Vereinsmitglieder und Gaste. Eine Slipanlage ist ebenfalls vor-
handen.

Laut Auskunft des Vereins ist der Bootsliegeplatz gegenwartig mit etwa 40 Booten belegt. Der
Hauptbetrieb innerhalb der Saison findet an Wochenenden im Zeitraum von 8:00 Uhr bis 22:00 Uhr
statt. Gerduschintensive Tatigkeiten, wie z.B. Reparaturarbeiten im Freien, werden dabei nur an
Samstagen durchgefuhrt. Der Betrieb an Sonntagen beinhaltet innerhalb der Saison nur die Aus-
fahrten mit den Booten, die als nicht immissionsrelevant betrachtet werden. Dieser Betriebsablauf
entspricht dem Lastfall | in der vorliegenden Untersuchung von TUV NORD Umweltschutz.

Das Clubgebaude kann an Samstagen sporadisch auch fir private Feiern, die nach 22:00 Uhr en-
den, genutzt werden (Lastfall 11). Diese Nutzung ist von der bestehenden Genehmigung nicht ge-
deckt und ist somit nicht Gegenstand dieser Untersuchung.

Seit der Untersuchung haben sich keine Anderungen in den Betriebsablaufen des Yachtclubs
Warnow ergeben.

Die Beschreibung der Betriebsablaufe, die Ermittlung der Emissionswerte fir die Betriebsabléaufe
des Yachtclubs Warnow (Lastfall 1) werden der Untersuchung vorn TUV NORD Umweltschutz (iber-
nommen. Sie sind in Anhang 1.6B dokumentiert.

Sudostlich des Yachtclubs ist das Grundstiick des Angelvereins ,,Sportfischer- und Casting-
club e.V.“ gelegen. Es grenzt nicht direkt an das Plangebiet, da sich in Richtung des B-Plangebietes
zudem eine Kleingartenanlage befindet. Auf dem Clubgeléande befinden sich kleinere Gebaude so-
wie Bootsliegeplatze. Die Zufahrt erfolgt von der Klaus-Groth-Stral3e.

Die Aktivitdten eines Angelvereins werden als nicht immissionsrelevant eingestuft, auf eine Ermitt-
lung des Emissionsansatzes wird verzichtet.
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7.3 Ermitteln und Beurteilen der Gerauschimmissionen

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunktberechnungen nach den Be-
rechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften mit der Aus-
breitungssoftware LimA (Version V.12.0) ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen in Oktavspektren mit der Beriicksichtigung der Bodenreflexion nach
Punkt 7.3.2 der DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um
Hindernisse. Innerhalb des Plangebietes wird mit freier Schallausbreitung gerechnet.

Die Gerauschimmissionen werden geman Freizeitlarm-Richtlinie Mecklenburg-Vorpommern beur-
teilt.

Die Beurteilungspegel sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 2.1B aufgefiihrt. Die
Kennwerte der Einzelpunktrechnung sind in Anhang 2.3 fir ausgewdahlte Immissionsorte dokumen-
tiert. Die Beurteilungspegel fur das 1. Obergeschoss (analog zum Stral3enverkehr und zum Ge-
werbe) finden sich in Tabelle 10.

Die flachenhafte Ausweisung der Gerduschimmissionen auf das Plangebietist in Anhang 3.3 fiir den
Tagzeitraum auf3erhalb und innerhalb der Ruhezeiten dargestellt. In der Rasterlarmkarte erfolgt eine
farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von
5 dB(A). Die Berechnungen werden fir eine Berechnungshdhe von 5,8 m (1. Obergeschoss) durch-
gefuhrt.

Tabelle 8. Beurteilungspegel Freizeitanlagen
Immissionsort Immissionsrichtwerte [dB(A)] Beurteilungspegel® [dB(A)]
Nr. Lage Tag a.R.2 Tag i.R. Tag a.R. Tag i.R.
102 |WA 4.1 N Pressentinstr. 11 55 50 41 25
I03 |WA 4.1 M Pressentinstr. 8 55 50 43 25
I04 | WA 4.2 N Pressentinstr. 5 55 50 43 24
IO5 |WA 4.2 SO Pressentinstr. 1 55 50 39 22
I07 |WA 4.2 SO K.-Groth-Str. 5 55 50 38 22
109 |WA 4.3 W K.-Groth-Str. 2g 55 50 35 28
10 13 | Flache Gemeinbedarf 55 50 57 32
1014 |WA13W 55 50 56 38
1016 |WA2.1N 55 50 47 30
1017 |[WA60 55 50 43 26
10 18 | WA 3 O Pressentinstr. 3a 55 50 43 23
1021 |[WAS51W 55 50 47 29
1022 |[WAL52W 55 50 43 24

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.
2 Tag a.R./i.R. - Tag auRerhalb / innerhalb der Ruhezeiten
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Folgende Aussagen kdnnen zu den Gerauschimmissionen der Freizeitanlage Yachtclub Warnow
getroffen werden:

= Die mafRgebenden Gerduschemissionen werden an Samstagen zischen 8.00 und 20.00 Uhr
(auRBerhalb der Ruhezeiten) durch die Arbeiten an den Booten verursacht.

— Die Beurteilungspegel liegen im Plangebiet mit Ausnahme der im Nahbereich des Yachtclubs
gelegenen Immissionsorte 10 13 und 10 14 zwischen 35 und 47 dB(A). Der Immissionsricht-
wert von 55 dB(A) wird um 8 bis 20 dB unterschritten.

— Die maR3geblichen Immissionsorte befinden sich an der Westseite der Flache fir Gemeinbe-
darf (10 13) sowie des Baufeldes WA 1.3 (IO 14). Es berechnen sich Beurteilungspegel von
57 dB(A) am IO 13 und von 56 dB(A) am IO 14. Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird
um bis zu 2 dB uberschritten.

Der Orientierungswert wird fir die Sidostseite des Baufeldes WA 1.4 bei einer Entfernung
von ca. 22 m von der derzeitigen Westgrenzen eingehalten (vgl. Anhang 3.3).

— Fur die Flache fur den Gemeinbedarf ist im Regelfall keine Nutzung an Samstagen zu erwar-
ten. Der Immissionsort 10 14 verbleibt als maRgeblicher Immissionsort. Schallschutzmal3-
nahmen sind hier aufgrund der Nutzung nicht erforderlich.

= |Innerhalb der Ruhezeiten wurden Beurteilungspegel von zwischen 22 und 38 dB(A) ermit-
telt. Der Immissionsrichtwert von 50 dB(A) wird um mindestens 12 dB unterschritten.

Die Immissionsrichtwerte werden fiir die Freizeitanlage Yachtclub Warnow in den Bereichen des
B-Planes Uberschritten, die sich in unmittelbarer Nachbarschaft zur Freiflache mit Arbeiten an den
Booten an Samstagen befinden. Die Uberschreitung des Immissionsrichtwertes betragt maximal
2 dB.

Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird auch am nachstgelegenen Kleingarten um etwa 5 dB
Uberschritten. Sofern der Immissionsrichtwert am bestehenden Kleingarten eingehalten wird, wird
er auch an allen Baufeldern des B-Planes unterschritten.

Die aktive Mallnahme zur Larmminderung ,Errichten einer Larmschutzwand“ hat aufgrund der Ent-
fernung nur eine begrenzte Wirkung fur das Erdgeschoss und das 1. Obergeschoss. Fir die dar-
Uberliegenden Obergeschosse besteht keine larmmindernde Wirkung.

Die Reparaturarbeiten an den Booten werden nur zum Zeitpunkt der Vorbereitung und Nachberei-
tung der Segelsaison an einzelnen Wochenenden stattfinden. Somit ist zum Schutz der Bewohner
auch die Realisierung passiver Larmschutzmaflinahmen maglich.
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8 Hinweise fiur den B-Plan

8.1 Malgeblicher AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Fiur schitzenswerte Nutzungen (z.B. Wohnnutzungen und Biros) sind zufriedenstellende Wohn-,
Freizeit- und Arbeitsbedingungen zu gewahrleisten. Von besonderer Relevanz sind der Schutz von
Schlafraumen im Nachtzeitraum sowie von Aul3enwohnbereichen (Terrassen und Balkone) im Ta-
geszeitraum.

Die AuRenbauteile von Gebauden missen bestimmten Mindestanforderungen an das resultierende
Luftschalldamm-Mal geniigen (weitergehende Anforderungen finden sich in der VDI 4100 /7/). Sie
werden durch den mafl3geblichen Auf3enlarmpegel bestimmt. Bei einem Einwirken mehrerer Ge-
rauscharten wird der maf3gebliche Au3enlarmpegel aus der Summe aller Gerduschimmissionen ge-
bildet.

Dem malfigeblichen AuRenlarmpegel werden nach der DIN 4109-1:2018-01 Larmpegelbereiche zu-
geordnet, aus welchen sich die resultierenden Schalldamm-MalRe R'wres aller AuRBenbauteile fur
schutzwirdige Nutzungen bestimmen lassen.

Auf den Bebauungsplan Nr. 15.W.178 wirken die Gerausche des Straenverkehrs, des Gewerbes
und einer Freizeitanlage (nur im Tageszeitraum) ein. Fir diese Untersuchung ergibt sich der mali3-
gebliche AulRenlarmpegel aus der energetischen Addition der Beurteilungspegel:

— fur den Tageszeitraum: StraRenverkehr + Gewerbe + Freizeitanlage
— fur den Nachtzeitraum: StralRenverkehr + Gewerbe.

Fur Gewerbe werden die Immissionsrichtwert der TA Larm nicht Uberschritten. Fiir den maRgebli-
chen AuRenlarmpegel werden gemafl der DIN 4109-2 die Immissionsrichtwerte fur allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) im Tageszeitraum und von 40 dB(A) im Nachtzeitraum bertcksichtigt.

Fur die Freizeitanlage werden die Immissionsrichtwerte im nordwestlichen Bereich des Plangebietes
um bis zu 2 dB Uberschritten. Fir die Berechnung des maRgeblichen AuRenlarmpegels werden die
berechneten Beurteilungspegel in Ansatz gebracht.

Die Berechnung der maRRgeblichen AuRenlarmpegel erfolgt fir den B-Plan mit freier Schallausbrei-
tung innerhalb des Plangebietes. Sie sind in Anhang 4.1 dargestellt.

Durch die vorhandene Bebauung in den Bauflachen WA 4.1 bis WA 4.3 besteht eine schallabschir-
mende Wirkung beziglich des Stra3enverkehrs auf der Pressentinstral3e. Sie wirkt sich auf die west-
lich angrenzenden Bauflachen aus. Fir diese Situation werden die maRRgeblichen AuRenlarmpegel
ebenfalls berechnet. Die maf3geblichen AuRenlarmpegel werden im Anhang 4.2 ausgewiesen.

Folgende Aussagen koénnen hinsichtlich der Larmpegelbereiche getroffen werden:

= Der Tageszeitraum ist der maf3igebende Zeitraum fir die Bestimmung der Larmpegelberei-
che.

= Bei freier Schallausbreitung (vgl. Anhang 4.1) befindet sich der Uberwiegende Bereich des
B-Planes im Larmpegelbereich 1ll. Die Baufelder WA 4.1 und WA 4.2 (nordlicher Bereich)
liegen im Larmpegelbereich IV.

Die Larmpegelbereiche werden durch den Stralenverkehr und den Yachtclub bestimmt.
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= Bei einer Beriicksichtigung der bestehenden Bebauung in den Bauflachen WA 4.1 bis 4.3
liegt der Uberwiegende Bereich des B-Planes in den Larmpegelbereichen Il und Ill. Der Larm-
pegelbereich Il ist entlang der PlanstralRe A, im Bereich des Yachtclubs sowie zwischen den
Gebauden entlang der Pressentinstral3e vorhanden.

= Die Baufelder WA 4.1 und WA 4.2 (nordlicher Bereich) liegen im Larmpegelbereich IV.

8.2 Hinweise und Vorschlag fur textliche Festsetzungen
Aus schalltechnischer Sicht werden nachfolgend Hinweise fur den B-Plan gegeben:

Die Gerduschimmissionen des StraRenverkehrs tberschreiten im B-Plan Nr. 15.WA.178 die Orien-
tierungswerte fur allgemeine Wohngebiete um bis zu 10 dB.

Die Gerauschimmissionen durch technische Anlagen unterschreiten die Orientierungswerte um
2 bis 10 dB. Durch die Freizeitanlage werden die Immissionsrichtwerte in einem Teilbereich um bis
zu 2 dB Uberschritten.

Die bestehende Bebauung entlang der Pressentinstrale hat einen deutlichen Einfluss auf die Ge-
rauschimmissionen und die Larmpegelbereiche.

Zur Sicherung gesunder Wohnverhaltnis sollten fir Wohnnutzungen die Eigenabschirmung der Ge-
baude berticksichtigt und passive Schallschutzmafnahmen vorgesehen werden.

In den Bauflachen WA 4.1 und WA 4.2 ist die bestehend Bebauung nicht als Voraussetzung fir die
weitere Bebauung festgesetzt. Im B-Plan sollten die Larmpegelbereiche ohne Berlcksichtigung die-
ser Bebauung ausgewiesen werden. Die Festsetzung Nr. 1 definiert die Mindestanforderungen an
die Grundrissgestaltung und an die Auf3enbauteile.

Durch die Abschirmung der bestehenden Bebauung (als vorgelagerte Baukodrper - hier Bebauung in
der Pressentinstrafle und in der Klaus-Groth-Stral3e) vermindern sich die Beurteilungspegel fiur die
anderen Baufelder. Unter dieser Voraussetzung kénnen die Festsetzungen entsprechend angepasst
werden. Diese Ausnahme ist nach Festsetzung Nr. 4 moglich.

Nachfolgend werden Vorschlage flr Festsetzungen unterbreitet:

1. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche sind Aufenthaltsrdume in
Wohnungen innerhalb der Larmpegelbereiche 1l bis V so anzuordnen, dass mindestens ein
Fenster zur larmabgewandten Gebaudeseite mit dem Larmpegelbereich Il ausgerichtet ist.

Ausnahmen kdnnen zugelassen werden, wenn die Auf3enbauteile einschliel3lich der Fenster
so ausgefuhrt werden, dass die Schallpegeldifferenzen in den Raumen einen Beurteilungspe-
gel von 30 dB(A) gewahrleisten. Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R’w,ges be-
tragen gemal DIN 4109-1:2018-01 im Larmpegelbereich 11l mindestens 35 dB und im Larmpe-
gelbereich IV mindestens 40 dB.

Fur Schlafraume und Kinderzimmer muss im Nachtzeitraum eine ausreichende Beliftung ge-
wébhrleistet werden. Dies kann durch besondere Fensterkonstruktionen oder durch andere bau-
liche Malinahmen gleicher Wirkung (z.B. schallgedammte Luftungseinrichtungen) erreicht wer-
den.
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2. AuBRenwohnbereiche sind in den Larmpegelbereichen Il und Il zulassig. Ab dem Larmpegel-
bereich IV sind sie nur zulassig, wenn ein zweiter AuRenwohnbereich in den Larmpegelberei-
chen Il oder Ill vorhanden ist. Ist dies nicht méglich, dann sind schallmindernde Mafnahmen
im Nahbereich der AuRenwohnbereiche (z.B. Verglasungen) vorzusehen, die eine Pegelmin-
derung auf den Tag-Immissionsrichtwert der jeweiligen Nutzung (z.B. allgemeines Wohngebiet
WA) bewirkt.

3. Fur larmabgewandte Gebaudeseiten darf der mal3gebliche AuRRenlarmpegel entsprechend
Punkt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB ver-
mindert werden.

4. Wird fUr konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich der Beurteilungspegel fir die Fassa-
den oder Aulenwohnbereiche infolge der Eigenabschirmung oder von Abschirmungen durch
vorgelagerte Baukorper oder Larmschutzwénde, des Fortfalls maf3geblicher Schallguellen bzw.
durch schallmindernde MalRBhahmen an den Schallquellen soweit vermindert, dass sich ein
Larmpegelbereich ergibt, der geringer ist als in der Festsetzungen Nr. 1 aufgefihrt, dann kann
von diesen Mal3nahmen entsprechend abgewichen werden.

9 Wirkungen des Plangebietes auf die Umgebung
Durch die Wohnnutzungen innerhalb des Plangebietes erh6hen sich die Verkehrsmengen auf den
folgenden Verkehrswegen zur Anbindung an das ortliche Verkehrsnetz:

— PressentinstralRe

— nordliche Zufahrt zum Yachtclub Warnow in dem Bereich der kinftigen Planstrale A

— sudliche Zufahrt Gber die Klaus-Groth-Stral3e.
Die Verkehrsstarken ohne und mit Nutzung des neuen Wohngebietes sind bereits in Tabelle 4 auf-
gefuhrt. Die Berechnung der Emissionspegel ist in Anhang 1.5B dokumentiert. Die Emissionspegel

der Verkehrswege fir den Anschluss des Plangebietes sind in Tabelle 9 fur die Lastfalle ohne bzw.
mit Nutzung des Plangebietes zusammengestellt.

Tabelle 9: Emissionspegel fur die Verkehrswege ohne / mit Nutzung des Plangebietes
Emissionspegel Lm e[dB(A)]
Verkehrsweg ohne Plangebiet mit Plangebiet
Tag Nacht Tag Nacht

Pressentinstr. 1 - nérdlich K.-Groth-Str. 59,5 50,8 59,7 51,0
Pressentinstr. 2 - sudlich K.-Groth-Str. 59,2 50,4 59,5 50,6
Klaus-Groth-Stralie 444 35,7 49,0 39,9
Planstral’e A Nord (Zufahrt) 39,3 31,1 46,2 38,6

Auf der Pressentinstral3e ist nur eine geringe Erhdhung der Emissionspegel (< 0,5 dB) festzustellen.
Fur die Klaus-Groth-Straf3e und die nordliche Zufahrt tGber die Planstrafl3e A erhéhen sich die Emis-
sionspegel um 5 bis 7 dB.

Die Gerauschimmissionen werden nach den Berechnungsverfahren der RLS-90 mit der Ausbrei-
tungssoftware LimA (Version V.12.0) unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hin-
dernisse ermittelt.
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Es werden die Beurteilungspegel fiur alle Immissionsorte mit bestehenden Wohnnutzungen fir die
beiden Lastfalle ohne / mit Nutzung des Plangebietes ermittelt. Sie sind fur alle Immissionsorte und
alle Etagen in Anhang 2.1A zusammengestellt. In Tabelle 10 werden sie mit den Orientierungswer-
ten der DIN 18005 verglichen. Angegeben werden auch die Differenzen fur die beiden Lastfélle.

Tabelle 10:  Beurteilungspegel StraRenverkehr ohne / mit Nutzung des Plangebietes

Beurteilungspegel? [dB(A)]
i Zunahme
o OW dB(A) ohne Nutzung | mit Nutzung | gurch Plange-
Nr. Immissionsort des Plangebie- | des Plangebie- biet
tes tes
Tag { Nacht | Tag { Nacht | Tag { Nacht | Tag | Nacht
I02 |WA 4.1 N Pressentinstr. 11 55 45 64 55 64 55 0 0
103 |WA 4.1 M Pressentinstr. 8 55 45 64 55 64 55 0
104 | WA 4.2 N Pressentinstr. 5 55 45 64 55 64 55 0 0
I0O5 | WA 4.2 SO Pressentinstr. 1 55 45 63 55 64 55 +1 0
I07 | WA 4.2 SO K.-Groth-Str. 5 55 45 59 50 59 51 0 +1
I09 |WA 4.3 W K.-Groth-Str. 2g 55 45 48 40 53 44 +5 +4
10 18 | WA 3 O Pressentinstr. 3a 55 45 54 45 54 46 0 +1
IO Al | Pressentinstrae 12 Sud 55 45 59 50 59 51 0 +1
IO A3 | Pressentinstra3e 59 West 55 45 64 55 64 55 0 0
10 A4 | Klaus-Groth-Str. 2 Nord 55 45 54 45 56 47 +2 +2
10 A5 | Wossidlostr. 14 Nord 55 45 49 41 54 45 +5 +4

Folgende Aussagen kénnen getroffen werden:

= FUr die Immissionsorte in der PressentinstralBe (10 2 bis IO 5, 10l A1 und 10 A3) sowie in
der Klaus-Groth-StralRe 5 (10 7) berechnen sich fiir den Bestand Beurteilungspegel am Tage
zwischen 59 und 64 dB(A) und in der Nacht zwischen 50 und 55 dB(A).
Sie werden durch den Verkehr des Wohngebietes mit Ausnahme der Immissionsorte 10 5,
I0 7 und 10 Al weder am Tage noch in der Nacht erhéht. Am IO 5 erhéht sich der Beurtei-
lungspegel tags um 1 dB und an den Immissionsorten IO 7 und 10 Al erhdhen sie sich nachts
um 1 dB.

— Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete (am Tage 55 dB(A) und
in der Nacht 45 dB(A) werden tags um bis zu 9 dB und nachts um bis zu 10 dB Uberschritten.

— Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete (Tag 59 dB(A) /
Nacht 49 dB(A)) werden am Tage um bis zu 5 dB und in der Nacht um bis zu 6 dB uberschrit-
ten.

— Die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) wird am
Tage um mindestens 6 dB und in der Nacht um mindestens 5 dB unterschritten.

= |n der PressentinstralRe 3a (IO 18 in der zweiten Baureihe) erhoht sich der Beurteilungspe-
gel aufgrund des Verkehrs auf der Planstral3e A im Nachtzeitraum um 1 dB.
Die Beurteilungspegel betragen tags 54 dB(A) und nachts 46 dB(A). Der Orientierungswert
der DIN 18005 wird am Tage eingehalten und in der Nacht um 1 dB tberschritten.
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= Die Zunahme des Verkehrs zur stdlichen Zufahrt in das Plangebiet tiber die Klaus-Groth-
Stral3e fuhrt zu einer Erh6hung der Beurteilungspegel an den Immissionsorten in der Klaus-
Groth-Straf3e (I0 7, 10 9 und 10 A4) sowie in der WossidlostraRe (IO A5). Je weiter die
Immissionsorte von der Pressentinstraf3e entfernt sind, um so groR3er fallen die Erhéhungen
aus. Sie liegen am Tage bei maximal 5 dB und in der Nacht bei maximal 4 dB.

— An diesen Immissionsorten berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 53 und 56 dB(A) am
Tage und zwischen 44 und 47 dB(A) in der Nacht. Sie liegen im Bereich der Orientierungs-
werte. Diese werden am Immissionsort (I0 A4) am Tage um 1 dB und in der Nacht um 2 dB
Uberschritten. An den anderen Immissionsorten werden sie um bis zu 2 dB unterschritten.

— Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden am Tage um mindestens 3 dB und in
der Nacht um mindestens 2 dB unterschritten.
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Emissionspegel StraRe nach RLS-90

Stralle Ausgangsdaten Geschwindigkeiten StralRencharakt. Korrekturen Emissionspegel
Name Kennung Verkehrsstarke LKW-Anteil | PKW LKW Gat- | Ober- | Geschw. Str.-ob.
DTV My My Pr Pn VT VN VT VN tung | flache | Dyx Dy Dstro Lmer Lmen
Kfz/d Kfz/h  Kfz/h % % km/h km/h dB(A)|dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Verkehrmengen mit B-Plan 15.W.178
Pressentinstr. 1 - nordlich K.-Groth-Str. S101 8.200 492 90 2,7 0,8 50 50 50 50 S 1 5,4 | -6,2 0 59,7 51,0
Pressentinstr. 2 - stdlich K.-Groth-Str. S102 7.300 438 80 3,2 1,0 50 50 50 50 S 1 531 -6,1 0 59,5 50,6
Klaus-Groth-Stral3e S103 500 30 6 4,5 1,4 30 30 30 30 S 4 -74 | -8.2 3 49,0 39,9
Planstra3e A Nord (Zufahrt) S104 450 27 5 4,1 1,3 30 30 30 30 S 1 -75 | -8,2 0 45,4 36,4
Planstral3e A Sud (Plangebiet) S105 600 36 7 52 1,6 30 30 30 30 S 1 -7,3 | -8,1 0 47,1 37,9
Planstra3e B (Zufahrt Yachtclub) S106 200 12 2 1,9 0,6 30 30 30 30 S 1 -8,0 | -85 0 40,7 32,4
PlanstraRe A Nord (Zufahrt Parkplatz) S107 196 10 4 0,0 0,0 30 30 30 30 Vv 1 -8,8 | -8,8 0 38,4 34,5
Planstrale A (gesamt) 46,2 38,6
Verkehrmengen ohne B-Plan 15.W.178
Pressentinstr. 1 - nordlich K.-Groth-Str. S101 7.900 474 87 2,6 0,8 50 50 50 50 S 1 55| -6,2 0 59,5 50,8
Pressentinstr. 2 - stdlich K.-Groth-Str. S102 7.000 420 77 3,2 1,0 50 50 50 50 S 1 53| -6,1 0 59,2 50,4
Klaus-Groth-Strafie S103 200 12 2 3,1 0,9 30 30 30 30 S 4 -7,7 | -84 3 44,4 35,7
PlanstraRe B (Zufahrt Yachtclub) S106 150 9 2 1,7 0,5 30 30 30 30 S 1 -8,1| -85 0 39,3 31,1

Legende
Ausgangsdaten
DTV
M My
P, Pn
Indicees T, y
StralRengattung

<WVWrw>

- durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

- mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke

- Anteil des LKW-Verkehrs (> 2,8 t) am DTV
- Werte fur Tag/Nacht

Bundesautobahn

Bundesstral3en

Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstrafen
GemeindestralRen

vorhabenbezogene Anga

Stral3encharakteristik
StralRenoberflache

© 00 ~NOO O~ WNEPR

nicht geriffelte Gussasphalte, Asphatbetone oder Splitmastixasphalte
Betone oder geriffelte Gussasphalte
Plfaster mit ebener Oberflache
sonstiges Pflaster
Betone nach ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter

wie 5 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langsextruierung
Asphaltbetone < 0/11 und Splitmastixasphalte 0/8 / 0/11 ohne Absplittung
offenporige Asphaltdeckschicht. mit Hohlraumgehalt > 15 % - Kornaufbau 0/11
offenporige Asphaltdeckschicht. mit Hohlraumgehalt > 15 % - Kornaufbau 0/8
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TUVNORD

Umweltschutz

5.3 Gewerbe
ZINKPOWER Rostock GmbH & Co. KG

Die ZINKPOWER Rostock GmbH betreibt am Standort in Rostock, Schonenfahrerstrale 10 eine
nach BImSchG genehmigte Anlage zum Feuerverzinken. Gegenwartig ist durch den Betreiber die
Erhéhung des Materialdurchsatzes geplant. Entsprechend einer Auskunft des StALU MM (Telefo-
nat mit Herrn Cummerow am 30.05.2016) befindet sich der diesbezlgliche Genehmigungsantrag
im Verfahren.

Fur die Prifung einer Immissionsrelevanz durch die ZINKPOWER GmbH wird die aktuelle schall-
technische Untersuchung fir den Betrieb der Feuerverzinkanlage /23/ zu dem o.g. Genehmi-
gungsverfahren herangezogen. Entsprechend dem diesbeziiglich ermittelten Verlauf der 30 dB(A)-
Isophone (Anhang 1.8) flirr den kritischen Nachtzeitraum befindet sich die mafigeblichen Geltungs-
bereichsgrenze fur den B-Plan Nr. 15.WA.178 bereits auRerhalb des Einwirkungsbereichs der
Feuerverzinkanlage der ZINKPOWER GmbH (Nr. 2.2 der TA Larm).

Die Pegel im B-Plangebiet liegen damit unterhalb von 30 dB, der Orientierungswert fur allgemeine
Wohngebiete im Nachtzeitraum wird um mehr als 10 dB unterschritten. Auf eine detaillierte Be-
trachtung von ZINKPOWER im Rahmen der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung kann
daher verzichtet werden.

THAMSEN Maritim GmbH

Zur Bertcksichtigung der Gerausche durch den Betrieb der THAMSEN Maritim GmbH wird auf-
tragsgemal die Schalltechnische Untersuchung (Erweiterung der SUNSEEKER YACHT DIVISION
SHIPYARD AG um GFK-Fertigung) aus dem Jahre 2003 /24/ herangezogen. Die Emissionsquel-
len sind in Tabelle 6 zusammengestellt. Auf eine detailliert Darlegung des Emissionsansatzes wird
verzichtet und auf die schalltechnische Untersuchung verwiesen.
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Tabelle 6: Emissionsquellen fir die THAMSEN Maritim GmbH
Bezeichnung Quellart” Schallleistung? Einwirkzeit bzw. —dauer®
Tag Nacht Tag Nacht
Halle 1 Lichtbd. 1 D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr; P =0,8 P=0,8
Halle 2 Lichtband D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr; P =0,8 P=0,8
Halle 2 Tor Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor1 Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor2 Ost auf FQ 80,5 - 8 bis 9 Uhr; P = 1 -
Energ.-z. Abl.-kam. PQ 110 110 6 bis 22 Uhr; P =1 P=0,7
Waschplatz PQ 112 - 7 bis 12:30 Uhr; P =1 -
Halle 1 Lichtbd. 2 D FQ 73,7 50,5 6 bis 22 Uhr; P =0,8 P=0,8
LKW LQ 71,8 0 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Tischlerei Filteranl PQ 90 75 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Verschiebeanlage FQ 104,6 Lw - 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Hebeanlage FQ 100,1 Lw - 8 bis 9 Uhr; P = 1 -
Halle 1 Abluft zus. PQ 90 - 6 bis 22 Uhr; P =0,3 -
Formbau Kamin PQ 85 85 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Kamin PQ 85 85 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
GFK Lift.-anl. Zul. PQ 86 86 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Formbau Zuluft PQ 86 86 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Parkplatz 2 FQ 72,9 Lw 78,9 Lw 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
GFK Abluftreinigung FQ 82 82 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
GFK Luftkihler FQ 90 Lw 90 Lw 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Formb. Luftkihler FQ 90 Lw 90 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Gabelstapler Tag LQ 106 Lw - 6 bis 11 Uhr; P=0,5 P=
Parkplatz 1 FQ 79,6 Lw 75,5 Lw 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Formbau Dach FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P =1 P=1
Formbau Wand O FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Formbau Wand S FQ 48 Lw 48 Lw 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor2 Ost zu FQ 54 50,5 6 bis 22 Uhr; P = 1 P=1
Halle1 Tor1 Ost auf FQ 80,5 - 8 bis 9 Uhr; P = 1 -
Halle 2 Tor Ost zu FQ 54 50,5 8 bis 9 Uhr; P =1 -
Gabelstapler Nacht LQ - 109 Lw - P =0,167

)

PQ = Punktschallquelle, LQ = Linienschallquelle; FQ = Flachenschallquelle

2 Schallleistung in dB(A) (PQ), in dB(A)/m (LQ) oder in dB(A)/m? (FQ); das Kirzel ,Lw* weist auf einen Schallleistungs-

pegel in dB(A) hin
3)

Einkaufsmarkt stidostlich des Plangebietes

Nachtzeitraum — lauteste Stunde; ,,P* entspricht dem Faktor fir die Einwirkdauer

Die Bestimmung der Gerduschemissionen fur den sidostlich des Plangebiets benachbarten
nachstgelegenen Einkaufsmarkt erfolgt auf der Grundlage einer bereits erstellten Schalltechni-
schen Untersuchung /13/.

TUV-Auftrags-Nr.:
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Die malRgebenden Emissionsquellen des nachstgelegenen Einkaufsmarktes sind:
= der Lieferverkehr und die Entladung,
= der Parkplatzverkehr,
= das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in die Sammelbox
= sowie die Aggregate der Kuhl- und Liftungstechnik im Aufienbereich.

Die genannten Quellen werden gemall dem aktuellen Bearbeitungstand der Schalltechnischen
Untersuchung in den Berechnungen entsprechend bertcksichtigt. Auf detaillierte Darlegung des
Emissionsansatzes wird verzichtet.

Emissionskontingente des Bebauungsplanes Nr. 15.\W.99 ,Gehlsdorfer Nordufer”

Die immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleistungspegel (IFSP) fir den B-Plan
Nr. 15.W.99 ,,Gehlsdorfer Nordufer“ wurden vom Amt fir Umweltschutz der Hansestadt Rostock
in digitalem Format Gbergeben (Stand Februar 2014). Die IFSP fir den B-Plan ,Gehlsdorfer Nord-
ufer” sind in Tabelle 7 zusammengestellt. Die 6rtliche Lage kann in Anhang 1.3 eingesehen wer-
den.

Tabelle 7: IFSP des B-Plans Nr. 15.W.99

B-Plan Nr. Bezeichnung Baufeldbe- | Nutzung IFSP bzw. IFSP bzw.
zeichnung Emissionskontin- | Emissionskontin-
gent tags gent nachts
[dB(A)/m?] [dB(A)/m?]
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 1 SO 40 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 2 GE 61 34
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 3 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 4 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 5 GE 60 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 6 GE 35 30
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF7 GE 30 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 8 SO 49 40
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF9 SO 45 25
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 10 SO 58 43
15.W.99 Gehlsdorfer Nordufer TF 11 SO 45 25

Umschlag auf dem Gelénde der Rostocker Fracht- und Fischereihafen GmbH

Die Berucksichtigung der Gerauschimmissionen flir die Betriebsablaufe der Rostocker Fracht-
und Fischereihafen GmbH erfolgt auf der Grundlage der Schalltechnischen Untersuchung aus
dem Jahre 2016 /14/. Die Maximalszenarien an den vorhandenen Liegeplatzen (LP) werden ent-
sprechend Anhang 5 der Schalltechnischen Untersuchung fir die RFH GmbH bestimmt. Dabei
werden zwei zeitgleich realisierte Betriebsablaufe (getrennt nach Seehafenumschlag und TA Larm-
Anlagen) berlcksichtigt.
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Als Referenzimmissionsort fur die Bestimmung der maf3geblichen Betriebsszenarien dient der Im-
missionsort 10 2 der Untersuchung (Wohngebaude Langenort, Backbordstral’e 1). Fur die Berech-
nung in dieser Untersuchung ergeben sich folgende Maximalszenarien:

Seehafenumschlagsanlagen

= Tagzeitraum — Holzumschlag LP 19, Schrottumschlag LP 26
= Nachtzeitraum — Holzumschlag LP 2 und LP 19

Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm

= Tagzeitraum — Kihlhausbetrieb, Schrottverladung LP 27 und an BE 3.3,

= Nachtzeitraum — Kuhlhausbetrieb, Holzverladung LP 2, Be- oder Entladung larmar-
mer SchuttgUter in Halle 404 Lkw

Die ortliche Lage der Gerauschquellen kann in Anhang 1.4 bis 1.7 eingesehen werden. Die Emis-
sionswerte flr die betrachteten Seehafenumschlagsanlagen sind in Tabelle 8 zusammengestellt,
die Emissionswerte fir die relevanten Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm befinden sich in
Tabelle 9.

Tabelle 8: Emissionsparameter fur die RFH GmbH (Seehafenumschlagsanlagen)
Emissionsrelevante Aggregate Te? Schallleis-
Y Bemerkung tungspegel
Bezeichnung ID

Tagzeitraum — Holzumschlag LP 19

Holzentladung Q098C | Materialumschlagsmaschine Tag: 14 h 110 dB(A)
Mantsinen mit Greifer

Tagzeitraum — Schrottumschlag LP 26

Schiffsentladung LP 26 Q110 | Materialumschlag mit Greifer Tag: 14 h 109,5 dB(A)

Aufhaldung LP 26 Q111 | ca. 4 m Fallhdhe (90 s/h) Tag: 14 h 115 dB(A) +
K/ =6 dB

Radlader LP 26 Q112 | Aufrdumarbeiten Tag: 2 h 106,0 dB(A)

Nachtzeitraum Holzumschlag LP 2 und LP 19

Holzentladung am LP 2 QO098A | Materialumschlagsmaschine Nacht: 1 h 110 dB(A)

Holzentladung am LP 19 | Qo9sC | Mantsinen mit Greifer Nacht: 1h | 110 dB(A)

" ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen

2 Te - Einwirkzeit in Stunden oder Minuten; tags von 6 bis 22 Uhr; nachts innerhalb der lautesten Nachstunde
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Tabelle 9: Emissionsparameter fur die RFH GmbH (Anlagen im Geltungsbereich der TA Larm)
Emissionsrelevante Aggregate e Schallleis-
Y Bemerkung tungspegel
Bezeichnung ID
Tag- und Nachtzeitraum — Kiihlhausbetrieb
Lkw 40 t Q001 | acht Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 60 dB(A)/m
QO001R | Rangierfahrten (Hin- und Ruckfahrt) Tag: 16 h 68 dB(A)/m
Lkw 7,5t Q002 | fUnf Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 57 dB(A)/m
QO002R | Rangierfahrten (Hin- und Ruckfahrt) Tag: 16 h 65 dB(A)/m
Kleintransporter Q003 |10 Fahrten (Umfahrung) Tag: 16 h 53 dB(A)/m
Entladung Lkw Q004N |70 % der Lkw-Entladungen Tag: 7,4 h 95 dB(A)
Q004S |30 % der Lkw-Entladungen Tag: 3,2 h 95 dB(A)
. ) o . i
Entladung Kleintranspor-| Q005N |70 % der Kleintransporter Tag: 14 min 90 dB(A)
ter Entladungen
QO005S |30 % der Kleintransporter- . ; 90 dB(A)
Tag: 6 min
Entladungen
Kihlaggregat Lkw QOO06N |70 % der Lkw-Entladungen Tag: 7,4 h 99 dB(A)
QO006S | 30 % der Lkw-Entladungen Tag: 3,2 h 99 dB(A)
Kihlaggregat Lkw nachts Qo007 |- Nacht: 0,5 h 99 dB(A)
Ventilatoren der Hallen-| Q008 |Zentral auf dem Gebadudedach, auf| Tag: 16 h 91,6 dB(A)
Kaltetechnik der Seite der Kaikante Nacht: 1 h
Speiseeiskihlung (2 Kal-| Q009 |Tag: 100 % 2 Kalteanlagen Tag: 16 h 99,6 dB(A)
teanlagen auf Ostseite) Nacht: 50 % 1 Kalteanlage Nacht: 0,5h | 96,6 dB(A)
Tagzeitraum — Schrottverladung an LP 27 und an BE 3.3
Guterzug (Fahrten) | Q130 |zwei Fahrten (Hin- und RuUckfahrt| Tag: 16 h 67,1 dB(A)/m
LP 26, LP 27 eines Zuges)
Radlader LP 26, LP 27 Q131 | Aufrdumarbeiten Tag: 2 h 106 dB(A)
Waggonbeladung an| Q132 |25 Waggons mit 40 Baggerbewegun-| Tag: 16 h 116,8 dB(A)
LP 26, LP 27 gen je Waggon, h = 4 m (an zwei
Stellen)
Nachtzeitraum — Holzverladung LP 2
Guterzug Q100 |eine Fahrt (Hin- oder Riickfahrt) Nacht: 1 h | 76,1 dB(A)/m
Holzverladen mit Materi-| Q101 |Motorengerdusch + Ausrichten mit| Nacht: 1 h | 102,1 dB(A) +
alumschlagsmaschine Stahlbetonkérper Ki=3dB
Radlader Q103 | Aufrdumarbeiten Nacht: 0,5 h 106 dB(A)
Nachtzeitraum — Schiittgutentladung von Lkw im Geb. 404
Lkw (Fahrten) mit Einfahrt | Q260 |6 Lkw-Transporte (Umfahrung) . 70,8 dB(A)/m
. Nacht: 1 h
Gebaude 404

" ID — Identifikationscode fiir die Berechnungen

2 TE - Einwirkzeit in Stunden oder Minuten; tags von 6 bis 22 Uhr; nachts innerhalb der lautesten Nachstunde
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Klaranlage der Eurawasser Nord GmbH

Westlich des Plangebietes, am gegentberliegenden Warnowufer befindet sich das Betriebsgelan-
de der Eurawasser Nord GmbH, auf dem eine Klaranlage sowie ein BHKW betrieben werden. Die
Bertcksichtigung der Gerauschimmissionen der Klaranlage erfolgt auf der Grundlage des Schallin-
formationssystems der Hansestadt Rostock aus dem Jahre 2005 /18/. Die berucksichtigten Emis-
sionsquellen fur die Klaranlage sind in Tabelle 10 zusammengestellt, die 6rtliche Lage ist in An-
hang 1.3 einsehbar.

Tabelle 10:  Gerauschquellen der Eurawasser Nord GmbH (Betrieb der Klaranlage)

emissionsrelevante Vorgénge Lwa [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung ID ¥ T/N
Lkw Lieferverkehr 15 Lkw pro Tag KT330LV 94,1/0

Geblasestation Luftungséffnungen | sieben Ansaug- bzw. Ausblaséffnungen an | KT330GL | 102,0/ 102,0
der NW-Wand der Geblasestation

Belebungsbecken kontinuierliche BelUftung KT330BB | 101,0/ 101,0

Geblasestation Abstrahlung Uber die Gebaudefassaden KT330GS | 94,7/94,7
(kontinuierlich)

Parkplatz (MA + Besucher) 20 Stellplatze KT330P1 | 74,6/76,4

Lafter Gasbehalter durchgehender Betrieb KT330LG | 91,1/91,1

Gasfackel kontinuierlicher Betrieb KT330FK | 93,2/93,2

*) D — Identifikationscode fiir die Berechnungen (gemaf Schallinformationssystem /18/)

Zur Berucksichtigung der Gerausche fiur die gegenwartig betriebene BHKW- und Kesselanlage
werden die ,Hinweise zur Genehmigung und Uberwachung von Biogasanlagen in Mecklenburg-
Vorpommern® /15/ aus dem Jahre 2012 herangezogen. Gemal Nr. 4.2.2 soll der insgesamt von
der Betriebseinheit Motorhaus (Zu- und Abluftéffnungen, Tischklhler, Abgasaustritt, Motorhaus-
bzw. Containeroberflache) abgestrahlte immissionswirksame Schallleistungspegel Lya einen Wert
von 90 dB(A) nicht Gberschreiten. Fur die BHKW- und Kesselanlage wird in den Berechnungen ein
Gesamtschallleistungspegel von Ly =93 dB(A) (inklusive eines 3-dB-Sicherheitszuschlags zur
Berticksichtigung der Kesselanlage) in Ansatz gebracht.
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Emissionskontingente B-Plan 15.W.99

- Auszug aus der Planzeichnung -

Die Hallen innerhalb der kontingentierten Flachen wurden als Schallschutz festgesetzt.

. \\\
W

I. Festsetzungen

Art der baulichen Nutzung
(8 9(1)1 BauGB und §§ 1 bis 11 BauNVO)

: WA Allgemeine Wohngebiete
'YL (§ 4 BauNVO)

Mischgebiete
(§ 6 BauNVvO)

Gewerbegebiete (eingeschrankt)
(§ 8 BauNVO)

Sonstige Sondergebiete
(§ 11 BauNVO)

sondere Anlagen und Vorkehrun-
gen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundesimmissionsschutzgesetzes

m Umgrenzung von Fléchen fiir be-
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TUVNORD

Umweltschutz

Gemal Auskunft des Vereins fahren an Wochenenden maximal etwa 20 bis 30 Boote am Tag ein-
mal raus und kehren am gleichen Tag wieder. In den Berechnungen werden konservativ insgesamt
60 Bootsbewegungen am Tag berlcksichtigt. Im Sinne einer Maximalbetrachtung wird unterstellt,
dass am Samstag im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr 30 Bootsbewegungen stattfinden und
innerhalb der Ruhezeiten zwischen 20:00 — 22:00 Uhr die verbleibenden 30 Bootsbewegungen an-
fallen. Nach 22:00 Uhr findet in der Regel kein Bootsverkehr statt.

Gerauschemissionen des Motorbootverkehrs werden als Linienschallquelle in einer Héhe von 0,5 m
Uber dem Wasser modelliert. Das Fahrgebiet ist die dem Vereinsgelande vorgelagerte Wasserflache
(Warnow). Fur die Ermittlung der Schallemissionen wird angenommen, dass je 50 % der Wasser-
fahrzeuge (15 Boote) mit einem Innenbordmotor bzw. mit einem Auflenbordmotor angetrieben wer-
den. Fir die Boote mit AuRenbordmotoren wird im Sinne einer konservativen Abschatzung ein
Schallleistungspegel von 90 dB(A) und fur Boote mit Innenbordmotor ein Schallleistungspegel von
75 dB(A) angenommen.

Als Fahrstrecke fur die ein- und auslaufenden Boote wird im Bereich der Liegeplatze ein Weg von
etwa 400 m berlcksichtigt. Mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 5 km/h ergibt sich pro
Bootsbewegung eine effektive Einwirkzeit von 4,8 Minuten. Fir 15 Bootsbewegungen berechnet
sich eine Gesamteinwirkzeit von 72 Minuten bzw. 1,2 Stunden. Die Emissionswerte sind in Ta-
belle 11 zusammengestellt, die drtliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 11:  Schallleistungspegel fir den Bootsverkehr des Vereins ,Yachtclub Warnow e.V.*
samstags aulRerhalb / innerhalb der Ruhezeiten

emissionsrelevante Vorginge n Lwa Te? Lwar
tags [dB(A)] tags [dB(A)]
Bezeichnung Bemerkung IDY |a.R./i.R. a.R./i.R. | a.R./i.R.

Sportbootverkehr | Boote mit AuRenbordmotor | Q300 | 15/ 15 90,0 [1,2h/1,2h| 80,0/87,8

Boote mit Innenbordmotor | Q301 15/15 750 |12h/12h| 650/72,8

") ID - Identifikationscode fiir die Berechnungen
2 Te - Einwirkzeit

Durchschnittlich sind an Wochenenden tags etwa 25 Vereinsmitglieder anwesend. Es wird davon
ausgegangen, dass jedes Mitglieder mit dem eigenen Pkw (= 25 Pkw) auf das Vereinsgelande fahrt.
Die Pkw-Stellflachen auf dem Vereinsgelande befinden sich am Warnowufer bei den Bootsliegeplat-
zen mit etwa 20 Stellplatzen (Parkplatz 1) sowie am Werkstattgebaude mit ca. acht Stellplatzen
(Parkplatz 2). Es wird unterstellt, dass alle Stellplatze am Ufer der Warnow voll belegt sind (= 20
Pkw) und die verbleibenden funf Pkw am Werkstattgebaude parken.

TUV-Auftrags-Nr.: 8000 657012 / 916SST024 Stand:  22.08.2019 Textteil
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TUVNORD

Umweltschutz

Die Ermittlung der Emissionswerte flir den Parkplatzverkehr erfolgt nach dem zusammengefassten
Verfahren der Parkplatzlarmstudie. Es wird unterstellt, dass die Pkw die Stellflachen auf dem Ver-
einsgelande an Sonntagen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr belegen und innerhalb der Ruhezeiten
zwischen 20:00 — 22:00 Uhr wieder verlassen:

= Parkplatz1 — jeweils 20 Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) sowie
zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)

= Parkplatz2 — jeweils finf Pkw-Bewegungen zwischen 8:00 und 20:00 Uhr (Ankunft) so-
wie zwischen 20:00 — 22:00 Uhr (Abfahrt)

Die vorhandenen Fahrbahnoberflachen sind mit Sand (am Warnowufer, Ksyo = 2,5 dB) bzw. mit Be-
tonsteinpflaster (am Werkstattgebaude, Kswo = 1 dB) ausgefuhrt. Die Vergabe der Zuschlage Kpa
und K, erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie fur die Parkplatzart Besucher- und Mitarbeiter-
parkplatze. Die Berechnungsparameter fur die Pkw-Stellflachen (Lastfall 1) sind in Tabelle 12 zu-
sammengestellt, die ortliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar.

Tabelle 12:  Berechnungsparameter der Pkw-Stellflache des Segelvereins

Parkplatz B KPA K| KD Ksuo NxB LWA,1h
Anzahl der Bewegungen
Stellplatze je Stunde
a.R./i.R. a.R./i.R.
[dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz 1 (Q310) 20 0 4 26 | 2,5 1,7/10 74,4 /82,1
Parkplatz 2 (Q311) 8 0 4 0 1 04/25 64,0/72,0

Die Zufahrten zu den Stellflachen des Yachtclubs erfolgen von der Pressentinstral3e Gber die nord-
Ostliche Grundstliickgrenze des Vereins. Die Ermittlung der Emissionswerte fir die Zufahrten wird
auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie in Verbindung mit den RLS 90 durchgeflhrt. Die Para-
meter sind in der Tabelle 13 zusammengestellt, die ortliche Lage ist in Anhang 1.9 einsehbar. Die
gefahrene Hochstgeschwindigkeit wird mit 30 km/h in Ansatz gebracht, die Berlicksichtigung der
Fahrbahnoberflache erfolgt mit Dsio = 2 dB (wie Pflaster).

Tabelle 13:  Berechnungsparameter des Pkw-Verkehrs auf den Parkplatz-Zufahrten

Teilstiick M Dstro v LmEe Lwac,1h
[Kfz/h] [dB(A)] [dB(A)]
aR./iR. [dB] [km/h] aR./iR. | aR./iR.
Zufahrt Parkplatz 1 (Q320) 1,7/10 2 30 33,0/40,6 52,0/59,6
Zufahrt Parkplatz 2 (Q321) 0,4/25 2 30 26,8/34,6 45,8 / 53,6

Im AuRenbereich an der nordostlichen Grundstiickgrenze flihren die Vereinsmitglieder temporar Re-
paratur- und Wartungsarbeiten an ihren Booten durch. Als immissionsrelevante Tatigkeit werden
hier Schleifarbeiten im Freien berlcksichtigt. Gemal einer eigenen Untersuchung /20/ liegt der
Schallleistungspegel fur Schleif- und Schweilarbeiten bei Lwa = 108,6 dB(A). Bezlglich der Einwirk-
zeit wird konservativ von insgesamt einer Stunde im Zeitraum zwischen 8:00 und 20:00 Uhr
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TUVNORD

Umweltschutz

ausgegangen. Damit ergibt sich flir Schleifarbeiten im Freien ein beurteilter Schallleistungspegel von
Lwar = 97,8 dB(A) aulRerhalb der Ruhezeiten.
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir alle Geschosse

Beurteilungspegel StralRenverkehr Prognose 2030

Nr. der Berechnung R1 R2 R3
Ergebnisdatei R201 R202 R207
- Rich-| Orientieru [ohne Geb&ude| mit Gebauden | ohne Nutzung
Immissionsort . . . . )
tung | ngs-wert [im Plangebiet | im Plangebiet [ Plangebiet
Nr. Lage Etage Tag Nachty Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht
dB(A)/dB(A)] dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
102 |WA 4.1 Nord Pressentinstrale 11 EG NO-FA 55 45 64 55 64,0 55,3 63,8 55,1
I02 |[WA 4.1 Nord Pressentinstrale 11 1.0G NO-FA 55 | 45 64 55 64,0 | 553 | 63,8 | 55,1
10 3 |WA 4.1 Mitte Pressentinstral3e 8 EG NO-FA 55 45 64 55 63,9 55,2 63,7 55,0
10 3 |WA 4.1 Mitte Pressentinstrale 8 1.0G NO-FA 55 | 45 64 55 63,9 55,2 63,7 55,0
10 3 |WA 4.1 Mitte Pressentinstral3e 8 2.0G NO-FA 55 45 64 55 63,6 54,9 63,4 54,7
I0 4 |[WA 4.2 Nord Pressentinstralle 5 EG NO-FA 55 | 45 64 55 63,8 55,1 63,6 | 54,9
104 |WA 4.2 Nord PressentinstraRe 5 1.0G NO-FA 55 45 64 55 63,9 55,2 63,7 55,0
I0 4 |[WA 4.2 Nord Pressentinstralle 5 2.0G NO-FA 55 | 45 64 55 63,8 55,1 63,6 | 54,9
I05 |WA 4.2 Sudost Pressentinstraf3e 1 EG NO-FA 55 | 45 63 55 63,3 | 54,6 | 63,1 | 54,4
I05 |WA 4.2 Stidost Pressentinstrale 1 1.0G NO-FA 55 | 45 64 55 63,6 54,9 63,4 54,7
I05 |WA 4.2 Stidost Pressentinstrale 1 2.0G NO-FA 55 | 45 64 55 63,5 54,8 63,3 | 54,6
I0 7 |WA 4.2 Suidost Klaus-Groth-Str. 5 EG NO-FA 55 45 62 53 58,7 50,0 58,4 49,7
I07 |WA 4.2 Sudost Klaus-Groth-Str. 5 1.0G NO-FA 55 | 45 62 53 59,2 | 50,5 | 59,0 | 50,3
I0 7 |WA 4.2 Stidost Klaus-Groth-Str. 5 2.0G NO-FA 55 45 62 54 59,3 50,6 59,0 50,3
109 |WA 4.3 West Klaus-Groth-Str. 2g EG S 55 | 45 54 45 52,4 | 43,3 | 48,0 | 39,3
109 |WA 4.3 West Klaus-Groth-Str. 2g 1.0G| S 55 | 45 54 45 52,9 | 43,8 | 48,4 | 39,7
10 13 |Flache fur Gemeinbedarf EG w 55 | 45 | 48,4 | 39,7 | 454 | 36,6
10 13 |Flache fir Gemeinbedarf 1.0G| W 55 | 45 48,8 40,1 45,9 37,2
10 13 |Flache fur Gemeinbedarf 20G| W 55 | 45 | 49,2 40,4 | 46,4 | 37,7
10 13 |Flache fir Gemeinbedarf 3.0G| W 55 | 45 49,5 40,8 46,9 38,1
10 14 |WA 1.3 West EG w 55 | 45 | 50,0 | 415 | 48,8 | 40,4
10 14 |WA 1.3 West 1.0G W 55 45 50,0 41,5 48,7 40,2
10 14 |WA 1.3 West 20G| W 55 | 45 | 49,8 | 41,3 | 484 | 39,9
10 14 |WA 1.3 West 3.0G W 55 45 49,7 41,2 48,1 39,7
10 16 |WA 2.1 Nord EG w 55 | 45 | 53,1 | 44,6 | 52,0 | 435
10 16 |WA 2.1 Nord 1.0G W 55 45 53,8 45,3 52,8 44,4
10 16 |WA 2.1 Nord 2.0G w 55 45 53,9 45,4 52,8 44,4
10 16 |WA 2.1 Nord 3.0G W 55 45 53,8 45,4 52,7 44,3
10 17 |WA 6 Ost EG w 55 | 45 | 56,8 | 48,1 | 52,9 | 44,2
10 17 |WA 6 Ost 1.0G W 55 45 58,1 49,4 54,7 46,0
10 17 |WA 6 Ost 20G| wW 55 | 45| 59,1 | 50,4 | 55,7 | 47,0
10 18 |WA 3 Ost Pressentinstral3e 3a EG NO-FA 55 | 45 57,3 48,6 52,5 43,8 52,2 43,5
10 18 |WA 3 Ost PressentinstraBe 3a 1.0G NO-FA 55 | 45 | 585 | 49,8 | 54,2 | 455 | 54,0 | 453
10 18 |WA 3 Ost Pressentinstral3e 3a 2.0G NO-FA 55 | 45 59,5 50,8 55,4 46,7 55,1 46,4
10 21 |WA 5.1 West EG FR.| 55 | 45 | 55,0 | 46,0 | 53,8 | 44,8
10 21 [WA 5.1 West 1.0G | FR. 55 45 55,1 46,1 53,8 44,7
10 21 |WA 5.1 West 2.0G | FR. 55 45 54,9 46,0 53,4 44,4
10 21 [WA 5.1 West 3.0G| FR. 55 45 54,7 45,8 53,0 44,1
10 22 |WA 5.2 West EG NW-FA 55 45 56,1 47,1 54,1 45,0
10 22 |WA 5.2 West 1.0G NW-FA 55 45 56,3 47,3 54,1 45,0
10 22 |WA 5.2 West 2.0G NW-FA 55 45 56,2 47,3 53,8 44,7
10 22 |WA 5.2 West 3.0G NW-FA 55 45 56,2 47,4 53,4 44,4
10 Al |Pressentinstrale 12 Sud EG PO-FA] 55 | 45 | 58,7 | 50,2 | 58,6 | 50,1 | 57,9 | 49,3
10 Al |PressentinstraRe 12 Sid 1.0G BO-FA] 55 45 59,2 50,6 59,2 50,6 58,6 49,9
10 Al |Pressentinstrale 12 Sud 2.0G BO-FA] 55 | 45 | 59,2 | 50,6 | 59,3 | 50,7 | 58,7 | 50,0
10 A3 |Pressentinstrale 59 West EG BW-FA 55 45 63,8 55,0 64,1 55,3 63,8 55,1
10 A3 |Pressentinstrale 59 West 1.OGSW-FA 55 | 45 | 63,7 | 550 | 64,1 | 554 | 63,9 | 55,2
10 A3 |Pressentinstrae 59 West 2.0G BW-FA4 55 45 63,5 54,8 64,0 55,3 63,7 55,0
10 A4 |Klaus-Groth-Str. 2 Nord EG N 55 | 45 | 56,2 | 47,3 | 559 | 46,9 | 53,3 | 44,6
10 A4 |Klaus-Groth-Str. 2 Nord 1.0G N 55 45 56,3 47,4 56,0 47,0 53,6 44,9
10 A4 |Klaus-Groth-Str. 2 Nord 20G| N 55 | 45| 56,3 | 47,4 | 56,0 | 47,0 | 53,9 | 45,2
10 A5 |Wossidlostr. 14 Nord EG NW-FA 55 45 54,8 45,7 54,5 45,4 49,7 41,0
10 A5 |Wossidlostr. 14 Nord 1.0G NW-FA 55 | 45 | 545 | 454 | 543 | 452 | 495 | 40,8
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir alle Geschosse

=p
)

=
S

Beurteilungspegel Gewerbe gesamt und Freizeitanlagen
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 R5
Ergebnisdatei R221 R233 R242
Immissionsort i:(:; Richtwert ;E',C\l/a;g Anlagen TAL Sﬁﬂ??&?—l) Gesamt Y\f\l;z:;col\ljvb
Nr. Lage Etage Tag Nachy Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|T.a.R. T.i.R.
dB(A)dB(A) dB(A) | dB(A)|dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)] dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)
102 [WA4.1N Press.-str. 11 EG NO-FA 55 40 | 27,1 | 81 | 39,4 | 33,3 | 34,2 | 32,3 | 40,7 | 358 | 41,5 | 23,9
I02 [WA41N Press.-str.11 | 1.0G NO-FA 55 | 40 | 27,2 | 8,1 | 40,2 | 334 | 345 | 32,2 | 41,4 | 359 | 415 | 24,6
103 |[WA4.1M Press.-str. 8 EG NO-FA 55 40 | 255 | 6,1 | 40,9 | 33,3 | 34,3 | 31,9 | 419 | 357 | 426 | 245
I03 [WA4.1M Press.-str. 8 1.0G NO-FA 55 | 40 | 256 | 6,1 | 41,2 | 33,3 | 343 | 31,9 | 42,1 | 35,7 | 42,6 | 25,0
103 |[WA4.1M Press.-str. 8 2.0G NO-FA 55 40 | 256 | 6,2 | 42,1 | 33,5 34,3 | 31,9 | 42,8 | 358 | 42,6 | 25,3
104 |[WA4.2N Press.-str. 5 EG NO-FA 55 | 40 | 240 | 4,7 | 41,0 | 335|338 | 31,4 | 41,8 | 356 | 425 | 23,0
104 IWA4.2N Press.-str. 5 1.0G NO-FA 55 40 | 240 | 4,7 | 41,3 | 341|339 | 31,4 | 42,1 | 36,0 | 425 | 23,8
104 |[WA4.2N Press.-str. 5 2.0G NO-FA 55 | 40 | 241 | 48 | 42,0 | 343|339 | 31,5| 42,7 | 36,1 | 425 | 24,7
I05 |[WA 4.2 SO Press.-str. 1 EG NO-FA 55 | 40 | 22,8 | 3,6 | 446 | 343 | 33,3 | 30,8| 449 | 359 | 39,1 | 22,0
I05 |[WA4.2SO Press.-str.1 | 1.0G NO-FA 55 | 40 | 228 | 3,7 | 454 | 344 33,3 | 30,8 | 45,7 | 36,0 | 39,1 | 22,4
I05 |[WA4.2SO Press.-str.1 | 2.0G NO-FA 55 | 40 | 22,8 | 3,7 | 46,3 | 346 33,3 | 309 | 46,5 | 36,1 | 39,1 | 23,1
I07 |[WA4.2S0O K.-Groth-Str. 5| EG NO-FA 55 | 40 | 22,3 | 3,3 | 51,1 | 34,9 33,1 | 30,6 | 51,2 | 36,3 | 38,1 | 22,3
I07 |WA 4.2 SO K.-Groth-Str. 5| 1.0G NO-FA 55 | 40 | 22,3 | 3,3 | 52,4 | 35,7 33,1 | 30,6 | 525 | 36,9 | 38,2 | 22,4
I07 |WA4.2S0O K.-Groth-Str. 5| 2.0G NO-FA 55 | 40 | 224 | 3,4 | 531 | 35,7 33,1| 30,6 | 53,1 | 36,9 38,2 | 21,6
I09 |[WA4.3W K.-Groth-Str. 29| EG S 55 | 40 | 21,1 | 3,4 | 40,9 | 33,6 | 33,3 | 325 416 | 36,1 | 33,4 | 27,7
109 |[WA4.3W K.-Groth-Str. 2¢] 1.0G| S 55 | 40 | 21,7 | 42 | 410 | 33,7 | 33,3 | 325| 41,7 | 36,2 | 348 | 27,8
10 13 |Flache fur Gemeinbedarf EG W | 55| 40 | 238 | 6,5 | 409 | 334 | 34,4 | 32,2 | 41,8 | 359 | 56,8 | 31,4
10 13 |Flache fur Gemeinbedarf | 1.OG| W 55 | 40 | 23,7 | 6,1 | 41,2 | 341 | 344 | 32,3 | 42,1 | 36,3 | 56,8 | 31,6
10 13 |Flache fur Gemeinbedarf | 20G| W | 55 | 40 | 23,8 | 6,2 | 42,2 | 34,3 | 344 | 32,3 | 42,9 | 36,4 | 56,7 | 31,9
10 13 |Flache fur Gemeinbedarf | 3.0G| W | 55 | 40 | 240 | 6,4 | 423 | 345 | 34,4 | 323 | 43,0 | 36,6 | 56,6 | 32,2
10 14 [WA 1.3 W EG w 55 40 | 246 | 75 | 414 | 345 34,7 | 325 | 423 | 36,6 | 56,4 | 37,9
10 14 [WA 1.3 W 1.0G| W 55 40 | 242 | 6,8 | 415 | 346 | 34,7 | 32,6 | 42,4 | 36,7 | 56,4 | 37,8
10 14 [WA 1.3 W 20G| W | 55 | 40 | 244 | 6,9 | 425 | 34,7 | 34,7 | 32,6 | 43,2 | 36,8 | 56,3 | 38,0
10 14 [WA 1.3 W 30G| W | 55 | 40 | 24,7 | 7,2 | 426 | 348 | 34,7 | 326 | 43,3 | 36,9 | 56,2 | 37,9
1016 [WA2.1N EG W 55 40 | 249 | 70 | 414 | 34,2 | 348 | 326 | 423 | 36,5 | 47,4 | 29,1
1016 [WA2.1N 1.0G| W 55 40 | 250 | 7,1 | 416 | 343 | 348 | 326 | 425 | 36,5 | 47,4 | 29,8
1016 [WA2.1N 20G| W 55 40 | 25,2 | 7,2 | 42,7 | 343 | 348 | 326 | 43,4 | 36,6 | 47,4 | 29,8
1016 [WA2.1N 3.0G| W 55 40 | 254 | 7,4 | 429 | 345 | 349 | 32,7 | 43,6 | 36,7 | 47,4 | 30,3
1017 |[WA60 EG W 55 | 40 | 25,1 | 58 | 41,1 | 33,4 | 344 | 32,0 | 42,0 | 358 | 43,5 | 25,1
1017 [WA6 0O 1.0G| W 55 40 | 25,2 | 59 | 41,3 | 335|344 | 32,1 | 42,2 | 358 | 435 | 255
1017 |[WA60 20G| W 55 | 40 | 253 | 59 | 42,2 | 33,7 | 344 | 32,1 | 42,9 | 36,0 | 43,5 | 259
10 18 |[WA 3 O Press.-str. 3a EG NO-FA 55 40 | 235 | 45 | 41,3 | 32,4 | 33,7 | 31,2 | 42,0 | 349 | 42,7 | 21,8
10 18 [WA 3 O Press.-str. 3a 1.0G NO-FA 55 | 40 | 23,6 | 4,6 | 41,6 | 33,0 | 33,7 | 31,3 | 42,3 | 35,2 | 42,7 | 23,0
10 18 |[WA 3 O Press.-str. 3a 2.0G NO-FA 55 | 40 | 236 | 4,6 | 423 | 33,2 33,7 | 31,3 | 429 | 354 | 42,7 | 235
1021 [WA5.1W EG FR. | 55 40 | 244 | 6,0 | 41,3 | 34,1 | 345 | 32,3 | 42,2 | 36,3 | 47,5 | 283
1021 [WAS5.1W 1.0G| FR. | 55 40 | 246 | 6,1 | 415 | 34,2 | 345 | 32,3 | 42,4 | 36,4 | 47,5 | 28,7
10 21 [WA5.1W 20G| FR. | 55 40 | 24,7 | 6,2 | 424 | 343 | 346 | 323 | 43,1 | 36,4 | 47,4 | 28,8
1021 [WA5.1W 30G| FR. | 55 | 40 | 248 | 6,3 | 425 | 343 | 346 | 32,3 | 43,2 | 36,4 | 47,4 | 28,9
10 22 [WA5.2W EG NW-FA 55 40 | 229 | 44 | 415 | 33,1 | 33,7 | 31,3 | 42,2 | 353 | 42,7 | 22,4
1022 |[WA5.2W 1.0G NW-FA 55 40 | 230 | 45 | 41,8 | 33,2 33,7 | 31,3 | 425 | 354 | 42,8 | 23,6
10 22 [WA5.2W 2.0G NW-FA 55 40 | 230 | 45 | 42,4 | 33,4 33,7 | 31,4 | 43,0 | 355 | 428 | 24,4
10 22 |[WA 5.2 W 3.0G NW-FA 55 40 | 23,1 | 46 | 426 | 33,4 | 33,7 | 31,4 | 43,2 | 355 | 428 | 24,6
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Projekt: STU B-Plan Nr. 15.W.178 in Rostock Seite 1 von 2



Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir alle Geschosse

Beurteilungspeget Gewerbe - Anlagen einzeln

Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R9 R10
Ergebnisdatei R222 R223 R226 R226
L . TAMSEN EURAWASS
Immissionsort Richtwert MARITM RFH TAL ER NETTO
Nr. Lage Etage Tag Nachf Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht] Tag Nacht| Tag Nacht
dB(A) dB(A)[dB(A)IdB(A)[dB(A)[dB(AIdB(A)dB(A)IdB(A)dB(A)dB(A)AB(A)]
102 |WA4.1N Press.-str. 11 EG NO-FA 55 | 40 | 359 | 21,2 | 333|286 33,0| 31,0 283 | 12,1
102 |WA4.1N Press.-str. 11 1.0G NO-FA 55 40 | 37,3 | 21,8 | 33,7 | 28,6 | 33,0 | 31,1 | 28,8 | 12,2
I03 |WA4.1M Press.-str. 8 EG NO-FA 55 | 40 | 386 | 23,3 | 33,3 | 284 | 32,7 | 30,7 | 30,3 | 144
103 |WA4.1M Press.-str. 8 1.0G NO-FA 55 40 | 39,0 | 235 33,3 | 28,4 | 328 | 30,8 | 30,7 | 14,5
I03 |WA4.1M Press.-str. 8 2.0G NO-FA 55 | 40 | 40,3 | 235 33,3 | 2855| 33,0 | 31,0 | 31,3 | 14,7
104 |WA4.2N Press.-str. 5 EG NO-FA 55 40 | 379 | 2241 329 | 28,0 | 335 | 315 33,6 | 17,2
104 |WA42N Press.-str. 5 1.0G NO-FA 55 | 40 | 38,1 | 225 32,9 | 28,0 | 342 | 32,3 340 | 17,4
104 |WA4.2N Press.-str. 5 2.0G NO-FA 55 40 | 39,2 | 2251329 | 28,1 | 345 | 326 | 346 | 17,6
I05 |[WA4.2SO Press.-str. 1 EG NO-FA 55 40 | 37,0 | 215| 324 | 27,4 | 343 | 323 42,9 | 248
I05 |WA4.2SO Press.-str. 1 1.0G NO-FA 55 40 | 379 | 21,6 | 324 | 275 | 34,3 | 32,4 | 43,8 | 254
I05 |WA4.2S0O Press.-str.1 | 2.0G NO-FA 55 | 40 | 38,0 | 216 | 32,4 | 275 | 345 | 32,6 | 45,0 | 25,9
I07 |WA4.2S0 K.-Groth-Str.5| EG NO-FA 55 | 40 | 36,6 | 20,8 | 32,2 | 27,2 | 32,6 | 30,7 | 50,8 | 31,2
I07 |WA4.2S0 K.-Groth-Str. 5| 1.0G NO-FA 55 | 40 | 37,4 | 20,8 | 32,2 | 27,3 | 32,6 | 30,7 | 52,2 | 32,7
107 |WA 4.2 SO K.-Groth-Str. 5| 2.0G NO-FA 55 40 | 37,5 | 20,8 | 32,2 | 27,3 | 32,1 | 30,1 | 52,9 | 33,1
109 |WA43W K.-Groth-Str. 29| EG S 55 | 40 | 36,6 | 21,9 32,4 | 29,4 | 32,8 | 30,8 | 36,0 | 17,6
109 |WA43W K.-Groth-Str.2g| 1.0G| S 55 | 40 | 36,8 | 22,0 | 32,4 | 29,5| 32,8 | 30,9 | 36,2 | 17,8
10 13 |Flache fir Gemeinbedarf EG w 55 | 40 | 38,4 | 239 | 334 | 288 | 32,5| 30,6 | 31,5 | 15,0
10 13 |Flache fur Gemeinbedarf | 1.0G | W 55 | 40 | 38,6 | 24,0 33,4 | 28,8 | 33,8 | 31,8 31,7 | 151
10 13 |Flache fir Gemeinbedarf | 2.0G | W 55 | 40 | 40,0 | 24,1 | 33,4 | 289 | 34,2 | 32,2 | 32,0 | 15,2
10 13 [Flache fur Gemeinbedarf 30G| W 55 40 | 40,1 | 24,1 | 334 | 289 | 34,4 | 324 | 32,3 | 154
1014 |WA13W EG W 55 | 40 | 38,8 | 239|336 | 29,1 | 344 | 325 30,3 | 13,8
1014 |WA13W 10G| W 55 | 40 | 39,0 | 24,0 33,6 | 29,1 | 345 | 32,5 30,5 | 13,9
1014 [WA13W 20G| wW 55 40 | 40,6 | 24,1 | 33,7 | 29,2 | 34,7 | 32,7 | 30,7 | 14,0
1014 |[WA13W 3.0G| W 55 40 | 40,7 | 24,3 | 33,7 | 29,2 | 34,7 | 32,8 | 31,0 | 14,2
1016 |[WA2.1N EG w 55 | 40 | 39,1 | 242338 | 29,1|339 319294 | 12,9
1016 |WA2.1N 10G| W 55 | 40 | 39,4 | 24,3 33,8 | 29,2 | 33,9 | 32,0 | 29,6 | 13,0
1016 |[WA2.1N 20G| W 55 | 40 | 41,0 | 24,3 33,8 | 29,2 | 34,0 | 32,0 | 29,8 | 13,2
1016 (WA2.1N 3.0G| W 55 40 | 41,2 | 24,41 33,8 | 29,2 | 34,2 | 32,2 | 30,3 | 13,3
1017 |WA60 EG w 55 | 40 | 38,8 | 23,7 33,4 | 285|329 | 31,0 30,2 | 13,4
1017 |WA60 10G| W 55 | 40 | 39,1 | 23,8 33,4 | 28,6 | 33,0 | 31,0 | 30,5 | 13,6
1017 |WA60 20G| W 55 | 40 | 40,4 | 23,8 | 33,5 | 28,7 | 33,2 | 31,2 30,9 | 13,7
10 18 |WA 3 O Press.-str. 3a EG NO-FA 55 | 40 | 375 | 22,3 | 32,7 | 27,8 31,2 | 29,3 | 36,6 | 19,9
10 18 |WA 3 O Press.-str. 3a 1.0G NO-FA 55 | 40 | 37,7 | 22,3 | 32,8 | 279 | 32,5 | 30,5 | 37,0 | 20,1
10 18 |WA 3 O Press.-str. 3a 2.0G NO-FA 55 | 40 | 38,8 | 22,4 | 32,8 | 27,9 | 32,7 | 30,8 | 37,5 | 20,3
1021 [WAS51W EG FR. | 55 40 | 389 | 25,7 | 335 | 28,8 | 335 | 31,5 30,7 | 141
1021 |WAS5.1W 10G| FR.| 55 | 40 | 39,2 | 25,7 | 335 | 28,8 | 33,6 | 31,6 | 30,9 | 14,2
1021 |WAS5.1W 20G| FR. | 55 | 40 | 40,6 | 25,8 | 33,6 | 28,9 | 33,8 | 31,8 | 31,1 | 144
1021 |WA5.1W 30G| FR. | 55 | 40 | 40,7 | 25,8 | 33,6 | 28,9 | 33,8 | 31,9 | 31,6 | 14,6
1022 |[WA5.2W EG NW-FA 55 40 | 37,4 | 21,7 | 32,7 | 279 | 32,7 | 30,7 | 37,1 | 20,3
1022 |WA52W 1.0G NW-FA 55 | 40 | 375 | 21,8 32,8 | 28,0 | 32,8 | 30,8 | 37,4 | 20,5
1022 |WA52W 2.0G NW-FA 55 | 40 | 38,7 | 21,8 | 32,8 | 28,0 | 33,0 | 31,1 | 37,9 | 20,7
1022 |[WAS52W 3.0G NW-FA 55 40 | 38,7 | 21,8 32,8 | 28,0 | 33,0 | 31,1 | 38,4 | 21,0
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

StraRenverkehr ohne Hindernisse im Plangebiet

LIMA 7 Version: 12.0 1803121334

Lizenznehmer: Dirk Sesburg

Projekt: Auftrag Datumn Seite

2030 chne HIN im Plangebiet R201EST 23/08/2019 1

| Aufpunkt | Emittent | Eniss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Goaeuce | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | Arp | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| t t t t t t t t t t t t - - - - |
| I | | m |[STRASSE I | B® | B@ | m | m | B B® | B@ | BA | B® | BE | B |
| PRESSENTINSTRABELL | I0C02 | 1.0G ~ ONO-EAS. | 10.80 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 10.67 1 00 | €3.9 | 55.2| 47.2 | 38.5| 63.9 | 55.2 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 430.70 | 00 | 30.2 | 21.3 | 29.1 | 20.2| 32.7| 23.8|
| | | | | Klaus—Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 355.91 | 00 | 25.8| 16.7| 22.6 | 13.5| 27.5| 18.4 |
| | | | | Planstr. B | 5104 | 40.7 | 32.4| 7.5 100.52 | 00 | 25.2 | 16.9| 0.0 0.0 25.2] 16.9 |
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 | 21.751 00| 45.7 | 38.1| 34.6| 27.0| 46.0 | 38.4 |
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 98.52 | 00| 35.0| 25.8| 25.4 | 16.2| 355 | 26.3|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1] 57.1| 2.0 111.08 1 00| 28.4 ] 21.4| 0.0 0.0 28.4| 21.4 |
|

| | 63.9| 55.2 | 47.6 | 38.9| 64.0 | 55.3|
| PRESSENTINSTRARE 8 | I003 | 1.0G QNO-FAS. | 10.80 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 11.02 | 00 | €3.7| 55.0 | 49.2 | 40.5| 63.9 | 55.2 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 ] 50.6 | 12.0 | 355.84 | 00 | 31.9] 23.0| 30.5| 2l.6| 34.3| 25.4|
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 284.88 1 00| 28.1| 19.0 | 21.2 | 12.1 | 28.9 | 19.8 |
| | | | | Planstr. B | 5104 | 40.7 | 32.4 | 7.5 119.68 | 00| 24.6 | 163 ] 0.0 0.0 24.6| 16.3|
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6| 7.5 9%.66 | 00| 33.5| 25.9| 25.9| 18.3| 34.2 | 26.6 |
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 %.78 1 00| 37.4| 28.2| 8.4 ] -0.8| 37.4| 28.2|
| | | | | 6ffentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1| 2.0 | 128.53 100 | 27.2 1 2.2 ] 0.0 0.0 27.2| 20.2 |
|

| | 63.8 | 55.1 | 49.3 | 40.6 | 63.9 | 55.2 |
| PRESSENTINSTRARE 5 | I004 | 1.0G ONO-FAS. | 10.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 11.79 | 00 | 63.5| 54.8 | 54.0 | 45.3 | 63.9 | 55.2 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 271.66 | 00 | 34.4 | 25.5| 32.4] 23.5| 36.5| 27.6 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 205.52 | 00| 31.2 | 22.1| 24.2| 15.1 | 32.0 | 22.9|
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.41 7.5 | 180.09 | 00 | 22.2 | 13.9| 17.0 | 8.7 | 23.3| 15.0 |
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 179.86 | 00 | 27.9 ] 20.3 | 19.9 | 12.3 | 28.5| 20.9 |
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 71.15 100 39.3| 30.1 1 29.8| 20.6 | 39.7| 30.5|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1] 57.1| 2.0 185.55 | 00 | 24.0| 17.0| 0.0 | 0.0 24.0| 17.0 |
|

| | 63.5| 54.8| 54.0 | 45.3 | 63.9| 55.2 |
| PRESSENTINSTRABEL | TO05 | 1.0G ~ ONO-EAS. | 12.37 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 13.17 100 | 62.9| 54.2 | 54.5| 45.8 | 63.5| 54.8 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 162.99 | 00 | 39.0 | 30.1| 35.9| 27.0| 40.7| 31.8|
| | | | | Klaus—Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 110.88 | 00 | 36.8 | 27.7| 31.4| 22.3| 37.9| 28.8 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1 7.5 254.57 1 00| 18.8 | 10.5| 7.6 -0.7 | 19.1 | 10.8 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 277.68 | 00 | 23.3 | 15.7 | 155 7.9 23.9| 16.3 |
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.91 7.5 | 76.12 1 00| 37.7| 28.5] 31.0| 21.8 | 38.5| 29.3|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 280.55 100 201 13.2| 0.0 0.0] 20.1 | 13.2|
|

| | 63.0 | 54.3 | 54.6 | 45.9 | 63.6 | 54.9|
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten
StraRenverkehr ohne Hindernisse im Plangebiet

| Aufpunkt | Emittent | Eniss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Goaeuce | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | Ao | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| t t f t B I I I B B B B B B i i |
| I | | m |STRASSE I | B@ | B@A | m | m | B BA@ | BA@ | BA | B | BE | B®) I
| KIAUS-GROTH-STRARE 5 | I007 | 1.0G ONO-EAS. | 12.44 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 18.13 100 | 6l.6 | 52.9| 52.3| 43.6 | 62.1 | 53.4 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 119.50 | 00 | 42.2 | 33.3| 37.6| 28.7| 43.5| 34.6 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 70.49 | 00| 40.5 | 31.4 | 33.2 | 24.1| 41.3 | 3R.2|
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1] 7.5 283.81 00| 17.6 | 931 7.9 -0.41] 18.0 | 9.7 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 318.09 | 00| 21.8| 14.2 | 14.1 | 6.5 22.5| 14.9|
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 97.03 1 00| 359 26.7| 27.1| 17.9| 36.4 | 27.2 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 320.091 00| 18.8] 11.8| 0.0 0.0 18.8 | 11.8 |
|

| | 61.7| 53.0 | 52.5| 43.8 | €2.2 | 53.5|
| KIAUS-GROTH-STIR. 2G | I009 | 1.0G S -FAS. | 9.60 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 166.88 | 00 | 45.9 | 37.2 | 42.0| 33.3| 47.4 | 38.7|
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 203.05 1 00 | 25.2 | 16.3 | 24.7| 15.8 | 28.0 | 19.1 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 12351 00 | 52.2 | 43.1 | 32.7| 23.6 | 52.2 | 43.1|
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.41 7.5 220.25 1001 19.1| 10.8] 0.0 0.0 19.1 | 10.8 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5| 307.68 | 00| 21.4 | 13.8 | 13.3| 5.7 22.1 | 14.5|
| | | | | PlanstraBe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 | 24.46 | 00| 45.8 | 36.6| 20.4 | 11.2 | 45.8 | 36.6 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1| 57.1 | 2.0 | 29%.95 | 00| 19.6 | 12.6 | 0.0] 0.0 19.6 | 12.6 |
|

| | 53.8 | 44.8 | 42.6| 33.8 | 54.1 | 45.1 |
| GMEINBELARE' | I013 | 1.0G W -FAS. | 9.59 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 169.21 | 00 | 46.2 | 37.5| 41.8 | 33.1 | 47.5| 38.8 |
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 359.97 | 00| 32.1 | 23.2| 27.9] 19.0| 33.5| 24.6 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 202.43 100 | 29.9] 20.8| 22.5| 13.4 | 30.6| 21.5|
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 | 7.5 3.5 100 33.9| 25.6| 17.5| 9.2 | 33.9| 25.6 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 ] 38.6| 7.5 119.84 | 00 | 29.1 | 21.5| 19.0 | 11.4 | 29.5| 21.9 |
| | | | | Planstrafe A Sid | S106 | 47.11 37.9 | 7.5 58.84 | 00| 40.6 | 31.4 | 16.9| 7.7 40.6| 31.4 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 4.1 1 57.1 | 2.0 9.57 100 30.3] 23.3] 0.0 0.0] 30.3]| 23.3]
|

| | 47.8 | 39.0 | 42.1 | 33.3 | 48.8 | 40.1 |
| W 1.3 | I014 | 1.06 W -EAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 190.35 | 00 | 45.0 | 36.3 | 40.6 | 31.9| 46.4 | 37.7 |
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 404.29 | 00 | 31.2| 22.3| 27.3 | 18.4 | 32.7| 23.8|
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 239.90 | 00| 28.2| 19.1| 21.0 | 11.9 | 29.0 | 19.9 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1 7.5 6.70 | 00| 46.4 | 38.1| 0.0| 0.0 46.4| 38.1]|
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 | 103.031 00| 30.1 | 22.5| 18.4 | 10.8 | 30.4 | 22.8 |
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 79.82 100 | 38.2 | 29.0| 13.7 | 4.5 38.2 | 29.0|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 68.42 | 00| 33.4| 264 0.0 0.0 33.41| 26.4 |
|

| | 49.4 | 41.0 | 40.9| 32.2 | 50.0 | 41.5 |
| WA 2.1 | 016 | 1.0G W -FAS. | 9.68 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 124.41 | 00 | 47.7 | 39.0 | 42.5| 33.8 | 48.9 | 40.2 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 ] 50.6 | 12.0 | 420.96 | 00 | 34.0 | 25.1 | 19.4 | 10.5| 34.1 | 25.2|
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 292.60 1 00| 27.0 | 17.9| 20.0 | 10.9 | 27.8 | 18.7 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 | 7.5 19.57 100 | 4.1 32.8| 0.0] 0.0 41.1| 32.8]
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 ] 38.6| 7.5 25.35 1 00| 40.6 | 33.0 | 23.5| 15.9 | 40.7 | 33.1 |
| | | | | Planstrafe A Sid | S106 | 47.1 1 37.9 | 7.5 1415100 | 49.7 | 40.51| 14.7 | 5.5 49.7 | 40.5|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 4.1 ] 57.1 | 2.0 18.62 100 | 46.1| 39.1| 0.0] 0.0 46.1 | 39.1|
|

| | 53.4 | 45.0 | 42.6 ] 33.9 ] 53.8| 45.3|
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

StraRenverkehr ohne Hindernisse im Plangebiet

| Aufpunkt | Emittent | Eniss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Goaeuce | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | Ao | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| t t f t B I I I B B B B B B i i |
| I | | m |STRASSE I | B@ | B@A | m | m | B BA@ | BA@ | BA | B | BE | B®) I
| W& 6 | 017 | 1.0G W -FAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 32.70 | 00| 57.6 | 48.9 | 47.6 | 38.9 | 58.0 | 49.3|
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 369.09 | 00 | 32.2 | 23.3| 29.2| 20.3| 34.0| 25.1 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 289.11 | 00| 27.8 | 18.7 | 20.9 | 11.8 | 28.6 | 19.5 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1] 7.5 94.9%5 100 2.1 17.8| 0.0 0.0 26.1 | 17.8 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 85.12 00| 35.0| 27.4 | 26.4| 18.8 | 35.6 | 28.0|
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 74.91 | 00| 38.7| 29.5| 11.4 | 2.2| 38.7| 29.5 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 103.70 | 00 | 29.0 ] 22.0| 0.0 0.0 29.0 | 22.0 |
|

| | 57.7 | 49.0 | 47.7 | 39.0 | 58.1 | 49.4 |
| WA 3 PRESS.-SIR. 3A | IOI8 | 1.06 ~ QNO-EAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 33.251 00| 57.5| 48.8 ] 50.8 | 42.1 | 58.4 | 49.7 |
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 231.20 | 00 | 37.0 | 28.1 | 31.6| 22.7 | 38.1 | 29.2 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 158.12 | 00 | 33.5| 24.4| 26.4| 17.3 | 34.3 | 25.2 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.41 7.5 1%.66 | 00| 21.4 | 13.1 | 7.7| -0.6| 21.6 | 13.3|
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5| 208.37 1 00| 25.9| 18.3 | 17.6 | 10.0 | 26.5| 18.9 |
| | | | | PlanstraBe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 | 49.06 | 00 | 41.8| 32.6] 0.0 0.0 41.8| 32.6|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1| 57.1 | 2.0 | 211.56 | 00| 22.8] 15.8| 0.0] 0.0 22.8| 15.8|
|

| | 57.7 | 49.0 | 50.9 | 42.2 | 58.5 | 49.8 |
| WA 5.1 | TO21 | 1.0G FR. BKT. | 9.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 100.36 | 00 | 49.6 | 40.9 | 44.2 | 35.5| 50.7 | 42.0 |
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 376.91 | 00 | 34.9| 26.0| 21.3 | 12.4 | 35.1 | 26.2 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 262.60 | 00| 28.3 ] 19.2 | 21.3 | 12.2 | 29.1 | 20.0 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 | 7.5 59.48 100 31.5| 23.2| 0.0] 0.0 31.5| 23.2 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 ] 38.6| 7.5 60.22 | 00| 35.0| 27.4| 24.0| 16.4 | 35.4 | 27.8 |
| | | | | Planstrafe A Sid | S106 | 47.11 37.9 | 7.5 7.32 100 | 52.8| 43.6| 16.2 | 7.0 52.8 | 43.6 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 4.1 1 57.1 | 2.0 61.36 | 00| 34.41] 27.4] 0.0 0.0 34.4 | 27.4|
|

| | 54.7 | 45.7 | 44.3 | 35.6 | 55.1 | 46.1 |
| W& 5.2 | 022 | 1.06  NW-EAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 75.69 | 00| 51.8 | 43.1 | 47.0 | 38.3 | 53.0 | 44.3|
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 230.21 | 00 | 38.7] 29.8| 26.5| 17.6 | 39.0 | 30.1 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 133.63 | 00| 35.0| 25.9| 27.4| 18.3 | 35.7| 26.6 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1 7.5 170.99 | 00 | 22.1 | 13.8 | 11.0| 2.7 | 22.4| 14.1|
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 | 207.92 | 00| 255 17.9 | 17.4 1| 9.8 | 26.1 | 18.5|
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 6.80 1 00| 53.2| 44.0| 0.0 0.0 53.2 | 44.0|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 208.35 100 | 23.2| 162 0.0 0.0 23.2| 16.2 |
|

| | 55.7 | 46.7 | 47.1 | 38.4 | 56.2 | 47.3|
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten ' L

StraRenverkehr mit Bebauung im Bestand N S
LIMA 7 Version: 12.0 1803121334 Lizenznelmer: Dirk Secburg

Projekt: Auftrag Datum Seite

2030 mit HIN im Plangebiet R202EST 23/08/2019 1

| Aufpunkt | Emittent | Eniss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Goaeuce | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | Avp | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| t t t t t t t } t t t t - - - - |
| | | m STRASSE | dB@) | B®) m m | B | dBE | BA | BAE | BA | BA | BA I
| PRESSENTINSTRABELL | I0C02 | 1.0G ~ ONO-EAS. | 10.80 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 10.67 1 00 | 63.9 | 55.2 | 48.3 | 39.6 | 64.0 | 55.3 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 430.70 | 00 | 30.2 | 21.3| 30.1 | 21.2| 33.2 | 24.3|
| | | | | Klaus-Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 3%5.91 00| 15.5| 6.4 11.0| 1.9 16.8 | 7.7 |
| | | | | Planstr. B | 5104 | 40.7 | 32.4| 7.5 100.52 | 00 | 10.9] 2.6 0.0 0.0 10.9| 2.6 |
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 | 2175100 | 41.0| 33.4| 23.7| 16.1 | 41.1| 33.5]|
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 98.52 | 00| 20.2 | 11.0| 15.1 | 5.9 21.4 | 12.2|
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1] 57.1| 2.0 111.081 00| 13.9] 6.9] 0.0 0.0 13.9] 6.9
|

| | 63.9 55.2| 48.4 | 39.7| 64.0 | 55.3|
| PRESSENTINSTRARE 8 | I0C03 | 1.0G ~ ONO-EAS. | 10.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 11.02 1 00 | 63.7 | 55.0 | 49.1 | 40.4 | 63.9| 55.2 |
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 355.84 | 00| 31.9| 23.0| 30.1 | 21.2| 34.1| 25.2|
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 284.88 1 00| 16.0 | 6.9 11.3| 2.2 17.2| 8.1 |
| | | | | Planstr. B | s104 | 40.7 | 32.4| 7.5 119.68 | 00| 3.9 44| 0.0 0.0 3.9| 4.4
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 %.66 | 00| 24.9| 17.3 | 16.9| 9.3 | 25.6| 18.0 |
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 %.78 100 163| 7.1 94| 02] 17.1 | 7.9
| | | | | 6ffentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 128.53 1 00| 6.41] 06| 0.0 0.0] 6.4] -0.6]
|

| | 63.7 | 55.0 | 49.2 | 40.5 | €3.9 | 55.2 |
| PRESSENTINSTRARE 5 | I004 | 1.0G ONO-FAS. | 10.80 | Pressentinstr. N | S101L | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 11.79 | 00 | 63.4 | 54.7 | 54.1 | 45.4 ] 63.9| 55.2 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 271.66 | 00 | 34.2 ] 25.3| 30.0 | 21.1 | 35.6 | 26.7|
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 205.52 1 00| 14.7| 5.6 6.1 | -3.0| 15.3] 6.2
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1] 7.5 180.09 100 0.9 -7.4| 12.6 | 4.3 12.9] 4.6
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 179.86 1 00 | 18.6 | 11.0| 16.1 | 8.5 | 20.5| 12.9|
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 71.15100 | 167 | 7.51 25.0] 15.8 | 25.6 | 16.4 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1] 57.1| 2.0 185.55 100 | 2.8 -4.2| 1l.6| -5.4| 53| -1.7]
|

| | 63.4| 54.7| 54.1 | 45.4| 63.9| 55.2 |
| PRESSENTINSTRABEL | TO05 | 1.0G ~ ONO-EAS. | 12.37 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 13.17 100 | 63.0 | 54.3 | 54.6 | 45.9 | 63.6 | 54.9 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 162.99 | 00 | 39.0 ] 30.1| 35.0| 26.1| 40.5| 31.6 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 110.88 | 00 | 25.0 | 15.9 | 16.3| 7.2| 25.6 | 16.5|
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4| 7.5 254.57 | 00 | -3.1| -11.4 | -14.6 | =22.9 | -2.8 | -11.1 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 277.68 1 00 | 13.4| 5.8 4.1 | -3.5| 13.8| 6.2
| | | | | PlanstraBe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 76.12 1 00| 14.3| 5.1 26.6| 17.4 | 26.9| 17.7 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 280.55 100 -1.6| 86| 0.0| 0.0 -1.6| -8.6]
|

| | 63.0 | 54.3 | 54.7 | 46.0 | €3.6 | 54.9|
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

StraRenverkehr mit Bebauung im Bestand

| Aufpunkt | Emittent | Eniss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Goaeuce | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | Arp | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| t t t t t } } } t t t t t - - - |
| I | | m |STRASSE I | B@ | B@® | m | m | B BA | B@ | BA | BEA | BE | B I
| KLAUS-GROTH-STRARE 5 | I007 | 1.0G ONO-EAS. | 12.44 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 18.13 1 00| 58.7| 50.0 | 47.5| 38.8 | 59.0 | 50.3 |
| | | | | Pressentinstr. S | 5102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 119.50 | 00 | 42.2 | 33.3| 37.5| 28.6 | 43.5| 34.6 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 70.49 1 00| 39.9 | 30.8| 34.7| 25.6 | 41.0 | 31.9 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4| 7.5 283.81 | 00 | -3.1 | -11.4 | -12.7 | =21.0 | -2.7 | -11.0 |
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 318.091 00| 0.9]| -6.7| -4.8]-12.4| 1.9 -5.7|
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 97.03 1 00| 14.5| 53| -9.3|-185| 14.5| 5.3 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 ] 57.1| 2.0 320.091 00| -1.8| -8.8] 0.0] 0.0| -1.8] -8.8]
|

| | 58.9| 50.2 | 48.1 | 39.4| 59.2 | 50.5|
| KIAUSS@ROTH-STR. 2G| I009 | 1.0G S -EAS. | 9.6l | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 166.88 | 00 | 38.1 | 29.4 | 351 | 26.4 | 39.8| 31.1|
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 203.05 | 00 | 25.2 | 16.3| 24.6 | 15.7 | 27.9 | 19.0 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 1235100 | 52.2| 43.1| 37.8 | 28.7| 52.3| 43.2 |
| | | | | Planstr. B | 5104 | 40.7 | 32.4| 7.5 220251001 67| -l.6| 0.0 0.0 6.7 -1.6]
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 307.681 00| 86| 1.0 16| -6.0| 9.4 1.8]
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 2446 1 00| 41.2 ] 32.0] 32.8| 23.6| 41.8 | 32.6|
| | | | | 6ffentl. Parkplatz | S151 | 64.1| 57.1| 2.0 2%.95 100 7.3 03] 00| 0.0 7.3 03]
|

| | 52.7| 43.6 | 40.6 | 3l.6| 52.9| 43.8 |
| GEMEINBEDARF | I013 | 1.0G W -EAS. | 9.60 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 169.21 | 00| 40.4 | 31L.7 | 39.6| 30.9| 43.0 | 34.3 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 ] 50.6 | 12.0 | 359.97 | 00 | 31.7| 22.8| 27.6 | 18.7 | 33.2| 24.3|
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 202.43 100 | 26.4 | 17.3 | 24.2 | 15.1 | 28.5| 19.4 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1] 7.5 33.56 | 00| 33.8| 25.5] 17.5 | 9.2 | 33.9| 25.6 |
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 119.84 | 00 | 28.9| 21.3 | 20.0 | 12.4| 29.5| 21.9 |
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 58.84 | 00| 40.6 | 31.4] 18.9| 9.7 | 40.6 | 31.4 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 9.57 100 30.3] 23.3| 0.0] 0.0 30.3] 23.3]|
|

| | 44.6| 35.8| 40.1 | 31.3| 45.9| 37.2|
| W& 1.3 | I014 | 1.06 W -EAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 190.35 | 00 | 40.1 | 31.4| 38.6| 29.9| 42.4 | 33.7|
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 404.29 |00 | 31.0| 22.1| 27.1 | 18.2| 32.5| 23.6 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 239.90 | 00| 24.9| 15.8 | 22.8 | 13.7| 27.0 | 17.9 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4| 7.5 6.70 | 00| 46.4| 381 0.0 0.0 46.4 | 38.1]|
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 103.03 1 00 | 30.1 | 22.5| 19.2 | 11.6 | 30.4 | 22.8 |
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 79.82 1 00| 38.2| 29.0 | 13.8 | 4.6 38.2| 29.0 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1] 57.1| 2.0 68.42 1 00| 33.4| 26.4| 0.0| 0.0] 33.4| 26.4 |
|

| | 48.2 | 39.8 | 39.1 | 30.4 | 48.7 | 40.2 |
| W 2.1 | I016 | 1.0G W -FAS. | 9.68 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 124.41 | 00| 42.3| 33.6 | 40.3 | 31.6| 44.4 | 35.7 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 420.96 | 00 | 34.0 | 25.1 | 18.6 | 9.7 | 34.1 | 25.2 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 292.60 | 00 | 23.7 | 14.6 | 21.4 | 12.3 | 25.7| 16.6 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1] 7.5 19.57 100 | 41.1| 32.8] 0.0 0.0 41.1| 32.8]|
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5| 25.35 1 00| 40.6 | 33.0 | 23.5| 15.9| 40.7 | 33.1|
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 1 7.5 1415100 | 49.7 | 40.5| 17.2 | 8.0 | 49.7 | 40.5 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 18.62 100 ] 46.1| 39.1] 0.0 0.0 46.1 | 39.1|
|

| | 52.5| 44.1 | 40.5| 31.8 | 52.8 | 44.4 |
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten
StraRenverkehr mit Bebauung im Bestand

| Aufpunkt | Emittent | Eniss. (ImE) | RO | sm | K | Direktanteil | Reflexion | Pegel |
| Goaeuce | Nr. | Bezeichnung | Hoehe | Name | Ident | Tag | Nacht | | | Arp | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht |
| t t t t t } } } t t t t t - - - |
| I | | m |STRASSE I | B@ | B@A | m | m | B BA@ | B@ | BA | B | BE | B® I
| WA 6 | 1017 | 1.0G W -EAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | S101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 3270 | 00| 51.4 | 42.7 | 51.5| 42.8| 54.5| 45.8 |
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 ] 50.6 | 12.0 | 369.09 1 00| 28.9| 20.0| 26.9| 18.0 | 31.0 | 22.1 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 ] 39.9 | 12.0 | 289.11 | 00| 23.4| 14.3 | 22.4| 13.3| 26.0| 16.9 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4| 7.5 94.95 00| 26.1| 17.8| 0.0 0.0 26.1| 17.8 |
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 85.12 1 00| 32.9| 253 | 29.8 | 22.2 | 34.6 | 27.0 |
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 7491100 | 387 29.5| 33.1| 23.9| 39.8| 30.6 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1] 57.1| 2.0 103.70 | 00 | 29.0 | 22.0| 0.0 0.0 29.0| 22.0 |
|

| | 51.8 | 43.1| 51.6 | 42.9| 54.7| 46.0 |
| WA 3 PRESS.-STR. 3A | IO18 | 1.0G ~ ONO-EAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 33.251 00| 51.2 | 42.5| 51.2 | 42.5| 54.2 | 45.5|
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 231.20 | 00 | 28.0 | 19.1 | 23.4| 14.5| 29.3| 20.4 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 158.12 | 00 | 17.1 | 8.0 | 25.0 | 15.9| 25.7| 16.6 |
| | | | | Planstr. B | 5104 | 40.7 | 32.4| 7.5 19%.66 | 00| 15| -6.8] 17.4| 9.1 | 17.5| 9.2
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 208.37 1 00| 22.8| 15.2 | 20.8 | 13.2 | 24.9| 17.3 |
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 49.06 | 00| 19.9| 10.7 | 28.6 | 19.4 | 29.1 | 19.9 |
| | | | | 6ffentl. Parkplatz | S151 | 64.1| 57.1| 2.0 211.56 | 00 | 3.2 | -3.8| 21.6| 1l4.6 | 21.7 | 14.7 |
|

| | 51.2 | 42.5| 51.2 | 42.5| 54.2 | 45.5 |
| WA 5.1 | I021 | 1.0G FR. BKT. | 9.80 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 100.36 | 00 | 43.2 | 34.5| 41.9| 33.2| 45.6 | 36.9|
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 ] 50.6 | 12.0 | 376.91 | 00| 34.8| 25.9| 20.2| 11.3 | 35.0 | 26.1 |
| | | | | Klaus-Groth-Str. | S103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 262.60 | 00 | 24.9 | 15.8 | 22.4 | 13.3| 26.8 | 17.7 |
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.4 1] 7.5 59.48 | 00| 31.5| 23.2 ] 0.0 0.0 31.5]| 23.2|
| | | | | Planstr. A Nord | S105 | 46.2 | 38.6 | 7.5 60.22 | 00| 34.8| 27.2 | 24.8| 17.2 | 35.2 | 27.6 |
| | | | | PlanstraRe A Sid | S106 | 47.1 | 37.9 | 7.5 7.32 100 | 52.8| 43.6 | 18.6 | 9.4 | 52.8| 43.6 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1 | 57.1 | 2.0 | 61.36 | 00| 34.4] 27.4| 0.0 0.0 34.4 | 27.4|
|

| | 53.5| 44.4 | 42.1 | 33.4 | 53.8 | 44.7 |
| W& 5.2 | T022 | 1.06 NW-EAS. | 9.80 | Pressentinstr. N | s101 | 59.7 | 51.0 | 12.0 | 75.69 1 00 | 43.2 | 34.5| 43.3| 34.6 | 46.2 | 37.5|
| | | | | Pressentinstr. S | S102 | 59.5 | 50.6 | 12.0 | 230.21 | 00 | 35.6| 26.7| 259 17.0 | 36.0 | 27.1 |
| | | | | Klaus—Groth-Str. | 5103 | 49.0 | 39.9 | 12.0 | 133.63 | 00 | 31.1 | 22.0| 27.3| 18.2| 3.6 | 23.5|
| | | | | Planstr. B | S104 | 40.7 | 32.41 7.5 170.9 | 00 | 22.1 | 13.8 | 11.0 | 2.7 | 22.4| 14.1 |
| | | | | Planstr. A Nord | 5105 | 46.2 | 38.6| 7.5 207.92 1 00| 24.4| 16.8 | 15.6| 8.0 25.0 | 17.4 |
| | | | | PlanstraBe A Sid | 5106 | 47.1 ] 37.9| 7.5 6.80 | 00| 53.2 | 44.0 | 30.6 | 21.4 | 53.2 | 44.0 |
| | | | | offentl. Parkplatz | S151 | 64.1] 57.1| 2.0 208.35 | 00| 23.2] 162 | 0.0 0.0 23.2| 16.2 |
|

| | 53.7 | 44.5| 43.7 | 35.0 | 54.1 | 45.0 |
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Necht
24.1 B@)

Gewerbe: B-Plan Kontingente + Anlagen TA Larm + Anlagen Seehafenumschlag
w

Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten
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Seite

26/10/2019

Datum

Auftrag
R223BHCE

<ID>I014

12.70 m

- GB.: & 1.3
Zi=

-FAS.

Necht
17.3 dB@®)

Gewerbe: B-Plan Kontingente + Anlagen TA Larm + Anlagen Seehafenumschlag
w

Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten ' LS
Gewerbe: B-Plan Kontingente + Anlagen TA Larm + Anlagen Seehafenumschlag ‘ e

Projekt: Auftrag Datum Seite
RFH SHU Betriebsablauf Tag RO33ECE 26/10/2019 23
Aufpunktbezeichmng @ 1014 2.0G W -FAS. - GB.: 1.3 <ID>I0l4
lage des Aufpunktes : Xi= 311.0668 km  Yi= 5999.1386 km Zi= 12.70 m
Tag Nacht
Inmission : 347 BE) 29.3 B®@)
Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0.0 / 0.1 aufgrund Quelle: Schrottabkippeen (Element: 30)
Ton—-/Impulszuschlag Nacht [dB] : 0.0 / 0.0 aufgrund Quelle: Schrottabkippen (Element: 30)
| Emittent |  Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlige I Im |
| Neme | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw,ges |[Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Zgr | Ratm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | I | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Teg | Nacht |
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| I | B@) | B®) | | | /m/qu|dB@ | B® | B | m | B|] B| BI|] BI|] B|] B|] B Bl B |BA|IBAI| B | B | B |BA |BA)I
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| Holzentladen IP 19 | Q098C | 110.0 | 110.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1738.3 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0] 0.0|-75.8] -4.6] -3.3| 0.0 29.3] 29.3|-0.6] 0.0] 1.9 30.6 | 29.3|
| Schiffsentlading | Q120 | 109.5 | 0.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 109.5 | 0.0 | 0.0 | 2453.1 | 3.0 0.0 | 0.0 0.0| 0.0 -78.8] -4.7| -4.6| 0.0 24.4] 0.0 -0.7| 0.0 1.9] 25.6 | 0.0]
| Lkw Beladen | Q121 | 114.5 | 0.0 | w | 0.0] 1.0 | 114.5 | 0.0 | 0.0 | 2458.2 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.0]|-78.8| -4.7| -4.7] 0.0 29.3|] 0.0| 0.0 0.0 1.9 31.2| 0.0
| Lkw Fahrten | Q122 | 64.0 | 0.0 | " | 1.0] 1089.8 | 94.4 | 0.0 0.0 2250.1 | 3.0/ 0.0 0.0 0.0| 0.4]|-18.5]| -4.7| 45| -0.8] 9.3|] 0.0| 0.0 0.0 1.9] 11.2| 0.0
| Schrottabkipeen | Q123 | 120.0 | 0.0 | w | 0.0| 1.0 | 120.0 | 0.0 | 0.0 | 2349.4 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.0|-78.41| -4.7| 45| -0.1| 35.3| 0.0[-19.5| 0.0 1.9 17.7 | 0.0 |
Projekt: Auftrag Datum Seite
RFH SHU Betriebsablauf Nacht R234HCE 26/10/2019 23
Pufpunktbezeichnung : I014 2.0G W -FAS. - GB.: WA 1.3 <ID>I014
Tage des Aufpunktes @ Xi= 311.0668 km  Yi= 5999.1386 km Zi= 12.70 m
Tag Nacht
Tnmission : 33.9dB®) 32.6 dB((R)
| Fmittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Neme | Ident | | R) | Anz./L/F1 | I, ges |Formel| ds | Dc| DI | (ret | Drefl | Adiv | 2gr | Ratm | Apoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZKR) |
I I | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | | I | Teg | Nacht | | | | | | Teg | Nacht | Teag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| | | BE | BE@) | | | /m/au| B@ | B@A | B | m | B] B|] B|] B B B B| Bl BIBA|IBA| B| B | B |BA|BAI
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| Holzentladen IP 2 | Q098A | 110.0 | 110.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1655.4 | 3.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.0 -75.41| -4.6| -3.1| 0.0] 29.9] 29.9|-0.6| 0.0 1.9| 31.2| 29.9 |
| Holzentladen IP 19 | Q098C | 110.0 | 110.0 | Iw | 0.0| 1.0 | 110.0 | 110.0 | 0.0 | 1738.3 | 3.0/ 0.0| 0.0 0.0 0.0 -75.8] -4.6] -3.3| 0.0| 29.3] 29.3|-0.6] 0.0 1.9 30.6 | 29.3|
Projekt-Nr.: 19026 Anhang 2.3
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten
Gewerbe: B-Plan Kontingente + Anlagen TA Larm + Anlagen Seehafenumschlag

Legende
Lage des Aufpunktes: Xi und Yi: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: min. dS minimaler Aostand zwischen Quelle und Immissionsort
Zi: absolute Hohenangabe (Uoer NN) Ic Raumwinklelmal
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) DI Richtwirkungsmal
Tag / Nacht Qret meteorologische Korrektur
Fmittent: Nare: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl Reflexionsanteil
Ident: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv / Ds Pbstandsmal
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle Tag / Nacht Agr / DRM Boden- und Meteorologiedampfungsrah
Tag / Nacht: Schallleistungspegel [dB@)] Ratm / DL Tuftabsorptionsmah
RO (Regelaquerschnitt) technische Quelle RO =0.0 Punktquelle Hoar / [E Einfigungsdampfung
R =1.0 Linienquelle Gerduschimmission: L AT Schalldruckpegel am Inmissionsort
R)=2.0 vertikale Flachenquelle KEZ Korrektur fiir die Eirwirkzeit
R)=3.0 horizontale Flachenquelle KR Korrektur fir die Ruhezeit
Strake Recelquerschnitt der RAS-Q Im Beurteilungspegel am Inmissionsort
Anz./L/Fl. fur Iw Anzahl gleicher Quellen
(Anzahl/Iange/Flache) Iw', I,z ILange der Linienquelle
" Fléche der Flachenquelle
Korr. Fommel Korrekturen quellenspezifische Korrekturen der Digitalisung
T, ges Gesamt-Schallleistungspegel
Projekt-Nr.: 19026 Anhang 2.3
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten

q

Freizeitanlagen —
LIMA 7 Version: 12.0 1803121334 Lizenznelmer: Dirk Secburg
Projekt: Muftrag Datum Seite
Yachtclub am Samstag RO33EFR 28/08/2019 1
Aufpunktbezeichnng @ T013 2.0G6 W -FAS. - GFB.: GMEINEEDARF <ID>T013
Iage des Aufpunktes : Xi= 311.1035 km  Yi= 5999.1137 km Zi= 12.40m
Tag a.R. Teg i.R.
Trmiission : 56.7 BE®) 31.9 BE@)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte flr | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | T, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cret | Drefl | Adiv | Zor | Ratm | Aboar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I |Tag aR |Tag iR | | | | TaR | TiR | | I I | TarR | TiR | | | | | |Tag &R |Tag iR | TaR | T iR | | TaR|TiR |
| t t t t t t t } } t } } } } } } } } } } } } t t t t |
| I | B@) | BA®) | | | /m/qu|dB@ | B® | B | m | B B|] B|] BI|] BI|] B|] B|] BI|] B |BA|IBAE|[ B[ B| B |BE BB I
| t t t t t t t } } t } } } } } } } } } } } } t t t t |
| Bootsverk Aupero | Q300 | 54.8 ] 6l.6 | Iw' | 1.0] 400.9 | 80.8| 87.6 | 0.0| 187.6] 0.0/ 0.0 ©0.0|] 0.0|] 0.0|-59.4] 0.0] -0.8| 4.4 16.2| 23.0| 0.0] 0.0] 0.0 16.2 | 23.0 |
| Bootsverk Innerb | Q301 | 39.0 | 46.8 | w' | 1.0] 400.8 | 65.0 | 72.8 | 0.0 1%0.1| 0.00 0.0 o0.0|] 00| 0.0]-%95| 00| -0.8] =46 0.1 7.9] 0.0 0.0 0.0] 0.1 7.9]
| Parkplatz 1 | Q310 | 46.5 | 54.2 | " | 2.0| 617.1 | 74.4| 8.1 | 0.0| 118.4| 0.0/ ©0.0| 0.0 00| 0.0]-53.0| 0.0 -0.3| -6.5| 14.6| 22.3| 0.0 0.0| 0.0 14.6| 22.3|
| Parkplatz 2 | Q311 | 40.8 | 48.8 | Lw" | 2.0| 209.3 | 64.0| 72.0| 0.0 59.6| 0.0/ 0.0 0.0|] 00| 61]|-46.7] 0.0] -0.2|-195] 3.6 11.6] 0.0] 0.0] 0.0 3.6 1l.6|
| ZF Parkplatz 1 | 0320 | 52.0 | 59.6 | " | 1.0] 8l.4| 71.1| 78.7| 0.0| 39.8| 0.0/ 00| 00| 0.0 0.7] -4.9] 0.0/ -0.1] 2.6 22.1| 29.7| 0.0 0.0 0.0 22.1 | 29.7 |
| ZF Parkplatz 2 | 0321 | 45.8 | 53.6 | Iw' | 1.0]| 3%.3| 63| 69.1] 0.0 39.8| 0.0/ 00| 0.0 0.0 0.7] -449]| 0.0/ -0.1] -1.1| 159 23.7| 0.0 0.0 0.0 15.9| 23.7 |
| Schleifen im Freien | Q330 | 97.8 1 0.0 Iw | 0.0] 1.0 97.8| 00| 00| 385]| 00 00} 00| 00| 1.7| -42.7| 0.0| -0.1| 0.0 5.7| 0.0 0.0| 0.0 0.0 56.7| 0.0
Aufpunktbezeichnung @ I014 2.0G6 W -EAS. -GB.: 1.3 <ID>IO0L4
Iage des Aufpunktes @ Xi= 311.0668 km  Yi= 5999.1386 km Zi= 12.60 m
Tag a.R. Tag i.R.
Tmission : 56.3 ABE®) 38.0 B @)
| Emittent | Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RD | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Do | DI | Chet | Drefl | Adiv | Agr | Patm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I |Tag &R |Tag iR | | | | TeR | TiR | | I I | TerR|TiR | | | | | |Tag &R |Teg iR | TaR | T iR | [ TR | TiR |
| t t t t t t t } } t } } } } } } } } } } } } t t t t |
| I | B@) | BA®) | | | /m/agu| B@ | B®E | B | m | B] B|] B|] B|] B|] B| B|] B BI|IBA|IBA| B|] B | B |BA|BAI
| t t t t t t t } } t } } } } } } } } } } } } t t t t |
| Bootsverk AuBero | Q300 | 54.8 | 6l.6 | Iw' | 1.0] 400.9 | 80.8 | 87.6 | 0.0 152.5| 0.0/ 0.0| 0.0 00| O0.0|-5%8.7| ©0.0 -0.7| -0.6] 20.8| 27.6| 0.0 0.0 0.0 20.8]| 27.6 |
| Bootsverk Innerb | Q301 | 39.0 | 46.8 | w'" | 1.0] 400.8 | 65.0 | 72.8 | 0.0 145.2| 0.0/ 0.0| o001 00| O0.0]-5%89| 0.0 -0.7| 0.9 45| 12.3] 0.0 0.0 0.0 4.5 12.3]
| Parkplatz 1 | Q310 | 46.5 | 54.2 | Iw" | 2.0] 617.1 | 74.4] 8.1 0.0| 9.2 0.00 0.0 00| 00| 00]-52.0] 00| -0.3] 0.0 23.1| 30.8] 0.0 0.0 0.0 23.1] 30.81|
| Parkplatz 2 | Q311 | 40.8 | 48.8 | Iw" | 2.0| 209.3 | e4.0| 72.0| 0.0 52.11| 0.0/ 00| oO00] 0.0 11.0| 45.8| 0.0 -0.2|-15.2 | 13.8| 21.8 0.0 0.0 0.0 13.8 | 21.8 |
| ZF Parkplatz 1 | Q320 | 52.0 | 59.6 | Iw" | 1.0| 8.4 71.1| 78.7] 00| 2211 0.0/ 0.0l 00| 00| 05| -435| 00| 01| 0.0 28.0| 35.6| 0.0] 0.0| 0.0 28.0] 35.6|
| ZF Parkplatz 2 | Q321 | 45.8 | 53.6 | Iw' | 1.0| 3.3 61.3| €.1] 00| 29| 0.0/ 0.0| 00| 00| O.6|-40.9| 00 01| 0.0 20.9| 28.7] 0.0 0.0 0.0 20.9] 28.7|
| Schleifen im Freien | Q330 | 97.8 | 0.0 | Iw | 0.0 1.0 97.8| 0.0| 00| 41.8] 0.00 0.0 00| 00| 2.0|-43.4| 00| 01| 001 53| 0.0 0.0 0.0 0.0 53| 0.0]
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewéahlten Immissionsorten

Freizeitanlagen

Legende
Lage des Aufpunktes: Xi und Yi: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: min. dS minimaler Abstand zwischen Quelle und Inmissionsort
Zi: absolute Hohenangabe (Uoer NN) Ic Raumwinklelmal
Tnmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) DI Richtwirkungsmal®
Tag / Nacht / Tag a.R. (T aR) / Tag i.R. (T iR) - (Tag auBerhalb / immerhalb der Ruhezeiten fiir Sport/Freizeit) (ret  meteorologische Korrektur
Fmittent: Nare: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl Reflexionsanteil
Ident: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv / Ds Pbstandsmal
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle Tag / Nacht Agr / DRM Boden- und Meteorologiedampfungsah
Tag / Nacht / Tag iR / Tag aR: Schallleistungspegel [dB(A)] Ratm / DL TLuftabsorptionsmal
RO (Regelaquerschnitt) technische Quelle RO =0.0 Punktquelle Hoar / [E Einfigungsdampfung
RO =1.0 ILinienquelle Gerduschimmission: L AT Schalldruckpegel am Inmissionsort
RO =2.0 vertikale Flachenquelle KEZ Korrektur firr die Eirwirkzeit
RD=3.0 horizontale Flachenquelle KR Korrektur fir die Ruhezeit
Strake Recelquerschnitt der RAS-Q Im Beurteilungspegel am Inmissionsort
Anz./L/Fl. fur Iw Anzahl gleicher Quellen
(Anzahl/Iange/Flache) Iw', Iyz  ILange der Linienquelle
" Flache der Flachenquelle
Korr. Fommel Korrekturen quellenspezifische Korrekturen der Digitalisung
T, ges Gesamt-Schallleistungspegel
Projekt-Nr.: 19026 Anhang 2.4
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Tag

Nacht

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 dB(A) bis 35 dB(A)
> 35 dB(A) bis 40 dB(A)
> 40 dB(A) bis 45 dB(A)
> 45 dB(A) bis 50 dB(A)
> 50 dB(A) bis 55 dB(A)
> 55 dB(A) bis 60 dB(A)
> 60 dB(A) bis 65 dB(A)
> 65 dB(A) bis 70 dB(A)
> 70 dB(A) bis 75 dB(A)
> 75 dB(A) bis 80 dB(A)
>80 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 15.W.178
,Obere Warnowkante*®

Darstellung:

Rasterlarmkarte Stra3e

WA 4 ohne Bebauung im Plange-
biet

Berechnungshohe 5,8 m

Auftrag: 19026

Anhang: 3.1A
N Datum: 23.08.2019

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Hanse- und Universitatsstadt
Rostock

Amt fur Stadtentwicklung
Neuer Markt 3

18055 Rostock

Auftragnehmer: q
b

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
§




Tag

Nacht

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 dB(A) bis 35 dB(A)
> 35 dB(A) bis 40 dB(A)
> 40 dB(A) bis 45 dB(A)
> 45 dB(A) bis 50 dB(A)
> 50 dB(A) bis 55 dB(A)
> 55 dB(A) bis 60 dB(A)
> 60 dB(A) bis 65 dB(A)
> 65 dB(A) bis 70 dB(A)
I > 70 dB(A) bis 75 dB(A)
I > 75 dB(A) bis 80 dB(A)
I - 30 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 15.W.178
,Obere Warnowkante*®

Darstellung:

Rasterlarmkarte Stra3e

WA 4 mit Bebauung Bestand im
Plangebiet

Berechnungshohe 5,8 m

Auftrag: 19026
A

Anhang: 3.1B
N Datum: 23.08.2019

A

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Hanse- und Universitatsstadt
Rostock

Amt fur Stadtentwicklung
Neuer Markt 3

18055 Rostock

Auftragnehmer: q
b

LS Larmschutz Seeburg

T
| S
Joachim-Jungius-Str. 9

b | 18059 Rostock




Nacht

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 dB(A) bis 35 dB(A)
> 35 dB(A) bis 40 dB(A)
> 40 dB(A) bis 45 dB(A)
> 45 dB(A) bis 50 dB(A)
> 50 dB(A) bis 55 dB(A)
> 55 dB(A) bis 60 dB(A)
> 60 dB(A) bis 65 dB(A)
> 65 dB(A) bis 70 dB(A)
I > 70 dB(A) bis 75 dB(A)
I > 75 dB(A) bis 80 dB(A)
I - 30 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 15.W.178
,Obere Warnowkante*®

Darstellung:
Rasterlarmkarte Gewerbe

Berechnungshohe 5,8 m

Auftrag: 19026

Anhang: 3.2
N Datum: 14.01.2020

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Hanse- und Universitatsstadt
Rostock

Amt fur Stadtentwicklung
Neuer Markt 3

18055 Rostock

Auftragnehmer: q
b

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
§




Legende:

Tag aullerhalb der Ruhezeit Tag innerhalb der Ruhezeit

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 dB(A) bis 35 dB(A)
> 35 dB(A) bis 40 dB(A)
> 40 dB(A) bis 45 dB(A)
> 45 dB(A) bis 50 dB(A)
> 50 dB(A) bis 55 dB(A)
> 55 dB(A) bis 60 dB(A)
> 60 dB(A) bis 65 dB(A)
> 65 dB(A) bis 70 dB(A)
B > 70 dB(A) bis 75 dB(A)
I > 75 dB(A) bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 15.W.178
,Obere Warnowkante*®

Darstellung:
Rasterlarmkarte Freizeit

Berechnungshohe 5,8 m

Auftrag: 19026

Anhang: 3.3
N Datum: 25.10.2019

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Hanse- und Universitatsstadt
Rostock

Amt fur Stadtentwicklung
Neuer Markt 3

18055 Rostock

Auftragnehmer: q
b

LS Larmschutz Seeburg |
/| Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
§




Nacht

Legende:

Farbzuordnung zu den maRRgeb-
lichen AuRRenlarmpegeln und zu
den Larmpegelbereichen (LPB)

I > 55 bis 60 dB(A) / LPB II

Bl > 60 bis 65 dB(A) / LPB Il
Bl > 65 bis 70 dB(A) / LPB IV
Il > 70 bis 75 dB(A) / LPB V

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fir den B-Plan Nr. 15.W.178
,Obere Warnowkante*

Darstellung:

Larmpegelbereiche

freie Schallausbreitung im Plan-
gebiet

Berechnungshohe 5,8 m

Auftrag: 19026

Anhang: 4.1
N Datum: 30.08.2019

MafRstab: ohne

Auftraggeber:

Hanse- und Universitatsstadt
Rostock

Amt fur Stadtentwicklung
Neuer Markt 3

18055 Rostock

Auftragnehmer: z r
LS Larmschutz Seeburg S
Joachim-Jungius-Str. 9 -
18059 Rostock




Legende:

Tag Nacht I_:arbzuordnun_g zu den mafgeb-
lichen AuRRenlarmpegeln und zu
den Larmpegelbereichen (LPB)

I > 55 bis 60 dB(A) / LPB I

B > 60 bis 65 dB(A) / LPB Il
Bl > 65 bis 70 dB(A) / LPB IV
Il > 70 bis 75 dB(A) / LPB V

< ‘.L

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 15.W.178
,Obere Warnowkante*®

LPB Il

Darstellung:

Larmpegelbereiche mit
bestehender Bebauung in den
Baufeldern WA 4.1 bis 4.3
Berechnungshéhe 5,8 m

Auftrag: 19026

Anhang: 4.2
N Datum: 30.08.2019

MaRstab: ohne

Auftraggeber:

Hanse- und Universitatsstadt
Rostock

Amt fur Stadtentwicklung
Neuer Markt 3

18055 Rostock

-

Auftragnehmer: t

LS Larmschutz Seeburg S

5550 Joachim-Jungius-Str. 9 -
e cantlF t

A R F"‘ﬁ e )

18059 Rostock
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