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Zusammenfassung

Die Stadt Sassnitz beabsichtigt die Aufstellung des B-Planes Nr. 36 ,Fahrhafen Sassnitz — Son-
dergebiet Nord" im Bereich des Fahrhafens Mukran. TUV NORD Umweltschutz wurde beauftragt,
eine Schalltechnische Untersuchung fiir das Planvorhaben durchzufihren.

Es soll ermittelt werden, ob die Ger&duschimmissionen fiir die im Bebauungsplan betrachieten ge-
werblichen Anlagen auch unter Berlcksichtigung der bestehenden Vorbelastung, die aus kontin-
gentierten Bebauungspldnen und genehmigungspflichtigen / nicht genehmigungspflichtigen Anla-
gen auflerhalb von Bebauungsplédnen besteht, zu keinen schéadlichen Umwelteinwirkungen im Sin-
ne des Schallschutzes an den nachstgelegenen Immissionsorten fiihren. Als Bewertungsgrundlage
dienen die Orientierungswerte der DIN 18005.

Die Grundlage fur die Emissionsermittiung bilden ein représentativer Betriebsablauf fir eine per-
spektivische Nutzung auf den freien Baufeldern im Plangebiet (hier: Umschlag und Vormontage
von WEA fiir den Offshore-Windpark ,Arkona Becken®) sowie die Betriebsablaufe fur die im Gel-
tungsbereich bereits vorhandenen gewerblichen Einrichtungen. Die Beurteilung der Gerduschim-
missionen erfolgt fur die neun Referenzimmissionsorte, die in vorangegangenen Untersuchungen
bereits berlicksichtigt wurden.

Die Beurteilungspegel fur den gesamten B-Plan Nr. 36 im Tagzeitraum liegen an den Immissions-
orten mit Wohnnutzung (IO 14, 10 17, 10 30) und an der Kleingartenanlage (10 15) im Tagzeitraum
bei Werten zwischen 37 und 44 dB(A). An den Immissionsorten mit gewerblicher (1O 16, 10 23 und
10 40) sowie industrieller Nutzung (10 21 und 10 22) werden Beurteilungspegel im Bereich von 38
bis 53 dB(A) hervorgerufen. Die gebietsspezifischen Orientierungswerte werden tags an allen Im-
missionsorten um mindestens 15 dB unterschritten. Damit kbnnen erstmalige oder weitergehende
Uberschreitungen durch die Gerduschimmissionen des B-Plans auch unter Beriicksichtigung einer
Vorbelastung tags ausgeschlossen werden.

Im Nachtzeitraum werden durch den gesamten B-Plan Nr. 36 an den Immissionsorten mit Wohn-
nutzung (10 14, 10 17, 10 30) Beurteilungspegel zwischen 34 und 38 dB(A) hervorgerufen. An den
Immissionsorten ohne Wohn- bzw. Schlafnutzung (KGA: 10 15; IO mit Einstufung GE: 10 16, 10 23
und 10 40; |10 mit Einstufung GI: 10 21 und 10 22) werden nachts Beurteilungspegel zwischen 38
bis 50 dB(A) hervorgerufen. Die gebietsspezifischen Crientierungswerte werden nachts um min-
destens 4 dB unterschritten. Die maRgebliche Gerduschquelle wird im Nachtzeitraum durch die
Hilfsdiesel der Schiffe am Liegeplatz 10a (Schittgutumschlag) und am Liegeplatz 10 (Installations-
schiff fuir Offshore-WEA) repréasentiert.

Die bestehende Geréuschsituation ist durch kontingentierte Bebauungspléne sowie durch techni-
sche Anlagen / Seehafenumschlagsanlagen auBerhalb von Bebauungsplénen geprégt. Deren Be-
ricksichtigung fiir den kritischen Nachtzeitraum hat ergeben, dass die Immissionsorte 10 17 (Wgb.
Staphel 35c) sowie 10 30 (Wgb. Neu Mukran Nr. 3) als kritisch einzustufen sind. Der Orientie-
rungswert fur aligemeine Wohngebiete am 10 17 sowie der Wert von 42 dB(A) (Zwischenwert gem.
Nr. 6.7 der TA Larm) am IO 30 werden bereits im Bestand um 1 dB Uberschritten. Ein mégliches
Ziel fur zukinftige gewerbliche bzw. industrielle Nutzungen solite demnach sein, die Anlagen
schalltechnisch so zu planen, dass die Beurteilungspegel der Vorbelastung in der Gesamtbelas-
tung am 10 17 und am 1O 30 nicht weitergehend erhoht werden. Dies wird u.a. erreicht, wenn die
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Gerduschimmissionen flr ein konkretes Vorhaben den an den betroffenen Immissionsorten gel-
tenden Immissionsrichtwert um mindestens 10 dB unterschreiten.

Aus technischer Sicht kann dies realisiert werden, wenn die Hilfsdiesel der Schiffe an den Liege-
platzen im Plangebiet (= malgebliche Gerduschquelle) nachts auler Betrieb sind. Diese MaR-
nahme kann im Bebauungsplan nicht festgesetzt werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Gerdusche durch die gewerblichen Nutzungen im
B-Plan Nr. 36 unter Beachtung der genannten Anforderungen fiir die mafigeblichen Immissionsor-
te zu keinen schéadlichen Umwelteinwirkungen fithren. Der Nachweis, dass die immissionsschutz-
rechtlichen Anforderungen der TA Larm fir konkrete Planungen innerhalb des Geltungsbereichs
tags und nachts erfiillt werden, ist im Rahmen des jeweiligen Genehmigungsverfahrens zu flihren.

Q Pplecory D Moighe

Dipl.-Ing.(FH) Sebastian Prochnow Dipl.-Ing. Doris Meister
TUV NORD Umweltschutz
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Sassnitz plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 36 ,Fahrhafen Sassnitz — Son-
dergebiet Nord“ im nordlichen Bereich des Fahrhafens im Oristeil Mukran. Fir das Planvorhaben
ist eine Schalltechnische Untersuchung erforderlich.

TUV NORD Umweltschutz wurde beauftragt, die entsprechende Untersuchung durchzufiihren. Die
Grundlage bildet ein reprasentativer Betriebsablauf fiir eine perspektivische Nutzung auf den freien
Baufeldern im Plangebiet sowie die Betriebsabldufe fiir die im Geltungsbereich bereits vorhande-
nen gewerblichen Einrichtungen.

Das Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung der Gerauschimmissionen durch die Nutzungen im
Plangebiet an den nichstgelegenen schutzbedirftigen Gebauden sowie der anschlieiende Ver-
gleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten der DIN 18005. Zudem ist die zu erwar-
tende Gerauschsituation unter Berlicksichtigung der Vorbelastung zu ermitteln und zu bewerten.

Der Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung lagen folgende vorhabenspezifischen Unter-
lagen zugrunde:

= topographische Karten /5/,
= Planzeichnung und Begriindung (Stand Februar 2016);

= Schalltechnische Untersuchungen zu den Emissionskontingentierungen im Bereich des
Fahrhafens Mukran /12/ - 117/, 119/,

= Schalltechnische Untersuchungen im Bereich des Fahrhafens Mukran /8/ - /11/; 122/
=  Angaben fiir einen Betriebsablauf im B-Plan Nr. 36 (Quelle: Vorhabentrager).

2  Ortliche Verhiltnisse und Vorhabenbeschreibung

Die 6rtlichen Verhéltnisse kénnen in den Lagepldnen in Anhang 1 eingesehen werden.
Der Geltungsbereich fiir den Bebauungsplan Nr. 36 liegt im Gebiet der Stadt Sassnitz Ortsteil Muk-
ran, Gemarkung Lancken in der Flur 6, Flurstiicke 30/30 anteilig, 30/39 anteilig, 69 anteilig, 70,

71110, 71/11 anteilig, 72, 76/2 anteilig, 76/3, 76/4 anteilig, 77, 78/1 und 78/6 anteilig. Das Gebiet
des Bebauungsplanes Nr. 36 ist an der Nordmole im stlichen Bereich des Fahrhafens Mukran

gelegen.

Im Nordosten befindet sich die Wasserflache der Ostsee, wahrend sich im Siidosten gewerblich
genutzte Hafenflachen (Fa. Euro-Baltic Fischverarbeitungs GmbH) anschliefen. Im Nordwesten
grenzt der Geltungsbereich des B-Plans Nr. 36 an den rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 7.1 der
Stadt Sassnitz.

Innerhalb des Plangebietes bestehen bereits gewerbliche Nutzungen:
= die STS GmbH im Westen;
v die IBR GmbH im Suidosten
= sowie der Schittgutumschlag (Liegeplatz 10a).

TOV-Auftrags-Nr.:  BO00 657358 / 91655T030 Stand: 31.05.2016 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 36 Fahrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord" Seite 6 von 27



YoV NORD

Umweltschutz

Die Grofle der Gesamitflache fiir den B-Plan Nr. 36 liegt bei etwa 240 000 m?. Innerhalb des Plan-
gebietes befinden sich ein GrofBteil des Seaterminals und diesbeziiglich ergénzende Flachen so-
wie die Liegeplatze 8, 9 (im Stidwesten), 10 (im Stiden) und 10a (im Stdosten).

Die néchstgelegenen Gebdude mit Schutzanspruch sind in norddstlicher Richtung (Kleingartenan-
lage am KIiff) in nordwestlicher Richtung (Wohngeb&dude Dubnitz) sowie in stidwestlicher Richtung
(Wohngebdude Neu Mukran, Staphel) gelegen.

Mit dem Bebauungsplan Nr. 36 ,Fahrhafen Sassnitz - Hafenerweiterung Nord" ist die Schaffung
der bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir in Zusammenhang mit einem Seehafen stehen-
de Vorhaben vorgesehen. Gegenwiértig werden die freien Baufldchen insbesondere fiir die Errich-
tung von Offshore-Windparks bendtigt.

Innerhalb des Geltungsbereichs werden Sondergebiete mit der Zweckbestimmung Seehafen
(SO Hafen) ausgewiesen. Sie dienen der Unterbringung von Anlagen und Betrieben eines Seeha-
fens. Zulassig sind:

= Anlagen und Betriebe aller Art, die in enger wirtschaftlicher, funktionaler und technischer
Verbindung mit der Nutzung eines Seehafens stehen (wie z.B. Verlade- und Transportein-
richtungen, zugehdrige Gleis- und Stralenverkehrsfldichen, Werkstétten, Lagerplatze, La-
gerh&user, zum Betrieb von Liegepléatzen erforderliche Einrichtungen, zur Versorgung und
Wartung von Schiffen erforderliche Anlagen und Betriebe)

= Geschéfts-, Blro- und Verwaltungsgeb&ude,
= Tankstellen,
= Dienstleistungen und Serviceeinrichtungen,

= fir Produzenten, Dienstleister, Serviceanbieter eine Verkaufsflache von maximal 10% der
Gesamtflache des jeweiligen Gewerbebetriebs an der Statte der Leistung,

= Anlagen fiir den ruhenden Verkehr,
= die zur Deckung des Bedarfs des Gebiets dienenden Schank- und Speisewirtschaften.

TOV—Auﬁrags—N r. 8000657358/ 9165ST030 Stand:  31.05.2016 Textteil
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3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen im Zusammenhang mit der Aufstellung
des B-Planes Nr. 36 wird entsprechend der DIN 18005 /3/ in Verbindung mit der TA Larm /1/
durchgefilhrt. Eine Emissionskontingentierung nach DIN 45691 /4/ soll aufgrund des Projektcha-
rakters fir die vorgesehenen gewerblichen Nutzungen im Plangebiet nicht durchgefiihrt werden.

In einem ersten Schritt erfolgt die Ermittiung der Gerduschemissionen und —immissionen durch die
bestehenden gewerblichen Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs fir den B-Plan Nr. 36. Zur
Beriicksichtigung der geplanten gewerblichen Anlagen innerhalb des Plangebietes werden die
Schallimmissionen anhand von Rahmendaten der Planung ermittelt. Dazu wird ein exemplarischer
Betriebsablauf flir eine malgebliche Nutzung in Abstimmung mit dem Auftraggeber bestimmt und
in den Berechnungen beriicksichtigt. Anschlieend erfolgt die Bestimmung der Gerduschimmissio-
nen durch die gewerblichen Anlagen (Bestand + Planung) im Plangebiet.

AbschlieBend wird ermittelt, ob die Gerduschimmissionen fur die im Bebauungsplan betrachteten
gewerblichen Anlagen auch unter Berlicksichtigung der bestehenden Vorbelastung, die aus kon-
tingentierten Bebauungsplénen und genehmigungspflichtigen / nicht genehmigungspflichtigen An-
lagen auBerhalb von Bebauungspldnen besteht, zu keinen schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne des Schallschutzes an den nachstgelegenen Immissionsorten flhren.

Die bestehende bzw. planungsrechtlich zu beriicksichtigende Gerduschsituation flr die maRgebli-
chen Immissionsorte wird dabei anhand vorliegender schalltechnischer Untersuchungen ermittelt
und einer kritischen Wertung unterzogen.

Die Schalltechnische Untersuchung soll Aussagen zur schalltechnischen Realisierbarkeit von
gewerblichen Nutzungen im B-Plan Nr. 36 liefern. Der Nachweis, dass die Anforderungen der TA
Larm durch konkrete gewerbliche Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs erfillit werden, ist im
Rahmen des jeweiligen Genehmigungsverfahrens zu flhren. Er ist kein Gegenstand dieser
Untersuchung.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen der Bauleitplanung

Die DIN 18005 /3/ gibt Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung. Nach § 50 BImSchG sind die fir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schédliche Umwelteinwirkungen auf ausschlielich oder iiberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mbglich ver-
mieden werden.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen (z.B.
StralRen-, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen
Rechtsvorschriften verwiesen.

Der Beurteilungsegel L, ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitrdume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet. Fir gewerb-
liche Anlagen, die dem Geltungsbereich der TA Larm unterliegen ist fiir den Nachtzeitraum die
volle Stunde mit dem maximalen Beurteilungspegel maRgebend. Der Beurteilungspegel L, wird
gem. DIN 18005 aus dem Schallleistungspegel Ly der Schallquelle unter Berlicksichtigung der
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Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschlagen fiir bestimmte Gerzu-
sche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fur die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 1).

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittel~ten
Beurteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswer-ten zu vergleichen. Die
Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitidarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen
Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemal® Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben aber
vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und
fur die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als
sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele des
Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldchen oder der {iberbaubaren
Grundstiuicksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der be-
treffenden Baufldche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbeléstigungen zu
erflllen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Pla-
nungsgrundsatz bei der stédtebaulichen Planung zu beriicksichtigen. Die Abw&gung kann jedoch
in begrindeten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des
Schallschutzes fuhren.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte (ORW) fir die stadtebauliche Planung nach

DIN 18005
Gebietsnutzungsart ORW in dB (A)
Tag Nacht

reine Wohngebiete (WR), Wochenend- und Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35"
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungs- (WS) und Campingplatzge- 55 45 bzw. 40
biete

besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
schutzbedlrftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche
von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.
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5 Ermittlung der Emissionswerte

5.1 Bestehende Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs

Innerhalb des Geltungsbereiches fur den B-Plan Nr. 36 bestehen bereits gewerbliche Nutzungen
mit potenzieller Immissionsrelevanz fir die ndchstgelegenen Immissionsorte. Die Befriebsablaufe
werden im Folgenden aus schalltechnischer Sicht beschrieben.

Sea Terminal Sassnitz GmbH (Liegeplétze 8 und 9)

Die Tatigkeiten auf dem Betriebsgeldnde der STS GmbH (Flurstiick 78/1 und westlicher Teil des
Flursticks 72) beinhalten den Umschlag von Massen-, Stiick-, Schwergut und Projektladung sowie
das Containerhandling. Die maRgeblichen Betriebszeiten liegen zwischen 7:00 und 16:00 Uhr, in
Ausnahmefallen wird auch nach 22:00 Uhr gearbeitet. Der Maschinenpark umfasst Stapler, Bagger
sowie Mobilkréne. Auf dem Betriebsgelénde befinden sich neben den Freilagerflachen eine Lager-
halle sowie ein Gleisanlage.

Die Betriebsauslastung schwankt in Abhangigkeit von der Auftragslage. Konkrete Angaben fir
einen reprasentativen Betriebsablauf liegen nicht vor. Fir die Ermittlung der Gerduschemissionen
durch die STS GmbH wird die Schiffsentladung (Stiickgut) per Kran mit anschlieBender Einlage-
rung in das vorhandene Lagergebdude per Stapler beriicksichtigt. Die maligeblichen Schallquellen
werden durch den Kran und den Stapler reprasentiert, fiir sie wird der durchgehende Betrieb in-
nerhalb des Zeitraumes zwischen 7:00 und 16:00 Uhr angenommen.

Fur den Schallleistungspegel des Krans werden entsprechend einer Literaturangaben /24/
Lwa = 107 dB(A) (Hafenmobilkran mit 36 t Hublast) beriicksichtigt, wahrend flr einen Stapler mit
Dieselantrieb (4 t Hublast) Lws = 103 dB(A) /25/ angesetzt werden. Die Emissionswerte fir die
Stiickgutentladung der STS GmbH sind in der nachfolgenden Tabelle 2 dokumentiert.

Tabelle 2: Emissionswerte fir die STS GmbH (Stlickgutentladung)

emissionsrelevante Vorgange Quell- Einwirkzeit Schall- Quellen-
Bezeichnung D" | Art? Tag / Nacht leistung” | héhe
Kran Q400 | PQ 9h/- 107 dB(A) |6 Meter
Stapler Q401 LQ 9h/- 103 dB(A) 1 Meter

71D - Identifikationscode fir die Berechnungen
% Art der Digitalisierung der Quelle: PQ - Punktquelle, LQ — Linienquelle
3 schallleistungspegel als Lwa [dB(A)]

Schiittgutumschlag im Plangebiet (Liegeplatz 10a)

Auf den Flurstiicken 72 (anteilig im stidlichen Bereich) und 78/6 wird der Umschlag von Eisenerz
durchgefiihrt. Der Emissionsansatz wird aus der aktuellen Schalltechnischen Untersuchung fur die
Anderung des Schiittgutumschlags im Fahrhafen Mukran /23/ Gbernommen. Alle diesbeziiglichen
Geréuschquellen, die sich innerhalb des B-Plangebietes befinden, werden entsprechend beriick-
sichtigt und sind in der nachfolgenden Tabelle 3 zusammengestellt.

Entsprechend einer Auskunft durch das StALU VP (Herr Muiller) befindet sich die geplante Ande-
rung gegenwartig im Genehmigungsverfahren (Stand 19.05.2016).
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Tabelle 3: Emissionswerte flr den Schittgutumschlag im Plangebiet /23/

emissionsrelevante Vorgange Quell- Einwirkzeit Schall- Quellen-
Bezeichnung D" | Art? ‘Tag / Nacht leistung® | héhe
Radlader Q410 | LQ 12,8 h / 48 min 106 dB(A) |1 Meter
Bandanlage Q411 | LQ 12,8 h /48 min 85 dB(AYm |10 Meter
Schiffsaggregate (Hilfsdiesel) Q412 | PQ 12,8 h / 48 min 108 dB(A) |10 Meter
Lkw-Verkehr (140 Fahrten pro Tag) | Q413 | LQ 16h/- 72,4 dB(A)/m |1 Meter

" ID - Identifikationscode fir die Berechnungen
' Art der Digitalisierung der Quelle: PQ - Punktquelle, LQ ~ Linienquelle
% Schallleistungspegel als Lwa [dB(A)], Lwa: [dB(AYmM]

Euro-Baltic Fischverarbeitungs GmbH

Die im B-Plangebiet zu bericksichtigenden Gerduschquellen der Euro-Baltic Fischverarbeitungs
GmbH werden durch den Betrieb des Mitarbeiterparkplatzes sowie durch den Lieferverkehr per
Lkw reprasentiert. Der Parkplatz ist im nordostlichen Teil des Flurstiickes 76/2 gelegen, der Fahr-
weg flr den Pkw- und Lkw-Verkehr befindet sich zentral innerhalb des Geltungsbereichs.

Alle weiteren Gerduschquellen fur das Fischverarbeitungswerk befinden sich auRerhalb des Gel-
tungsbereichs fir den B-Plan Nr. 36 und sind damit nicht den Gerduschemissionen zuzuordnen,
die vom Plangebiet ausgehen. Sie werden daher nicht betrachtet.

TUV NORD Umweltschutz fiihrte in den Jahren 1999 und 2006 schalltechnische Untersuchungen
fur das Fischverarbeitungswerk durch. In der Untersuchung aus dem Jahr 1999 /10/ werden fiir die
Anzahl der Lkw-Fahrten folgende Angaben gemacht:

= 47 Lkw-Fahrten im Tagzeitraum;
= 10 Lkw-Fahrten innerhalb der lautesten Nachtstunde.

Die Schallleistungspegel fiir die Fahrten von Lkw auf dem Betriebsgeldnde werden entsprechend
dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden
von Frachizentren, Auslieferungslagern und Speditionen” /6/ ermittelt.

Fur die Fahrt des Liefer-Lkw wird der langenbezogene Schallleistungspegel (Lwa 1 in dB(A)/m)
nach folgender Formel berechnet:

Lwa:1n = Lwo + 10 log n

mit Lwoe  gemittelter Ausgangsschallleistungspegel fur 1 Lkw pro Stunde und 1 m
63 dB(A)/m fur Lkw 2 12 tund P 2 105 kW
62 dB(A)/m fir Lkw < 12 t und P < 105 kW
55 dB(A)/m fur Kleintransporter

n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse pro Stunde.
Die Emissionswerte fur den Lieferverkehr per Lkw sind in der nachfolgenden Tabelle 4 zusam-

mengestellt. Es wird davon ausgegangen, dass ausschlieBlich Lkw mit P 2 105 kW eingesetzt
werden.
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Tabelle 4: Emissionswerte fir den Lieferverkehr des Fischverarbeitungswerkes
emissionsrelevante Vorgénge Quell- | Anzahl der Fahrten Schall- Quellen-
Bezeichnung D" | Art? leistung® | hohe
Tag / Nacht Tag / Nacht
Lkw-Fahrten (Lwo = 63 dB(A)Y/m) Q420 | LQ 47110 67,7/73 |1 Meter

71D - Identifikationscode fiir die Berechnungen
2 Art der Digitalisierung der Quelle (LQ — Linienschallquelle)
% Schallleistungspegel als Ly [dB(A)M]

Die Schallemissionen des Parkplatzes werden nach der ,Parkplatzldrmstudie® des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz /7/ ermittelt. Gerduschemissionen der Stellpldtze werden als
gleichméRBig in den Halbraum strahlende Flachenschallguelle in einer H6he von 0,5 m Gber dem
Boden modelliert.

Fur die Frequentierung des Mitarbeiter-Parkplatzes werden 300 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum
(18,8 Pkw-Bewegungen je Stunde) und 50 Pkw-Bewegungen innerhalb der lautesten Nachtstunde
angegeben.

Die Vergabe der Zuschldge Kqa und K, erfolgt entsprechend der Parkplatzldrmstudie (analog der
Parkplatzart Besucher- und Mitarbeiterparkplétze). Die Fahrbahnoberfliche wird mit Asphalt be-
rlicksichtigt (Kswo = 0). Die Anzahl der Pkw-Stellplatze wird anhand des Luftbildes ermittelt, sie liegt
bei 56 Stellplatzen (Flacheninhalt des Parkplatzes = 1 400 m? 25 m? je Stellplatz).

Die Berechnungsparameter des Parkplatzes sind in Tabelle 5 zusammengestelit.

Tabelle 5: Berechnungsparameter fiir den Parkplatz des Fischverarbeitungswerkes
Parkplatz / ID Anzahl der Kea K Ko Ksto BxN Lwa
Stellplitze
B Tag / Nacht | Tag / Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz Fischv. / Q421 56 0 4 4,2 0 18,8 / 50 84 /882

Die Gerauschemissionen der Zufahrt werden als Linienschallquelle modelliert. Der l&ngenbezoge-
ne Schallleistungspegel berechnet sich nach der Parkplatzldarmstudie /7/ entsprechend der Bezie-
hung:

Lw.n = Lme +19  [dB(A)]

Die maRgebende sttindliche Verkehrsstérke wird aus der Frequentierung des Parkplatzes abgelei-
tet, die Berechnung der Emissionsmittelungspegel L,e erfolgt gemal RLS 90 /20/. Die Berech-
nungsparameter fir die Zufahrt sind in Tabelle 6 zusammengestellf. Als Geschwindigkeit werden
30 km/h beriicksichtigt. Der Korrekturwert Dgyo fUr die Fahrbahnoberfldche (Asphalt) ist gleich Null.
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Tabelle 6: Berechnungsparameter fiir die Zufahrt - Parkplatz Fischverarbeitungswerk
Emissionsquelle Anzahl der Fahrten Line Lwar.1n
pro Stunde [dB(A)] [dB{A)/m]
Bezeichnung / ID Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
Zufahrt Parkplatz Fischv. / Q422 18,8 /50 41,3/45,5 60,3 /64,5

IBR GmbH

Die Industrie- und Biroreinigungsgesellschaft GmbH ist ein Dienstleistungsunternehmen fiir priva-
te und gewerbliche Reinigungsarbeiten, Grinflachenpflege und Winterdienst. Die maRgeblichen
Betriebszeiten liegen im Zeitraum von 7:00 bis 17:00 Uhr Das Betriebsgelénde der IBR GmbH be-
findet sich auf dem Flurstiick 76/5 im ostlichen Teil des Plangebietes.

Die maRgeblichen Betriebsabléufe beinhalten die An- und Abfahrten der Mitarbeiter-Pkw sowie der
firmeneigenen Pkw. Darliber hinaus wird fir den nicht taglich stattfindenden Lieferverkehr im Sinne
eines konservativen Ansatzes die Anlieferung mit einem Lkw (z.B. ein Pritschen-Lkw mit
Rindenmuilch) beriicksichtigt. Der Fahrverkehr findet innerhalb des Zeitraumes von 6:30 bis
17:30 Uhr statt.

Die Schallemissionen des Parkplatzes werden nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayerischen
Landesamtes fir Umweltschutz ermittelt. Entsprechend den Angaben der IBR GmbH wird Park-
platz taglich mit durchschnittlich sieben Mitarbeiter-Pkw befahren und wieder verlassen (= 14 Pkw-
Bewegungen). Des Weiteren existieren etwa 14 Betriebsfahrzeuge (Pkw, Kleintransporter), die den
Parkplatz auf dem Betriebsgelénde jeweils zweimal taglich befahren und wieder verlassen (= 56
Pkw-Bewegungen).

Demnach berechnen sich fur die Parkplatzfrequentierung im Tagzeitraum insgesamt 70 Pkw-
Bewegungen, dies entspricht = 4,4 Pkw-Bewegungen je Stunde, innerhalb der lautesten Nacht-
stunde findet kein Fahrverkehr statt.

Die Vergabe der Zuschlage Kea und K, erfolgt entsprechend der Parkplatzlarmstudie (analog der
Parkplatzart Besucher- und Mitarbeiterparkpléatze). Die Fahrbahnoberfliche wird mit Betonpflaster-
steinen (mit Fugen > 3 mm) beriicksichtigt (Ksyo = 1,0 dB(A)). Die Anzahl der Pkw-Stellplatze wird
anhand der Ortsbesichtigung eingeschétzt und mit 23 Stellpldtzen beriicksichtigt.

Die Berechnungsparameter des Parkplatzes sind in Tabelle 7 zusammengestelit.

Tabelle 7: Berechnungsparameter fiir den Parkplatz der IBR GmbH

Parkplatz / ID Anzahl der Kpa K Ko Ksio BxN Lwa
Stellplatze
B Tag / Nacht | Tag / Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] |  [dB(A)] [dB(A)]
Parkplatz IBR / Q430 23 0 4 2,9 1,0 44/- 77.31-
TOV-Aufirags-Nr.: 8000 657358 / 916557030 Stand:  31.05.2016 Texttell
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Die Gerauschemissionen fir die Zufahrt werden ebenfalls nach der Parkplatzlarmstudie auf der
Grundlage der mafRgeblichen stiindlichen Verkehrsstérke, die sich anhand der Parkplatzfrequentie-
rung ergibt, ermittelt.

Die Berechnungsparameter fir die Zufahrt sind in Tabelle 8 dokumentiert. Die Geschwindigkeit
wird mit 30 km/h berlicksichtigt. Der Korrekturwert fiir die Fahrbahnoberflache in Asphalt betrégt
Dsio = 0.

Tabelle 8: Berechnungsparameter Zufahrt Parkplatz IBR

Emissionsquelle Anzahl der Fahrten Lne Lwarin
pro Stunde [dB(A)] [dB(A)/m]
Bezeichnung / ID Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
Zufahrt Parkplatz IBR / Q431 44/- 351/- 54 /-

Der Schallleistungspegel fiir die Fahrten des Lkw auf dem Betriebsgelédnde wird entsprechend dem
.Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen” bestimmt.

Fir die Hin- und Rickfahrt eines Liefer-Lkws (P < 105 kW — Ly = 62 dB(A)/m) berechnet sich ein
langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa = 53 dB(A)/m (Berechnungs-ID: Q432).

5.2 Geplante Nutzungen innerhalb des Geltungsbereichs

Der (iberwiegende Teil der freien Baufelder innerhalb des Geltungsbereichs fiir den B-Plan Nr. 36
soll als Logistik- und Installationsflache fiir z.B. Windenergieanlagen (WEA) und Grofirohre genutzt
werden. Generell ist derzeit keine dauerhafte Nutzung fiir diesen Teil des Plangebietes absehbar.
Die aus heutiger Sicht geplanten Nutzungen weisen einen Projekicharakter mit zeitlicher
Begrenzung auf.

Eine wesentliche Rolle fur die zuktnftige Nutzung des B-Plangebietes wird die Errichtung des
Offshore-Windparks (OWP) ,Arkona Becken® mit insgesamt 60 Anlagen und einer Gesamtleistung
von 360 Megawatt spielen. Der geplante Standort fir den OWP befindet sich etwa 35 km nérdlich
der Insel Rugen. Die WEA sollen ab 2018 sukzessive in Betrieb genommen werden.

Die Baufelder im B-Plangebiet sollen dabei als Montage- und Installationsflachen dienen. Die
damit verbundenen Transportvorgange fur die Lagerung der WEA-Komponenten werden ebenfalls
im Plangebiet realisiert.

Als maBgebliche Nutzung fur das Plangebiet werden daher die Betriebsvorgédnge fur die Logistik
und Vorinstallation der Offshore-Windenergieanlagen eingestuft. In diesem Kapitel werden die aus
schalltechnischer Sicht erforderlichen Angaben fir einen exemplarischen Betriebsablauf zur
mafgeblichen Nutzung dargestellt. Die dazu notwendigen Daten wurden durch den zustandigen
Projektplaner Ubermittelt.

Im Sondergebiet Hafen erfolgt wahrend der Errichtungsphase des OWPs die Anlieferung, Lage-
rung und Vormontage der Komponenten fir die Windenergieanlagen. Die maRgeblichen Schall-
quellen und ldrmrelevanten Vorgénge werden nachfolgend beschrieben.
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Fur die Berechnung der Schallimmissionen werden fir die relevanten Schallguellen
Emissionswerte zugrunde gelegt, die auf den vorhabenspezifischen Angaben des Projektplaners
basieren. Die nachfolgend zusammengesteliten Betriebsvorgénge flr das Plangebiet hinsichtlich
der Errichtung des OWPs ,Arkona Becken" werden dabei als schalltechnisch relevant eingeschétzt
und in den Berechnungen berlicksichtigt:

=  Transport der WEA-Komponenten wahrend der Anlieferung;
= Durchfilhrung von Installations- und Vormontagearbeiten;
= Beladung der vormontierten WEA-Komponenten auf das Installationsschiff.

Die WEA-Komponenten (Rotorblatter, Tower-Elemente, Maschinenh&user, Transformatoren usw.)
werden per Schiff an einem Liegeplatz aulerhalb des Plangebietes (LP 7a) angeliefert. Anschlie-
Rend erfolgt der Transport per Schwerlasttransportfahrzeuge (z.B. Scheuerle) auf die Lager- und
Installationsflache im Plangebiet. Die Schiffsentladung und der Transport zur Lagerfliche finden
aus Sicherheitsgriinden nur im Tagzeitraum statt.

Die Vorbereitungs- und Vormontagetatigkeiten fiir die WEA-Komponenten vor der Verladung auf
das Installationsschiff werden in dem Bereich des Liegeplatzes 10 durchgefiihrt. Sie umfassen das
Lésen von Transportverbindungen (Schleifen, Schweillen), eventuell erforderliche Oberflachenbe-
handlungen (Gléatten, Beschichtung) und das Verschrauben einzelner Komponenten. Die genann-
ten Abldufe werden ebenfalls auf den Tageszeitraum verlagert.

Die Beladung des Installationsschiffes wird mit dem bordeigenen Kran durchgefiihrt, die Ladung
umfasst sechs WEA.

Die Beladung des Installationsschiffes dauert etwa zwei Tage, in den Berechnungen wird ein effek-
tiver Zeitraum von acht Stunden bertcksichtigt. Aufgrund der GréRe der zu bewegenden Anlagen-
teile ist aus Grinden der Arbeitssicherheit die Durchfiihrung von Ladearbeiten grundsétzlich nur
bei Tageslicht zulassig. Zur Prifung einer Immissionsrelevanz im Nachtzeitraum wird fir die Be-
rechnung der durchgehende Betrieb eines Hilfsdiesels innerhalb der lautesten Nachtstunde be-
ricksichtigt.

In den Berechnungen werden flir die maRRgebenden Schallquellen konservative Emissionswerte
zugrunde gelegt, die auf Erfahrungswerten aus Schalluntersuchungen fir Werften und Seehéfen
basieren. Fur den Schwerlasttransporter (Scheuerle) wird fir das Fahren eine Geschwindigkeit von
5 km/h angenommen.

Die mafgebenden Schallquellen fur die Umschlagstatigkeiten innerhalb des Plangebietes sind die
Antriebsmaschine der Schiffe und der Betrieb der Krananlagen (Heben, Senken, eventuell Fah-
ren). Als relevante Gerduschquelle fur die Installationsarbeiten wird das Verschrauben der Tower-
Komponenten mittels Elektroschrauber eingeschétzt. Als Emissionswert wird der Schallleistungs-
pegel Lwa = 110 dB(A) beriicksichtigt (Typ Bosch GDS 30; Quelle: Planungsunterlagen).

Die Berechnungsparameter fir die Anlieferung und den Abtransport der WEA-Komponenten sowie
fur die Installationsarbeiten im Zusammenhang mit der Errichtung des OWPs sind in der nachfol-
genden Tabelle 9 zusammengestellt. Die Lage der Schallquellen kann in Anhang 1.2 eingesehen
werden.
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Tabelle 9: Emissionswerte fiir die Umschlag- und Installationstétigkeiten im Zusammenhang

mit der Errichtung des OWPs
emissionsrelevante Vorgénge Quell-| Einwirkzeit bzw. Schall- Bemerkung
Bezeichnung f ID" | Art® | Anzahl der Fahrten | leistung®

Anlieferung der Anlagenteile (hier Tower-Komponenten) aus Richtung des Liegeplatzes 7a

Scheuerle Leerfahrt Q110 LQ 10 Fahrten im 110,9dB(A) |h=1m
Lastfahrt Q111 LQ Tagzeitraum 116,6 dB(A)

Installations- bzw. Montagearbeiten (hier: Verschraubung Tower-Komponenten)

Elektroschrauber | @200 | PQ | 44 him Tagzeitraum | 110dB(A) |h=10m

Verladung auf Installationsschiff (am Tage,

Hilfsdiesel des Schiffes Q3m PQ 10 ham Tag/ 110dB(A) |h=15m

nachts durchgehend

Kranbetrieb Q302 PQ | 25% in 8 h Beladung 109dB(A) |h=8m

Scheuerle Leerfahrt Q310 LQ B Fahrienin8 h 1109dB(A) |h=1m
Lastfahrt Q311 | La 116,86 dB(A)

T ID - Identifikationscode fiir die Berechnungen
2 Art der Digitalisierung der Quelle: PQ - Punktquelle, LQ - Linienquelle
3 Schallleistungspegel als Lwa [dB(A)], Lwa [dB(A)YM]

TUV-Auftrags-Nr.. 8000 657358 / 9165SST030 Stand:  31.05.2016 Textteil
Projekt/Kunde: Bebauungsplan Nr. 36 _Fahrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord" Seite 16 von 27



YoV NORD

Umweltschutz

6 Ermittlung und Bewertung der Gerduschimmissionen

6.1 Immissionsorte

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen erfolgt an den Immissionsorten, die bei der Schalltech-
nischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 42 /22/ betrachtet wurden. Die jeweiligen Gebiets-
einstufungen mit den Orientierungswerten der DIN 18005 werden entsprechend tibernommen (vgl.
Tabelle 10).

Die Orientierungswerte fUr den Immissionsort 10 30 (Wohngebdude Neu Mukran Nr. 3) wurden
durch den Landkreis Vorpommern-Rigen /21/ unter Berlicksichtigung der Gemengelage geman
Nr. 6.7 der TA Larm festgelegt.

Durch die Wahl der Immissionsorte ist sichergestellt, dass bei einer Einhaltung der Beurteilungs-
mafRstabe an diesen Immissionsorten, die Orientierungswerte an allen anderen schiitzenswerten
Nutzungen in der Umgebung der Anlage ebenfalls eingehalten werden. Die 6rtliche Lage der Im-
missionsorte kann Anhang 1.1 entnommen werden.

Tabelle 10:  Immissionsorte mit Angabe der Nutzung, der Anzahl| der Stockwerke und der Orien-
tierungswerte (ORW) der DIN 18005

Immissionsorte Gebiets- ORW T/N
Bezeichnung Nutzung / Lage SwW einstufung [dB(A)]
(aus B-Plénen
Nr. 7.1 13/ und
Nr. 21 /16/)
10 14 Dubnitz Nr. 18 2 AuBenbereich (entspricht MI) 60/45
10 15 Kleingarten am KIiff 1 | AuRenbereich bzw. Kleingérten 60/-"
1016 Neu Mukran Anlage ,Tan- 1 | Eingeschranktes Gewerbegebiet 65/ 50
nenhof 38" (GEe)
1017 Neu Mukran ,Seepark 2 Allg. Wohngebiet (WA) 55140
Staphel” (Staphel Nr. 35c)
10 21 IBER GmbH 2 Sondergebiet Hafen 70/70
1022 Féhrterminal im Hafenbe- 5
reich
1023 Verwaltungsgebédude Fahr- 2 Gewerbegebiet (GE) 65/50
hafen
10 30 Neu Mukran Nr. 3 2 Allg. Wohngebiet (WA) 57 / 427
1O 40 Neu Mukran 19b (Buro Ba- | 2 Gewerbegebiet (GE)” B85 /50
ckerei)

" kein Schutzanspruch im Nachtzeitraum aufgrund der Nutzung als Kleingarten /26/
? Zwischenwert tags / nachts entsprechend Nr. 8.7 der TA Larm, Festlegung durch LK Vorpommem-Riigen /21/
3 Gebietseinstufung anhand der vorhandenen Nutzung sowie in Abstimmung mit dem Bauamt der Stadt Sassnitz /27/
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6.2 Beurteilungspegel fiir den B-Plan Nr. 36

Die Ermittlung und Bewertung der Schallimmissionen erfolgen auf der Grundlage von Einzelpunkt-
berechnungen nach den Berechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien
und Vorschriften mittels der Ausbreitungssoftware LIMA, Version 10.02 der Stapelfeldt Ingenieur-
gesellschaft mbH Dortmund mit Schallleistungspegeln unter Beachtung von Reflexion und seitli-
chem Umweg um Hindernisse. Die Berechnungen wurden fiir eine Temperatur von 10°C und eine
relative Feuchte von 70 % durchgefiihrt. Die meteorologische Korrektur nach DIN I1SO 9613 2 /2/
wird nicht beriicksichtigt.

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel hangt von den Ei-
genschaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie
des Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hin-
dernissen im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten &rtlichen
Ausbreitungsbedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fir Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell ab-
gebildet. Aufgrund der zu erwartenden Schalldruckpegel an den Immissionsorten werden die
Schallausbreitungsrechnungen mit der Mittenfrequenz von 500 Hz durchgeflihrt.

Die Berechnungen erfolgen flr die in Kapitel 5 beschriebenen Betriebsabldufe (Bestand + Pla-
nung) mit den aufgefihrten Emissionswerten und Einwirkzeiten der einzelnen Schallquellen. Sie
werden als Einzelpunktberechnung fiir die betrachteten Immissionsorte fiir den Tag- und den
Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) auf der Grundlage der zuvor genannten Richtlinien und An-
nahmen zum Betriebsablauf durchgefiihrt. Die Berechnungsdokumentation ist in Anhang 2 einseh-
bar.

Die Berechnung der Beurteilungspegel fiir den geplanten Umschlag der WEA-Komponenten (Er-
richtung des OWPs ,Arkona Becken") im Plangebiet erfolgt fir den Betriebszustand ,Verladung auf
Installationsschiff'. Entsprechend einer tiberschldgigen Schallausbreitungsrechnung ist dieser aus
schalltechnischer Sicht als Maximalfall einzustufen. Durch die Betriebsablaufe (,Anlieferung der
Anlagenteile” und ,Installations- und Montagearbeiten“) werden Uberwiegend geringere Beurtei-
lungspegel hervorgerufen. Auf eine Darstellung und Bewertung wird verzichtet, da die Betriebsab-
ldufe nicht gleichzeitig stattfinden werden.

Die Berechnungsergebnisse fiir den B-Plan Nr. 36 sind in Tabelle 11 fir den Tagzeitraum und in
Tabelle 12 fur den Nachtzeitraum zusammengestellt. Es werden die Immissionsanteile durch die
bestehenden und geplanten Nutzungen sowie die Beurteilungspegel als energetische Summe
(.2 B-Plan gesamt®) dargestellt.
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Tabelle 11:  Beurteilungspegel fir den B-Plan Nr. 36 (gerundete Werte) und Orientierungswerte

(ORW) fur den Tagzeitraum
10-Nr. | ORW Beurteilungspegel [dB(A)] fiir den B-Plan Nr.36 im Tagzeitraum
bestehende Nutzungen bzw. Betriebsabldufe geplante Nutzung 2 B-Plan
[dB(A)] STS Schiittgut | Euro-Baltic IBR Umschlag Gesamt
GmbH LP 10a GmbH GmbH Offshore-WEA
1014 60 31 33 20 9 33 37
1015 60 35 41 29 18 40 44
1016 65 32 34 20 9 34 38
1017 55 32 34 20 9 34 38
10 21 70 40 50 37 43 47 53
10 22 70 46 44 32 20 41 49
10 23 65 40 41 26 14 40 45
10 30 57 33 35 20 9 35 39
10 40 65 34 36 21 10 36 40

Die Beurteilungspegel fiir den gesamten B-Plan Nr. 36 liegen an den Immissionsorten mit Wohn-
nutzung (IO 14, 10 17, |10 30) und an der Kleingartenanlage (IO 15) im Tagzeitraum bei Werten
zwischen 37 und 44 dB(A). Die gebietsspezifischen Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebie-
te (10 17), fur Mischgebiete (IO 14, 10 15) sowie der Zwischenwert flir die schalltechnische Ge-
mengelage am 10 30 werden um 16 bis 23 dB unterschritten.

An den Immissionsorten mit gewerblicher (IO 16, IO 23 und |0 40) sowie industrieller Nutzung
(10 21 und 10 22) werden Beurteilungspegel im Bereich von 38 bis 53 dB(A) hervorgerufen. Die
gebietsspezifischen Orientierungswerte fir Gewerbegebiete (IO 16, 10 23, 10 40) und fir Indust-
riegebiete (10 21 und 10 22) werden um 17 bis 27 dB unterschritten.

Uberwiegend pegelbestimmend sind an allen Immissionsorten die Gerdusche durch den Schiitt-
gutumschlag am Liegeplatz 10a. Als maRgebliche Gerduschquelle ist hier der Hilfsdiesel des
Schiffes zu nennen.

Aufgrund der Hohe der Orientierungswertunterschreitungen ist festzustellen, dass sich alle Immis-
sionsorte auerhalb des Einwirkungsbereichs fur die gewerblichen Anlagen bzw. Betriebsabliufe
(Bestand + Planung) im Plangebiet befinden (vgl. Nr. 2.2 der TA Larm).

Da die Unterschreitungen der Orientierungswerte an den Immissionsorten bei mindestens 15 dB
liegen, kénnen zudem erstmalige oder weitergehende Uberschreitungen auch unter Beriicksichti-
gung einer Vorbelastung ausgeschlossen werden.
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Tabelle 12:  Beurteilungspegel fur den B-Plan Nr. 36 (gerundete Werte) und Orientierungswerte
(ORW) fur den Nachtzeitraum

I0-Nr. | ORW Beurteilungspegel [dB(A)] fiir den B-Plan Nr.36 im Nachtzeitraum
bestehende Nutzungen bzw. Betriebsabléiufe geplante Nutzung ¥ B-Plan
[dB{A)] STS Schiittgut | Euro-Baltic IBR Umschlag Gesamt
GmbH? LP 10a GmbH GmbH? | Offshore-WEA
(nur Schiffsdiesel)
1014 45 - 31 24 - 31 34
015 | -" - 40 34 - 38 43
1016 50 - 34 25 - 35 38
1017 40 - 32 23 - 32 35
10 21 70 - 47 40 - 45 50
10 22 70 - 41 35 - 38 43
1023 50 - 39 29 - 38 42
10 30 42 - 34 25 - 35 38
10 40 50 - 36 26 - 37 40

T kein Schutzanspruch im Nachtzeitraum aufgrund der Nutzung als Kleingarten
# keine Betrigbsablaufe im Nachtzeitraum

Im Nachtzeitraum werden durch den gesamten B-Plan an den Immissionsorten mit Wohnnutzung
(10 14, 10 17, 10 30) Beurteilungspegel zwischen 34 und 38 dB(A) hervorgerufen, Der Orientie-
rungswert fur Mischgebiete wird am 10 14 um mehr als 10 dB unterschritten, die Unterschreitung
des Orientierungswertes fur allgemeine Wohngebiete am 10 17 liegt bei 5 dB. Der Wert von
42 dB(A) (Zwischenwert zur Beriicksichtigung der schalltechnischen Gemengelage) wird am 10 30
um 4 dB unterschritten.

An den Immissionsorten ohne Wohn- bzw. Schlafnutzung (KGA: 10 15; 10 mit Einstufung GE:
10 16, 10 23 und 10 40; IO mit Einstufung GI: 10 21 und 10 22) werden nachts Beurteilungspegel
zwischen 38 bis 50 dB(A) hervorgerufen. Der Orientierungswert fiir Industriegebiete wird an den
Immissionsorten 10 21 und 10 22 um mehr als 20 dB unterschritten. Der Orientierungswert fir Ge-
werbegebiete wird an den Immissionsorten 10 16, 10 23 und 10 40 um 8 bis 12 dB unterschritten.

Die maRgebliche Gerduschquelle wird im Nachtzeitraum durch die Hilfsdiesel der Schiffe am Lie-
geplatz 10a (Schittgutumschlag) und am Liegeplatz 10 (Installationsschiff flir Offshore-WEA) re-
prasentiert.

6.3 Ermittlung der Gesamtbelastung

6.3.1 Allgemeines

Anhang der Berechnungsergebnisse flir die Beurteilungspegel durch die Betriebsablaufe im B-Plan
Nr. 36 (Tabelle 11) wurde festgestellt, dass die gebietsspezifischen Orientierungswerte an den
betrachteten Immissionsorten tags um mindestens 15 dB unterschritten werden. Somit kénnen
erstmalige oder weitergehende Uberschreitungen selbst bei einer Ausschépfung oder Uberschrei-
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tung der Orientierungswerte durch die Vorbelastung ausgeschlossen werden. Auf eine Betrach-
tung der Vorbelastung fiir den Tagzeitraum wird daher verzichtet.

Nachfolgend werden die Gerduschimmissionen fiir Gesamtbelastung (B-Plan Nr. 36 + Vorbelas-
tung) fur den Nachtzeitraum ermittelt und bewertet.

6.3.2 Vorbelastung und Besonderheiten der Gerduschsituation in Neu Mukran

Im Féhrhafen Mukran bestehen Liegeplétze fiir Fahr- und Frachtschiffe. Es erfolgt die Verladung
von Glitern in Frachtschiffe. Diese Betriebsablaufe kbnnen Seehafenumschlagsanlagen zugeord-
net werden, welche vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenommen sind. Diesbezligliche Ge-
nehmigungen mit Emissionskontingentierungen bestehen fiir den Fahrhafen nicht.

Fur das Fischbearbeitungszentrum liegen ein Schallgutachten und eine bundesimmissionsschutz-
rechtliche Genehmigung vor. FUr die im Fl&chennutzungsplan ausgewiesenen Flachen fiir Gewer-
be/lndustrie im Fahrhafen Mukran 6stlich und westlich der Landesstralle L 29 bestehen zum Teil
Bebauungspléne mit Emissionskontingentierung.

Die Vorbelastung an den Immissionsorten wird durch den Fahrhafenbetrieb und die emissionskon-
tingentierten Bebauungspléne (B-Pléne Nr. 7.1, Nr. 21 und Nr. 29) bestimmt. Zur Einschétzung der
Vorbelastung an den Immissionsorten durch die bestehenden gewerblichen/industriellen Ansied-
lungen einschlieBlich des Féhrverkehrs werden die Erhebungen in der Schalltechnischen Untersu-
chung zur Kontingentierung des B-Planes 7.1 vom Beginn des Jahres 2008 ibernommen.

Die Vorbelastung durch die bestehenden B-Plane wird den entsprechenden Untersuchungen ent-
nommen (B-Plan Nr. 21 /16/, B-Plan Nr. 7.1 /13/, B-Plan Nr. 29 /17/, B-Plan Nr. 42 /22/). Fir Im-
missionsorte, die in den jeweiligen Untersuchungen nicht betrachtet wurden, wird die Vorbelastung
mit den jeweils verwendeten Modellen berechnet.

Zudem besteht die Absicht, den Getreideumschlag im Bereich des Fahrhafens (genehmigungs-
pflichtige Anlage i.S. BImSchG) zu erweitern, die schalltechnische Untersuchung fir das Vorha-
ben /23/ liegt vor. Die diesbeziiglichen Betriebsablaufe im Plangebiet wurden bereits beriicksichtigt
(vgl. Tabelle 3 in Abschnitt 5.1) und den Gerduschen fir den B-Plan Nr. 36 zugeordnet. Laut Aus-
kunft des StALU liegt zum gegenwartigen Zeitpunkt eine entsprechende Genehmigung nicht vor
(telefonische Auskunft durch Herrn Peter Muller / StALU VP am 19.05.16). Auf eine (iber den be-
reits beriicksichtigten Umfang hinausgehende Betrachtung im Rahmen der Vorbelastung wird da-
her verzichtet.

Die Vorbelastung am Immissionsort 10 40 (B&ckerei in Neu Mukran 19b) beinhaltet zunéchst nur
einen Wert fir die Betriebsabléufe im B-Plan Nr. 42. Fir die Berlicksichtigung aller weiteren, po-
tenziell relevanten Emittenten werden aufgrund der rdumlichen N&he zum benachbarten 10 30
(Gebdude Neu Mukran 3) die entsprechenden Pegel (ibernommen.

Die Beurteilungspegel der Vorbelastung fiir den Nachtzeitraum sind in Tabelle 13 zusammenge-
stellt.
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Tabelle 13: Zusammenstellung der Orientierungswerte (ORW) und der Vorbelastung fiir den
Nachtzeitraum
10-Nr. | ORW Beurteilungspegel [dB(A)] fiir die Vorbelastung im Nachtzeitraum
[dB(A)] Bestand B-Plan 21 B-Plan 7.1 B-Plan 29 B-Plan 42 Y
10 14 45 44 39 33 34 7 46
10 15 - 43 29 41 33 6 45
10 16 50 43 33 25 36 20 44
1017 40 40 29 25 29 20 41
10 21 70 45 42 65 41 T 65
1022 70 60 60 65 44 2 67
10 23 50 48 35 60 46 9 60
10 30 42 41 29 30 33 35 43
10 40 50 412 29? 30% 33% 28 42

7 kein Schutzanspruch im Nachtzeitraum aufgrund der Nutzung als Kleingarten.
2 Immissionsanteile fur die Vorbelastung liegen nicht vor. Es wird der Pegel fiir den benachbarten 10 30 Gbernommen.

Durch die berechnete Vorbelastung werden in der Nacht an den Immissionsorten 10 14 bis 10 17
(IO mit Wohnnutzung, KGA) Beurteilungspegel im Bereich von 41 und 46 dB(A) hervorgerufen.
Pegelbestimmend sind die Gerduschimmissionen durch die bestehenden Anlagen. Die Orientie-
rungswerte fir Misch- und allgemeine Wohngebiete werden eingehalten (IO 16) bzw. um 1 dB
Uiberschritten (10 14 und 10 17).

An den Immissionsorten innerhalb des Fahrhafens (10 21 — 10 23) werden Beurteilungspegel im
Bereich von 60 und 67 dB(A) hervorgerufen. Der Orientierungswert fir Industriegebiete wird unter-
schritten. Eine Uberschreitung ist am 10 23 festzustellen, sie betrégt 10 dB. Der IO 23 représentiert
das Verwaltungsgeb&ude flr den Fahrhafen, das Blronutzungen beherbergt. Schlafraume existie-
ren nicht. Der Schutzanspruch im Nachtzeitraum ergibt sich bei einer eventuell vorliegenden Bliro-
nutzung im Nachtzeitraum mit dem Orientierungswert im Tagzeitraum (= 65 dB(A)).

Die Vorbelastung fiir den Nachtzeitraum liegt am 10 30 bei 43 dB(A) und am 1O 40 bei 42 dB(A).
Der Zwischenwert von 42 dB(A) (Gemengelage gem&Rl Nr. 6.7 der TA L&rm) am 10 30 wird um
1 dB Uberschritten. Der Orientierungswert fiir Gewerbegebiete wird am 10 40 um 8 dB unterschrit-
ten.

Die Gerauschimmissionen durch die Backerei (Neu Mukran 19b) werden nicht betrachtet. Es han-
delt sich hier um eine nicht genehmigungspflichtige Anlage, die in einem auflerhalb von Be-
bauungsplanen befindlichen Bereich errichtet wurde. Da die Gerduschsituation durch den Bestand
an den nichstgelegenen Gebaduden (IO 30, 10 17) bereits Pegel im Bereich der gebietsspezifi-
schen Orientierungswerte und dariiber hinaus hervorruft, wird davon ausgegangen, dass der ge-
nehmigte Gerduschbeitrag durch die Backerei an den Immissionsorten nicht zu weiteren Erhéhun-
gen der Beurteilungspegel fiihrt.

Als kritische Immissionsorte werden 10 17 (Wgb. Staphel 35c) sowie 10 30 (Wgb. Neu Mukran
Nr. 3) eingestuft, da der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete am IO 17 sowie der Zwi-
schenwert von 42 dB(A) am 10 30 bereits im Bestand tiberschritten werden. Ein mégliches Ziel fir
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zukiinftige gewerbliche bzw. industrielle Nutzungen saollte sein, die Anlagen schalltechnisch so zu
planen, dass die Beurteilungspegel der Vorbelastung in der Gesamtbelastung nicht weitergehend
erhéht werden.

Bei der Berechnung wird davon ausgegangen, dass alle Anlagen im Bestand und auf den Flachen
der Bebauungspléne in der lautesten Nachistunde zeitgleich im Volllastbetrieb betrieben werden.
In der Praxis wird dies voraussichtlich nicht der Fall sein. Bei realen Gleichzeitigkeitsfaktoren ist
mit niedrigeren Gerduschimmissionen zu rechnen.

6.3.3 Beurteilungspegel in der Gesamtbelastung

Die Beurteilungspegel fiir die Vorbelastung (Summenpegel aus Tabelle 13), flir den B-Plan Nr. 36
(Summenpegel aus Tabelle 12) sowie in der Gesamtbelastung (= Vorbelastung + B-Plan Nr. 36)
sind fur den immissionskritischen Nachtzeitraum in Tabelle 14 zusammengestelit.

Fir die mageblichen Immissionsorte 10 17 (Wgb. Staphel 35c) und 10 30 (Wgb. Neu Mukran
Nr. 3) werden zuséatzlich die Beurteilungspegel dargestellt, die sich ergeben, wenn die Hilfsdiesel
fur die Stromversorgung der Schiffe (= maRgebliche Gerauschquelle fiir den B-Plan Nr. 36) an den
Liegeplatzen im Plangebiet (hier: LP 10a / Schittgutumschlag und LP 10 / Installationsschiff fir
Offshore-WEA) nachts auer Betrieb sind.

Tabelle 14:  Beurteilungspegel fiir die der Vorbelastung, Zusatzbelastung (B-Plan Nr. 36) und in
der Gesamtbelastung fiir den Nachtzeitraum
10 Nr. ORW nachts Beurteilungspegel [dB(A)]
[dB(A)] > Vorbelastung B-Plan Nr. 36 Gesamtbelastung |
10 14 45 46 34 46
I0 15 <Y 45 43 47
10 16 50 44 38 45
10 17 40 41 35 (31%) 42 (413
10 21 70 65 50 65
0 22 70 87 43 67
10 23 50 60 42 (36%) 60 (60%)
10 30 42 43 38 (32%) 44 (43%)
10 40 50 42 40 44

' kein Schutzanspruch im Nachtzeitraum aufgrund der Nutzung als Kleingarten.

% Beurteilungspegel fir den Entfall der Gerauschquelle ,Hilfsdiesel* (Schittgutumschlag am LP 10a und Offshore-
Umschlag am LP 10)

An den Immissionsorten 10 14, 10 16 und 10 17 (Geb&ude mit Wohnnutzung) werden in der Ge-
samtbelastung Beurteilungspegel zwischen 42 bis 46 dB(A) hervorgerufen. Der Orientierungswert
fur Gewerbegebiete wird am IO 16 unterschritten. Der Beurteilungspegel der Vorbelastung wird am
IO 14 in der Gesamtbelastung nicht weitergehend erhéht, da der Immissionsanteil firr den
B-Plan Nr. 36 den Orientierungswert (hier: ORW fiir Mischgebiete) um mehr als 10 dB unterschrei-
tet. Die 1 dB-Uberschreitung ist am 10 14 bereits in der Vorbelastung vorhanden.
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Am 10 17 ist mit einem Beurteilungspegel von 41 dB(A) in der Vorbelastung ebenfalls eine 1 dB-
Uberschreitung des Orientierungswertes (hier: ORW fiir allgemeine Wohngebiete) festzustellen.
Der Pegel wird in der Gesamtbelastung ebenfalls nicht weitergehend erhoht, wenn sichergestellt
wird, dass der Immissionsanteil fir den B-Plan Nr. 36 am 10 17 bei maximal 31 dB(A) liegt. Dies
wird erreicht, wenn die Hilfsdiesel der Schiffe an den Liegeplatzen im Plangebiet (= mafigebliche
Geraduschguelle flir die Berechnung) nachts aulier Betrieb sind.

Die Beurteilungspegel innerhalb des Fahrhafens liegen in der Gesamtbelastung bei Werten zwi-
schen 60 und 67 dB(A). Sie werden durch die Immissionsanteile fiir den B-Plan Nr. 36 nicht wei-
tergehend erhéht. Die Uberschreitung des Orientierungswertes fiir Gewerbegebiete am 10 23
(Verwaltungsgeb&ude des Fahrhafens) ist bereits in der Vorbelastung vorhanden. Der ORW fir
Industriegebiete wird am 10 21 und am |0 22 unterschritten.

An den Immissionsorten 10 30 und 10 40 werden in der Gesamtbelastung Beurteilungspegel von
44 dB(A) hervorgerufen. Der ORW fiir Gewerbegebiete wird am 10 40 unterschritten. Am 10 30
(Wgb. Neu Mukran Nr. 3) wird der Wert von 42 dB(A) (schalltechnische Gemengelage gem. Nr. 6.7
der TA L&rm) um 2 dB {berschritten. Die Uberschreitung wird maRgeblich durch die Vorbelastung
hervorgerufen, die bereits eine 1 dB-Uberschreitung verursacht. Die weitergehende Uberschrei-
tung wird vermieden, wenn sichergestellt wird, dass der Beurteilungspegel fir den B-Plan Nr. 36
am 10 30 bei maximal 32 dB(A) liegt. Dies wird auch hier erreicht, wenn die Hilfsdiesel der Schiffe
an den Liegeplétzen im Plangebiet nachts aulRer Betrieb sind.

6.4 B-Plan-bezogener Fahrverkehr auf den &ffentlichen Verkehrswegen

Der Fahrverkehr von bzw. zu dem B-Plangebiet kann sich tber die Landesstrale L 29 (Richtungen
Nord und Siid) sowie Uber die B 96b bewegen. Er vermischt sich dort voraussichtlich mit dem vor-
handenen Fahrverkehr. Geb&ude mit der Einstufung eines Mischgebietes bzw. allgemeinen und
reinen Wohngebietes, die eine Immissionsrelevanz hinsichtlich der Verkehrsgerduschimmissionen
erlangen kénnten, sind um mehr als 500 Meter von der nachstgelegenen Geltungsbereichsgrenze
fir den B-Plan Nr. 36 entfernt (in Anlehnung an Nr. 7.4 der TA Larm). Auf eine Betrachtung der
zusétzlichen Verkehrsgerduschimmissionen auf der dffentlichen Strale, die durch den Be-
bauungsplan hervorgerufen werden, wird daher verzichtet.
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7 Anforderungen an den Schallschutz

Anhand der Beurteilungspegel der im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 36 bestehenden Nutzun-
gen sowie einer mdgliche gewerbliche Nutzung auf den freien Baufeldern (z.B. Umschlag und
Vormontage von Offshore-WEA) ist festzustellen, dass die schalltechnischen Anforderungen erfiillt
werden, wenn fir den Zeitraum zwischen 22:00 und 6:00 Uhr die Hilfsdiesel der Schiffe an den
Liegeplatzen im Plangebiet nachts aulBer Betrieb sind.

Darliber hinaus ist fir den Betrieb im Nachizeitraum sicherzustellen, dass an den Immissionsorten
mit bereits vorhandenen Uberschreitungen durch die Vorbelastung die Beurteilungspegel in der
Gesamtbelastung nicht weitergehend erhdht werden. Dies wird erreicht, wenn die Gerduschimmis-
sionen flr ein konkretes Vorhaben den jeweiligen Immissionsrichtwert an den betroffenen Immissi-
onsorten um mindestens 10 dB unterschreiten.

Die vorgeschlagene MaRnahme fiir die L&rmminderung kann im Bebauungsplan nicht festgesetzt
werden. Der Nachweis, dass die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der TA Larm flr
konkrete Planungen innerhalb des Geltungsbereichs tags und nachts eingehalten werden, ist im
Rahmen des jeweiligen Genehmigungsverfahrens zu filhren.
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Schall- und Schwingungstechnik TW m

1. Ergéanzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fiir den Bebauungsplan Nr. 36 ,,Fahrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord“ der
Stadt Sassnitz vom 31.05.2016

1 Zielstellung

Die Schalitechnische Untersuchung firr den Bebauungsplan Nr. 36 der Stadt Sassnitz
(TOV NORD, Bericht-Nr. 916SST030 vom 31.05.2016) ist entsprechend der Stellungnahme
vom StALU VP (Aktenzeichen StALU VP12/5122/VR/194-3/12 vom 01.09.2016)
Aufgabenstellung zu tUberarbeiten bzw. zu ergénzen.

In der 1. Ergénzung zur STU werden die Hinweise in der Stellungnahme vom StALU VP vom
01.09.2016 zusammengefasst aufgefuhrt (in kursiv) und anschlieRend beantwortet bzw.
kommentiert.

2 Grundlagen und Anderungen des Emissionsansatzes

Die Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen sind in der Schalltechnischen Untersuchung
vom 31.05.2016 (TUV-Berichts-Nr. 916SST030) erlautert und finden auch hier Anwendung. Auf
eine erneute Darlegung in der vorliegenden Ergénzung wird verzichtet.

Stellungnahme durch das LUNG M-V (Schreiben vom 15.08.2016)

Der Emissionsansatz fiir Hilfsdiesel, der in der Schalltechnischen Untersuchung (nachfolgend
»STU") vom 31.05.2016_mit dem Schallleistungspegel Ly, = 110 dB(A) Beriicksichtigung fand,
wird als (berbewertet eingestuft. Gemé&l Erfahrung des LUNG M-V liegen die
Geréduschemissionen von Schiffs-Hilfsdiesel im Bereich von 95 bis 110 dB(A). Das LUNG M-V
empfiehlt daher die Verwendung eines Wertes von Lya, = 105 dB(A).

Werden die Empfehlungen vom LUNG M-V bei der Berechnung der Gerduschimmissionen
durch die geplanten Nutzungen im B-Plan Nr. 36 beriicksichtigt, ergeben sich die in der
nachfolgenden Tabelle zusammengestellten Beurteilungspegel (Berechnungsdokumentation
siehe Anhang 1).

Projekt: 1. Ergénzung zur Schalltechnischen Untersuchung fr den Bebauungsplan Nr. 36 Seite 1 von 6
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TUV NORD Umweltschutz

Schall- und Schwingungstechnik

1. Ergénzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fiir den Bebauungsplan Nr. 36 ,,Fahrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord" der
Stadt Sassnitz vom 31.05.2016

~

TuV NORD

Tabelle 1: Beurteilungspegel (gerundete Werte) fiir die geplanten Nutzungen im B-Plan Nr.
36 der Stadt Sassnitz im Nachtzeitraum mit Lwa- = 105 dB(A) fir den
Schiffsdiesel
10- ORW Beurteilungspegel [dB(A)] fiir den B-Plan Nr.36
Nr. | Tag/Nacht Tag / Nacht
bestehende und genehmigte Nutzungen bzw. geplante ¥ B-Plan
Betriebsabldufe Nutzung
[dB(A)] STS Schiittgut | Euro- IBR z Umschlag Gesamt
GmbH? | LP10a” | Baltic GmbH? | Bestand | oftshore-WEA
GmbH im B-Plan
(nur
Schiffsdiesel)
1014 | 60/45 31/- 33/31 20/24 9/- 35/32 30/26 36/33
1015 60/-" 35/- 41/40 29/34 18/- 42/ 41 38/33 44142
1016 65/50 32/- 34/34 20/ 25 g/- 36/35 32/30 38/36
1017 | 55/40 32/- 34/32 20/23 9/- 36/33 31/27 37/34
10 21 70/70 40/ - 50/ 47 37/40 43/ - 51/48 46/ 40 52/49
10 22 70170 46/ - 44 / 41 32/35 20/- 48/ 42 40/ 33 49143
10 23 65 /50 40/ - 41/39 26/29 14/- 44 /39 37133 45/ 40
l030| 57/42 33/- 35/34 20/25 9/- 37/35 32/30 38/36
l040| 65/50 34/- 36/36 21/26 10/- 38/36 33/32 30/38

" kein Schutzanspruch im Machtzeitraum aufgrund der Nutzung als Kleingarten (Stellungnahme LK V-R, Herr Robert)
#  keine Betriebsabldufe im Nachtzeitraum
# Immissionen for die geplante Erweiterung des bereits vorhandenen Schiitigutumschiags

Die Beurteilungspegel fiir die geplante Nutzung auf den freien Fldchen (Umschlag von
Offshore-WEA) im B-Plan Nr. 36 liegen tags zwischen 30 und 46 dB(A) sowie nachts im Bereich
von 26 bis 40 dB(A). Die gebietsspezifischen Orientierungswerte werden tags um mindestens
22 dB(A) und nachts um mindestens 12 dB(A) unterschritten. Die Immissionsorte liegen damit
tags und nachts auRerhalb des Einwirkungsbereichs fiir den geplanten Umschlag von Offshore-

WEA.

Weiterhin ist aufgrund der Hohe der Unterschreitungen sichergestellt, dass bei einer
Ausschopfung der schalltechnischen Orientierungswerte an den Immissionsorten durch die
Vorbelastung eine weitergehende Erhéhung der Pegel bzw. eine erstmalige Uberschreitung der
Orientierungswerte vermieden wird.

Projekt:

TUV-Projekt-Nr.:

1. Ergénzung zur Schalltechnischen Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 36
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Schall- und Schwingungstechnik TW m

1. Ergédnzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fir den Bebauungsplan Nr. 36 ,,Fahrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord*“ der
Stadt Sassnitz vom 31.05.2016

Hinsichtlich des Emissionswertes fiir den Stapler der STS GmbH wird durch das LUNG M-V
eingeschétzt, dass der in der STU verwendete Schallleistungspegel fiir den Stapler der STS
GmbH (Hublast = 4 t) mit Lys = 103 dB(A)' zu gering ist. Durch das LUNG M-V werden
Emissionswerte in Abhé&ngigkeit von der Hublast des Stapler tabellarisch zusammengestellt. Fiir
einen Stapler mit einer Hublast von 2 bis 5 t wird ein Schallleistungspegel von 104 dB(A)
angegeben.

Wird der Schallleistungspegel von Ly, = 104 dB(A) fir den Stapler der STS GmbH
berlicksichtigt, erhdhen sich die Pegel fiir die Gerduschanteile der STS GmbH (vgl. Tabelle 11
der STU vom 31.05.2016) um weniger als 0,5 dB. Diese Erhshung wird als nicht signifikant
eingestuft. Auf eine erneute Berechnung wird verzichtet.

Des Weiteren wird durch das LUNG M-V moniert, dass fiir die Emissionswerte des
Schwerlastiransporters (Scheuerie) eine Herleitung darzulegen ist. Der Schweriasttransporter
kommt voraussichtlich im Rahmen der geplanten Offshore-WEA Umschlagtitigkeiten im
Geltungsbereich des B-Plans Nr. 36 zum Einsatz.

Im Rahmen der Schallpegelmessung fiir die Neptun-Werft in Warnemiinde? wurde eine
Emissionsmessung fir den Scheuerle-Schwerlasttransporter durchgefiihrt. In einem Abstand
von etwa 8 Metern wurden Schalldruckpegel von bis zu 88 dB(A) gemessen, ein Auszug aus
der Messwertdokumentation befindet sich in Anhang 2. Im Ergebnis wurden seinerzeit die
folgenden stundenbezogenen Schallleistungspegel Lwa berechnet. Die l&ngenbezogenen Werte
berechnen aufgrund der Geschwindigkeit von 5 km/h (= Schrittgeschwindigkeit, da der
Schwerlasttransporter per Fernsteuerung durch den nebenherlaufenden Fahrer bewegt wird).

»  Scheuerle Leerfahrt — Lwa = 110,9 dB(A) bzw. Lwa: = 73,9 dB(A)/m
s Scheuerle Leerfahrt — Lwa = 116,9 dB(A) bzw. Lya = 79,6 dB(A)/m

Weitere Angaben zur Erhebung der Emissionswerte fir den Scheuerle-Schwerlasttransporter
liegen nicht vor.

In der STU zum B-Plan Nr. 36 der Stadt Sassnitz wurde von einem Fahrweg von etwa 300
Metern ausgegangen. Der Schwerlasttransporter legt bei den angegebenen 10 Last- und
Leerfahrten jeweils 3 000 Meter Last- und 3 000 Meter Leerfahrt zwischen 6 und 22 Uhr zuriick.
Bei einer Geschwindigkeit von 5 km/h berechnen sich die Einwirkzeiten von jeweils rund 36
Minuten fir die Leerfahrten und fir die Lastfahrten.

. Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen

2ur Abfallbehandlung und —verwertung sowie Kldranlagen (TUV-Bericht-Nr. 933/423801 bzw. 933/132001), Wiesbaden 2002
TOV NORD Umweltschutz: Messbericht zu den Gerduschimmissionen in der Umgebung der MEPTUN WERFT
(2. Wiederholungsmessung 2006), TUV-Berichtsnummer 06LMO0186, 11.04.2007

2
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1. Ergédnzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fiir den Bebauungsplan Nr. 36 ,,Fihrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord“ der
Stadt Sassnitz vom 31.05.2016

Stellungnahmen durch das StALU VP (Schreiben vom 01.09.2016)

Betriebsabléufe fiir den Schiittqutumschlag im Plangebiet

Die Einwirkzeiten fiir die Schallquellen zum Schittgutumschlag im Nachizeitraum sind zu
iberpriifen.

Die Einwirkzeiten wurden Uberprift und entsprechen den Angaben der Emissions- und
Immissionsprognose fur Schall®. Im Nachtzeitraum wurden darin fir die Gerduschquellen
.Radlader®, .Bandanlage” und ,Schiffsaggregate (Hilfsdiesel)" die Gesamt-Einwirkzeiten von 6,4
h zwischen 22 und 6 Uhr angegeben, Angaben der Einwirkdauern fir die gemal TA Larm zu
betrachtende lauteste Nachtstunde fehlen.

Die Einwirkzeiten von 6,4 Stunden zwischen 22 bis 6 Uhr wurden als durchschnittliche Werte
interpretiert. Bei einer Gesamtdauer von 6,4 h im Nachtzeitraum ergibt sich fir lauteste
Nachtstunde eine durchschnittliche Einwirkdauer von 48 Minuten, die in der STU fiir den B-Plan
Nr. 36 der Stadt Sassnitz beriicksichtigt wurden.

Die Spitzenpegel fiir Radlader (Lyamsx = 110 dB(A)) und Schiffsaggregate (Lwamex = 115 dB(A))
sind zu berticksichtigten.

Die o.a. Spitzenpegel werden als kurzzeitige Gerduschspitzen im Sinne der TA Larm betrachtet,
fiur die den jeweiligen Richtwert tags um maximal 30 dB und nachts um maximal 20 dB
Oberschreiten durfen. Diese Betrachtung ist Gegenstand von Schalltechnischen
Untersuchungen fiir die Genehmigung von technischen Anlagen und wurde demnach in der
Emissions- und Immissionsprognose fur Schall zum Schittgutumschlag durchgefiihrt. Auf eine
erneute Betrachtung im Rahmen der STU zum B-Plan Nr. 36 kann verzichtet werden,

Die Quellen fiir den Radlader ist mit 1,5 Metern anzugeben.

In der STU zum B-Plan Nr. 36 vom 31.05.2016 wurde fiir den Radlader die Quellenhéhe von
1 Meter berticksichtigt. Die Emissionshéhe von Radladern kann mit denen von Lkw verglichen
werden. In der Studie des RWTUV* wird als Emissionshoéhe fiir Lkw der Wert von 1 Meter
angegeben.

Eine Anderung der Quellenhdhe fiir den Radlader im schalltechnischen Modell von 1 Meter auf
1,5 Metern fuhrt dartiber hinaus aufgrund der Absténde zwischen der Gerduschquelle und den
Immissionsorten zu keinen signifikanten Anderungen bei den Immissionspegein. Auf eine
Anderung wird daher verzichtet.

3 AQU Gesellschaft fir Arbeitsschutz, Qualitat und Umwelt mbH: Emissions- und Immissionsprognose fur Schall fur die Anderung
einer Anlage zum Umschlag von Getreide am Standort Sassnitz (Projekt: 10016002), Rostock, Februar 2016.

RWTUV Systems GmbH: Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger#uschemissionen durch Lastkrafiwagen auf
Betriebsgelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagemn, Speditionen und Verbrauchermérkien sowie weiterer typischer
Ger#usche insbesondere von Verbrauchermérkten in: Umwelt und Geologie = Larmschutz in Hessen, Heft 3.- Hessisches
Landesamt fiir Umwelt und Geologie.- Wiesbaden, 2005.

4
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1. Ergdnzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fiir den Bebauungsplan Nr. 36 ,,Fahrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord“ der
Stadt Sassnitz vom 31.05.2016

Fir die Quellen Q410 bis Q413 sind die scheinbaren Unstimmigkeiten im Berechnungsprotokoll
zu erldutem.

Die in der Berechnungsdokumentation in Anhang 2.1 angegebenen Werte entsprechen den
Angaben der Tabelle 3 der STU vom 31.05.2016. Der Fahrweg des Radladers wird in dem
Berechnungsmodell der STU zum B-Plan Nr. 36 als Linienschallquelle digitalisiert, fir die Lénge
des Fahrwegs wurden = 367 Meter beriicksichtigt. Daher berechnet sich mit dem in Tabelle 3
der STU angegebenen Schallleistungspegel von Lws =106 dB(A) der léangenbezogene
Schallleistungspegel Lwa =80,4 dB(A)m. In der Berechnungsdokumentation des
Programmsystems LIMA sind die entsprechenden Parameter angegeben. Zur Erlauterung wird
ein Auszug aus der Berechnungsdokumentation tabellarisch dargestelit.

Tabelle 2: Auszug aus der Berechnungsdokumentation (Anhang 2.1 der STU vom

31.05.2016)
Emittent Emission” rRQ? Anzahl / [apn
Name Ident Linge [m]/
Tag Nacht Fliche [m?] Tag Nacht
dB(A) dB(A) der Quelle dB(A) dB(A)
Schittgut_Radlader Q410 80,4 80,4 Lw' 1 366.7 106 106
Schittgut Bandanlage | Q411 85 85 Lw' 1 30,4 99,8 99,8
Schittgut_Schiff Q412 108 109 Lw 0 1 109 109
Schittgut_Lkw Q413 724 0 Lw' 1 585,7 1001 0

T Schallleistungspegel als LWA [dB(A)] bei Punktquellen, LWA' [dB(A)/m] bei Linienquellen , LWA" [dB{A)/m] bei Flachenquellen
4 Art der Digitalisierung der Quelle: RQ = 0" - Punktquelle, RQ = 1" = Linienquelle, RQ = ,2* - Fidchenquelle
¥ Gesamtschallleistungspegel als LWA [dB(A)]

Abschlieend wird darauf hingewiesen, dass die Darstellung der Gerduschanteile durch den
Schittgutumschlag in Mukran in der STU zum B-Plan Nr. 36 einen informativen Charakter hat.
Es handelt sich hier um Betriebsablaufe, die zum Teil bereits vorhanden sind und deren
Erweiterung sich unabhdngig von der Aufstellung des B-Plans Nr. 36 gegenwdértig im
Genehmigungsverfahren befindet bzw. bereits genehmigt ist.

Betriebsablédufe fiir die STS GmbH am Liegeplatz 8 und 9

Die in Abschnitt 5.1 der STU vom 31.05.2016 angegebenen Betriebsablauf fiir die STS GmbH
entspricht nicht dem Genehmigungsstand.

Die in der STU vom 31.05.2016 aufgefiihrten Daten fiir die Emissionsermittiung zum Betrieb an
den Liegeplatzen 8 und 9 wurden durch die STS GmbH (Herr Knappe) bergeben. Weitere
Unterlagen zum Betriebsablauf bzw. ein Auszug aus der Genehmigung liegen nicht vor. Eine
Bitte um eine nachtragliche Uberpriifung der Daten wurde per Email bei Herrn Knappe am
05.10.2016 angefragt, blieb bisher jedoch unbeantwortet.
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1. Ergdnzung zur Schalltechnischen Untersuchung
fiir den Bebauungsplan Nr. 36 ,,Fahrhafen Sassnitz — Sondergebiet Nord" der
Stadt Sassnitz vom 31.05.2016

Durch das StALU VR konnte die Frage, welcher Betriebsablauf an den Liegeplétzen 8 und 9 in
Mukran im Rahmen von schalltechnischen Untersuchungen zu berlicksichtigen ist, ebenfalls
nicht beantwortet werden. Stattdessen wurde diesbeziglich auf die Fahrhafen Sassnitz GmbH
verwiesen.

Darilber hinaus wird auch hier darauf hingewiesen, dass die Darstellung der Gerduschanteile
durch den Betrieb an den Liegepldtzen 8 und 9 in der STU zum B-Plan Nr. 36 einen
informativen Charakter hat (bei der Darstellung der Beurteilungspegel durch den gesamten B-
Plan Nr. 36; Bestand + Planung). Es handelt sich hier um bereits vorhandene
Gerauschimmissionen, die durch bereits genehmigte Betriebsablaufe unabhéngig von der
Aufstellung des B-Plans Nr. 36 hervorgerufen werden.

Rostock, 20.10.2016

O Postowiy P, Amins¥

Dipl. Ing. (FH) Sebastian Prochnow M.Eng. Patrick Adomeit
- TOV NORD Umweltschutz —
Anhang
Anhang 1 Berechnungsdokumentation fiir den geplanten Offshore- 5 Seiten

WEA-Umschlag im Plangebiet
(Schiffsdiesel mit Ly, = 105 dB(A))

Anhang 2 Auszug aus der Messwertdokumentation (Messbericht zu 1 Seite
den Gerduschimmissionen in der Umgebung der NEPTUN
WERFT / 2. Wiederholungsmessung 2006)
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung - Berechnungsdokumentation fiir den geplanten Offshore-WEA-Umschlag im Plangebiet
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung - Berechnungsdokumentation fiir den geplanten Offshore-WEA-Umschlag im Plangebiet
(Schiffsdiesel mit Lwar = 105 dB(A))
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(1) 4

Ergebnis der Einzelpunktberechnung - Berechnungsdokumentation fiir den geplanten Offshore-WEA-Umschlag im Plangebiet
(Schiffsdiesel mit Lwar = 105 dB(A))
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Ergebnis der Einzelpunktberechnung - Berechnungsdokumentation fiir den geplanten Offshore-WEA-Umschlag im Plangebiet
(Schiffsdiesel mit Lwar = 105 dB(A))

Projeke: Puftrag Datum Seite
Eirzelpumkte Flangehiet — geplanter Offshore-Thechlag: Verladng Installationssc R214HE 17/10/2016 21

Berechrarg nach 190 9613, Mitwind
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| t t = + + + 4 + # t 1
| Schiffscdiesal | QEo | 105.0 | 105.0 | Iw | 0.0| 1L,0|1050 | 1050 | 0.0 94.1] 3.00 001 000 00] ©O]-=M2| 43| 28| 001 37| 372001 0.0 0.0 207 3.7 |
| Kanketrieh | QBo2 10801 0.0)Im | 0.0 10|w90| 00| 00| E%54| 3.0) 00| 00| OO| OO|-W0| 45| -1.7| 00| 3B58| 00|-901 00| 0.0 2681 0.0]
| VerladSchawerle leor | (310 | 85.0] 0.0 L« |10 386.7)1109) 00| 00| S9.1| 30/ 00| 00| 00| 00|-N0| -4.6] -1.9| -0.1| 363| 00]-4.1| 0.0 00| 22| 0.0
| VecladSchaarle Last | Q811 | 80,71 0.0)1Ix | 10| 6.1 ) 166 00 0.0 67| 3.00 00 O00)] OOI O00)|-TM2| =46} -1.9| 0.1 | 418 0.0(|-4.1) 00| QO| 27| 0.0
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z absalute Hbhenangabe (Ubar M} [c - Ramdnklslmsb
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Ident: kemzeichnende Ident-Mr. im Modell Miv - Estardamsd
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Messung am 12,12.2006
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