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Zusammenfassung

Die Stadt Rehna plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 17 ,Am Forstweg"“. Ziel des Bebau-
ungsplanes ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes an der suidlichen Stadtgrenze auf
einer ca. 9 ha grof3en Flache unmittelbar 6stlich der B 104 sowie der Bahnstrecke Rehna — Parchim.
Mit dem B-Plan riickt die Wohnbebauung dichter an bestehende gewerbliche Anlagen heran.

Mafgebliche Schallquellen, die auf das Plangebiet einwirken, sind der StralRenverkehr (B 104), der
Schienenverkehr und das Gewerbe (insbesondere das Lager eines Landwirtschaftsbetriebes).

In der Schalltechnischen Untersuchung werden fir das Plangebiet die Gerauschimmissionen in das
Plangebiet fur die Quellenarten Verkehr (Stral3e und Schiene) sowie Gewerbe ermittelt und beurteilt.
Die Beurteilungspegel werden fir die verschiedenen Arten von Schallquellen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu den Gerauschquellen jeweils fir sich ermittelt und mit
den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Verkehr

Der Gesamtbeurteilungspegel des Verkehrs wird im ndrdlichen Bereich durch den Stral3enverkehr
auf der B 104 und im stidlichen Bereich durch den Schienenverkehr bestimmt.

Die Beurteilungspegel fur den Verkehr liegen am Tag zwischen 48 und 62 dB(A) und in der Nacht
zwischen 39 und 55 dB(A). Sie werden fur das Uberwiegende Plangebiet eingehalten und unter-
schritten. Uberschreitungen der Orientierungswerte bestehen fiir den Bereich des WA 1 nérdlich der
Planstraf3e B und fur das WA 2 westlich der Planstral3e A. Sie betragen am Tage maximal 7 dB und
in der Nacht maximal 10 dB.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr kénnen die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) als Zumutbarkeitsgrenze herangezogen
werden. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schad-
lichen Umwelteinwirkung definiert. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine
Wohngebiete von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A) werden im WA 1 nordlich der Planstral3e A
tags um bis zu 3 dB und nachts um bis zu 6 dB Uberschritten.

Zur Minderung der Gerauschimmissionen werden im Kapitel 7.1 aktive Schallschutzmal3nahmen
geprift. Aufgrund der ermittelten Beurteilungspegel, der Abstandsverhéaltnisse, der Mehrgeschos-
sigkeit im WA 1 und der Platzverhaltnisse wird beziiglich des Verkehrslarms auf passive Larm-
schutzmalRnahmen abgestellt.

Gewerbe

Auf das Plangebiet wirken die Gerausche folgender gewerblicher Anlagen ein:
— Lager eines Landwirtschaftsbetriebes,
— Autohaus der Auto-Kraul GmbH,
— Autohaus Carlsson GmbH.

Die Erhebung der Betriebsablaufe erfolgte bei den Betreibern der Anlagen.
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Der kritische Betriebsablauf fir das Lager des Landwirtschaftsbetriebes ist das Einlagern von Raps
und Getreide. Es werden 5 Emissionssituationen hinsichtlich der Flachen, von denen das Einlagern
in die Hallen erfolgt, unterschieden:

o E1 Flache sudlich Halle 1

o E2 Flache zwischen den Hallen 1 und 2
o E3 Flache zwischen den Hallen 2 und 3
o E4 Flache zwischen den Hallen 3 und 4
o E5 Flache nérdlich Halle 5.

Im Ergebnis der Berechnungen ist festzustellen, dass im Plangebiet die Immissionsrichtwerte
= eingehalten werden fur:
— die Autohauser Kraul und Carlsson,
— das Lager eines Landwirtschaftsbetriebes mit
o dem Auslagern des Getreides (nur Tagbetrieb)
o dem Befiillen der Maissilos (nur Tagbetrieb)

o dem Betrieb der Getreidetrocknung und der Geblase fir die Kihlung des Getreides
(Tag- und Nachtbetrieb).

= Uberschritten werden fur
— das Lager eines Landwirtschaftsbetriebes mit
o dem Einlagern des Getreides
im Tagzeitraum bei einem Einlagern von der Flache stdlich der Halle 1
im Nachtzeitraum bei einem Einlagern in alle Hallen.
Zur Minderung der Gerauschimmissionen durch das Lager des Landwirtschaftsbetriebes wurden im
Kapitel 7.2 die aktive LarmschutzmalRnahmen mit folgenden Ergebnissen untersucht:
= Betriebsorganisatorische MaRhahmen

Einlagerung von den kritischen Flachen in die Hallen an weniger als an 10 Tagen und nicht
an aufeinanderfolgenden Wochenenden bzw. Einlagerung bis maximal 23.00 Uhr

— Mit betriebsorganisatorischen MafBhahmen im Anlieferungsregime kénnen unter Bertick-
sichtigung besonderer Regelungen der TA Larm (Nr. 7.2 fur seltene Ereignisse und
Nr. 6.4 zur Verlegung der Nachtzeit) die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen
der TA Larm tiberwiegend eingehalten werden.

— Im Nachtzeitraum ist keine Einlagerung von der Flache sudlich der Halle 1 méglich.

= Verlegen der Betriebsgrenze
Mit einem Verschieben der Betriebsgrenze in nordwestliche Richtung kann der Abstand des
nach TA Larm zu beriicksichtigenden Fahrweges zum Plangebiet vergroRert werden.

— Das Verschieben der Betriebsgrenze fiihrt nicht zu einer Einhaltung der Immissionsricht-
werte im Plangebiet.
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= Errichten einer Larmschutzwand V1 (Lange 66 m)

Es wird die Wirkung einer Larmschutzwand V1 sudlich der Freiflache vor der Halle 1 und in

Verlangerung parallel zur Zufahrt von der B 104 fur die Hohen von 4 m und 6 m gepruft.

— Im Tagzeitraum bestehen keine Beschrankungen fur die Einlagerung von der Flache
sudlich der Halle 1 (E1).

— Im Nachtzeitraum ist keine Einlagerung von der Flache sudlich der Halle 1 méglich.

— Fur die anderen Emissionssituation (Einlagerung in die weiter nordlich gelegenen Hal-
len 2 bis 5) wird der Immissionsgrenzwert fir jede einzelne Emissionssituation (Anliefe-
rung durch 3 Transporte/h) Uberwiegend eingehalten.

— Eine Uberschreitung besteht fiir einen Bereich von ca. 60 m im westlichen WA 2. Dies
kann durch eine Verlegung der Betriebsgrenze vermieden werden.

— Bei der Anlieferung durch mehr als 3 Transporte/h bestehen Uberschreitungen um bis

zu 5 dB im nordwestlichen Bereich des B-Planes.
= Errichten einer Larmschutzwand V2 (Lange 96 m)

Die Larmschutzwand V1 wird um 30 m verlangert und parallel zur Bundesstral3e B 104 ge-

fuhrt. Die Einfahrt zum Betriebsgelande muss ca. 40 m in Richtung Siiden verlegt werden.

— Fur die Emissionssituation E2 bis E5 wird der Immissionsgrenzwert fir jede einzelne
Emissionssituation und fir die Summe von 2 Emissionssituationen tiberwiegend einge-
halten. Eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes von 1 dB besteht nur fiir das
nordwestliche Baufeld des WA 1.

Fur das Plangebiet werden Hinweise zum B-Plan gegeben, die Larmpegelbereiche ausgewiesen
und Vorschlage fir Festsetzungen unterbreitet.

Dirk Seeburg
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Rehna plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 17 ,Am Forstweg"“. Ziel des Bebau-
ungsplanes ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes an der sudlichen Stadtgrenze auf
einer ca. 9 ha groRen Flache unmittelbar 6stlich der B 104 sowie der Bahnstrecke Rehna - Parchim.
Die bestehenden Wohnnutzungen werden in Richtung Stiden erweitert.

Mafgebliche Schallquellen, die auf das Plangebiet einwirken, sind der StraRenverkehr (B 104), der
Schienenverkehr und das Gewerbe (Getreidelagerkomplex sowie das Autohaus Kraul GmbH west-
lich der B 104 sowie weitere Gewerbeflachen mit einer Mobelantikwerkstatt und dem Autohaus
Carlsson zwischen der Bahnstrecke und der B 104).

Auf das Plangebiet wirken die Gerdusche des Strafl3enverkehrs, des Schienenverkehrs und des Ge-
werbes ein.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden die Gerauschimmissionen in das Plangebiet nach
der DIN 18005 /4/ ermittelt und beurteilt. Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte werden
aktive MaRnahmen zur Minderung der Gerduschimmissionen untersucht.

Fur schitzenswerte Nutzungen (z.B. Wohnnutzungen und Buros) sind zufriedenstellende Wohn-,
Freizeit- und Arbeitsbedingungen zu gewahrleisten. Die Anforderungen an den passiven Schall-
schutz werden durch Larmpegelbereiche definiert. Sie werden ermittelt und dargestellt.

Fur die textlichen Festsetzungen werden Vorschlage unterbreitet.

Der Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung lagen folgende vorhabenspezifische Unterla-
gen zugrunde:

= Ortsbesichtigungen zur Aufnahme der ortlichen Situation am 19.11. und 03.12.2019
= Luftbild und topographische Karte

= Flachennutzungsplan

= Entwurf des Bebauungsplanes vom 04.11.2021

= Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten.

2  Ortliche Verhaltnisse / Vorhabenbeschreibung / Immissionsorte
Ortliche Verhaltnisse
Die drtliche Situation ist im Lageplan in Anhang 1.1 dargestellt.

Der ca. 9 ha grofRe Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 17 der Stadt Rehna befindet sich 6st-
lich der B 104 und der Bahnstrecke Rehna - Parchim und westlich des Flusses Radegast im Siiden
von Rehna. Der nordliche Bereich des B-Planes Nr. 17 Gberplant eine Flache, die im Flachennut-
zungsplan bereits als Wohnbauflache ausgewiesen ist (vgl. Anhang 1.2). Sie wird in siidlicher Rich-
tung erweitert.
Das Plangebiet wird folgendermalf3en begrenzt:

— im Norden durch die Wohnbebauung am Forstweg,

— im Osten durch das Naturschutzgebiet Radegast,

— im Suden durch landwirtschaftliche Nutzflachen,

— im Westen durch die B 104 und die Bahnstrecke zwischen Rehna und Gustrow.

Projekt-Nr.: 19065/V7a Entwurf Stand:  08.06.2022 Textteil
Projekt: STU fiir den B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 8 von 43



=g

Westlich des Plangebietes sind im Flachennutzungsplan Gewerbegebiete ausgewiesen:
— im sidlichen Bereich zwischen der Bahnlinie und der B 104 und

— nordlich des Bahniuibergangs stidwestlich der Bahnlinie (hier besteht das Lager eines Land-
wirtschaftsbetriebes).

Mit dem B-Plan riickt die Wohnbebauung dichter an bestehende gewerbliche Anlagen heran.
Vorhabenbeschreibung

Die Planung sieht die ErschlieBung des noch nicht bebauten Gelandes vor. Es werden drei allge-
meine Wohngebiete (WA 1, WA 2 und WA 3) mit Firsthdhen von 8,5 m bis 12,5 m und ein Mischge-
biet mit einer Firsthohe von 10 m geplant. Im nérdlichen Bereich befinden sich das WA 1 und das
Mischgebiet. In ihm sind Flachen fir Gemeinbedarf vorgesehen.

In den beiden Bereichen mit dem WA 1 sind Stellplatzanlagen geplant.

In den sidlichen und 6stlichen Bereichen sich mit den WA 2 und WA 3 Wohngebiete fir Einfamili-
enh&user an.

Die ndrdlichen Baugebiete befinden sich in einem Bereich, welcher im rechtskraftigen Flachennut-
zungsplan der Stadt Rehna vom November 1994 als Wohnbauflache ausgewiesen ist (vgl. An-
hang 1.2).

Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen durch den Verkehr und das Gewerbe werden sechs
Immissionsorte an den auReren Grundstiicksgrenzen des geplanten Wohngebietes betrachtet (10 1
bis 10 6). Im Norden befinden sich ein Immissionsort in einem allgemeinen Wohngebiet (10 1A) und
ein Immissionsort in einem Mischgebiet (I0 1B). Drei Immissionsorte befinden sich im WA 2 parallel
zur Bahntrasse (10O 2 bis 4). Zwei weitere Immissionsorte befinden sich im WA 3 an der dstlichen
Grenze des Geltungsbereiches des B-Planes Nr. 17.

Es wird der Schutzstatus eines allgemeinen Wohngebietes zugrunde gelegt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Gebietseinstufung und den Orientierungswerten der
DIN 18005 fur die Gerauscharten Verkehr und Gewerbe zusammengestellt. Die Lage der Immissi-
onsorte ist in Anhang 1.1 dargestellt.

Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte
Immissionsort Eeliaiaa e Orientierungswerte [dB(A)]
Nutzung 1
Nr. Lage Etagen stufung Tag Nacht
10 1A | WA1 Nordwest 2 Wohnen WA 55 45/ 40
I0 1B | Ml Nordwest Gemeinbedarf Ml 60 50/ 45
I02 | WA 2 Nordwest Wohnen WA 55 45 [ 40

103 | WA 2 West
104 | WA 2 Stdwest
I0O5 | WA 3 Nordost

I0O6 | WA 3 Sidost 2

1) Der niedrigere Nachtwert gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffent-
lichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden

NIN[IN[IN|DN
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3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgen entsprechend der DIN 18005.

Auf das Plangebiet wirken die Gerduschemissionen des StraBenverkehrs, des Schienenverkehrs
und des Gewerbes ein. Die Beurteilungspegel werden fur die verschiedenen Arten von Schallquellen
wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fir sich
ermittelt und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Die Verkehrsmengen fur den Stralenverkehr auf der B 104 werden der Verkehrsmengenkarte des
Landesamtes fur StraRenbau und Verkehr, die Daten fur den Schienenverkehr der Zugzahlenliste
der Deutschen Bahn fir die Strecke 6932 entnommen. Dem Plangebiet gegenliber befindet sich
eine Zufahrt in Richtung eines Getreidelagerbetriebes. Die Verkehrszahlen dort wurden entspre-
chend der Betriebsbeschreibung (LKW-Transporte) prognostiziert.

Die Beurteilungspegel werden fir die Stra3en und die Eisenbahnstrecke jeweils fiur sich sowie fur
den Gesamtverkehr ermittelt und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen des Gewerbes erfolgen entsprechend der
TA Larm /2/. Die Beurteilungspegel fur das Gewerbe werden mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 verglichen.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte wird gepriift, mit welchen aktiven LarmschutzmaRi-
nahmen die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise fir den B-Plan gegeben, Larmpegelbereiche aus-
gewiesen und Vorschlage textlichen Festsetzungen unterbreitet.

4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach 8§ 50 BImSchG /1/ sind die flr bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder Gberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L. ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Die Beurteilungspegel von Stral3en sowie von offentlichen Parkplatzen werden nach den RLS-90
110/, die des Zugverkehrs nach der Schall 03 /9/ und die fir das Gewerbe nach der TA Larm ermittelt.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fiir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Projekt-Nr.: 19065/V7a Entwurf Stand:  08.06.2022 Textteil
Projekt: STU fiir den B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 10 von 43



=g

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht?
reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
schutzbedurftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 his 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der hdhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen sowie flr
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fiir die in der Planung zu berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der Giberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fiir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /8/) herangezogen werden. Sie sind beim
Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt moéglich. Zum Schutz vor duf3eren Larmquellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, 8 9 Abs. 5 Nr. 1 /13/ im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet
werden, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen Auf3enlarm
erforderlich sind.

4.2 Einwirken von technischen Anlagen (TA Larm)

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche gemall dem Vorsorgegrundsatz Rechnung zu
tragen. Die Grundsatze fir das Ermitteln und Beurteilen von Gerduschimmissionen fir technische
Anlagen sind in der TA Larm dargelegt.
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Nach Nr. 3.2.1 ist die Zusatzbelastung einer Anlage in der Regel als nicht relevant anzusehen, wenn
die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschritten werden. Die Ermittlung der Vorbelas-
tung kann in Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde entfallen.

Nicht genehmigungsbedurftige Anlagen sind nach dem Stand der Larmminderungstechnik so zu
betreiben, dass vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden. Die Berlicksichtigung der
Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn der Beurteilungspegel der Anlage die Immissionsrichtwerte
um weniger als 6 dB unterschreitet, denn die Anlage tragt dann nach Nr. 3.2.1 relevant zu den Ge-
rauschimmissionen an einem Immissionsort bei.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte TA Larm aufR3erhalb von Gebauden
i Immissionsrichtwert [dB(A)]
bauliche Nutzung nach BauNVO
Tag Nacht
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
urbane Gebiete 63 45
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Der Einwirkungsbereich einer Anlage umfasst nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in denen der
Immissionsrichtwert durch die Anlage um weniger als 10 dB unterschritten wird. Berechnet sich z.B.
an einem Immissionsort in einem allgemeinen Wohngebiet nachts ein Beurteilungspegel von
30 dB(A), so befindet er sich auRerhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage, denn der Immissi-
onsrichtwert von nachts 40 dB(A) wird um 10 dB unterschritten.

Befindet sich ein Immissionsort auRerhalb des Einwirkungsbereiches, dann kann die Anlage nicht
zu schadlichen Umwelteinwirkungen beitragen und eine Ermittlung der Vorbelastung und der Ge-
samtbelastung ist nicht erforderlich.

Fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit hdherer Schutzbedurftigkeit die erhhte Storwirkung von Gerduschen durch einen
Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt. Sie umfassen die Zeiten

— werktags 6.00 - 7.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr und

— sonntags 6.00 - 9.00 Uhr // 13.00 - 15.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr.

Weisen die Gerauschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage bericksichtigt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags/nachts um maximal 30 / 20 dB(A)
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgelande sowie bei der Ein- und Ausfahrt werden gemeinsam
mit der Anlage betrachtet.

Projekt-Nr.: 19065/V7a Entwurf Stand:  08.06.2022 Textteil
Projekt: STU fiir den B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 12 von 43



=g

Fir seltene Ereignisse, die an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden auftreten, sind héhere Immis-
sionsrichtwerte festgelegt. Sie betragen auf3erhalb von Industriegebieten tags 70 dB(A) und nachts
55 dB(A).

Nicht genehmigungsbediuirftige landwirtschaftliche Anlagen sind nach Nr. 1 Absatz 2 Buchstabe c)
vom Geltungsbereich der TA Larm ausgenommen. Den Besonderheiten der Betriebszeiten kann
durch die Anwendung der Regelungen nach Nr. 6.4 Abs. 2 der TA Larm entsprechen werden. Da-
nach ist eine Verschiebung der Nachtzeit um eine Stunde maoglich, sofern eine achtstiindige Nacht-
ruhe gewahrleistet wird.

Der 8§ 22 BImSchG gilt auch fir landwirtschaftliche Anlagen. Sie sind so zu betreiben, dass nach
dem Stand der Technik vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden und unver-
meidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal beschrankt werden.

4.3 Mindestanforderungen an den Schutz gegen Auf3enlarm

Gebaude missen so entworfen und ausgefiihrt werden, dass fur die Bewohner oder Nutzer zufrie-
denstellende Nachtruhe-, Freizeit- oder Arbeitsbedingungen sichergestellt werden /2/. In der
DIN 4109 werden in Teil 1 die Mindestanforderungen an den Schallschutz definiert /5/ und in Teil 2
die Methoden des rechnerischen Nachweises beschrieben /6/. Vorschlage fur einen erhghten
Schallschutz zur Erzielung héherer Qualitaten sind in der DIN 4109 nicht aufgeftihrt. Sie finden sich
in der Richtlinie VDI 4100 /7/.

Die Anforderungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal} R’w ges der AuRenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen berechnet sich nach der DIN 4109-1 aus dem malf3geblichen Aul3en-
larmpegel L, unter Berlicksichtigung eines Korrekturwertes zur Berlicksichtigung der Anforderungen
der Raumarten an den Innenpegel Kraumart Nach der Beziehung R'w,ges = La - Kraumart.

Schutzbedurftige Raume sind:
— Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien (Kraumart = 25 dB),

— Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsraume und Ahnliches (Kraumart = 30 dB) sowie

— Biuroraume und Ahnliches (Kraumart = 35 dB).

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel berechnet sich fur den Verkehr (StralR3en-, Schienen-, Luft-, Was-
serverkehr) aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zu-
schlages von 3 dB.

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem
Frequenzspektrum der Schallddmm-MalRe von Aul3enbauteilen ist bei Berechnung des mafigebli-
chen AulRenlarmpegels der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Fur Gewerbe / Industrie wird im Regelfall als maRRgeblicher Au3enlarmpegel der Tag-Immissions-
richtwert nach der TA Larm fur die jeweilige Gebietskategorie eingesetzt, wobei zu dem Immissions-
richtwert 3 dB(A) zu addieren sind. Wird der Immissionsrichtwert tiberschritten, dann werden die
ermittelten Beurteilungspegel zugrunde gelegt.

Wirken auf ein Geb&ude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der malRgebliche Au-
Benlarmpegel aus der Summe der einzelnen mafRgeblichen AulRenlarmpegel. Der Zuschlag von
3 dB wird nur auf den Summenpegel gegeben.
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Die AulRenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Betragt die Differenz
der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, dann wird der maR3gebliche Au-
Renlarmpegel auf der Grundlage des Nachtwertes mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet.

Mafgeblich ist der AuRenlarmpegel, der die hdéheren Anforderungen ergibt. Fur die von der maf3-
geblichen Larmquelle abgewandten Geb&udeseiten darf nach DIN 4109 der maf3gebliche Auf3en-
larmpegel ohne besonderen Nachweis

— bei offener Bebauung um 5 dB(A) und

— bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)
gemindert werden.
Im Rahmen der Bauleitplanung kdnnen zum Schutz gegen Au3enlarm im Sinne einer pragmatischen
Handhabung die maf3geblichen AuRenlarmpegel zu Larmpegelbereichen zusammengefasst wer-
den. Die Larmpegelbereiche umfassen jeweils eine Spanne von 5 dB(A). Sie werden stets dem
nachsthéheren Wert des mafigeblichen AuRenlarmpegels zugeordnet (ein maRgeblicher AuRen-

larmpegel von 62 dB(A) ergibt die Zuordnung zum Larmpegelbereich 1ll). Die Zuordnung der Larm-
pegelbereiche zu den mafRgeblichen Au3enlarmpegeln ist in Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4: Larmpegelbereiche und maR3gebliche Au3enlarmpegel nach DIN 4109-1

Larmpegelbereich I Il 1l v \% VI Vi
mafgeblicher AuRRenlarmpegel [dB] <b5 | 56-60 | 61-65 | 66-70 | 71-75 | 76-80 >80

5 Auswirkungen des Verkehrs auf das Plangebiet
5.1 StraRBenverkehr

5.1.1 Grundlagen
Der von der Stral3e ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsatzlich berechnet. Damit werden
— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und
— die Ermittlungen flr eine prognostizierte, in der Regel hdhere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.

In die Ermittlung der Schallemissionen (langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘) gehen ein:

— die maligebende Verkehrsstarke fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (p) fur die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
hanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger),

— die Geschwindigkeit fir PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache,
— Zuschlage fur Ampelkreuzungen und Kreisverkehre.

Die maf3gebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Sie berechnet sich
fur die Straf3engattungen nach Tabelle 2 der RLS-19 /10/.
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Die Anteile des Schwerverkehrs werden auf der Grundlage projektspezifischer Verkehrsuntersu-
chungen bzw. von Angaben aus Verkehrszahlungen (z.B. Verkehrsmengenkarte) ermittelt. Die Be-
ziehung zwischen dem LKW-Anteil fur 24 h und den LKW-Anteilen im Tag- und Nachtzeitraum wer-
den analog zu dem Berechnungsverfahren der RBLarm-92 berechnet.

Die Standardwerte fir den Anteil der Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 am Schwerverkehr sind in
Tabelle 2 der RLS-19 fiir den Tag- und Nachtzeitraum angegeben.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt.

Der Korrekturwert fiir die Bauweise der StraRendeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der mal3gebende Wert flir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemaf
den RLS-19 berechnet.

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm LimA der Stapelfeldt
Ingenieurgesellschatft.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden au3eren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen StralRen fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung fordern.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhéngige Zuschlage
berlcksichtigt.

5.1.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte StralRen

Das Plangebiet befindet sich im Stiden von Rehna in einem landwirtschatftlich gepragten Raum. Fur
das Plangebiet relevant ist die B 104, die im Norden angrenzend und im Siiden des Plangebietes
im Abstand von ca. 160 m daran vorbeifiihrt. Gegeniiber dem Plangebiet befindet sich die Zufahrt
zu einem Getreidelagerbetrieb, an deren Ende sich das Betriebsgelénde befindet. Die Lage der Ver-
kehrswege ist in Anhang 1.4A erkennbar.

Die Verkehrsmenge fur die B 104 (Schweriner StralRe) wurde den Ergebnissen der Verkehrsmen-
genkarte M-V von 2015 (Messstelle 0041) /18/enthommen.

Der DTV fur die B 104 an der Z&hlstelle 0041 betragt 6.286 Kfz/24 h. Der Schwerverkehrsanteil
betragt 703 Kfz/24 h

Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2030

Fur die Gerduschprognose des StralRenverkehrs auf der B 104 wird der DTV aus der Verkehrsmen-
genkarte M-V von 2015 an der Zahlstelle 0041 ndrdlich von Gadebusch auf den Prognosehorizont
2030 hochgerechnet.

Die Hochrechnung auf den Prognosezeitraum 2030 wird mit den Prognosefaktoren des Landesam-
tes fur StralRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern /15/ durchgefihrt. Fir die Verkehrsent-
wicklung bis zum Jahre 2020 sind landesweite Prognosefaktoren (LPF) aufgeftihrt. Mit raumspezifi-
schen Modifikationsfaktoren (RMF) werden regionale Besonderheiten bertcksichtigt. Sie sind in Ta-
belle 5 aufgefihrt.
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Fur den Zeitraum von 2020 bis 2025 ist nach Angaben des Landesamtes von einer Stagnation der
straRenverkehrlichen Entwicklung in Mecklenburg-Vorpommern auszugehen /16/.

Ab 2025 wird in Mecklenburg-Vorpommern bis zum Jahre 2040 von einem weiteren moderaten Zu-
wachs des LKW-Verkehrs von rund 1 % pro Jahr ausgegangen. Fir diesen Zeitraum sind Prognosen
mit erheblichen Unsicherheiten verbunden.

Fur diese Schalltechnische Untersuchung wird von einer Steigerung des PKW- und des LKW-
Verkehrs nach 2025 in H6he von 1 % pro Jahr ausgegangen.

Die Kennwerte fur die Hochrechnung der Verkehrsmengen auf das Jahr 2020 sowie die fur den
Prognosehorizont 2030 berechneten durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen fur den Gesamt-
verkehr (DTV) und fur den Schwerverkehr (DTV-SV) werden in Tabelle 5 angegeben.

Tabelle 5: Hochrechnung des DTV auf das Jahr 2030

Raumfaktor RMF landesweiter Prognosefaktor LPF | Verkehrsmengen
Verkehrs- [KfZ/d] P24
weg (%]
Region Stralengattung { PKW LKW DTV DTV-SV
B 104 Nordwest- I BundesstralRe 1,050 1,025 6.919 757 10,9
mecklenburg

Emissionswerte der betrachteten Stralenabschnitte

Zur Ermittlung der Emissionswerte werden mit den Verkehrsmengen nach den RLS-19 die maf3geb-
liche stiindliche Verkehrsstarke (M) sowie der Schwerverkehrsanteil (p) der beiden Fahrzeuggrup-
pen Lkwl (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit
Auflieger und Kréader) fir den Tages- und den Nachtzeitraum berechnet.

Die Aufteilung des LKW-Verkehrs auf die beiden Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 sowie auf den
Tages- und Nachtzeitraum erfolgt standardmanig entsprechend den Angaben in Tab. 2 der RLS-19.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), die maRgebliche stiindliche Verkehrsstarke (M)
und der Anteil des Lkw-Verkehrs (Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2) am Gesamtverkehr (p) wird fuir
die mal3geblichen Strallenabschnitte in Tabelle 6 aufgeflihrt. Die Lage der Schallquelle Stral3e ist in
Anhang 1.4 dargestellt.

Tabelle 6: Kennwerte des StraRenverkehrs zur Ermittlung der Emissionswerte
p¥ (%]
Verkehrsweg M? [Kfz/h]
DTVY [Kfz/24 h] Lkw1 Lkw2
Stral3e Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
B 104 6.921 398 70 3,3 3,1 3,1 3,1

1) DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2 M mafgebliche stindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19
3 p prozentualer Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr

Projekt-Nr.: 19065/V7a Entwurf Stand:  08.06.2022 Textteil
Projekt: STU fiir den B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 16 von 43



=g

Die Ermittlung der Emissionspegel nach den RLS-19 basiert auf den Verkehrsmengen, den Stra-
Renbeldgen und den Geschwindigkeiten.
Bei einer Ortsbesichtigung wurden die folgenden Rahmendaten der Stral3e festgestellt:
= StralRenbelag
— B 104 (Schweriner Str.)
o Stral3e Splittmastixasphalt SMA 11,
o am Bahnubergang nicht geriffelter Gussasphalt,
— Zufahrt Ri. Getreidelager
o Stralie Beton,
= Geschwindigkeit
— B 104 (Schweriner Str.)
o aulderorts: 70 km/h,
o innerorts: 50 km/h,
— Zufahrt Ri. Getreidelager
o 30 km/h.

Die Kennwerte der Emissionsermittlung sind in Tabelle 7 und in Anhang 1.5 dokumentiert.

Tabelle 7: Kennwerte zur Ermittlung der Emissionswerte der Stral3en
Vekw? Vikw? Lw™®

Verkehrsweg [Kf[z)/z\; bl IIde;) [km/h] [km/h] [dB(A)/m]

T N T N T N
B 104 aul3erorts 6.921 SMA 70 70 70 70 816 | 74,0
B 104 innerorts 6.921 SMA 50 50 50 50 80,4 | 72,8
B 104 Bahnibergang 6.921 G 50 50 50 50 80,4 | 72,8
Einmundung Getreidelager 268 B 30 30 30 30 67,2 | 68,1

1) straRendeckschicht zur Ermittlung der Korrekturwerte nach den RLS-19 Tabellen 4a und 4b

SMA — Splittmastixasphalt SMA 11; G — nicht geriffelter Gussasphalt; B — Betone nach ZTV Beton-StB 07/13 mit
Waschbetonoberflache

2 v:  Geschwindigkeiten Pkw und Lkw
3 Lw" langenbezogener Schallleistungspegel einer StraRe

5.2 Schienenverkehr

5.2.1 Grundlagen
Die Gerauschemissionen werden auf der Grundlage der Schall 03 (2014) ermittelt. Die Emissions-
werte bertcksichtigen:

— die mafRgebenden Schallquellen des Schienenverkehrs in Hohen von 0 m und 4 m fir die
eingesetzten Schienenfahrzeuge,

— die Frequentierung durch die unterschiedlichen Klassen der Schienenfahrzeuge,

— die Einflisse der Schienenwege (z.B. Ausflihrung des Schienenbettes, Briicken und Kur-
venradien).
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Die Gerauschimmissionen des Eisenbahnverkehrs werden nach den Berechnungsverfahren der
Schall 03 /9/ unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Sie
werden als aquivalenter Dauerschalldruckpegel Lpaeq flr eine volle Stunde errechnet. Dieser wird
durch energetische Addition der Beitrage aller Teilschallquellen in Oktavbandern von 63 bis 8000 Hz
in allen Hohenbereichen, Teilstiicken und Ausbreitungswegen gebildet Die Beurteilungszeit fir den
Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) betragt 16 Stunden und die fir den Nachtzeitraum (22.00 —
6.00 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird flir die Emissionsermittlung auf die je-
weiligen Beurteilungszeiten bezogen.

5.2.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte des Schienenverkehrs

Westlich an den Geltungsbereich des B-Plans angrenzend verlauft die Bahnstrecke 6932. Sie kreuzt
in der Nahe des nordlichen Teils des Plangebietes die Bundesstral3e B 104. Dort befindet sich ein
Bahnlbergang. Im lbrigen Streckenbereich sind Schwellengleise im Schotterbett verbaut (Holz-
schwellen). Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit betragt 60 km/h.

Das Verkehrsaufkommen auf dem relevanten Streckenabschnitt wurde auf der Grundlage des der-
zeit glltigen Fahrplans der Linie RB13 des privaten Eisenbahnunternehmens ODEG bestimmt. Es
betragt im Tagzeitraum 20 Zlge (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts 2 Zuge (22.00 bis 6.00 Uhr) in
beide Richtungen. Die nach der Schall 03 (2014) ermittelten Schallleistungspegel fiir die betreffen-
den Streckenabschnitte sind in Tabelle 8 enthalten.

Tabelle 8: Schallleistungspegel der Eisenbahntrasse
Bezeichnung Schallleistungspegel Lwa‘“ [dB(A)/m]
Tag Nacht
Strecke DB6932 Schwellengleis im Schotterbett 68,3 61,3
Strecke DB6932 Bahniibergang 74,1 67,1

5.3 Beurteilungspegel des StralRen- und Schienenverkehrs

Die Gerauschimmissionen fir den StraBenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren den
RLS-90 und fur den Schienenverkehr nach der Schall 03 (2014) mit der Ausbreitungssoftware LimA
(Version V.12.0) unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt.

Die Beurteilungspegel des Stral3en- und Schienenverkehrs sowie der Gesamtbeurteilungspegel
(energetische Addition) sind fur alle sechs Immissionsorte mit je zwei Etagen in Anhang 2.1A zu-
sammengestellt. Die Beurteilungspegel fir das jeweils lauteste Geschoss fir die Gesamtbelastung
werden in Tabelle 9 mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

In den Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel in
Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen erfolgen fur eine Berech-
nungshohe von 5 m. Die Rasterlarmkarten fir den Tages- und den Nachtzeitraum finden sich in
Anhang 3.1.
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Tabelle 9: Beurteilungspegel fur StraRen-, Schienen- und Gesamtverkehr
Immissionsorte Orientierungs- Beurteilungspegel® [dB(A)]
I (12 Stral3e Schiene Gesamt
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10 1A | WAL Nordwest 55 45 62 54 49 42 62 55
I0 1B | MI Nordwest 60 50 61 54 53 47 62 55
I02 | WA 2 Nordwest 55 45 55 48 52 45 57 50
103 | WA 2 West 55 45 50 42 52 45 54 47
I04 | WA 2 Sldwest 55 45 48 41 52 45 53 46
I0O5 | WA 3 Nordost 55 45 47 39 39 32 48 40
I06 | WA 3 Sildost 55 45 45 37 40 33 46 39
D Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgen

de Aussagen kdnnen auf der Grundlage der Berechnungsergebnisse getroffen werden:

Die Gerauschimmissionen werden im nérdlichen Bereich des B-Planes (nérdlich der Plan-
stralRe B) durch den StraRenverkehr und im mittleren und stdlichen Bereich durch den Schie-
nenverkehr bestimmt.

Am Tag werden im Plangebiet Gesamt-Beurteilungspegel durch den Verkehr zwischen
48 und 62 dB(A) verursacht.

Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird fur den tiberwiegen-
den Bereich des B-Planes eingehalten. Er wird im nérdlichen Teil des Plangebietes ab einer
Entfernung von ca. 75 m zur Stral3e und im stidlichen Bereich ab einer Entfernung von ca.
25 m von der Schiene eingehalten.

Uberschreitungen bestehen im nérdlichen Bereich des WA 1 (nérdlich der Planstra3e B) um
bis zu 7 dB und fur den nordlichen Bereich (ca. 100 m) des WA 2 westlich der Planstral3e A
um bis zu 2 dB.

Nachts berechnen sich Gesamt-Beurteilungspegel fiir den Verkehr von 39 bis 55 dB(A).

Der Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete nachts von 45 dB(A) wird im im
nordlichen Bereich des Plangebietes ab einer Entfernung zur Strafe von ca. 120 m und im
sudlichen Bereich ab einer Entfernung von ca. 45 m zur Schiene eingehalten.

Uberschreitungen bestehen fiir das nérdliche des WA 1 (nordlich der PlanstralRe B) um bis
zu 10 dB, fiir das WA 2 westlich der PlanstraRe A um bis zu 5 dB und fiir einen Bereich des
WA 2 zwischen den Planstral3e A und B mit einer Tiefe von ca. 25 m um bis zu 2 dB.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A)
und nachts 49 dB(A) werden im westlichen Bereich des WA 1 ndrdlich der Planstral3e A tags
um bis zu 3 dB und nachts um bis zu 6 dB tberschritten. Fir die nordwestliche Ecke des WA
2 wird der Immissionsgrenzwert Nacht um 1 dB tberschritten.
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6 Auswirkungen des Gewerbes auf das Plangebiet

6.1 Grundlagen

Die Beurteilungspegel fur technische Anlagen werden gemaf Kapitel 7.5 der DIN 18005 nach der
TA Larm /2/ in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-2 berechnet. Er kennzeichnet die mittlere Ge-
rauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit. Als Bezugszeitraum fir die Tageszeit gilt der Zeit-
raum von 6.00 bis 22.00 Uhr. MaRRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit
dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit hdherer Schutzbedurftigkeit die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigt.

Weisen die Gerduschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage berlcksichtigt.

In der Umgebung des Plangebietes befinden sich folgende gewerbliche Anlagen:
= Lager eines Landwirtschaftsbetriebes,
= Autohaus der Auto-Kraul GmbH,
= Gewerbeflachen zwischen der Bahnstrecke und der B 104
o Mobelrestaurationswerkstatt
o Autohaus Carlsson GmbH.
Die Flachen fir das Lager des Landwirtschaftsbetriebes und die Gewerbeflache zwischen der Bahn-

strecke und der B 104 sind im Flachennutzungsplan der Stadt Rehna als Gewerbegebiete ausge-
wiesen.

Die Gerauschimmissionen werden fur die Betriebsabléufe ermittelt, die nach Information der Betrei-
ber realisiert werden. Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte an den bestehenden
Wohnnutzungen werden aus schalltechnischer Sicht Anderungen in den Betriebsablaufen betrach-
tet, die eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte an der bestehenden Wohnnutzung gewéabhrleisten.

Sofern fur diese Betriebsablaufe die Orientierungswerte im Plangebiet nicht eingehalten werden,
werden Vorschlage unterbreitet, die zu einer Einhaltung der Orientierungswerte fiihren.

6.2 Anlagen und Gerduschemissionen

Auf das Plangebiet wirken die Gerausche folgender gewerblicher Anlagen ein:
— Lager eines Landwirtschaftsbetriebes,
— Autohaus der Auto-Kraul GmbH,
— Autohaus Carlsson GmbH.

Die Erhebung der Betriebsablaufe erfolgte bei den Betreibern der Anlagen.

Nachfolgend werden die mafigeblichen Betriebsablaufe beschrieben. Eine detaillierte Dokumenta-
tion der Betriebsablaufe und der Emissionswerte findet sich in Unterlage 1.6.

Das Betriebsgelande fiir das Lager des Landwirtschaftsbetriebes in Rehna erstreckt sich stidost-
lich der Bahnlinie Gber eine Lange von ca. 440 m und eine Breite von ca. 110 m. Die Zufahrt erfolgt
direkt von der B 104. Auf dem Betriebsgelande stehen 5 Hallen fir die Lagerung von Raps und
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Getreide sowie 2 Lagerflachen fur Silage zur Verfigung. Im Eingangsbereich befindet sich die
Waage. Der Getreidetrockner ist im nérdlichen Bereich angeordnet.

Im Zeitraum Juli bis August erfolgen Anlieferung und Einlagerung von Raps und Getreide. Pro Tag
koénnen bis zu 2.000 t angeliefert werden. Die Anlieferung des Getreides erfolgt per Lkw / Schlep-
perzugen. In Abhangigkeit von der Getreideart hat eine Transporteinheit eine Ladekapazitat von
15 bis 20 Tonnen. Pro Tag finden bis zu 100 Transporte Uberwiegend im Zeitraum von 9.00 bis
22.00 Uhr statt. Bei guten Witterungsbedingungen kann sich die Anlieferung in den Nachtzeitraum
ausdehnen. Im Nachtzeitraum erfolgen zwischen 5 und 7 Transporte pro Stunde.

Das Auslagern von Getreide oder Raps erfolgt nur im Tagzeitraum. Es werden an einem Tag
maximal 500 bis 1.000 t mit 40 bis 80 Lkw abtransportiert. Das Auslagern erfolgt Die LKW fahren an
die Lagerhallen und werden mit einem Radlader beschickt, der innerhalb der Lagerhalle Erntegut
aufnimmt in den LKW vor der Halle entladt. Das Beladen eines LKW dauert ca. 30 min.

Auf den beiden Freiflachen werden im Oktober bis zu 10.000 t geh&ckselter Mais in 2 Flachsilos
eingelagert. Die Anlieferung erfolgt tber ca. 8 Tage im Tagzeitraum (bis 21.00 Uhr) mit bis zu
100 zugen. Das Aufhalden erfolgt mit zwei Radladern. Das Verdichten wird mit 2 schweren Schlep-
pern realisiert.

Fur die schalltechnische Untersuchung werden die folgenden Betriebsvorgange als relevant einge-
stuft und detailliert betrachtet:

= Getreidelagerung einschlief3lich Anliefern und Auslagern

= Anlieferung von gehéackseltem Mais fiir das stidliche Fahrsilo.

Der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Betriebsablaufe zugrunde gelegt:
= Saison Getreideernte

— Anliefern Getreide und Raps im Regelfall im Tageszeitraum bis 22.00 Uhr und witte-
rungsbedingt an mehr als an 10 Tagen nach 22.00 Uhr mit Einlagern in eine Halle mit-
tels Teleskoplader

— durchgehender Betrieb der Getreidetrocknung und Beliftung der Hallen zum Kih-
len/Trocknen des Getreides

= Saison Maisernte

— Anliefern von gehackseltem Mais im Tageszeitraum (bis 21.00 Uhr) mit Verdichten im
sudlichen Silo mittels Schlepper

= aullerhalb der Saison
— Auslagern des Getreides.
Das Autohaus Kraul befindet sich direkt nordlich des Bahnibergangs Uber die Schweriner Stral3e.
Die Betriebszeiten des Autohauses sind montags bis samstags zwischen 8.00 und 18.00 Uhr. Die

Schallemissionen der Priifhalle und der Werkstatt werden durch folgende Betriebsvorgédnge be-
stimmt:

= Gebaudeabstrahlung der Werkstatt Giber das getffnete Hallentor;
= der Lieferverkehr.

In der Restaurationswerkstatt werden Tischlerarbeiten im Inneren des Gebaudes ausgefiihrt. Sie
haben keine schalltechnische Relevanz.
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An der HauptstraRe 1 (B 104) befindet sich das Autohaus Carlsson. Die Offnungszeiten betragen
Montag bis Freitag 08.00 bis 18.00 Uhr und samstags von 8.30 bis 12.00 Uhr.
Es werden folgende maximalen immissionsrelevanten Vorgénge in Ansatz gebracht:

= Gebaudeabstrahlung der Werkstatt tiber getffnete Hallentore,

= die Abluftanlage wahrend Haupt- und Abgasuntersuchung,

= das ,Freibrennen® von Dieselfiltern

= der Parkplatzverkehr,

= Kreisségearbeiten der Zimmerei

,Holzmachen® fur die Heizung mit vier Motorsagen.

Das ,Holzmachen® findet an weniger als an 10 Tagen im Jahr statt und ist gemal TA Larm als
seltenes Ereignis zu werten.

6.3 Ermitteln und Beurteilen der Gerauschimmissionen

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel hangt von den Eigen-
schaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie des
Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hindernissen
im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten 6rtlichen Ausbreitungs-
bedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der zu erwartenden Immissionssituation fur Immissionsorte im Untersuchungsge-
biet wird die zu erwartende Emissionssituation auf ein hinreichend genaues Prognosemodell abge-
bildet.

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunktberechnungen nach den Be-
rechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften mit der Aus-
breitungssoftware LimA (Version V.12.0) ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen in der Oktavspektren unter Beachtung von Reflexion und seitlichem
Umweg um Hindernisse. Die Berechnungen wurden fir eine Temperatur von 10°C und eine relative
Feuchte von 70 % durchgeflhrt. Sie beziehen sich auf eine ausbreitungsgunstige Mitwindwetterlage
bzw. eine leichte Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.

Die Berechnungen basieren auf dem beschriebenen Betriebsablauf mit den aufgefiihrten Emissi-
onswerten und Einwirkzeiten der einzelnen Schallquellen. Sie werden als Einzelpunktberechnung
fur die Immissionsorte fir den Tag- und den Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) durchgefiihrt.
Die Beurteilungspegel werden fir die folgenden Emissionsszenarien ermittelt:
= Lager des Landwirtschaftsbetriebes
— Einlagern von Getreide (E1 bis E5)
o von einzelnen Flachen

sudlich Halle 1 (E1)

zwischen den Hallen 1 und 2 (E2)

zwischen den Hallen 2 und 3 (E3)

zwischen den Hallen 3 und 4 (E4)

nordlich Halle 5 (E5)

Projekt-Nr.: 19065/V7a Entwurf Stand:  08.06.2022 Textteil
Projekt: STU fiir den B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 22 von 43



o fur das Minimum und das Maximum beim Einlagern

— Auslagern von Getreide

— Beflllen des stidlichen Maissilos

o Tag 1 (maximale Siloh6he 4 m)
o Tag 2 (maximale Siloh6he 8 m)

=  Autohauser Kraul und Carlsson.

6.3.1 Lager des Landwirtschaftsbetriebes

Die Beurteilungspegel sind fir alle Emissionssituationen und alle Etagen der Immissionsorte in An-
hang 2.1 zusammengestellt. Die Kennwerte der Einzelpunktrechnung sind in Anhang 2.2 fir den
Immissionsort 10 2 dokumentiert.

Die Beurteilungspegel fur das Einlagern von Getreide auf den einzelnen Flachen wird in Tabelle 10
fur die jeweils oberste Etage mit den Orientierungswerten der Bauleitplanung verglichen.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen werden fir eine Berechnungshdhe von 5 m
(1. Obergeschoss) durchgefiihrt. Die Rasterlarmkarten werden in Anhang 3.1 fir die folgenden

Emissionssituationen dokumentiert:

= Anhang 3.2A: Einlagern Getreide Nachtzeitraum

— Anhang 3.2A1:

— Anhang 3.2A2:

= Anhang 3.2B

Flache stdlich Halle 1 und Flache zwischen Hallen 1 und 2 sowie
zwischen den Halle 2 und 3 + Betrieb Trocknung und Kihlung

Einlagern Maximum / Minimum

— Auslagern Getreide und Beflllen Maissilo Sud

— Autohduser Normal- und Maximalbetrieb.

Tabelle 10:  Beurteilungspegel Getreideeinlagerung von den einzelnen Flachen

Immissionsort Beurteilungspegel Einlagern von Flache [dB(A)]
IRW stdlich zwischen | zwischen | zwischen | nérdlich
Nr. Lage [dB(A)] Hallel |Hallen1/2 |Hallen2/3 |Hallen3/4| Halle5
(E1) (E2) (E3) (E4) (ES)
Tag
10 1A | WAL Nordwest 55 56 45 43 43 43
10 1B | MI Nordwest 60 58 47 46 46 46
102 | WA 2 Nordwest 55 54 44 44 44 43
103 |WA 2 West 55 49 41 41 41 41
104 | WA 2 Sudwest 55 45 39 38 38 36
IO5 | WA 3 Nordost 55 47 38 37 37 37
I06 |WA 3 Sudost 55 43 35 35 35 35
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Immissionsort Beurteilungspegel® Einlagern von Flache [dB(A)]
IRW sudlich zwischen | zwischen | zwischen nordlich
Nr. Lage [dB(A)] Hallel |Hallen1/2 |Hallen2/3 |Hallen3/4| Halle5
(E1) (E2) (E3) (E4) (E5)
Nacht
10 1A | WAL Nordwest 40 55 45 43 43 43
10 1B | MI Nordwest 45 57 46 45 45 45
102 | WA 2 Nordwest 40 54 43 43 43 43
I03 | WA 2 West 40 49 41 40 40 40
104 | WA 2 Sidwest 40 45 39 38 37 36
I0O5 | WA 3 Nordost 40 46 37 37 37 36
I06 |WA 3 Sudost 40 42 35 34 35 34
RLK Anhang 3.2A1 3.2A1 3.2A1 - -

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen konnen zu den Gerauschimmissionen durch das Einlagern von Getreide von
den 5 Flachen getroffen werden:

Fur den Tagzeitraum berechnen sich die maximalen Beurteilungspegel fur den nordwestli-
chen Bereich des Plangebietes fir das Einlagern in die Halle 1 von der stdlichen Flache.

Sie liegen an den 10 1 und 10 2 am Tage zwischen 54 und 58 dB(A). Fur das Baugebiet im
Nordwesten des WA 1 (I0 1A) wird der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) um 1 dB Uber-
schritten.

An den weiter sidlich und 6stlich gelegenen Immissionsorte (10 3 bis 10 6) berechnen sich
Beurteilungspegel zwischen 43 und 49 dB(A). Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird
um 5 bis 12 dB unterschritten.

Bei einem Einlagern von allen anderen Flachen weisen die Berechnungen Beurteilungspe-
gel zwischen 35 und 47 dB(A) aus. Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte werden
um 11 bis 26 dB unterschritten.

Fir den Nachtzeitraum berechnen sich bei einem Einlagern von der Flache sudlich der
Halle 1 an allen Immissionsorten Beurteilungspegel zwischen 42 und 57 dB(A). Der Immissi-
onsrichtwert fir WA-Gebiete von 40 dB(A) wird um 2 bis 15 dB uberschritten.

Bei einem Einlagern von den anderen Flachen berechnen sich fir die Immissionsorte im
Norden (IO 1 und 10 2) Beurteilungspegel von 43 bis 46 dB(A). Der Immissionsrichtwert von
40 dB(A) wird um 3 bzw. 5 dB Uberschritten.

An den weiter sidlich und dstlich gelegenen Immissionsorten liegen die Beurteilungspegel
zwischen 34 und 41 dB(A). Der Immissionsrichtwert wird Uberwiegend eingehalten bzw. um
bis zu 6 dB unterschritten. Am 10 3 wird er um 1 dB Uberschritten.

Die malR3geblichen Gerauschimmissionen werden durch die Einfahrt der Lkw verursacht.

Bei einem Maximalbetrieb der Anlieferung (Tag 100 Transporte und Nacht 6 Transporte/h) erfolgt
das Einlagern im Tageszeitraum von 3 Flachen (je Flache maximal 36 Transporte) und im Nacht-
zeitraum von 2 Flachen (je Flache 3 Transporte/h). Es sind unterschiedliche Kombinationen mdglich.
Die Beurteilungspegel der mdglichen Kombinationen sind in Anhang 2.1B dokumentiert.
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Wahrend der Ernte kann ein Betrieb der Trocknung angelieferten Getreides und der Kuhlung von
eingelagertem Getreide in den Hallen erforderlich sein.

In Tabelle 12 werden die Beurteilungspegel fur die Trocknung / Kiihlung sowie das Maximum und
das Minimum der Kombinationen aufgefihrt.

Tabelle 11:  Beurteilungspegel Einlagerung gesamt
Immissionsort BeurteilungspegelY Lager Landwirtschaft [dB(A)]
IRW Kombinationen Einlagern Trockn. / Einlagern gesamt
Nr. Lage [dB(A)] Maximum | Minimum | Kdhlung | Maximum | Minimum
(Kmax) (Kmin) (E6) Kmax + E6 Kmin + E6
Tag E1+E2+E3 E3+E4+E5
10 1A | WAL Nordwest 55 56 48 44 57 49
10 1B | MI Nordwest 60 59 51 46 59 52
I02 | WA 2 Nordwest 55 55 48 44 55 50
I03 | WA 2 West 55 50 46 43 51 48
I04 | WA 2 Sudwest 55 47 42 43 48 46
IO5 | WA 3 Nordost 55 48 42 38 48 43
IO 6 |WA 3 Sidost 55 44 40 37 45 42
Nacht E1+E2 E4+E5
10 1A | WAL Nordwest 40 56 46 35 56 46
10 1B | MI Nordwest 45 58 48 35 58 48
102 | WA 2 Nordwest 40 54 46 34 54 46
I03 | WA 2 West 40 49 43 35 49 44
I04 | WA 2 Sudwest 40 46 39 39 47 42
IO5 | WA 3 Nordost 40 47 39 30 47 40
I06 |WA 3 Sudost 40 43 37 29 43 38
RLK Anhang - - 3.2A1 3.2A2 3.2A2

D Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen koénnen zur Einlagerung gesamt getroffen werden:

Die Beurteilungspegel fir den Betrieb der Trocknung, von 4 Geblasen fur die Kihlung und
fur einen Radlader liegen am Tage zwischen 37 und 46 dB(A) und in der Nacht zwischen

29 und 39 dB(A).

Die Gesamtbeurteilungspegel fir das Einlagern von Getreide liegen am Tage maximal zwi-
schen 45 und 57 dB(A) und minimal zwischen 42 und 52 dB(A).
Die Immissionsrichtwerte werden mit einer Ausnahme eingehalten bzw. um bis zu 13 dB un-
terschritten. Am 10 1A wird der Orientierungswert beim Maximalbetrieb um 1 dB Uberschrit-

ten.

Im Nachtzeitraum liegen die maximalen Beurteilungspegel zwischen 43 und 58 dB(A) und
die minimalen Beurteilungspegel zwischen 38 und 48 dB(A). Mit Ausnahme der beiden Im-
missionsorte im Osten werden die Immissionsrichtwerte um 2 bis 16 dB Uberschritten.
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Das Auslagern des Getreides und das Beflillen der Silos mit Mais findet nur im Tagzeitraum statt.
Fur das Befiillen des sudlichen Silos werden 2 Tage mit unterschiedlichen Héhen des Silokorpers

betrachtet: Tag 1 mit den H6hen von 1 m und 3 m und Tag 2 mit Hohen von 5 m und 7 m. Durch die
unterschiedlichen H6hen &ndern sich die Abschirmverhéltnisse fir die Radlader des Aufhaldens.

Die Beurteilungspegel sind in Tabelle 12 aufgefihrt.

Tabelle 12:  Beurteilungspegel Auslagerung Getreide und Beftllen Maissilo

Immissionsort Beurteilungspegel? Lager Landwirtschaft [dB(A)]
IRW . -
. Befiillen Maissilo
N Lage [dB(A)] | Auslagern Getreide ;
Tag 1 Tag 2
Tag
10 1A | WAL Nordwest 55 55 49 52
10 1B | MI Nordwest 60 57 54 54
102 | WA 2 Nordwest 55 52 54 54
103 |WA 2 West 55 47 49 49
104 | WA 2 Sudwest 55 44 42 41
I0O5 | WA 3 Nordost 55 42 43 43
IO 6 |WA 3 Sidost 55 41 43 43
RLK Anhang 3.2B 3.2B -

D Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen koénnen zu den Gerduschimmissionen fur die Auslagerung des Getreides und
das Beflllen der Maissilos getroffen werden:

= Fur das Auslagern von Getreide werden am Tag Beurteilungspegel zwischen 41 und
57 dB(A) berechnet. Der gebietsspezifische Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fur allgemeine
Wohngebiete und 60 dB(A) fur Mischgebiete wird eingehalten (I0 1A) bzw. um bis zu 14 dB
unterschritten.

= Beim Errichten eines Silos im siidlichen Bereich der Betriebsflache werden Beurteilungspegel
zwischen 41 und 54 dB(A) verursacht. Die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte werden
um 1 bis 12 dB unterschritten.

6.3.2 Sonstiges Gewerbe

Von Relevanz sind beiden Autohduser Kraul und Carlsson. Fur beide Autohduser werden die Beur-
teilungspegel des Normalbetriebes berechnet. Fir das Autohaus Carlsson wird zusatzlich das sel-
tene Ereignis des ,Holzmachens® betrachtet. Die Beurteilungspegel der Autohauser sind in Tabelle
13 zusammengestellt.
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Tabelle 13:  Beurteilungspegel Autoh&duser (Tagzeitraum)

Immissionsort Beurteilungspegel? [dB(A)]
IRW Autohaus Carlsson
Nr. Lage [dB(A)] | Autohaus Kraul _
Normalbetrieb | ,,Holzmachen*?
IO 1A | WAL Nordwest 55 36 30 51
IO 1B | MI Nordwest 60 33 31 52
IO 2 | WA 2 Nordwest 55 26 32 54
103 | WA 2 West 55 20 36 58
104 | WA 2 Sudwest 55 16 41 67
IO5 | WA 3 Nordost 55 22 29 52
IO 6 | WA 3 Sidost 55 15 37 60
RLK Anhang 3.2B 3.2B 3.2B

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.
2 ,Holzmachen® ist ein seltenes Ereignis. Der Immissionsrichtwert betragt 70 dB(A).

Folgende Aussagen kénnen zu den Gerauschimmissionen durch die Autohauser getroffen werden:

6.3.3

Die Beurteilungspegel der beiden Autohduser liegen zwischen 16 und 41 dB(A). Der Immis-
sionsrichtwert von 55 dB(A) wird um mindestens 14 dB unterschritten. Die Baugebiete des
Plangebietes liegen au3erhalb des Einwirkungsbereiches nach Nr. 2.2 TA Larm (Unterschrei-
ten des Immissionsrichtwertes um mindestens 10 dB).

Die Beurteilungspegel fir das ,Holzmachen® liegen zwischen 51 und 67 dB(A). Der Immissi-
onsrichtwert von 70 dB(A) fur seltene Ereignisse wird um 3 bis 19 dB unterschritten.

Diskussion der Ergebnisse

Mit der Ausweisung von allgemeinen Wohngebieten im B-Plan Nr. 17 ruckt die Wohnbebauung an
das Lager des Landwirtschaftsbetriebes heran. Im Vergleich zum Bestand werden zusatzliche An-
forderungen induziert.

Fur das Plangebiet werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir das gesamte Plangebiet fir
die folgenden Betriebsablaufe eingehalten:

Normalbetrieb der Autohauser Kraul und Carlsson
Seltenes Ereignis ,Holzmachen* flir das Autohaus Carlsson
Lager des Landwirtschaftsbetriebes

— Auslagern des Getreides (nur Tagbetrieb)

— Beflllen der Maissilos (nur Tagbetrieb)

— Betrieb der Getreidetrocknung und der Geblase fir die Kiihlung des Getreides (Tag-
und Nachtbetrieb).

Fur das Einlagern des Getreides konnen folgende Aussagen getroffen werden:

Das Getreide wird in 5 Hallen eingelagert. Das Einlagern erfolgt von 5 Flachen aus. Alle Be-
triebsvorgange des Einlagerns verteilen sich zeitlich auf die 5 Flachen. Fir die Bewertung
der Ergebnisse wird angenommen, dass die Vorgange zu je 20 % der Zeit auf einer Flache
stattfinden. Bei einer Einlagerung in einer Saison an 30 Tagen erfolgt die Einlagerung von
jeder Flache an 6 Tagen.
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= Am Tage werden die Immissionsrichtwerte bei einem Einlagern von allen Flachen (einzeln)
mit Ausnahme der Flache sldlich der Halle 1 eingehalten bzw. um bis zu 13 dB unterschrit-

ten. Bei einem Einlagern von der Flache sidlich der Halle 1 wird der Immissionsrichtwert am
nordlich gelegenen WA-Gebiet um 1 dB Uberschritten.

— Bei einem Einlagern von 2 oder 3 Flachen Uber einen gesamten Tag (in Summe Anliefern
von 108 LKW / Anhangeztigen) wird der Immissionsrichtwert mit einer Ausnahme eingehal-
ten.

Fur das Einlagern von der Flache stdlich der Halle 1 (Emissionssituation E1) wird bei der
Anlieferung durch 36 LKW / Anhangeziige der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) um 2 dB
Uberschritten. Wenn das Einlagern von dieser Flache an weniger als an 10 Tagen erfolgt,
konnen die Regelungen fur seltene Ereignisse nach Nr. 7.2 der TA Larm Anwendung fin-
den. Der Immissionsrichtwert von 70 dB(A) am Tage wird eingehalten.

= FUr das Anliefern und Einlagern im Nachtzeitraum sind die Haufigkeit und die Dauer von
besonderer Relevanz.

— Bei einer nachtzeitlichen Anlieferung an maximal 10 Tagen im Jahr und nicht an aufeinan-
derfolgenden Wochenenden kénnen die Gerauschimmissionen als seltenes Ereignis gewer-
tet werden. Der Immissionsrichtwert betragt 55 dB(A).

— Nach Nr. 6.4 der TA Larm kann fir die Beurteilung der Gerduschimmissionen der Nachtzeit-
raum um eine Stunde verschoben werden. Dies setzt voraus, dass eine achtstiindige
Nachtruhe gewahrleistet ist. Bei der ortlichen Situation fiir den B-Plan Nr. 17 sind keine wei-
teren technischen Anlagen mit relevanten Gerauschemissionen vorhanden, so dass mor-
gens zwischen 6.00 und 7.00 Uhr der Nacht-Immissionsrichtwert von 40 dB(A) nicht Uber-
schritten wird.

Bei einem Beginn des Nachtzeitraumes um 23.00 Uhr finden flr Anlieferungen bis
23.00 Uhr die Immissionsrichtwerte des Tagzeitraumes Anwendung.

= Im Nachtzeitraum wurden die Beurteilungspegel fur das Anliefern und Einlagern von 3 LKW
/ Anhangezigen in einer Stunde berechnet.

— Die maximalen Beurteilungspegel fiir das Einlagern von einer Flache werden bei einer Ein-
lagerung von der Flache sudlich der Halle 1 verursacht (42 bis 57 dB(A)). Der Nacht-Immis-
sionsrichtwert von 40 dB(A) wird deutlich Uberschritten. Mit dem B-Plan ist eine Nutzung
dieser Flache nicht mehr moglich.

Der Immissionsrichtwert fur seltene Ereignisse wird fur die WA-Gebiete nicht Gberschritten.
Fur das MI-Gebiet (10 1B) wird er um 2 dB Uberschritten.

— Bei einer Einlagerung von den anderen Flachen wird an den WA-Gebieten im Nordwesten
(10 1A und 10 2) der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) um 3 bzw. 5 dB Uberschritten. Fur
die anderen WA-Gebiete wird er eingehalten bzw. um bis zu 6 dB unterschritten.

— Fur das Einlagern von 2 Flachen und den Betrieb von Trocknung und Kiihlung liegen die
maximalen Beurteilungspegel zwischen 43 und 58 dB(A) und die minimalen Beurteilungs-
pegel zwischen 38 und 48 dB(A). Mit Ausnahme der beiden Immissionsorte im Osten wer-
den die Immissionsrichtwerte um 2 bis 16 dB tberschritten.
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7 Hinweise flur den B-Plan

7.1 Verkehr
Gerauschsituation

Die Gerauschimmissionen des Verkehrs werden im nérdlichen Bereich des B-Planes (nérdlich der
PlanstralRe B) durch den Stra3enverkehr und im mittleren und sudlichen Bereich durch den Schie-
nenverkehr bestimmt.

Die Gesamt-Beurteilungspegel fur den Verkehr liegen am Tag zwischen 48 und 62 dB(A) und in der
Nacht zwischen 39 und 55 dB(A). Sie werden flr das Uberwiegende Plangebiet eingehalten und
unterschritten. Uberschreitungen der Orientierungswerte bestehen fir den Bereich des WA 1 nord-
lich der Planstraf3e B und fur das WA 2 westlich der Planstral3e A.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiur allgemeine Wohngebiete von tags 59 dB(A) und
nachts 49 dB(A) werden im westlichen Bereich des WA 1 nérdlich der PlanstraRe A um bis zu 6 dB
tberschritten. Fur die nordwestliche Ecke des WA 2 wird der Immissionsgrenzwert Nacht um 1 dB
Uberschritten.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr kénnen die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) als Zumutbarkeitsgrenze herangezogen
werden. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schad-
lichen Umwelteinwirkung definiert.

Zur Minderung der Gerauschimmissionen des Verkehrs sind die die folgenden aktiven Larmschutz-
malnahmen moglich:

— VergrofRern des Abstandes der Baugrenzen zur Schallquelle,

— Errichten einer Larmschutzanlage (Larmschutzwand oder Larmschutzwall),

— Bebauung im Plangebiet als Abschirmung.

Erhdhen des Abstandes der Baugebiete von der Stral3e

Die Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV betreffen das nérdliche WA 1 Die VergroRerung des Abstandes bedeutet einen Ver-
zicht auf die Baugebiete in diesem Bereich. Ein Verschieben in dstlicher Richtung ist innerhalb des
Plangebietes nicht mdglich.

Das von Uberschreitungen betroffene WA 2 erstreckt sich parallel zur Bahnlinie. Es wird der Orien-
tierungswert der DIN 18005 im Nachtzeitraum im gesamten Plangebiet um bis zu 5 dB lberschritten.
Eine Verschiebung bedeutet, dass auf dieses Baugebiet verzichtet wird.

Errichten einer Larmschutzanlage (Larmschutzwall oder -wand)

Fur das noérdliche WA 1 ist die Errichtung einer Larmschutzwand ist aufgrund der begrenzten Platz-
verhaltnisse nicht moglich. In diesem Bereich ist die Zufahrt in das Plangebiet Uber die Planstralie A
geplant.

Aufgrund der Mehrgeschossigkeit der geplanten Bebauung im WA 1 ware auch mit einer Larm-
schutzwand mit einer Hohe von 4 m fir die oberen Etagen keine Larmmindernde Wirkung gegeben.
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Fur das westliche WA 2 wird der Orientierungswert des DIN 18005 am Tage fiur den ndrdlichen
Bereich (ca. 100 m) um bis zu 2 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV wird
um mindestens 2 dB unterschritten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 im
gesamten Baugebiet um bis zu 5 dB iiberschritten. Eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
ist nur in der nordwestlichen Ecke gegeben. Sie betragt 1 dB.

Sudwestlich der Braugrenze des WA 2 ist eine Grinflache mit einer Breite von ca. 10 m vorhanden.
Ein Larmschutzwall mit einer Hohe von 2,5 m, einer Neigung von 1 : 1,5 und einer Kronenbreite von
1,0 m hat eine Breite von 8,6 m. Er wirde fast die gesamte Breite der Grinflache in Anspruch neh-
men. Aus der Rasterlarmkarte in Anhang 3.1C ist zu entnehmen, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 fir den nordlichen Bereich des WA 2 aufgrund des Einflusses der Bundesstral3e B 104
um bis zu 3 dB uberschritten wird.

7.2 Gewerbe

7.2.1 Gerauschsituation und Mdoglichkeiten des aktiven Larmschutzes

Fur die Ausweisung von neu geplanten Wohnnutzungen im Rahmen der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes ist der Grundsatz von § 50 BImSchG von Relevanz, wonach schadliche Umwelteinwir-
kungen bei der Aufstellung von Bebauungsplanen zu vermeiden sind. Mit dem B-Plan Nr. 17 riickt
die Wohnbebauung dichter an gewerbliche Nutzungen heran.

Westlich des sudlichen Bereiches des Plangebietes ist im Flachennutzungsplan zwischen der Bahn-
linie und der B 104 ein Gewerbegebiet ausgewiesen. Hier befindet als mafl3gebliche gewerbliche
Nutzung das Autohaus Carlsson. Derzeit weisen die bestehenden gewerblichen Nutzungen in die-
sem Bereich keine Immissionsrelevanz bezuglich der geplanten Wohngebiete auf. Die Immissions-
richtwerte fur allgemeine Wohngebiete werden unterschritten. Nach der Aufstellung des B-Planes
bestehen keine Einschrankungen fir die bestehenden gewerblichen Nutzungen. In der Entwicklung
des Gewerbegebietes sind die WA-Gebiete des B-Planes als schutzbediirftige Nutzungen zu be-
ricksichtigen.

Fur das bestehende Lager eines Landwirtschaftsbetriebes ist festzustellen, dass im Plangebiet die
Immissionsrichtwerte
= flr die folgenden Betriebsablaufe eingehalten werden:
— Auslagern des Getreides (nur Tagbetrieb)
— Beflllen der Maissilos (nur Tagbetrieb)

— Betrieb der Getreidetrocknung und der Geblase fir die Kiihlung des Getreides (Tag-
und Nachtbetrieb).

= fir das Einlagern des Getreides Uberschritten werden
— im Tagzeitraum bei einem Einlagern von der Flache sudlich der Halle 1
— im Nachtzeitraum bei einem Einlagern in alle Hallen.
Immissionsschutzrechtliche Probleme gewerblicher Gerduschimmissionen sind durch aktive Malf3-
nahmen zu l6sen. Fir eine schutzwirdige Nutzung besteht gemaf der TA Larm der Anspruch, dass

die Immissionsrichtwerte durch eine Anlage 0,5 m vor dem geo6ffneten Fenster eingehalten werden.
Verantwortlich fir die Einhaltung ist der Betreiber der Anlage.

Die Gerauschsituation wurde in Kapitel 6.3.3 diskutiert.
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Fur die Einhaltung der Immissionsrichtwerte sind MaRnahmen fir die Betriebsablaufe des Einla-
gerns erforderlich

Zur Minderung der Geréauschimmissionen durch technische Anlagen sind die folgenden aktiven
LarmschutzmalBhahmen mdglich:
= VergroRRern des Abstandes zu den mafigebenden Schallquellen
= Vermindern der Gerauschemissionen der mafigebenden Schallquellen durch
— Schallminderungsmafinahmen an den Aggregaten
= Betriebsorganisatorische MaRhahmen
— Begrenzen des Betriebes im Nachtzeitraum
— Verschieben des Beurteilungszeitraumes fir den Nachtzeitraum
— Verschieben der Betriebsgrenze
= Errichten einer Schallschutzwand
— in der Nahe der Schallquellen / im Bereich der Zufahrt.

Alle technischen Malinahmen sollten mit dem Betreiber der technischen Anlage abgestimmt werden.
VergréRern des Abstandes zu den maRRgebenden Schallquellen

Die Uberschreitung des Immissionsrichtwertes im Nachtzeitraum betrifft das gesamte Plangebiet.
Eine VergroRerung des Abstandes ist nicht mdglich.

Technische MalBnahmen zur Gerduschminderung

Die maf3geblichen Gerauschimmissionen werden durch das Fahren der Lkw / Schlepper mit dem
Getreide bzw. der Teleskoplader beim Einlagern des Getreides in die Hallen verursacht. Schallmin-
derungen an den Fahrzeugen sind nicht mdglich.

7.2.2 Betriebsorganisatorische Mal3nahmen

7.2.2.1 Betriebszeiten

Mit organisatorischen MalRhahmen kann die Einwirkzeit der einzelnen Betriebsvorgéange begrenzt
werden. Von Relevanz sind hierbei auch die Regelungen zu seltenen Ereignissen (Nr. 7.2 der
TA Larm) und zur Verlegung der Nachtzeit (Nr. 6.4 der TA Larm).

Die folgenden organisatorischen MalRnahmen fihren zu einer Einhaltung der Immissionsrichtwerte:
= Einlagerung von der Flache sidlich der Halle 1
— Einlagerung am Tage

o Einlagern von 36 Transporten an weniger als an 10 Tagen und nicht an aufeinander-
folgenden Wochenenden

Es konnen die Regelungen fiir seltene Ereignisse Anwendung finden — der Immissi-
onsrichtwert von 70 dB(A) wird eingehalten.

o Begrenzen der Einlagerung auf 18 Transporte pro Tag (3 Lkw/h tber 6 h)

Der Beurteilungspegel fur das Einlagern von dieser Flache vermindert sich um 3 dB
auf 53 dB(A). Fur das Einlagern von 3 Flachen berechnen sich am 10 1A 55 dB(A).
Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird eingehalten.
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— Einlagerung in der Nacht
o Verzicht auf eine Einlagerung im Nachtzeitraum
= Einlagerung von den anderen Flachen (E2 bis E5)
— Einlagerung im Nachtzeitraum
o Einlagerung bis maximal 23.00 Uhr

Bei einer Verschiebung des Nachtzeitraumes auf 23.00 bis 07.00 Uhr gilt bis

23.00 Uhr der Immissionsrichtwert des Tagzeitraumes (55 dB(A)). Die Beurteilungs-
pegel weisen Werte von maximal 49 dB(A) auf. Der Immissionsrichtwerte wird einge-
halten.

o Einlagerung an weniger als an 10 Tagen und nicht an aufeinanderfolgenden Wo-
chenenden

Es konnen die Regelungen fiir seltene Ereignisse Anwendung finden — der Immissi-
onsrichtwert von 55 dB(A) wird eingehalten.

Fazit: Mit betriebsorganisatorischen MalRnahmen im Anlieferungsregime kdnnen unter Beruck-
sichtigung besonderer Regelungen der TA Larm (Nr. 7.2 fur seltene Ereignisse und Nr. 6.4
zur Verlegung der Nachtzeit) die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der TA Larm
Uberwiegend eingehalten werden

Im Nachtzeitraum ist keine Einlagerung aus der Flache sidlich der Halle 1 (E1) mdglich.

7.2.2.2 Verschieben der Betriebsgrenze

Schallminderungen sind nur durch eine Verlegung der Betriebsgrenze mdglich. Mit einem Verschie-
ben der Betriebsgrenze in nordwestliche Richtung kann der Abstand des nach TA Larm zu bertick-
sichtigenden Fahrweges zum Plangebiet vergrof3ert werden.

Es werden die Auswirkungen einer Verlegung der Betriebsgrenze um ca. 21 m in westliche Richtung
(bis zum Beginn der betonierten Flache sudlich der Halle 1) untersucht. Die Lage der Betriebsgren-
zen ist in Anhang 5.2A dargestellt.

Die maximalen Gerduschimmissionen werden durch das Einlagern von den Flachen sidlich der
Halle 1 (E1) sowie zwischen den Hallen 1 und 2 (E2) verursacht.

Die Beurteilungspegel werden fir drei Emissionssituationen einzeln (E1 bis E3) sowie fur die Summe
der Emissionssituationen E2 + E3 berechnet. Fur die Emissionssituation E3 wurde die Anzahl der
Anliefertransporte von 3 Transporten/h auf 1 Transport/h vermindert.

Die Beurteilungspegel sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 5.2B1 zusammenge-
stellt. Sie sind fur das Obergeschoss in Tabelle 14 zusammengestellt.

Die Rasterlarmkarten sind fir die beiden Emissionssituationen E1 und E2 einzeln in Anhang 5.2C1
dokumentiert.
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Tabelle 14:  Beurteilungspegel Nacht Einlagerung mit Verlegen der Betriebsgrenze

Immissionsort Beurteilungspegel? Lager Landwirtschaft Larmschutz [dB(A)]
N Lage [dISEIX)] mit Verlegen Betriebsgrenze fur Emissionssituatiohenz)
E1l E2 E3 E2+E3 / E3 mit
3Trsh | 3Trsh | 3Trsh | 3Trsh | 2Trdh | 1Trih
Nacht
10 1A | WAL Nordwest 40 55 43 41 45 45 44
10 1B | MI Nordwest 45 57 44 43 47 46 45
102 | WA 2 Nordwest 40 53 41 41 44 43 42
103 |WA 2 West 40 49 40 39 43 42 41
104 |WA 2 Sudwest 40 45 38 37 41 40 39
IO5 | WA 3 Nordost 40 46 37 36 39 38 38
I06 |WA 3 Sudost 40 42 34 34 37 36 35
RLK Anhang 5.2C1 5.2C1 - - -

D Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.
2 Fur die Emissionssituationen ist die Anzahl der Transporte/h angegeben.

Folgende Aussagen kénnen zur Wirkung einer Verlegung der Betriebsgrenze getroffen werden:
= Einlagerung von der Flache sidlich der Halle 1 (E1)

— Fur das Einlagern von der Flache sidlich der Halle 1 (E1) ist nur eine geringe Verminde-
rung der Gerduschimmissionen festzustellen. Die Gerauschimmissionen werden durch
den Teleskoplader bestimmt. Der Immissionsrichtwert Nacht wird im gesamten Plange-
biet Uberschritten.

= Einlagerung von den anderen Flachen (E2 bis E5)

— Fdr das Einlagern von der Flache zwischen den Hallen 1 und 2 (E2) bzw. von der Fl&-
che zwischen den Hallen 2 und 3 (E3) ist eine Verminderung um 2 dB festzustellen
(vgl. Tabelle 10). Fiur die WA-Gebiete wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) mit
Ausnahme der nordwestlichen Bereiche des WA 2 und des WA 1 eingehalten. In den
Nordwestlichen Bereichen wird der Immissionsrichtwert um 1 bis 3 dB Uberschritten.

— Bei einer Einlagerung von 2 Flachen erhéhen sich die Beurteilungspegel um etwa 3 dB.
Die Beurteilungspegel liegen dann im WA 2 zwischen 41 und 44 dB(A) und im nord-
westlichen WA 1 zwischen 47 und 49 dB(A). Der Immissionsrichtwert wird um 1 bis 9 dB
Uberschritten.

Fazit: Das Verschieben der Betriebsgrenze fihrt nicht zu einer Einhaltung der Immissionsricht-
werte im Plangebiet. Die Einschrankungen gemal} Kapitel 7.2.2.1 bleiben bestehen.
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7.2.3 Larmschutzwande

Aus den Rasterlarmkarten in Anhang 5.2C1 ist zu erkennen, dass eine Abschirmung fir die Flache
sudlich der Halle 1 und die Zufahrt in Richtung Nordosten erforderlich ist.

Larmschutzwand V1

Es wird die Wirkung einer Larmschutzwand V1 stdlich der Freiflache vor der Halle 1 und in Verlan-
gerung parallel zur Zufahrt (Entfernung zur B 104 von 5 m) fur die Hoéhen von 4 m und 6 m geprift.
Die Larmschutzwand hat eine Lange von 66 m. Die Lage der Larmschutzwand ist in Anhang 5.2A
dargestellt.

Die Beurteilungspegel sind fir alle Immissionsorte und alle Etagen in Anhang 5.2B2 zusammenge-
stellt. Sie sind fir das Obergeschoss in Tabelle 14 aufgefihrt.

Die Rasterlarmkarten sind in Anhang 5.2C2 dokumentiert. Aus der Rasterlarmkarte fur die Emissi-
onssituation E2 ist zu erkennen, dass die Gerdauschimmissionen fir die nérdlichen Baufelder durch
die Schallausbreitung Uber die vorhandene Wand (Hohe 3 m) zwischen den Hallen 1 und 2 beein-
flusst werden. Mit einer Erh6hung der Wand auf die Hallenhdéhe von 6 m wird die Schallausbreitung
vermindert. Dies wird als zusétzliche Emissionssituation E2* berticksichtigt.

Tabelle 15:  Beurteilungspegel Nacht Einlagerung mit Larmschutzwand V1 (I = 66 m)

Immissionsort Beurteilungspegel? Lager Landwirtschaft [dB(A)]
IRW Larmschutzwand V1 Lange 66 m
[dB(A)] h=4m h = 6m
Nr. Lage !
E1 E2 | E2? | E3 E1 | E2 | E3
Nacht
10 1A | WAL Nordwest 40 45 42 39 38 43 39 37
10 1B | MI Nordwest 45 47 42 40 38 45 40 38
I0 2 | WA 2 Nordwest 40 47 42 42 42 46 42 42
I03 |WA 2 West 40 43 39 39 39 43 39 39
I04 | WA 2 Siudwest 40 39 38 38 37 39 38 37
IO5 | WA 3 Nordost 40 40 36 33 34 36 33 34
IO 6 |WA 3 Sudost 40 37 34 34 33 37 34 33
RLK Anhang 5.2C2 5.2C2 5.2C2 - - -

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

2 In dieser Emissionssituation wird zuséatzlich die Erhéhung der Wand zwischen Hallen 1 und 2 auf die Hallenhéhe von
6 m bericksichtigt.

Folgende Aussagen koénnen zur Wirkung der untersuchten Larmschutzwand V1 getroffen werden:
= Einlagerung von der Flache sidlich der Halle 1 (E1)

— Durch die Larmschutzwand werden die Gerauschimmissionen durch die Larmschutz-
wande mit den Hohen von 4 m bzw. 6 m im Nachtzeitraum auf Werte zwischen 37 und
45 dB(A) vermindert. Im ndrdlichen Bereich wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A)
um bis zu 6 dB Uberschritten.

— Im Tagzeitraum vermindern sich die Beurteilungspegel auf Werte zwischen 38 und
48 dB(A). Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird bei allen Kombinationen der Anlie-
ferung eingehalten.
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Einlagerung von den anderen Flachen (E2 bis E5)

Fir die Einlagerung von der Flache zwischen den Hallen 1 und 2 (E2) berechnen sich
fur die Wohngebiete im Norden (IO 1A und 10 2) Beurteilungspegel zwischen 39 und
42 dB(A).

Die Beurteilungspegel weisen unter dieser Voraussetzung Werte analog zu einer Hohe
der L&rmschutzwand von 6 m auf.

Bei den Emissionssituationen einzeln wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) fir ei-
nen Bereich von ca. 60 m im WA 2 West (10 2) um bis zu 2 dB uberschritten. Er wird
mafgeblich durch die Zufahrt verursacht.

Im Tagzeitraum bestehen keine Beschrankungen fir die Einlagerung von der Flache sid-
lich der Halle 1 (E1).

Im Nachtzeitraum ist keine Einlagerung von der Flache sidlich der Halle 1 (E1) mdglich.

Fur die anderen Emissionssituation (E2 bis E5) wird der Immissionsgrenzwert fur jede ein-
zelne Emissionssituation (Anlieferung durch 3 Transporte/h) tUberwiegend eingehalten.
Eine Uberschreitung besteht fur einen Bereich von ca. 60 m im WA 2 West. Bei der Anlie-
ferung durch mehr als 3 Transporte/h bestehen Uberschreitungen um bis zu 5 dB im nord-
westlichen Bereich des B-Planes.

Larmschutzwand V2

Um eine Anlieferung durch mehr als 3 Transport/h zu ermdglichen, muss die Larmschutzwand um
30 m verlangert und parallel zur Bundesstral3e B 104 gefiihrt werden. Die Einfahrt zum Betriebsge-
lande muss ca. 40 m in Richtung Suden verlegt werden. Die Lage der Larmschutzwand und der
verlegten Zufahrt sind in Anhang 5.2A dargestellt.

Die Beurteilungspegel werden fiir 3 Emissionssituationen einzeln (E1 bis E3) und fiir die Summe
der beiden Emissionssituationen E2 und E3 berechnet. Sie sind fur alle Immissionsorte in Anhang
5.2B2 zusammengestellt und fur das Obergeschoss in Tabelle 16 aufgefiihrt.

Die Rasterlarmkarten sind in Anhang 5.2C3 dokumentiert.
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Tabelle 16:  Beurteilungspegel Nacht Einlagerung mit Larmschutzwand V2 (I = 96 m)
Immissionsort BeurteilungspegelY Lager Landwirtschaft [dB(A)]
RW Larmschutzwand V2 Ldénge 96 m h =4 m
\r L [dB(A)] Einlagerung einzeln Eiglla;?;crr?e\;on
E1l E2* 2 E3 E2* + E3
Nacht
10 1A | WAL Nordwest 40 43 39 37 41
IO 1B | MI Nordwest 45 45 39 37 42
I02 | WA 2 Nordwest 40 44 37 37 40
I03 | WA 2 West 40 41 36 36 39
I04 | WA 2 Sudwest 40 38 36 36 39
IO5 | WA 3 Nordost 40 36 32 34 36
I06 |WA 3 Sudost 40 36 32 31 35
RLK Anhang 5.2C3 5.2C3 5.2C3 5.2C3

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

2 In dieser Emissionssituation wird zusatzlich die Erhéhung der Wand zwischen Hallen 1 und 2 auf die Hallenh6he von
6 m berlcksichtigt.

Folgende Aussagen kénnen zur Wirkung der untersuchten Larmschutzwand V2 getroffen werden:

Fazit:

Einlagerung von der Flache sudlich der Halle 1 (E1)

Die Verlangerung und Verschwenkung der Larmschutzwand vermindert die Beurtei-
lungspegel im Nachtzeitraum um bis zu 3 dB auf Werte zwischen 36 und 45 dB(A). Im
nordlichen Bereich des B-Planes wird der Immissionsrichtwert von 40 dB um bis zu 4 dB

Uberschritten

Einlagerung von den anderen Flachen (E2 bis E5)

Fur die Einlagerung von der Flache zwischen den Hallen 1 und 2 (E2) sowie zwischen
den Hallen 2 und 3 (E3) berechnen sich fur die Wohngebiete im Norden (IO 1A und
10 2) Beurteilungspegel zwischen 37 und 39 dB(A).

Bei den Emissionssituationen einzeln wird der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) unter-
schritten. Bei der Summe fir beide Emissionssituationen (E2 + E3) wird der Immissions-
richtwert nur fir das nordwestliche Baufeld des WA 1 um 1 dB uberschritten. Eine Ver-
minderung kann mit einer Erh6hung der Wand zwischen den Hallen 2 und 3 auf die Hal-
lenhéhe von 6 m erreicht werden.

Im Tagzeitraum bestehen keine Beschrankungen fir die Einlagerung von der Flache sid-
lich der Halle 1 (E1).

Im Nachtzeitraum ist keine Einlagerung von der Flache sidlich der Halle 1 (E1) mdglich.

Fur die anderen Emissionssituation (E2 bis E5) wird der Immissionsgrenzwert fur jede ein-
zelne Emissionssituation und fir die Summe von Emissionssituationen tberwiegend einge-
halten. Eine Uberschreitung von 1 dB besteht nur fiir das nordwestliche Baufeld des WA 1.
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7.2.4 Kombination Larmschutzwand V1 + Verlegen Betriebsgrenze

Die Untersuchung zur Larmschutzwand V1 ergab, dass fur den nérdlichen Bereich des WA 2 West
im Nachtzeitraum eine Uberschreitung durch die Zufahrt zum Betriebsgelande verursacht wird. Mit
einem Verlegen der Betriebsgrenze in nordwestliche Richtung kann der Abstand des nach TA Larm
zu bericksichtigenden Fahrweges zum Plangebiet vergroRert werden (vgl. Kapitel 7.2.2.2).

Die Beurteilungspegel werden fur eine Kombination der Larmschutzwand V1 mit einer Hohe von 4
m und der Verschiebung der Betriebsgrenze berechnet. Die Beurteilungspegel sind in Anhang 5.2B2
dokumentiert und in Tabelle 17 fur den Nachtzeitraum aufgeftihrt

Tabelle 17:  Beurteilungspegel Nacht Verlegen Betriebsgrenze und Larmschutzwand

Immissionsort Beurteilungspegel? Lager Landwirtschaft Larmschutz [dB(A)]
N Lage [dlgle)] Larmschutzwand V1 h =4 m + Verlegen Betriebsgrenze
E1l E2 E2* 2 E3
Nacht

10 1A | WAL Nordwest 40 43 42 39 37
10 1B | MI Nordwest 45 45 41 39 37
102 | WA 2 Nordwest 40 46 40 40 40
I03 | WA 2 West 40 43 39 39 38
104 | WA 2 Sudwest 40 39 37 37 36
I0O5 | WA 3 Nordost 40 36 35 32 34
I06 |WA 3 Sudost 40 37 33 33 33

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

2 In dieser Emissionssituation wird zusatzlich die Erhéhung der Wand zwischen Hallen 1 und 2 auf die Hallenhéhe von
6 m bericksichtigt.

Folgende Aussagen kénnen zur Kombination der Larmschutzwand V1 und der Verlegung der Be-
triebsgrenze getroffen werden:

= Einlagerung von den anderen Flachen (E2 bis E5)
— Bei der Einlagerung von einer Flache mit einer Anlieferung durch 3 Transporte/h wird
der Immissionsrichtwert von nachts 40 dB(A) fiir alle Emissionssituationen eingehalten.

— Bei der Anlieferung durch mehr als 3 Transporte/h wird der Immissionsrichtwert im nord-
lichen Bereich des WA 2 West Uberschritten.

Fazit: Fir die Emissionssituationen (E2 bis E5) wird der Immissionsgrenzwert fir jede einzelne
Emissionssituation (Anlieferung durch 3 Transporte/h) eingehalten. Bei der Anlieferung
durch mehr als 3 Transporte/h bestehen Uberschreitungen um bis zu 3 dB im nordwestli-
chen Bereich des B-Planes.
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7.3 Passiver Larmschutz und mal3geblicher AuRenlarmpegel
Grundlagen zum passiven Larmschutz

Fur schutzenswerte Nutzungen innerhalb des Plangebietes (z.B. Buros oder Wohnnutzungen) sind
zufriedenstellende Arbeits-, Wohn- und Freizeitbedingungen zu gewahrleisten.

Passive LarmschutzmafRnahmen bewirken den Schutz der Innenrdume gegen die Gerauschimmis-
sionen von auf3en bzw. den Schutz von AuZenwohnbereichen (z.B. Terrassen).

Passive Larmschutzmaflnahmen vermindern durch die Gestaltung der AuRenwande die Gerau-
schimmissionen in schutzbedurftigen Raumen. Die AuRenbauteile von Gebauden mussen bestimm-
ten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-Mal3 geniigen. Sie werden durch
den maRgeblichen AuRenlarmpegel bestimmt. Uber ihn kénnen in Anlehnung an die DIN 4109 Larm-
pegelbereiche ermittelt werden.

Fur schutzbedurftige Raume (Wohnrdaume, Schlafraume und Wohnkiichen) soll nach DIN 4109-1
ein Innenpegel von 30 dB(A) nicht Uberschritten werden. Eine Frischluftzufuhr ist aus gesundheitli-
chen und baulichen Griinden erforderlich. Nicht 6ffenbare Fenster fliihren zu einem Verlust des Au-
Renbezuges und vermindern die Wohnqualitat.

Eine Frischluftzufuhr kann durch vollstandig ¢ffenbare Fenster (fir eine Stof3liftung), durch schall-
geddmmte Liftungseinrichtungen in der Fassade bzw. in Fenstern oder durch komplexe Luftungs-
konzepte gewahrleistet werden. Moglich sind auch Vorbauten (z.B. verglaste Balkone und Loggien),
die selbst keine Wohnnutzungen aufweisen.

AulRenwohnbereiche (z.B. Terrassen) sind nur im Tageszeitraum schutzbedurftig. Es sollten min-
destens die Orientierungswerte fir Mischgebiete eingehalten werden. Schallminderungen kénnen
durch eine Anordnung in Bereichen mit Schall-Verschattungen durch Gebaude oder Larmschutz-
wande (z.B. Verglasungen) im Nahbereich der Auf3enwohnbereiche erreicht werden.

Mafigebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Der mal3gebliche AuRenlarmpegel berechnet sich aus den Beurteilungspegeln der jeweils geltenden
Beurteilungsverfahren zzgl. eines Zuschlages von 3 dB. Fur den Schienenverkehrs werden die Be-
urteilungspegel pauschal um 5 dB gemindert.

Wirken auf ein Gebaude unterschiedliche Larmquellen ein, so berechnet sich der maRgebliche Au-
Benlarmpegel aus der Summe der einzelnen maf3geblichen AuRenlarmpegel. Fiur Gewerbe / Indust-
rie wird im Regelfall als maRgeblicher AuRenlarmpegel der Immissionsrichtwert nach der TA Larm
fur die jeweilige Gebietskategorie eingesetzt.

Die AulRenlarmpegel werden fur den Tages- und den Nachtzeitraum ermittelt. Fir den Nachtzeitraum
wird der maf3gebliche AuRenlarmpegel mit einem Zuschlag von 10 dB berechnet. MaRRgeblich ist der
Aul3enlarmpegel, der die hoheren Anforderungen ergibt.

Im Sinne einer pragmatischen Handhabung kénnen die malRgeblichen AuRenlarmpegel zu Larmpe-
gelbereichen zusammengefasst werden.

Die Larmpegelbereiche werden ohne Berticksichtigung eines LaArmschutzwalls fiir den Schienenver-
kehr ermittelt. Sie sind fur eine Héhe von 5 m in Anhang 4 dargestellt:

Anhang 4.1:  Verkehr

Anhang 4.2:  Verkehr + Gewerbe (mit Immissionsrichtwerten eines WA-Gebietes).
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Der Umfang passiver LarmschutzmafRnahmen wird durch Larmpegelbereiche in der Planzeichnung
fur freie Schallausbreitung im Baugrundstiick nach der DIN 4109 ausgewiesen.

Folgende Aussagen konnen hinsichtlich der Larmpegelbereiche getroffen werden:

= Das Plangebiet befindet sich Giberwiegend im Larmpegelbereich Il. Im Bereich der Bundes-
stralRe wird der Larmpegelbereich IV erreicht.

= Die Larmpegelbereiche werden fur den westlichen Bereich des B-Planes durch den StralRen-
verkehr und fur den &stlichen Bereich durch den Immissionsrichtwert des Gewerbes be-
stimmt.

Die Larmpegelbereiche sollten in der Planzeichnung aufgefiihrt werden.

7.4 Vorschlage fur Festsetzungen

Die Gerauschimmissionen werden fiir das Plangebiet durch die Quellenarten Straen- und Schie-
nenverkehr sowie Gewerbe verursacht.

Der Umfang passiver LarmschutzmafRnahmen wird durch Larmpegelbereiche in der Planzeichnung
fur freie Schallausbreitung im Plangebiet nach der DIN 4109 ausgewiesen (vgl. Anhang 4).

Die Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrslarm betreffen:
— die Anordnung der Fenster ab dem Larmpegelbereich lll,
— die Gewahrleistung der Frischluftzufuhr fir zum Schlafen im Nachtzeitraum genutzte Raume,
— die Einrichtung von AuRenwohnbereichen ab dem Larmpegelbereich 1V und

— die Moglichkeit der Aktualisierung, wenn durch eine erganzende Schalltechnische Untersu-
chung andere maR3gebliche AuRenlarmpegel berechnet werden.

Die Fenster fir schutzbedurftige Raume in Wohnungen (Wohnraume, Schlafraume, Kinderzimmer,
Wohnklichen, Arbeitszimmer) sollten an Gebaudeseiten angeordnet sein, an denen die Orientie-
rungswerte eingehalten werden. Dies ist im Larmpegelbereich Il der Fall.

Ab Larmpegel 1l sollte eine Frischluftzufuhr Gber ein Fenster moglich sein, welches sich im Larm-
pegelbereich Il befindet. Ist die nicht mdglich, dann bestehen gesonderte Anforderungen an die Luft-
schalldammung der AuRenwandelemente einschlieBlich der Fenster und Dacher. Es muss gewahr-
leistet werden, dass in Wohnraumen ein Innenpegel von 30 dB(A) erreicht oder unterschritten wird.
Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malle R'wges der AulRenwénde berechnen sich gemaf
DIN 4109-1:2018-01 (Festsetzung Nr. 1).

Fur Wohnrdume mit Schlafnutzungen (u.a. Schlafrdume und Kinderzimmer) ist eine erforderliche
Frischluftzufuhr zu gewéahrleisten. Dies kann durch gesonderte Fensterkonstruktionen mit erhdhter
Schallddmmung bei teilgedffnetem Fenster oder durch bauliche MaRhahmen vergleichbarer Wir-
kung (z.B. schallgedammte Liftungseinrichtungen erreicht werden. (Festsetzung Nr. 2).

Fur AuRenwohnbereiche sollten die Orientierungswerte fur Mischgebiete nicht Uberschritten werden,
Dies ist im Larmpegelbereich Il der Fall. Es sollte ein Auenwohnbereich in den Larmpegelberei-
chen Il oder Ill vorhanden sein, denn ab dem Larmpegelbereich IV sind AuRenwohnbereiche nur
sehr eingeschrénkt nutzbar. Aul3enwohnbereiche konnen in Bereichen mit einer Schallabschirmung
errichtet werden. Dies kann der Schallschatten eines Geb&audes oder einer gesondert errichteten
Schallschutzwand im Nahbereich des AuRenwohnbereiches sein (Festsetzung Nr. 3).
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Die abschattende Wirkung der Geb&aude kann gemaf Nr. 4.4.5.1 der DIN 4109-2 pauschal bertck-
sichtigt werden (Festsetzung Nr. 4).

Der Schutz gegentber dem Gewerbelarm ist erforderlich, wenn durch technische Anlagen aul3er-
halb des Plangebietes Gerauschimmissionen verursacht werden, die die Orientierungswerte Uber-
schreiten.

In Abhangigkeit von den Abstimmungen mit dem Landwirtschaftsbetrieb, welcher das nordwestlich
des Plangebietes gelegene Lager nutzt, kénnen die Uberschreitungen unterschiedliche Bereiche
betreffen. Der von Uberschreitungen betroffene Bereich sollte in der Planzeichnung gekennzeichnet
werden.

Die Vorkehrungen zum Schutz vor Gewerbelarm betreffen den Ausschluss von Rauméffnungen
(z.B. offenbaren Fenstern) fur zum Schlafen im Nachtzeitraum genutzte in dem Bereich, in welchem
die Immissionsrichtwerte Uberschritten werden. Ausnahmen sind mdglich, wenn die Raume Uber ein
zweites Fenster an einer larmabgewandten Seite verfligen oder wenn besondere Fensterkonstruk-
tionen eingebaut werden (Festsetzung Nr. 5).

Mit den Festsetzungen muss sichergestellt werden, dass sich in dem Bereich mit den Uberschrei-
tungen der Orientierungswerte keine Immissionsorte flr schutzbedurftige Nutzungen vorhanden ist.

Die Beurteilungspegel konnen sich &ndern durch

— den Wegfall von Schallquellen oder die Realisierung von Schallminderungsmaf3nahmen an
den maRgeblichen Schallquellen,

— neue hochbauliche Hindernisse oder Larmschutzwande,
— Abschirmwirkungen einer geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes.

Die Minderungen der Beurteilungspegel kdnnen in ergdénzenden schalltechnischen Untersuchungen
nachgewiesen werden. Bei geringeren Au3enlarmpegeln kénnen die MalRnahmen, die in Bezug auf
die Larmpegelbereiche festgesetzt wurden, entsprechend angepasst werden (Festsetzung Nr. 6).

Nachfolgend werden Vorschlage flr Festsetzungen unterbreitet:

1. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche des Straf3en-/Schienen-
verkehrs sind Aufenthaltsrdaume in Wohnungen ab dem Larmpegelbereich Il so anzuordnen,
dass mindestens ein Fenster zur larmabgewandten Geb&udeseite (Ostseite) ausgerichtet ist.

Ausnahmen kdnnen zugelassen werden, wenn die Auf3enbauteile einschliel3lich der Fenster
so ausgefuhrt werden, dass die Schallpegeldifferenzen in den Raumen einen Beurteilungspe-
gel von 30 dB(A) gewahrleisten. Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R'w,ges be-
rechnen sich geman DIN 4109-1:2018-01.

2. Fur Wohnrdume mit Schlafnutzungen muss im Nachtzeitraum eine ausreichende Beliftung ge-
wahrleistet werden. Dies kann ab Larmpegelbereich IV durch besondere Fensterkonstruktio-
nen oder durch andere bauliche MalRnahmen gleicher Wirkung (z.B. schallgedammte Luftungs-
einrichtungen, vorgebaute Loggien) erreicht werden.
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3. AuRBenwohnbereiche sind im Larmpegelbereich Ill zulassig. Ab dem Larmpegelbereich IV soll-
ten sie nur eingerichtet werden, wenn ein zweiter AuRenwohnbereich im Larmpegelbereich 1l
vorhanden ist. Ist dies nicht méglich, dann sind schallmindernde Maflinahmen im Nahbereich
der AuRenwohnbereiche (z.B. Anordnung auf der larmabgewandten Gebaudeseite und / oder
Verglasungen) zu empfehlen, die eine Pegelminderung auf den Tag-Orientierungsrichtwert der
DIN 18005 fur die jeweilige Nutzung (hier: allgemeines Wohngebiet) bewirkt.

4. Fur larmabgewandte Geb&dudeseiten darf der maf3gebliche AulRenlarmpegel entsprechend
Punkt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB ver-
mindert werden.

5. Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche des Gewerbes im Nacht-
zeitraum (22.00 bis 6.00 Uhr) sind in dem Bereich (... Bezeichnung gemaf Planzeichnung ...)
schutzwirdige Raume mit nachtzeitlicher Nutzung so anzuordnen, dass keine Raumoéffnungen
(nicht zu 6ffnende Fenster sind keine Raumoffnungen) in Richtung Nordwesten ausgerichtet
sind.

Ausnahmen kdnnen zugelassen werden, wenn die RGume Uber ein zweites Fenster zu einer
abgeschirmten Gebaudeseite verflgen, Fenster mit einem erhdhten Schalldamm-MalR einge-
baut werden und durch bauliche und/oder organisatorische Regelungen sichergestellt wird,
dass die Fenster im Nachtzeitraum nur angekippt sind. Es kénnen auch in ihrer Wirkung ver-
gleichbare Malinahmen (z.B. Wintergarten, Loggien oder verglaste Balkone), die nicht dem
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen und als stédtebauliche SchallschutzmafZnahmen
fungieren, realisiert werden.

Im Nachtzeitraum muss eine ausreichende Beliiftung gewahrleistet werden. Dies kann durch
besondere Fensterkonstruktionen oder durch andere bauliche MafRnahmen gleicher Wirkung
(z.B. schallgedammte Liftungseinrichtungen) erreicht werden.

6. Wird fir konkrete Planvorhaben nachgewiesen, dass sich die Beurteilungspegel fur die Fassa-
den oder AuBenwohnbereiche infolge der Eigenabschirmung oder von Abschirmungen durch
vorgelagerte Baukoérper oder Larmschutzwénde, des Fortfalls maRgeblicher Schallguellen bzw.
durch schallmindernde MaRnhahmen an den Schallquellen vermindern, dann kann von den
MaRnahmen entsprechend abgewichen werden.
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Emissionspegel Stral’e nach RLS-19

Strale Ausgangsdaten Geschwindigkeiten StraRenchar. Emissions-
Verkehrsstéarke Schwerverkehr p [%] PKW LKW Gat- | Ober- pegel Ly
Name ID DTV M+ My Tag Nacht VT Vy VT vy |[tung | flache | Tag Nacht
Kfz/d Kfz/h |Kfz/h| Lkwl | Lkw2 | Lkwl | Lkw2 | km/h | km/h| km/h | km/h dB(A)/m|dB(A)/m
Planung
B104 (Schweriner Str) S01 6.919 398 70 3,3 3,1 3,1 3,1 70 70 70 70 B 3 81,6 74,0
B104 (Schweriner Str) S02 6.919 398 70 3,3 31 31 31 50 50 50 50 B 3 80,4 72,8
B104 Bahniibergang S03 6.919 398 70 3,3 3,1 3,1 3,1 50 50 50 50 B 1 80,4 72,8
Einmindung Getreidelager S04 288 17 3 459 | 46,3 | 4,1 3,7 30 30 30 30 S 7 67,2 68,1
Legende
Ausgangsdaten StralRencharakteristik
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrssti StralRenoberflache
Mr My malfgebliche stindliche Verkehrsstar 1 nicht geriffelte Gussasphalte 8 larmarmer Gussasphalt
p % Anteil des LKW-Verkehrs am DTV 2 Splitmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 9 larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC
Indicees 1, y  Werte fur Tag/Nacht 3 Splitmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 10 larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA
Stralengattung 4 Asphaltbetone AC 11 11 dunne Asphaltdeckschichten auf Versiegelung
A Bundesautobahn 5 offenporige Asphalt OPA 11 12 Plfaster mit ebener Oberflache
B Bundesstral3en 6 offenporige Asphalt OPA 8 13 sonstiges Pflaster
L Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindun 7 Betone nach ZTV Beton StB 07
S GemeindestraRen
\Y vorhabenbezogene Angaben
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Gerauschemissionen der gewerblichen Einrichtungen ' L
auf3erhalb des B-Planes ‘ S

1  Ubersicht

Auf das Plangebiet wirken die Gerausche folgender gewerblicher Anlagen ein:
= Laber eines Landwirtschaftsbetriebes
=  Autohaus der Auto-Kraul GmbH westlich der B 104,
= Gewerbeflachen zwischen der Bahnstrecke und der B 104
o Mobelrestaurationswerkstatt

o Autohaus Carlsson GmbH.

Mabelrestauratior|

Autohaus-Carlsson{] |

Abbildung 1: Ubersicht Gewerbe Bestand
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Gerauschemissionen der gewerblichen Einrichtungen ' L
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2 Grundlagen zur Ermittlung der Emissionswerte

Die maRRgebenden Gerausche werden durch die Aggregate im Freien, den Betriebsverkehr und La-
devorgénge verursacht.

Die Gerauschemissionen des Betriebsverkehrs (Fahrten von LKW / Schleppern / Radladern /
Gabelstaplern auf dem Betriebsgeldnde) werden auf der Grundlage des , Technischen Berichtes zur
Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen® /2/ ermittelt.

Der langenbezogene Schallleistungspegel fir eine Wegstrecke (Lwa.1in) berechnet sich fur LKW auf
der Grundlage des Ausgangsschallleistungspegels Lwo = 63 dB(A)/m fur die Fahrt eines LKW pro
Stunde mit der Geschwindigkeit von 10 km/h.

Fur das Rangieren auf dem Betriebsgel&nde wird ein Zuschlag von 5 dB(A) vergeben.

Die Gerauschemissionen eines Parkplatzes werden nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayeri-
schen Landesamtes fur Umweltschutz /3/ ermittelt. Bei der Beurteilung von Parkplatzen ist zu be-
ricksichtigen, dass deren Gerduschemissionen Uberwiegend durch ungleichméRige, z.T. informa-
tionshaltige Gerausche wie Turenschlagen, Stimmengewirr und Motorstart gepragt werden.

Basis fiir die Emissionsermittlung sind die bauliche Ausfuhrung der Parkplatze und die Intensitat der
Nutzung.

Die Berechnung des stundenbezogenen Schallleistungspegels (Lwa.in) €ines Parkplatzes im zusam-
mengefassten Verfahren erfolgt
— mit dem Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde (63 dB(A)),

— unter Bertcksichtigung von Zuschlagen fir die Parkplatzart (Kea), die Impulshaltigkeit (K),
die Fahrbahnoberflache (Ksvo) sowie den Durchfahr- und Parksuchverkehr (Kp) und

— auf der Grundlage der Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz).
Der stundenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes errechnet sich nach der Formel:
Lwa,1h = 63 dB(A) + Kpa + Ki + Kp + Ksuo + 10 log (B*N),

mit B = Bezugsgrole zur Ermittlung der Bewegungen und
N = Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
Projekt: STU fiir den B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 3von 14



Gerauschemissionen der gewerblichen Einrichtungen L
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3 Betriebsablaufe und Emissionswerte
3.1 Lager Landwirtschaftsbetrieb (Bestand)

3.1.1 Betriebsablauf

Das Betriebsgelande des Landwirtschaftsbetriebes in Rehna erstreckt sich siddstlich der Bahnlinie
Uber eine Lange von ca. 440 m und eine Breite von ca. 110 m. Die Zufahrt erfolgt direkt von der
B 104.

Auf dem Betriebsgeldnde stehen 5 Hallen fur die Lagerung von Raps und Getreide sowie 2 Lager-
flachen fur Silage zur Verfuigung. Im Eingangsbereich befindet sich die Waage. Der Getreidetrockner
ist nordostlich der Halle 5 angeordnet.

>,
Srocirer 13
. 7.3 = 4
RN
4. .v,‘.
W
A

N

Lagerflache Sid 5-"’,:'

.

Ci
!

Abbildung 2: Betriebsgelande Landwirtschaftsbetrieb

Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
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Im Zeitraum Juli bis September erfolgen Anlieferung und Einlagerung von Raps und Getreide.
Pro Tag werden bis zu 2.000 t angeliefert. In den Hallen wird Getreide unterschiedlicher Qualitat
gelagert.

Die Anlieferung des Getreides erfolgt per Lkw-Lastzug und Schlepper-Anhangezug (jeweils 50 %).
In Abhangigkeit von der Getreideart hat ein Lkw eine Ladekapazitat von 15 bis 20 Tonnen. Pro Tag
finden bis zu 100 Transporte Uberwiegend im Zeitraum von 9.00 bis 22.00 Uhr statt. Bei guten Wit-
terungsbedingungen kann sich die Anlieferung in den Nachtzeitraum ausdehnen. Im Nachtzeitraum
erfolgen zwischen 5 und 7 Transporte pro Stunde.

Das Getreide wird zwischen bzw. vor den Hallen abgekippt. In den Hallen ist Getreide unterschied-
licher Qualitat gelagert. Die Einlagerung erfolgt gleichzeitig in 2 bis 3 verschiedene Hallen. Mit 4 Te-
leskopladern / Radladern wird das Getreide in die Hallen transportiert und aufgehaldet. In den Hallen
kommt auch eine Getreideschleuder fir das Aufhalden zum Einsatz. Der Transport des Getreides
eines Lkw in eine Halle dauert ca. 20 min.

Bei der Anlieferung feuchten Getreides wird es tber den Trockner geftihrt und getrocknet. Der Trock-
ner ist in diesem Falle durchgehend in Betrieb.

Das Kihlen des Getreides erfolgt nach der Einlagerung z.T. durchgehend. Fir die Kidhlung des
Getreides verfligen die Hallen tber je 2 Stutzen fir das AnschlieRen eines Geblases. Die Geblase
werden abhangig von der Getreidefeuchte betrieben.

Das Auslagern von Getreide oder Raps erfolgt je nach Absatz nur im Tagzeitraum. Es werden an
einem Tag maximal 500 bis 1.000 t mit 40 bis 80 Lkw abtransportiert. Die LKW fahren an die Lager-
hallen und werden mit einem Radlader beschickt, der innerhalb der Lagerhalle Erntegut aufnimmt in
den LKW vor der Halle entladt. Das Beladen eines LKW dauert ca. 30 min.

Auf den beiden Freiflachen werden im Oktober bis zu 10.000 t gehé&ckselter Mais in 2 Flachsilos
eingelagert. Die Anlieferung erfolgt tber ca. 8 Tage im Tagzeitraum (bis 21.00 Uhr) mit bis zu
100 zugen. Das Aufhalden erfolgt mit zwei Radladern. Das Verdichten wird mit 2 schweren Schlep-
pern realisiert.

3.1.2 MalRgebende Betriebsablaufe und Emissionswerte
Fur die schalltechnische Untersuchung werden die folgenden Betriebsvorgange als relevant einge-
stuft und detailliert betrachtet:

= Getreidelagerung einschlief3lich Anliefern und Auslagern

= Anlieferung von gehackseltem Mais fir die beiden Fahrsilos.

Der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Betriebsablaufe zugrunde gelegt:
= Saison Getreideernte

— Anliefern Getreide und Raps im Regelfall im Tageszeitraum bis 22.00 Uhr und witte-
rungsbedingt an mehr als an 10 Tagen nach 22.00 Uhr mit Einlagern in eine Halle mit-
tels Teleskoplader
Tag: Einlagern in 3 Hallen / Nacht: Einlagern in 2 Hallen

— Betrieb der Getreidetrocknung und Beliftung der Hallen zum Kuhlen/Trocknen des Ge-
treides

Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
Projekt: STU fiir den B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 5 von 14
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=  Saison Maisernte

— Anliefern von gehéckseltem Mais im Tageszeitraum (bis 21.00 Uhr) mit Einlagern und
Verdichten im Silo mittels Schlepper

= Auslagern Getreide auRerhalb der Saison
— Auslagern Getreide und Raps aus drei Hallen mittels Radlader im Regelfall im Tages-
zeitraum bis 22.00 Uhr
Der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Betriebsablaufe zugrunde gelegt:
= Getreidelagerung Saisonbetrieb Juli / August / September
— Transporte und Einlagern

Anlieferung Getreide 9-22 Uhr 100 Transporte mit Einlagern
nach 22 Uhr max. 7 Transporte/h
Einlagern 9-22 Uhr 4 Teleskoplader
nach 22 Uhr 2 Teleskoplader
— Beliftung
Ernte durchgehend 4 Bellftungsgerate
— Trocknung
Ernte durchgehend 1 Trocknungsaggregat

= Getreideauslagerung
— Transporte und Auslagern

Abtransport Getreide 7 —22 Uhr 80 Transporte
Auslagern 7 —22 Uhr 3 Radlader
= Einlagerung gehackselter Mais Saisonbetrieb Oktober

— Transporte und Einlagern

Anlieferung Hackselgut 7 —21 Uhr 100 Transporte
Einlagern 7 —21 Uhr 2 Radlader
Verdichten 7 —21 Uhr 2 Schlepper.

Anliefern und Einlagern Getreide

Die LKW-Lastziige / Schlepper fahren auf das Betriebsgelande und entladen Raps bzw. Getreide
zwischen / vor den Lagerhallen, rangieren und kippen das Getreide ab. Sie werden bei der Ankunft
und bei der Ausfahrt verwogen. Das Halten / Losfahren zum / vom Wiegen wird als jeweils eine
Parkplatz-Bewegung betrachtet. Je Lkw ergeben sich 4 Parkplatz-Bewegungen.

Das Abkippen erfolgt auf 5 Flachen (sudlich Halle 1 / zwischen den Hallen 1 und 2, 2 und 3, 3 und
4 / nordlich Halle 5). Beim Abkippen an Halle 5 wendet der Lkw. An den anderen Abkippstellen ist
ein Rangieren erforderlich.

Fiur das Einlagern mit Teleskoplader wird je Lkw ein Zeitraum von 20 min veranschlagt. Es wird
angenommen, dass pro Stunde durch einen Teleskoplader das Getreide von 3 Transporten einge-
lagert wird. Fur 12 Stunden berechnen sich pro Teleskoplader 36 Transporte. Fir alle Vorgange
werden die stundenbezogenen Schallleistungspegel fur die Anlieferung durch 3 Transporte zu einer
der 5 Flachen ermittelt.

Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
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Fur den Tagzeitraum werden in den Berechnungen 3 Abkippstellen Giber 12 Stunden (3 Transporte/h
x 3 Abkippstellen x 12 h = 108 Transporte) und in der Nacht zwei Abkippstellen (3 Transporte/h x
2 Abkippstellen = 6 Transporte/h) in Ansatz gebracht.

Fur das Halten zum Wiegen ergeben sich je Transport 4 Bewegungen (Anhalten oder Abfahren).
Der stundenbezogene Schallleistungspegel fir 3 Transporte pro Stunde betragt 91,8 dB(A).

Das Entladen wird fur den Tagzeitraum an 3 Hallentoren und fir den Nachtzeitraum an 2 Hallentoren
bericksichtigt. Beim Riuckwartsfahren der Teleskoplader ertont ein Warnton

Das Einlagern erfolgt tags mittels der vier Radlader in die Lagerhallen. Fir die drei Abkippflachen
wird jeweils ein Radlader in Ansatz gebracht. Der vierte Teleskoplader wird fur Transporte zwischen
den Lagerflachen bertcksichtigt.

Fur das Einlagern des Getreides von einem Transport werden 20 min mit einem Teleskoplader ver-
anschlagt. Von dieser Zeit entfallen ca. 2/3 auf Fahrten in der Halle (Transport und Aufhalden) und
1/3 fur das Fahren bzw. im Freien (Aufnehmen). Fir das Rickwartsfahren nach dem Aufnehmen
des Getreides ertont ein Warnsignal. Es wird mit 1/3 der Fahrzeit im Freien berlcksichtigt.

Die Gerauschemissionen der Fahrbewegungen von LKW werden auf der Grundlage des , Techni-
schen Berichtes zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen® /5/ ermittelt. Fir das Fahren der LKW berechnet sich
der langenbezogene Schallleistungspegel fir den Fahrweg auf der Grundlage des Ausgangsschall-
leistungspegels Lwo = 63 dB(A)/m fir die Fahrt eines LKW pro Stunde mit der Geschwindigkeit von
10 km/h. Fir das Rangieren erfolgt ein Zuschlag von 5 dB.

In eigenen Messungen wurde flr einen Schlepper im Schlepperzug ein Schallleistungspegel von
108 dB(A) ermittelt. Der langenbezogene Schallleistungspegel betragt 68 dB(A)/m. Ein zum Ver-
dichten von Maishéackseln eingesetzter Schlepper wird mit einem Schallleistungspegel von
102 dB(A) entsprechend den Veroéffentlichungen des forum Schall /4/ beriicksichtigt.

Fur einen Teleskoplader / Radlader wird nach dem vom Hessischen Landesamt fir Umwelt und
Geologie herausgegebenem Heft 1, Larmschutz fiir einen Radlader zur Aufnahme von feinkérnigem
Material, Transport zu einem Lagerplatz und Abkippen ein Schalleistungspegel von Lwa = 104 dB(A)
angegeben /5/. Das Rickfahrwarnsignal wird mit einem Schallleistungspegel von 103 dB(A) bei
einer Frequenz von 1.000 Hz beriicksichtigt /4/. Die L&stigkeit des Ruckfahrwarnsignals wird mit
dem maximal méglichen Zuschlag fur die Tonhaltigkeit von 6 dB berticksichtigt.

Bellftung mit Gebl&asen aulien

Nach dem Einlagern wird das Erntegut an den Sudwestseiten der Lagerhallen von auf3en mit maxi-
mal zwei Geblasen je Halle bellftet. Die Geblase werden dazu an den Rohrstutzen befestigt, die
aus der Halle ragen. Fir die Berechnungen wird von einem durchgehenden Betrieb ausgegangen.

Die verwendeten Kaltluftgeblase von Kongskilde weisen eine Motorleistung von 7,5 kW und
1.450 U/min auf. Fir ein vergleichbares Produkt (TLR100 von Kongskilde) mit einer Motorleistung
von 7,5 kW und 2.900 U/min wird ein Gerduschpegel von 73 dB(A) in einem Abstand von 7 m im
Datenblatt ausgewiesen. Nach der DIN ISO 9613-2 wurde Uber die geometrische Ausbreitungs-
dampfung ein Schallleistungspegel von Lwa = 98,3 dB(A) ermittelt.

Es wird im Sinne eines maximalen Ansatzes ein Tonhaltigkeitszuschlag von Ky = 3 dB in Ansatz
gebracht.
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Trocknung

Der mobile Trockner der Firma SUKUP wird auf dem gesamten Betriebsgelande eingesetzt. Ein
genutzter Standort, der fir die Berechnung zu Grunde gelegt wird, ist der hintere Einfahrtsbereich
im Nordwesten des Betriebsgelandes. Auf Anfrage bei SUKUP Europe wird fiir ein vergleichbares
Gerat vom Typ DCC243 mit einem Geblase der Leistung von 45 kW ein Schallleistungspegel von
Lwa = 94,7 dB(A) ausgewiesen.

Auslagerung des Erntegutes

Fur das Beschicken eines LKW wird ein Radlader wird mit einem Schallleistungspegel von 104 dB(A)
berlcksichtigt. Die Einwirkzeit je LKW betragt etwa 30 min/h. Fir den Abtransport werden 80 LKW
Uber einen Zeitraum von 14 Stunden innerhalb des Tageszeitraumes beriicksichtigt. Fur das Halten
zum Wiegen ergeben sich je Transport 4 Bewegungen (Anhalten oder Abfahren). Der stundenbezo-
gene Schallleistungspegel fur 3 Transporte pro Stunde betragt 91,8 dB(A).

Fiur das Auslagern des Getreides in einen LKW werden 30 min mit einem Radlader veranschlagt.
Von dieser Zeit entfallen ca. 2/3 auf Fahrten in der Halle (Aufnehmen und Transport) und 1/3 fur das
Fahren bzw. im Freien (Verladen). Fur das Riuckwartsfahren nach dem Verladen des Getreides er-
tont ein Warnsignal. Es wird mit 1/3 der Fahrzeit im Freien bertcksichtigt.

Herstellen eines Maissilos
In den Berechnungen wird das Herstellen des sidlichen Silos mit einer Endhéhe von 8 m betrachtet.

Fur das Anliefern und Verdichten von Maishackseln im Silo wird ein Zeitraum von 14 h zwischen
07.00 und 21.00 Uhr berlicksichtigt. In diesem Zeitraum kommen 100 Zige (Schlepper mit Anha-
nger) mit dem Hackselgut. Sie fahren Uber die Waage zur sudlichen Lagerflache und kippen das
Hachselgut ab. Es wird mit 2 Radladern bis zur Endhdhe von 8 m aufgehaldet. Das Verdichten des
Silos erfolgt mit Hilfe von zwei Schleppern. Der Aufbau des Silos erfolgt von Stiden nach Norden.

Fur das Halten zum Wiegen ergeben sich je Transport 2 Bewegungen (Anhalten oder Abfahren).
Der stundenbezogene Schallleistungspegel fur 7 Transporte pro Stunde betragt 92,5 dB(A). Die
Radlader werden mit einem Schallleistungspegel von 104 dB(A) und die Schlepper mit 10 2 dB(A)
berlcksichtigt.

Fur das Befiillen des sldlichen Silos werden 4 Tage veranschlagt. An zwei Tagen wird jeweils die
Halfte des Silos beflillt. Schalltechnisch sind die beiden ersten Tage von Relevanz. Am ersten Tag
wird eine maximale Fullhdhe von 4 m und am zweiten Tag die Endhéhe von 8 m in Ansatz gebracht.
Der Silokdrper bildet eine Abschirmung der Radlader in Richtung Stden. Der Silokdrper wird mit je
50 % der Zeit fur den ersten Tag mit Hohen von 1 m und von 3 m und fir den zweiten Tag mit Hohen
von 5 m und 7 m bertcksichtigt.
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Tabelle 1: Emissionswerte Getreidelager
Aggregat / Betriebsvorgang )
Intensitat der Nutzung® Schallleis-
. Bemerkung
Bezeichnung ID _ C tungspegel
Zeitraum | Einwirkung
Anlieferung
Lkw / Schlepper Fahren 1
Flache
sudlich Halle 1 Q101F | 9-22 Uhr 3 LKW/h 71,0 dB(A)/m Umfahrung
zwischen Hallen 1 und 2 Q102F (36 Tr.in 12 h)
zwischen Hallen 2 und 3 Q103F |22 - 24 Uhr 3 LKW/h 71,0 dB(A)/m
zwischen Hallen 3 und 4 Ql104F
nordlich Halle 5 Q105F
Rangieren Lkw / Schlepper
sudlich Halle 1 Q101R | 9 — 24 Uhr 3 LKW/h 76,0 dB(A)/m
zwischen Hallen 1 und 2 Q102R
zwischen Hallen 2 und 3 Q103R
zwischen Hallen 3 und 4 Q104R
Abstellvorgdnge Wiegen
Anlieferung Q101W | 9 — 24 Uhr 12 Bew./h 91,8 dB(A) |Kpa =14dB
Q102w (4 Bew. je Lkw // Ki = 3dB
Q103W 3 Lkw/h) Ksvo = 1dB
Q104W Ko = 0dB
Q105W
Einlagern mit Teleskoplader
sudlich Halle 1 Q111F | 9-24 Uhr 20 min/LKW 104,0 dB(A) h=1m
zwischen Hallen 1 und 2 Q112F 1/3 im Freien
zwischen Hallen 2 und 3 Q113F
zwischen Hallen 3 und 4 Q1l14F
nordlich Halle 5Halle Q115F
Ruckfahrwarnsignale
sudlich Halle 1 Q111W | 9—-24 Uhr | 1/3 der Zeitim 103,0 dB(A) h=1m
zwischen Hallen 1und 2 | Q112W Freien Kr=6dB
zwischen Hallen2und 3 | Q113W
zwischen Hallen 3und 4 | Q114W
nordlich Halle 5 Q115w
Teleskoplader allgemein Q116F | 9 —22 Uhr 90 % 104,0 dB(A) h=1m
Luftung / Trocknung
3 Kaltluftgeblase
Halle 1 Q121 | 0-24 Uhr 100 % 98,3 dB(A) h=0,5m;
Q122 Kr=3dB
Halle 2 Q123
Halle 3 Q124
Trocknungsanlage Q126 | 0-24 Uhr 100 % 94,7 dB(A) h=15m
Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
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Aggregat / Betriebsvorgang
Intensitat der Nutzung? Schallleis-
Bemerkung
Bezeichnung ID ; tungspegel
Zeitraum | Einwirkung
Auslagerung Getreide
Lkw Fahren
Flache
sudlich Halle 1 Q141F | 7 - 21 Uhr 2 LKW/h 66,0 dB(A)/m Umfahrung
zwischen Hallen 1 und 2 Q142F (28 Tr.in 14 h)
zwischen Hallen 2 und 3 Q143F
Rangieren Lkw
sudlich Halle 1 Q141R | 7—-21 Uhr 2 LKW/h 71,0 dB(A)/m
zwischen Hallen 1und 2 | Q142R (28 Tr.in 14 h)
zwischen Hallen2und 3 | Q143R
Abstellvorgénge Wiegen Kea =14dB
Auslagerung Q141W |7 — 21Uhr 8 Bew./h 90,0 dB(A) |[Ki = 3dB
Q142w (4 Bew. je Lkw // Ksto = 1dB
Q143W 2 Lkw/h) Ko = 0dB
Auslagern mit Teleskoplad.
sudlich Halle 1 Q151F | 7 -21 Uhr 30 min/LKW 104,0 dB(A) h=1m
zwischen Hallen 1 und 2 Q152F 1/3 im Freien
zwischen Hallen 2 und 3 | Q153F (=10 min)
Ruckfahrwarnsignale
sudlich Halle 1 Q151W | 7—-21 Uhr { 1/3 der Zeitim 103,0 dB(A) h=1m
zwischen Hallen 1und 2 | Q152w Freien (= 3 min) Kr=6dB
zwischen Hallen2und 3 | Q153W
Maissilo errichten
Schlepper Fahren Anliefern
Sud Q161F | 7—-21 Uhr { 7 Schilepper/h 76,5 dB(A)/m | Hin- und Ruckfahrt
(100 Tr. in 14 h)
Q162F 7 Schlepper/h 76,5 dB(A)/m
(200 Tr. In 14 h)
Abstellvorgdnge Wiegen Q161W | 7 — 21Uhr 14 Bew./h 92,5dB(A) |[Kea =14dB
Anlieferung Hackselgut (2 Bew. je Ki = 3dB
Schlepper // Ksto = 1dB
7 Schlepper/h) Ko = 0dB
Radlader Aufhalden
Silo Sid Q162 |7 —21Uhr 90% 104 dB(A) |h=1m
Schlepper Verdichten
Silo Sud Q163 | 7-21 Uhr 90 % 102 dB(A) h =1 m Gber dem
Silokorper
Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
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3.2 Autohaus Kraul GmbH

Das Autohaus Kraul GmbH befindet sich direkt nérdlich des Bahniibergangs tber die Schweriner
Stral3e. Die Betriebszeiten des Autohauses sind montags bis samstags zwischen 8.00 und
18.00 Uhr.

Die Schallemissionen der Priifhalle und der Werkstatt werden durch folgende Betriebsvorgange be-
stimmt:

= Gebaudeabstrahlung der Werkstatt Uber das getffnete Hallentor;

= der Lieferverkehr.

Die Annahmen fir die einzelnen Emissionsquellen werden im Weiteren erlautert. Die Emissions-
werte sind in Tabelle 4 zusammengestellt.

Werkstatt

Als Halleninnenpegel wird fur die Werkstatt aufgrund von Erfahrungswerten und durchgefiihrten
Messungen an vergleichbaren Projekten ein Innenpegel von L, = 75 dB(A) angenommen.

Aufgrund des massiven Gebaudeaufbaus ist davon auszugehen, dass eine immissionsrelevante
Gebéaudeabstrahlung nur Gber das geotffnete Tor erfolgt. Das Tor wird vorrangig zum Zwecke der
Ein- bzw. Ausfahrt der Kfz geoffnet. Konservativ wird den Berechnungen eine Offnungszeit von 5 h
zugrunde gelegt.

Auf der Grundlage des Innenschallpegel L, und dem anzusetzenden bewerteten Schall-
damm-MalR R'w = 0 dB (bei getffnetem Tor) berechnet sich der tber das getffnete Hallentor abge-
strahlte Schallleistungspegel Lwa“ = 71,0 dB(A)/m2.

Lieferverkehr

Die Kleintransporter zur Belieferung der Werkstatt kommen, Uber die Zufahrt aus westlicher Rich-
tung von der Gundelachstral3e.

Die Emissionen der Fahrbewegungen der Lieferfahrzeuge werden durch Linienschallquellen, welche
die Fahrwege kennzeichnen, modelliert. Fur Kleintransporter betragt der langenbezogene Schall-
leistungspegel nach eigenen Messungen Lwa‘ = 55 dB(A)/m.

Den Berechnungen werden pro Tag 5 Lieferfahrzeuge (Kleintransporter) wahrend der Betriebszeit
zugrunde gelegt.

Tabelle 2: Emissionswerte Autohaus Kraul
Aggregat / Betriebsvorgang )
Intensitat der Nutzung? Schallleis-
. Bemerkung
Bezeichnung ID ; tungspegel

Zeitraum | Einwirkung

Autohaus Kraul GmbH
gedffnetes Hallentor Werkstatt Q131 | 8—18 Uhr To=10h 71,0 dB(A)/m2| A=4,0x3,0m2

Kleintransporter Lieferverkehr Q132 | 8—18 Uhr { 5 Transp.in5h | 58 dB(A)/m Hin- und Ruck-
fahrt

Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
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3.3 Modbelrestaurationswerkstatt

In der Restaurationswerkstatt werden Tischlerarbeiten im Inneren des Gebaudes ausgefiihrt. Sie
haben keine schalltechnische Relevanz.

3.4 Autohaus Carlsson

An der HauptstralRe 1 (B 104) befindet sich das Autohaus Carlsson. Die Offnungszeiten betragen
Montag bis Freitag 08.00 bis 18.00 Uhr und samstags von 8.30 bis 12.00 Uhr.
Es werden folgende maximalen immissionsrelevanten Vorgénge in Ansatz gebracht:

= Gebdaudeabstrahlung der Werkstatt Uber gedffnete Hallentore,

= die Abluftanlage wahrend Haupt- und Abgasuntersuchung,

= das Freibrennen® von Dieselfiltern

= der Parkplatzverkehr,

= ,Holzmachen® fiir die Heizung mit vier Motorsagen

= Kreissédgearbeiten der Zimmerei.

Werkstatt

Die Gebaudeabstrahlung der Werkstatt Uber drei getffnete Hallentore wird Gber den Innenpegel von
L, = 75 dB(A) angesetzt. Die Berechnung erfolgt wie in Abschnitt 3.2. Es wird eine Einwirkzeit von
5 h je Hallentor den Berechnungen zugrunde gelegt.

Angaben bezlglich des Schalleistungspegels der Abluft fir die Haupt- und Abgasuntersuchung lie-
gen aktuell nicht vor, so dass diese in den Berechnungen mit einem konservativ in Ansatz gebrach-
ten Schallleistungspegel von Lwa = 87 dB(A) beriicksichtigt wird. Die Abluftanlage wird pro Tag ma-
ximal tber 3 h betrieben.

Das Freibrennen von Dieselfiltern erfolgt im Freien, wobei der Motor auf 4.000 U/min hochgeregelt
wird. Dabei wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 100 dB(A) verursacht (eigene Untersuchungen).

Parkplatz

Der Kunden- und Mitarbeiterparkplatz befindet sich vor der Autowerksstatt. Er ist mit Fugenpflaster
ausgelegt. Es wird davon ausgegangen, dass die etwa vier Mitarbeiter mit dem eigenen Pkw zur
Arbeitsstatte kommen. Mit einer vom Betreiber angegebenen Anzahl von etwa 15 Kunden téglich
ergeben sich auf dem Parkplatz 40 Bewegungen im Tageszeitraum. Auf dem Werkstatthof, der als
wassergebundene Kiesdecke ausgefiihrt ist, werden die Fahrzeuge in die Werkstatt hinein und aus
der Werkstatt herausgefahren. Es werden dort 20 Fahrzeugbewegungen am Tag bericksichtigt.

Die Kennwerte fiir die Ermittlung der Zuschlage und die Zuschlage fur die Parkplatzart (Kp,), die
Impulshaltigkeit (Ki) und die Fahrbahnoberflache (Kswo) finden sich in Tabelle 3. Fir Kp (Parksuch-
und Durchfahrverkehr) wird kein Zuschlag gewéhrt.

Projekt-Nr.: 19065/1 Anhang 1.6
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Tabelle 3: Kennwerte und Zuschlage fur die Parkplatze
Parkplatz Zuschlag fur Bezug Zuschlag
1) Kunden/Mitarbeiter | Parkplatzart Kea= 0dB Ki= 4dB
2) Werkstatthof Parkplatzart Kea= 0dB Ki= 4dB
Belag 1) Betonsteinpflaster Ksto= 1,0dB

2) wassergeb. Decke Ksto = 2,5dB
1)/2) Parksuch- und K= 0dB
Durchfahrverkehr

Sagearbeiten ,,Holzmachen

Fur die Holzheizung des Autohauses wird im Sommer Holz angeliefert und mit Motorségen bzw.
einem Holzspalter zerkleinert (,Holzmachen®). Dazu werden dort bis zu 4 Motorsagen fir 8 h taglich
in Betrieb genommen. Die Emissionen der Motorsdgen wurden einem DLG-Prifbericht fir die Mo-
torsage Stihl MS 391 entnommen. Danach betragt der Schallleistungspegel Lwa = 115 dB(A).

Nach Abstimmung mit dem Betreiber erfolgt das ,Holzmachen® an maximal 10 Tage im Jahr. Es wird
gemal TA Larm als seltenes Ereignis gewertet.

Zimmerei im Werkstatthof

Des Weiteren finden fir die Zimmerei im Werkstatthof 1 h am Tag Arbeiten an einer Kreissage statt.
Die Kreissage wird mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) bertcksichtigt. Diese Emis-
sion wurde dem Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschi-
nen entnommen /5/. Die Lage der Schallquellen des Gewerbes kann den Anhangen 1.4B1 bis 1.4B3
entnommen werden.

Die Emissionen der Aggregate und Betriebsvorgange sind in Tabelle 4 zusammengestellt.

Tabelle 4: Emissionswerte Autohaus Carlsson
Aggregat / Betriebsvorgang ;
Intensitat der Nutzung? Schallleis-
) Bemerkung
Bezeichnung ID _ C tungspegel
Zeitraum | Einwirkung
Autohaus Carlsson
gedffnetes Hallentor 1 Werkstatt | Q151 | 8 — 18 Uhr To=5h 71,0 dB(A)/m2| A=4,0x5,0m2
gedffnetes Hallentor 2 Werkstatt | Q152 71,0 dB(A)/m2| A=4,0x4,0m2
gedffnetes Hallentor 3 Werkstatt | Q153 71,0 dB(A)/m2| A=4,0x4,0 m?
Abluftanlage Q154 To=3h 87,0 dB(A) h=1m 0. Dach
Fre!brennen von Dieselfiltern im 0155 | 8- 18 Uhr 4 x/Tag 40 min 100,0 dB(A) h=05m
Freien To=3h
Parkplatz Kunden Q156 To=10h 72,0 dB(A)/m
Parkplatz Werkstatt Q157 To=10h 70,5 dB(A)/m
Kreissagen Holzmachen
. 161 To=8h 115 dB(A h=1m

(4 Kreissagen) Q ° )
Zimmerei Q162 1 ﬁgez'sfige 105 dB(A) h=1m
D To: normale Tageszeit (Werktag 7 - 20 Uhr) Tr: Ruhezeit am Tage (Werktag 6 - 7 Uhr + 20 - 22 Uhr)

N: Nachtzeit (Werktag 22 - 6 Uhr, es wird die lauteste Stunde betrachtet
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

Beurteilungspegel Verkehr ohne Larmschutz

Nr. der Berechnung

R1

R2

R3

Ergebnisdatei

R211

R201

Immissionsort

StraBe ohne LS

Schiene ohne

Verkehr ohne LS

LS

Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

I0 1 |Gemeinb. Nordwest EG 59,7 52,3 52,5 45,5 60,5 53,1
I0 1 |Gemeinb. Nordwest 1.0G 61,3 53,8 53,5 46,5 62,0 54,6
10 2 |WA 2 Nordwest EG 55,2 47,7 51,0 44,0 56,6 49,3
10 2 |WA 2 Nordwest 1.0G 55,8 48,4 52,0 45,0 57,3 50,0
103 |WA 2 West EG 50,3 42,8 50,9 43,9 53,6 46,4
103 |WA 2 West 1.0G 51,0 43,5 51,8 44,8 54,4 47,2
10 4 |WA 2 Sudwest EG 49,1 41,6 51,0 44,1 53,2 46,0
10 4 |WA 2 Sudwest 1.0G 49,6 42,1 52,0 45,0 54,0 46,8
I05 |WA 3 Nordost EG 47,4 39,9 38,9 31,9 47,9 40,5
I05 |WA 3 Nordost 1.0G 47,6 40,1 39,1 32,1 48,1 40,7
10 6 |WA 3 Sudost EG 46,2 38,6 40,1 33,1 47,1 39,7
10 6 |WA 3 Sudost 1.0G 46,4 38,8 40,4 33,4 47,3 39,9
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir alle Etagen

T
S

==
a )

Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - Flachen einzeln
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4
Ergebnisdatei R531EG R532EG R533EG R534EG R535EG
Immissionsort Einlagern Halle 1 Einlagern zw. Einlagern zw. Einlagern zw. Einlagern Halle 5
sid (E1) Halle 1/ 2 (E2) Halle 2/ 3 (E3) Halle 3/ 4 (E4) Nord (E5)
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 |WA 1 Nordwest EG 55,8 55,2 44,6 44,0 43,2 42,6 43,0 42,4 42,9 42,3
101 |WA 1 Nordwest 1.0G 55,8 55,3 45,1 44,5 43,4 42,8 43,1 42,6 43,1 42,6
10 1B [MI Nordwest EG 57,8 57,3 46,9 46,3 45,7 45,1 45,6 45,0 45,6 45,0
10 1B [MI Nordwest 1.0G 57,9 57,4 46,9 46,3 45,9 45,3 45,8 45,2 45,8 45,2
10 2 |WA 2 Nordwest EG 54,7 54,2 44,0 43,4 43,9 43,3 43,9 43,3 43,8 43,2
10 2 |WA 2 Nordwest 1.0G 54,2 53,6 43,7 43,1 43,6 43,0 43,6 43,0 43,4 42,8
103 |WA 2 West EG 49,5 49,0 41,1 40,5 40,8 40,3 40,8 40,2 41,0 40,4
103 |WA 2 West 1.0G 49,3 48,7 41,1 40,5 40,9 40,3 40,8 40,2 41,0 40,4
104 |WA 2 Sitidwest EG 45,1 44,6 38,8 38,3 38,1 37,5 37,2 36,6 36,0 35,4
10 4 |WA 2 Sudwest 1.0G 45,2 44,6 39,1 38,5 38,4 37,8 37,6 37,0 36,3 35,7
105 |WA 3 Nordost EG 47,0 46,5 37,7 37,1 36,8 36,3 36,9 36,3 36,4 35,8
105 |WA 3 Nordost 1.0G 46,9 46,3 38,0 37,4 37,3 36,7 37,3 36,7 36,6 36,0
106 |WA 3 Sudost EG 42,8 42,3 35,0 34,4 34,8 34,2 34,9 34,3 34,6 34,0
10 6 |WA 3 Sudost 1.0G 42,9 42,3 35,3 34,7 35,1 34,5 35,1 34,5 34,9 34,3
Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - Gesamtvorgénge
Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R9 R10
R536EG T: R1+R2+R3+R6 | T: R2+R3+R4+R6 | T: R3+R4+R5+R6 | T: R2+R3+R5+R6
Ergebnisdatei N: R1+R2+R6 N: R2+R3+R6 N: R3+R3+R6 N: R4+R5+R6
o Trocknung / Anliefern V1 (E6 + | Anliefern V2 (E6 + | Anliefern V3 (E6 + | Anliefern V4 (E6 +
Immissionsort Kiihlung (E6) Tag E1+E2+E3/ | Tag E2+E3+E4/ | Tag E3+E4+E5/ | Tag E2+E3+E5/
Nacht E1+E2) Nacht E2+E3) Nacht E3+E4) Nacht E4+E5)
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I01 |WA 1 Nordwest EG 43,3 34,2 56,5 55,6 49,6 46,6 49,1 45,8 49,5 45,7
101 |WA 1 Nordwest 1.0G 43,6 34,7 56,6 55,7 49,9 47,0 49,3 46,0 49,9 45,9
10 1B |MI Nordwest EG 45,7 34,3 58,6 57,6 52,0 48,9 51,7 48,3 52,0 48,2
10 1B |MI Nordwest 1.0G 45,9 34,9 58,7 57,7 52,2 49,0 51,9 48,4 52,2 48,4
102 |WA 2 Nordwest EG 44,6 33,6 55,8 54,6 50,1 46,6 50,1 46,5 50,1 46,5
102 |WA 2 Nordwest 1.0G 44,4 34,4 55,3 54,0 49,9 46,4 49,8 46,3 49,8 46,2
103 |WA2 West EG 42,5 33,0 51,2 49,6 47,4 43,7 47,4 43,6 47,4 43,7
103 |WA 2 West 1.0G 43,1 34,8 51,1 49,5 47,6 44,0 47,6 43,8 47,6 43,9
104 |WA 2 Sudwest EG 41,9 37,4 47,9 46,1 45,4 42,5 449 41,9 45,2 41,3
104 |WA 2 Stdwest 1.0G 43,3 39,4 48,4 46,5 46,2 43,4 45,8 42,9 46,1 42,4
105 |WA 3 Nordost EG 36,9 28,8 48,2 47,0 43,1 40,0 42,8 39,7 43,0 39,5
105 |WA 3 Nordost 1.0G 37,5 30,0 48,2 47,0 43,6 40,5 43,2 40,2 43,4 39,9
106 |WA 3 Sudost EG 36,2 27,1 44,7 43,0 41,2 37,7 41,2 37,6 41,2 37,6
106 |WA 3 Sudost 1.0G 37,0 28,7 44,9 43,2 41,7 38,1 41,6 38,1 41,6 38,0
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir alle Etagen

e

==
| S

Beurteilungspegel Auslagern Getreide und Beflillen Maissilo Siid
Nr. der Berechnung R11 R12 R13 R14 R15
Ergebnisdatei R541EG R645aE R645bE R646aE R646bE
L Auslagern Maissilo Tag 1 Maissilo Tag 1 Maissilo Tag 2 Maissilo Tag 2
Immissionsort f . . . .
Getreide Vormittag Nachmittag Vormittag Nachmittag
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I01 |WA 1 Nordwest EG 55,3 0,0 45,5 0,0 46,0 0,0 47,9 0,0 48,6 0,0
I01 |WA 1 Nordwest 1.0G 55,4 0,0 45,7 0,0 46,6 0,0 48,4 0,0 49,0 0,0
10 1B |MI Nordwest EG 57,0 0,0 50,8 0,0 50,6 0,0 50,9 0,0 50,9 0,0
10 1B |MI Nordwest 1.0G 57,1 0,0 50,8 0,0 50,9 0,0 51,1 0,0 51,5 0,0
102 |WA 2 Nordwest EG 52,0 0,0 51,7 0,0 51,7 0,0 51,8 0,0 51,8 0,0
102 |WA 2 Nordwest 1.0G 51,5 0,0 51,0 0,0 51,1 0,0 51,1 0,0 51,2 0,0
103 |WA 2 West EG 47,3 0,0 46,2 0,0 46,0 0,0 45,9 0,0 46,1 0,0
103 |WA 2 West 1.0G 47,0 0,0 45,9 0,0 45,9 0,0 45,8 0,0 46,0 0,0
104 |WA 2 Stdwest EG 43,9 0,0 39,3 0,0 37,8 0,0 37,6 0,0 38,2 0,0
104 |WA 2 Stdwest 1.0G 44,0 0,0 39,6 0,0 38,2 0,0 37,7 0,0 38,2 0,0
I05 |WA 3 Nordost EG 42,5 0,0 39,8 0,0 40,0 0,0 39,9 0,0 40,1 0,0
I05 |WA 3 Nordost 1.0G 42,4 0,0 40,0 0,0 40,1 0,0 39,9 0,0 40,2 0,0
106 |WA 3 Sudost EG 40,5 0,0 39,5 0,0 39,7 0,0 39,3 0,0 39,5 0,0
106 |WA 3 Sidost 1.0G 40,6 0,0 39,6 0,0 39,9 0,0 39,5 0,0 39,8 0,0
Beurteilungspegel Befiillen Maissilo Sud gesamt / Autohauser
Nr. der Berechnung R16 R17 R18 R19 R20
Ergebnisdatei =R12 + R13 =R14 + R15 R501EG R502EG R503EG
Autohaus Autohaus
Immissionsort Maissilo Tag 1 Maissilo Tag 2 Autohaus Kraul Carlsson Carlsson
Normalbetrieb "Holzmachen"
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 |WA 1 Nordwest EG 48,8 51,3 35,3 0,0 29,9 0,0 50,9 0,0
101 |WA 1 Nordwest 1.0G 49,2 51,7 36,2 0,0 30,1 0,0 51,0 0,0
10 1B |MI Nordwest EG 53,7 53,9 32,1 0,0 30,3 0,0 51,5 0,0
10 1B |MI Nordwest 1.0G 53,9 54,3 32,8 0,0 30,7 0,0 51,6 0,0
10 2 |WA 2 Nordwest EG 54,7 54,8 25,2 0,0 30,6 0,0 53,9 0,0
10 2 |WA 2 Nordwest 1.0G 54,0 54,2 25,5 0,0 32,2 0,0 54,1 0,0
103 |WA 2 West EG 49,1 49,0 20,0 0,0 36,0 0,0 58,1 0,0
103 |WA 2 West 1.0G 48,9 48,9 20,2 0,0 36,5 0,0 58,3 0,0
10 4 |WA 2 Suidwest EG 41,6 40,9 16,2 0,0 38,8 0,0 66,6 0,0
10 4 |WA 2 Suidwest 1.0G 41,9 41,0 16,3 0,0 40,5 0,0 67,3 0,0
105 |WA 3 Nordost EG 42,9 43,0 21,4 0,0 28,7 0,0 52,0 0,0
105 |WA 3 Nordost 1.0G 43,1 43,1 21,5 0,0 29,3 0,0 52,2 0,0
10 6 |WA 3 Sudost EG 42,6 42,4 14,9 0,0 36,2 0,0 59,8 0,0
10 6 |WA 3 Sudost 1.0G 42,8 42,6 15,0 0,0 37,1 0,0 60,1 0,0
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten
Gewerbe Bestand

Lager Landwirtschaftsbetrieb Bestand

Einlagerung von der Freifldche siidlich der Halle 1 (El)

Projekt: Auftrag Datum Seite
Lager Bereich HL R531EE 01/06/2022 2
Aifpunktbezeichnung:  IC01A 1.0 W -FAS. - GEB.: WAL NORDWEST <ID>ICOIA
Aufpunktlage: Xi= 239.8820 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Summe
Yi= 5965.5253 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000  Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@] : 34.11 35.25 42.01 47.63 50.67 46.49 39.11 23.93 55.83
Hi= 4.80 m Pegel IN [B@)] : 33.60 34.73 41.50 47.12 50.12 45.97 38.58 23.42 55.28
Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 1.9/ 0.0 aufgrund Quelle: Einl. Getr. Warn Hl (Element: 116)
Ton—/Tmpulszuschlag Nacht [dB] : 1.8/ 0.0 aufgrurd Quelle: Einl. Getr. Warmn Hl  (Element: 116)
| Emittent |  FEmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Nare | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw, s |[Fommel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | 2div | Agr | Aatm | RApar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
\ [ | Tag | Nacht | I I | Tag | Nacht | | I I | Tag | Necht | I I \ I | Teg | Nacht | Teg | Nacht| Tag | Teg | Nacht |
| t ¢ ¢ ¢ t ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ . . |
| I | B@) | B@® | | | /m/qn| B® | B@E | B | m | B] B|] B|] B B B| B| Bl B|IBE|IBAHI B[ B | B |BA|BA I
| t ¢ ¢ ¢ t ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ . . |
| Anlief. Getr. H1 Sid | QLOIF | 71.0 | 71.0 | ' | 1.0| 422.6 | 97.3 | 97.3 | 0.0 89.5]| 0.0] 0.0 0.0 00| O0.0|-51.4| 24| -0.7| -5.0| 42.7| 42.7|-1.2 | 0.0 1.8 | 43.3 | 42.7|
| Anlief. Getr. Ra. HL | QIOIR | 76.0 | 76.0 | ' | 1.0| 22.0 | 89.4| 89.4| 0.0 84.9| 0.0/ 0.0 0.0 0.0|] 0.0]-5.0] 25| -0.6] 0.0 41.3| 41.3 | -1.2| 0.0 | 1.8 41.9| 41.3|
| Anl. Getr. Waage HL | QLOIW | 91.8 | 91.8 | Iw | 0.0| 1.0 | 91.8 | 91.8 | 0.0 | 111.8 | 0.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.0 -52.0|] 2.9| -0.4]-19.2| 23.1| 23.1|-1.2| 0.0 1.8 23.7 | 23.1|
| Einlag. Getr. TL.HL | QL11F | 87.5 | 87.5 | ' | 1.0] 45.0 | 104.0 | 104.0 | 0.0 | 78.4 | 0.0 0.0 | 0.0 0.0 0.0 -49.3|] 23| -0.5] 0.0 5.5] 56.5|-6.1 | -4.8| 1.8 52.2 | 51.7 |
| Einl. Getr. Wam HL | Ql11W | 91.7 | 91.7 | ' | 1.0| 13.3 1 103.0 | 103.0 | 0.0 | 80.5 | 0.0 0.0 | 0.0 0.0 0.0 -49.6| 2.4 -0.3] 0.0 55.5]| 55.5[-10.8 | -9.6 | 1.8 | 46.5| 45.9 |
Pufpunkthezeichnung: 1002 1.0G N -FAS. — GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Aufpunktlage: Xi= 239.9412 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@)] : 31.06 32.29 40.06 45.93 49.25 44.93 36.50 17.18 54.19
Hi= 4.80 m Pegel BN [B@)] : 30.53 31.76 39.55 45.41 48.69 44.40 35.9% 16.65 53.63
Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 1.8 / 0.0 aufgrund Quelle: Einl. Getr. Warmn Hl  (Element: 116)
Ton—/Tmpulszuschlag Nacht [dB] : 1.8 / 0.0 aufgrurd Quelle: Einl. Getr. Warmn Hl  (Element: 116)
| Emittent | Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Neme | Ident | | RD | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Do | DI | Chet | Drefl | Adiv | Agr | Patm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Nacht | | | | Tag | Necht | | | | | Tag | Nacht | | I I I | Teg | Necht | Tag | Necht| Tag | Teg | Nedht |
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| I | B@) | B@ | | | /m/qu|dB@ | B@E | B | m | B] B|] B|] BI] B B| Bl B B|BAEIBAHI B[ B[] B |BA|BAI
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| Anlief. Getr. HI Sid | QLOIF | 71.0 | 71.0 | Iw" | 1.0] 2.6 97.3| 97.3 1 0.0 9.8 0.00 00| ©0.0] 0.0 0.4]-54.61] 28] -0.9| -0.7| 44.3| 44.3|-1.2 | 0.0 1.8 44.9| 44.3|
| Anlief. Getr. Ra. HL | QIOIR | 76.0 | 76.0 | w' | 1.0| 22.0 | 89.4 | 8.4 | 0.0 127.5| 0.0/ 0.0 0.0 00| 2.0|-53.2]| 2.1|] -09| 0.0 39.4| 39.4|-1.2| 0.0 1.8| 40.0| 39.4 |
| Anl. Getr. Waage HL | QLOIW | 91.8 | 91.8 | Iw | 0.0] 1.0 91.8| 91.8| 0.0 | 184.3| 0.0/ 0.0 0.0| 0.0| 0.0 5.3 2.9| -0.6|-11.6| 26.1 | 26.1|-1.2| 0.0 1.8 26.7| 26.1 |
| Einlag. Getr. TL.HL | QL1IF | 87.5 1 87.5 | Iw'" | 1.0] 45.0 | 104.0 | 104.0 | 0.0 | 120.6 | 0.0/ 0.0 O0.0| 00| 2.4 -52.9] 1.6| -0.8] 0.0 54.3| 54.3| -6.1| -4.8 ] 1.8 ] 50.0 | 49.5 |
| Einl. Getr. Wam HL | Ql11W | 91.7 | 91.7 | Iw" | 1.0| 13.3 | 103.0 | 103.0 | 0.0 | 122.2| 0.0/ ©0.0|] 0.0 0.0| 23] -53.0|] 2.0 -0.5| 0.0 53.8| 53.8(-10.8| 9.6 | 1.8 | 44.8 | 44.2 |
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten
Gewerbe Bestand

Einlagerung von der Freifldche zwischen Halle 1 und Halle 2 (E2)

Aufpunktlezeichnung: 1002 1.0 N -FAS. - GEB.: WA 2 NORDREST <ID>I002
Aufpunktlage:  Xi= 239.9412 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000  Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@)] : 24.05 24.77 29.54 37.29 40.10 36.90 28.99 9.28 43.73
Hi= 4.80 m Pegel IN [B@)] : 23.47 24.18 28.9%6 36.70 39.50 36.30 28.39 8.68 43.14
Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0.2 / 0.0 aufgrund Quelle: Einl. Getr. Warn HI2 (Element: 115)
Ton—-/Impulszuschlag Nacht [dB] : 0.2 / 0.0 aufgrurd Quelle: Einl. Getr. Wamn HI2 (Element: 115)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte flr | L AT | Zeitzuschlége | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomrel| ds | Dc | DI | Cret | Drefl | Adiv | Zgr | Ratm | Hoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | I | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Teg | Nacht| Tag | Teag | Nacht |
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| I | B@) | B®) | | | /m/qu|dB@ | B® | B | m | B|] B|] B|] BI|] B|] B|] BI|] Bl B |BA|IBA | B | B | B |BE BB I
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| Anlief. Getr. HI2 | QLO2F | 71.0 | 71.0 | ' | 1.0| 293.6 | 95.7 | 9.7 | 0.0 9.6 0.0 0.0]| 0.0 0.0 0.6 -5%4.6|] 29| -0.8] -1.3| 42.5| 42.5|-1.2 | 0.0 1.8 43.1| 42.5|
| Anlief. Getr. Ra. HL | QIOZR | 76.0 | 76.0 | ' | 1.0| 71.2| 9.5 | 94.5| 0.0 230.2 | 0.0 0.0 0.0 0.0| 1.4 -59.1| 3.5| -0.81]-14.9| 24.6| 24.6 | -1.2 | 0.0 | 1.8| 25.2 | 24.6 |
| Anl. Getr. Waage HI2 | QLOZW | 91.8 | 91.8 | w | 0.0| 1.0 | 91.8 | 91.8 | 0.0 | 185.6 | 0.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.0 -5.4] 29| -0.6]-11.8| 25.8 | 25.8| -1.2 | 0.0 | 1.8 26.4 | 25.8 |
| Einlag. Getr. TL.HI2 | QLI12F | 85.3 | 85.3 | IWw' | 1.0] 74.6 | 104.0 | 104.0 | 0.0 | 223.4 | 0.0 0.0 | 0.0 0.0| 4.6 -58.8|] 3.4| -0.6]-16.7| 35.9| 35.9| -6.1| -4.8| 1.8 3l.6 | 31.1 |
| Einl. Getr. Wam HI2 | QL12W | 90.2 | 9.2 | ' | 1.0] 19.2 | 103.0 | 103.0 | 0.0 | 229.9 | 0.0] 0.0 | 0.0 0.0| 4.7 -58.4| 3.4 -0.9]-18.2 | 33.7| 33.7|-10.8 | -9.6 | 1.8 | 24.7 | 24.1 |
Einlagerung von der Freifliche zwischen Halle 2 und Halle 3 (E3)
Projekt: Ruftrag Datumn Seite
Lager Bereich H23 R533EE 01/06/2022 6
Pufpunkthezeichnung: 1002 1.0G N -FAS. — GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Aufpunktlage: Xi= 239.9412 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@)] : 23.77 24.60 29.35 37.26 39.9% 36.82 28.96 9.28 43.58
Hi= 4.80 m Pegel BN [B@)] : 23.18 24.01 28.76 36.66 39.37 36.22 28.36 8.68 42.99
Ton—/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0.1 / 0.0 aufgrund Quelle: Einl. Getr. Warn H23 (Elevent: 114)
Ton—-/Impulszuschlag Nacht [dB] : 0.1/ 0.0 aufgrud Quelle: Einl. Getr. Warn H23 (Element: 114)
| Emittent | Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Neme | Ident | | RD | Anz./L/F1 | Iw,ges |Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Zgr | Aatm | Avar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | | I I | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Teag | Nacht |
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| I | B@) | B@® | | | /m/qu|dB@ | B@ | B | m | B] B| B|] BI|] B B| B|] Bl BIBEIBAHI| B B[ B |BO |BOI
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| Anlief. Getr. H23 | QLO3F | 71.0 | 71.0 | Iw" | 1.0] 454.6 | 97.6 | 97.6 | 0.0 9.3| 0.00 0.0 ©0.0] 0.0 0.6]-5.7] 29| -0.9| 2.0 42.5| 42.5|-1.2| 0.0 1.8 43.1 | 42.5|
| Anlief. Getr. R. H23 | QlO3R | 76.0 | 76.0 | W' | 1.0| 69.9 | 9.4 | 9%.41] 0.0 305.1| 0.00 0.0 0.0 0.0| 3.2|-61.4] 39| -1.1|-16.2] 22.8| 22.8|-1.2| 0.0 1.8 23.4| 22.8 |
| Anl. Getr. Waage H23 | QLO3W | 91.8 | 91.8 | Iw | 0.0] 1.0 9.8 91.8| 0.0| 18.2| 0.0/ 0.0 0.0| 0.0 0.0 56.4| 2.9| -0.6-11.9| 25.7| 25.7|-1.2| 0.0 1.8| 26.3 1| 25.7 |
| Einlag. Getr. TL.H23 | QL13F | 85.5 | 85.5 | mw' | 1.0] 70.9 | 104.0 | 104.0 | 0.0 | 301.6 | 0.0 0.0 | 0.0 0.0 49| -61.5] 3.9| -0.8]-16.9| 33.7| 33.7| -6.1| -4.8| 1.8 29.4 | 28.9 |
| Einl. Getr. Warn H23 | QL13W | 9.31] 9.3 | W' | 1.0 18.6 | 103.0 | 103.0 | 0.0 | 307.4| 0.0/ 0.0 0.0 0.0 59]|-60.9] 39| -1.1|-18.9| 31.9| 31.9 |-10.8 | 9.6 | 1.8 | 22.9| 22.3 |
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten
Gewerbe Bestand

q

Einlagerung von der Freifldche zwischen Halle 3 und Halle 4 (E4)

Projekt: Auftrag Datum Seite
Iager Bereich H34 R534HGE 01/06/2022 6
Aufpunktlezeichmung: 1002 1.06 N —FAS. - GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Aufpunktlage:  Xi= 239.9412 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000  Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@®)] : 23.69 24.56 29.32 37.27 39.95 36.80 28.94 9.26 43.56
Hi= 4.80 m Pegel IN [B@] : 23.09 23.97 28.73 36.68 39.35 36.20 28.34 8.66 42.9%
Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0.1/ 0.0 aufgrurd Quelle: Einl. Getr. Warn H34 (Element: 113)
Ton—-/Impulszuschlag Nacht [dB] : 0.1/ 0.0 aufgrurd Quelle: Einl. Getr. Warn H34 (Element: 113)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/FL | L, ges |Formel| ds | Dc | DI | Cret | Drefl | Adiv | Zor | Ratm | ZAoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZAKR) |
| I | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | I | | | Tag | Nacht | | | | | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Teg | Nacht |
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| I | B@) | BA) | | I/m/andB(A)!dB(A)\dBI m | B B| BI|] BI|] B|] B|] B Bl B |BA|IBA| B | B | B |BAE |BA)I
| t t t t t } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| Anlief. Getr. H34 | QLO4F | 71.0 | 71.0 | ' | 1.0| 643.6 | 9.1 ! 9.1 \ 0.0 | 9.3 | 0.0/ 0.0] 0.0 0.0|] 0.6]-5%.9] 3.0| -0.9| -2.4| 42.5| 425 -1.2| 0.0 1.8 43.1| 42.5]
| Anlief. Getr. R. H34 | QLO4R | 76.0 | 76.0 | ' | 1.0| 70.2 | 9.5 94.5| 0.0 39.4 | 0.0 0.0] 0.0 0.0 3.7|-63.9| 43| -1.4]-15.2| 22.0| 22.0| -1.2 | 0.0 | 1.8 | 22.6 | 22.0 |
| Anl. Getr. Weage H34 | QL04W | 91.8 ] 91.8 | Iw | 0.0] 1.0 9.8 91.8| 0.0| 18.2 | 0.0/ 00| 00| 0.0] 0.0]|-5.4] 29| -0.6|-11.6] 26.0| 26.0|-1.2| 0.0] 1.8 26.6| 26.0 |
| Einlag. Getr. TL.H34 | Ql14F | 85.8 | 85.8 | Iw' | 1.0] 66.2 | 104.0 | 104.0 | 0.0 | 398.9 | 0.0/ 0.0 0.0 0.0] 7.0 -63.8 | 4.2 | -1.0|-17.4| 33.0| 33.0| -6.1 | 4.8 | 1.8 | 28.7 | 28.2 |
| Einl. Getr. Wamn H34 | Ql14W | 90.4 | 9.4 | ' | 1.0| 18.3 | 103.0 | 103.0 | 0.0 | 403.5| 0.0/ 0.0 0.0 0.0 9.5 -63.2 | 4.3| -1.5|-20.7| 31.3| 31.3-10.8 | -9.6 | 1.8 | 22.3| 21.7 |
Einlagerung von der Freifliache nordlich Halle 5 (E5)
Projekt: Ruftrag Datumn Seite
Tager Bereich H5 R535HGE 01/06/2022 6
Pufpunkthbezeichnung: 1002 1.0G N -FAS. — GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Aufpunktlage: Xi= 239.9412 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@)] : 23.71 24.64 29.19 37.15 39.92 36.86 28.96 9.23 43.44
Hi= 4.80 m Pegel BN [B@)] : 23.11 24.04 28.59 36.55 39.32 36.26 28.36 8.63 42.84
Ton-/Impulszuschlag Tag  [dB] : 0/ 0.0 aufgrud Quelle: Einl. Getr. Warn HS (Element: 112)
Ton—/Tmpulszuschlag Nacht [dB] : 0/ 0.0 aufgrurd Quelle: Einl. Getr. Warmn H5 (Element: 112)
| Emittent |  Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Do | DI | Chet | Drefl | Adiv | Zgr | Ratm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Nacht | | | | Tag!Nacht\ | I | | Tag | Nacht | | I I I | ’IanNachtl Tag\Nacht\ Tag | Teg | Nacht |
| : : : : : ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : |
| I | B@) | BA@) | | | /m/qnldB()!dB(A)\ B | m | B|] B|] B|] B B|] B|] B| B B \dB()\dB()\ B | B \ B | B®@) | BE®) |
| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - |
| Anlief. Getr. H5 | Q105F | 71.0 | 71.0 | " | 1.0| 990.2 | 101.0 | 101.0 | 0.0 | 97.5 | 0.0 0.0 | 0.0 0.0 0.6]-58.3] 3.0 -0.9| 2.8 42.7| 42.7| -1.2 | 0.0 | 1.8 43.3 | 42.7 |
| Anl. Getr. Waage HS | QLOSW | 91.8 | 91.8 | w | 0.0] 1.0 91.8 | 91.8 | 0.0 | 184.7 | 0.0/ 0.0 | 0.0 0.0 0.0 -5%.3] 29| -0.7]-12.0| 25.8| 25.8| -1.2 | 0.0 1.8 26.4 | 25.8 |
| Einlag. Getr. TL.H5 | QL15F | 86.6 | 86.6 | Iw' | 1.0] 55.4 | 104.0 | 104.0 | 0.0 | 472.5| 0.0/ 0.0 0.0 0.0] 0.0 -65.4| 4.5 -1.1]-16.9| 25.1 | 25.1| -6.1 | 4.8 | 1.8 20.8 | 20.3|
| Einl. Getr. Wam H5 | QL15W | 92.0 | 9.0 | " | 1.0] 12.5 | 103.0 | 103.0 | 0.0 | 48.3 | 0.0/ ©0.0| O0.0|] ©0.0| 0.0 -64.7 | 4.6 -1.8]-18.0] 23.1 | 23.1[-10.8 | -9.6 | 1.8 | 14.1 | 13.5]
Projekt-Nr.: 19065 Anhang 2.2
Projekt: STU B-Plan Nr. 17 in Rehna Seite 3von 7



Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

Gewerbe Bestand

Trockmung und Geblédse zur Kithlung beim Einlagern (E6)

Projekt: Auftrag Datum Seite
Lagerbetrieb allgamein R536HGE 31/05/2022 6
Aufpunktlezeichmung: 1002 1.06 N —FAS. - GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Pufpunktlage: i= 239.9412 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000  Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@®] : 27.33 28.99 37.40 39.32 38.85 36.11 26.90 6.80 44.41
Hi= 4.80 m Pegel IN [B@] : 19.22 23.19 32.79 25.20 22.55 18.21 5.70 -20.87 34.43
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschlédge | Im |
| Neme | Ident | | R | Anz./L/F1 | I, ges |Fommel| ds | Dc| DI | Chnet | Drefl | Adiv | Agr | BRatm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHR) |
| I | Tag | Nacht | I | | Tag | Nacht | | | | | Teg | Nacht | | I I I | Tag | Nacht | Teg | Nacht| Tag | Teag | Nacht |
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| I | B@) | BA®) | | | /m/an| B®@ | B® | B | m | B] B| B|] BJ|] BI|] B| B|] B B|BA|IBA| B| B | B |BA |B® I
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| Teleskolad. allg | Ql16F | 78.8 1 0.0 Iw' | 1.0] 327.6 | 104.0| 0.0 0.0 130.2| 0.0/ 0.0 00| 00| 03]-57.9| 29| -0.8| -4.9] 4.6 0.0|-17] 0.0 1.8] 43.7| 0.0
| Geblaese HL | Q121 | 98.3| 9.3 |Iw | 0.0] 1.0 9.3 98.3] 0.0 153.1| 0.00 0.0 0.0|] 0.0| 0.0 -54.7| 2.6| -0.2|-14.2| 31.8| 31.8] 0.0] 0.0 1.9 33.7| 3.8
| Geblaese HL | Q122 | 98.3] 9.3 |Iw | 0.0] 1.0 9.3 98.3| 0.0 205.0| 0.0 00| 0.0 0.0| 0.0]-57.2| 31| -0.3]-21.6| 22.3| 22.3] 0.0] 0.0 1.9 24.2| 22.3|
| Geblaese H2 | Q123 | 98.3] 9.3 |Iw | 0.0] 1.0 9.3 ] 9.3| 0.0| 255.0| 0.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0]-59.1] 3.6] -0.3|-21.3] 21.2| 21.2| 0.0 0.0 1.9 23.1 | 21.2 |
| Geblaese H3 | Q124 | 98.3] 9.3 |Iw | 0.0] 1.0 9.3 9.3| 0.0] 338.9| 0.00 00| 00| 00| 0.0]-6l.6] 39| -0.4|-2.3] 17.9] 17.9] 0.0 0.0 | 1.9 19.8 | 17.9|
| Trocknung | Q126 | 9.7 94.7 | Iw | 0.0] 1.0 | %.7| 9%.7| 0.0| 447.2| 0.0/ 0.0| 0.0 00| 0.0]|-64.0 4.1 -1.3| -3.9] 29.6| 29.6| 0.0 0.0 1.9 31.5| 29.6 |
Auslagern Getreide
Projekt: Ruftrag Datun Seite
Auslagern Getreide R541HGE 02/06/2022 6
Aufpunktiezeichnung: 1002 1.0 N -FAS. - GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Pufpunktlage: i= 239.9412 km Nr. des Frequenzbereiches : 1 2 3 4 5 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] :  63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Ir
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@] : 30.71 31.79 39.65 45.35 48.61 44.13 35.63 16.52 53.66
Hi= 4.80 m Pecel BN [aB@®)] : 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Ton—/Impulszuschlag Tag  [dB] : 1.9/ 0.0 aufgrund Quelle: Auslag Getr. Warmn Hl (Elevent: 134)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RO | Anz./L/F1 | T, ges |Fomel| ds | Dc | DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | Patm | Aoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZAKR) |
| I | Tag | Nacht | I | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | I I I | Teg | Necht | Tag | Necht| Tag | Teg | Nedht |
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| I | B@) | B@ | | | /m/qn| B® | BE@E | B | m | B] B|] B|] B B B| Bl B B|IBEIBAI B[ B | B |BA|BAI
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| Auslag Getr. HL Sid | QI41F | 66.0 0.0 Iw' | 1.0] 42.6 | %2.3| 00| 00| 9.8] 0.0 00| 00| 00| 0.4 -5.6] 28] 09| -0.7] 39.3| 0.0]-0.6] 0.0 0.8] 39.5] 0.0]
| Auslag Getr. Ra. HL | QI41R | 71.0] 0.0 | Iw' | 1.0] 22.0| 8.4 0.0 00| 127.5| 0.0/ 0.0 00| 0.0|] 2.0|-532| 2.1| -0.9| 0.0| 3.4 0.0|-0.6] 0.0 0.8] 34.6] 0.0]
| Rusla Getr. Waag HL | QL41W | 9.0 0.0 Iw | 0.0] 1.0 %.0| 0.0 0.0| 184.3| 0.0/ 0.0 0.0 0.0] 0.0]|-5.3] 29| -0.6|-11.6| 24.3| 0.0]-0.6] 0.0 0.8] 24.5] 0.0 |
| Puslag Getr. HI2 | Ql42F | 66.0 ] 0.0 Iw' | 1.0] 293.6 | 9.7 0.0] 0.0| 9%.6| 0.00 00| ©0.0] 0.0 0.6| 5.6 29| -0.8| -1.3] 37.5|] 0.0|-0.6] 0.0 0.8] 37.7] 0.0 |
| RAuslag Getr. Ra. HI2 | Ql42R | 71.0 | 0.0 | " | 1.0] 71.2| 8.5 0.0| 0.0 23.2] 0.00 00| 0.0 00| 1.4]-5911| 3.5]| -0.8|-14.9|] 196 0.0]-0.6] 0.0 0.8 19.8 | 0.0 |
| Rusla Getr. Waag H12 | Ql42W | 9.0 0.0 Iw | 0.0] 1.0 %.0| 0.0 0.0| 18.6| 0.0/ 00| 0.0 0.0] 0.0]|-5.4| 29| -0.6|-11.8] 24.0| 0.0 -0.6] 0.0 0.8 24.2 | 0.0
| Puslag Getr. H23 | QL43F | 66.0 ] 0.0 Iw' | 1.0] 454.6 | %2.6| 0.0 00| 9.3| 0.00 00| ©0.0] 0.0] 0.6]-5.7] 29| -0.9| 2.0 37.5| 0.0]-0.6] 0.0 0.8] 37.7] 0.0 |
| Ruslag Getr. H23 | Ql43R | 71.0] 0.0 | Iw' | 1.0] 69.9| 89.4| 0.0 00| 3051 0.00 0.0 0.0 0.0 3.2]|-61.4] 39| -1.1|-162| 17.8| 0.0|-0.6] 0.0 0.8] 18.0| 0.0 |
| Rusla Getr. Waag H23 | Ql43W | 9.0 0.0 Iw [ 0.0] 1.0l %.0| 0.0| 0.0] 18.1| 0.00 0.0 00| 0.0] 0.0]-5.3| 29| -0.7|-11.8] 241| 0.0 -0.6] 0.0 0.8 24.3] 0.0
| Auslag Getr. TL.HL | QI51F | 87.51 0.0 | Iw' | 1.0] 45.0 | 104.0| ©0.0| 0.0 120.6| 0.0/ 0.0| 0.0 00| 241 -529|] 1.6| -0.8] 0.0| 54.3| 0.0| -5.4| 0.0 0.8 49.7| 0.0
| Puslag Getr. Wam HL | QLSIW | 9.7 | 0.0 | Iw" | 1.0 13.31103.0| ©0.0|] 0.0 122.2| 0.0/ 0.0 0.0 00| 23] -53.0] 20| -0.5] 0.0 53.8| 0.0][-10.2| 0.0 0.8 44.4| 0.0 ]
| Puslag Getr. TL.HI2 | QL52F | 8.3 0.0 I« | 1.0] 74.6 | 104.0 | 0.0 0.0| 223.4| 0.0 0.0] o0.0| ©0.0|] 4.6 -58.8| 34| -0.6|-16.7] 35.9| 0.0 -5.41] 0.0 0.8 3.3 0.0]
| Pusla Getr. Warn HI2 | QL5ZW | %0.2 | 0.0 " | 1.0] 19.21103.0| ©0.0] 0.0 229.9] 0.00 0.0| o0.0| 00| 4.7| -58.4| 34| -09]|-18.2| 33.7| 0.0(-10.2] 0.0 0.8 24.3] 0.0
| Puslag. Getr. TL.H23 | QL53F | 8.5 0.0 I« | 1.0] 70.8 | 104.0| ©0.0| 0.0 301.6| 0.0/ o0.0| 00| O00O}| 4.9|-615| 3.9| -0.8]|-16.9| 33.7| 0.0 -5.41] 0.0 0.8 29.11] 0.0]
| Puslag Getr. Wam H2 | QLS3W | 9.3 0.0 " | 1.0] 18.6 1 103.0| ©0.0| 0.0 307.4| 0.0/ o0.0| 00| 00| 59|-60.9| 39| -1.1]|-18.9| 3.9 0.0(-10.2] 0.0 0.8 22.5] 0.0
Projekt-Nr.: 19065 Anhang 2.2
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

Gewerbe Bestand

q

Befiillen Maissilo Hihe Silakd 1im

Projekt: Auftrag Datum Seite
Maissilo Tag 1 Vormittag R645aHGE 31/05/2022 6
Aufpunktlezeichmung: 1002 1.06 N —FAS. - GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Aufpunktlage:  Xi= 239.9412 km Nr. des Frequenziereiches : 1 2 3 4 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] : 63.0 125 250 500 1000 2000 4000 8000
Zi= 29.80 m Pegel PT [B@)] : 29.93 31.13 35.72 43.98 47.61 44.98 36.55 14.42 50.96
Hi= 4.80 m Pegel IN [B@®] : 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschlige | Im |
| Name | Ident | | Anz./L/F1 | I, ges |Formel| ds | Dc | DI | (et | Drefl | Adiv | Hoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZAKR) |
| I | Tag | Nacht | | Tag | Nacht | | I I | Tag | Nacht | | | | Teg | Nacht | Teag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| t t t } } } } t } } } } } } t t t t t t t |
| | | dB@) | B®@) | /m/au| BE@ | BA | B | m | B|] d& | B | B | B B B | BA | BE | B | B | B |BE | BAI
| t t t } } } } t } } } } } } t t t t t t t |
| Anlief. Mais Sid | QlelF | 76.5 | 0.0 | Iw' 1.0| 314.4 | 101.5| 0.0 | 0.0 | 101.2 | 0.0/ 0.0 | 0.0 0.0 | 0.0 | -54.8 | -0.7| 48.0| 0.0|-3.6] 0.0| 0.8 452 | 0.0]
| Anl. Mais Waage | QL61w | 92.5] 0.0 Iw 0.0] 1.0 %2.5| 0.0 0.0 18.4 | 0.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0 -56.4 | -0.7 | -12.2| 26.2| 0.0| 3.6 | 0.0| 0.8] 23.4| 0.0]
| Aufhalden Mais Sid | Ql62 | 9.6 | 0.0 ' 1.0] 17.3 | 104.0 | 0.0 | 0.0 | 177.7 | 0.0/ 0.0 | 0.0 0.0 | 0.0 ] -55.5 | -4.0 | 43.3|] 0.0 -4.0] 0.0| 0.8 40.1 | 0.0]
| Aufhalden Mais Sid | Ql62 | 91.7 | 0.0 | Inw' 1.0] 17.1 | 104.0 | 0.0 | 0.0 | 171.1 | 0.0/ 0.0 | 0.0 0.0 | 0.0 -56.2 | -0.8 | 48.6| 0.0 -4.0] 0.0| 0.8 45.4 | 0.0]
| Verdichten Mais Sid | Q163 | 88.4 | 0.0 ' 1.0] 45.7 | 105.0 | 0.0 | 0.0 | 150.4 | 0.0] 0.0 ] 0.0 0.0 | 0.0 | -55.0 | -0.1| 49.9| 0.0 -4.0] 0.0| 0.8 46.7| 0.0
Befiillen Maissilo Hche Silokdrper 7 m
Projekt: Ruftrag Datun Seite
Maissilo Tag 2 Vormittag ROAGOECE 31/05/2022 6
Pufpunkthezeichnung: 1002 1.0G N -FAS. — GEB.: WA 2 NORDWEST <ID>I002
Aufpunktlage: Xi= 239.9412 km Nr. des Frequenziereiches : 1 2 3 4 6 7 8 Sume
Yi= 5965.4115 km Frequenz [Hz] :  63.0 125 250 500 2000 4000 8000
Zi= 29.80 m Pecel PT [aB@®)] : 30.15 31.55 35.82 44.02 47.89 45.30 36.77 14.39 51.19
Hi= 4.80 m Pegel BN [B@®] : 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fomel| ds | Do | DI | Chet | Drefl | Adiv | Aatm | Hoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Nacht | | | Tag | Nacht | | | | | Tag | Nacht | | I I | Teg | Necht | Tag | Necht| Tag | Teg | Nedht |
| : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : |
| I | B@) | B@® | | /m/qn| B® | BE@E | B | m | B d& | B [ B | B | B | B@ | B@® | B | B | B |BA | BA I
| : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : |
| Anlief. Mais Sid | QL6IF | 76.51 0.0 | Iw' | 1.0] 314.4 | 101.5| 0.0 | 0.0 | 101.2 | 0.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0] -54.8 | -0.7 1 4.0 0.0|-3.6| 0.0 0.8] 45.2 | 0.0 |
| Anl. Mais Waage | QL6 | 2.5] 0.0 Iw | 0.0] 1.0 %2.5| 0.0 0.0| 18.4| 0.0/ 0.0 0.0 0.0] 0.0]-56.4]| -0.7 | -11.7 | 26.6| 0.0| 3.6 | 0.0 0.8] 23.8 0.0]
| Aufhalden Mais Sid | Qle2 | 91.6 | 0.0 " | 1.0] 17.3 |1 104.0 | 0.0 0.0 177.7 | 0.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0/ -56.6 | -2.5| 4.9 0.0|-4.0| 0.0 0.8 41.7] 0.0
| Aufhalden Mais Sid | Qle2 | 91.7 | 0.0 | ' | 1.0] 17.1 | 104.0| 0.0 0.0 172.1 | 0.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0] -56.0 | 0.0 49.3] 0.0| -4.0| 0.0 0.8 46.1 | 0.0
| Verdichten Mais Sid | Q163 | 90.41] 0.0 Iw' | 1.0 28.71105.0| 0.0 0.0 153.1 | 0.0/ 0.0 0.0 0.0 0.0]-55.11] -0.2 ] 49.5| 0.0|-4.0| 0.0 0.8] 46.3| 0.0 |
Projekt-Nr.: 19065 Anhang 2.2
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten
Gewerbe Bestand

Autchaus Carlsson

Nornmalbetrieb
Projekt: Auftrag Datum Seite
Autchaus Carlsson Nomel RS02BGE 26/04/2022 10
Mufpunktbezeichnung : 1004 1.06 N -EAS. - GEB.: WA 2 SUDVEST <ID>I004
Iage des Aufpunktes : Xi= 240.0824 km  Yi= 5965.1652 km Zi= 29.80 m
Tag Nacht
Tnmission : 40.5dB@) -9%.0 BE@)
| Emittent |  Fmission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/FL | I, ges |Formel| ds | Dc | DI | (et | Drefl | Adiv | 2gr | Ratm | Apoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Teg | Nacht | | | | Tag | Nacht | I | | | Teg | Nacht | I I I I | Teg | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| I | B@) | B®) | | | /m/qu|dB@ | B® | B | m | B B|] B|] BI|] B|] B|] B| B B|BA|IBA| B| B| B |BA |BAI
| t t t t t } } } } t } } } } } } } } } t t t t t t t |
| Hallentor | Q151 | 71.0 | 0.0 | w" | 3.0| 20.0 | 84.0] 0.0| 0.0| 127.3| .00 0.0| ©0.0] 0.0] 0.0 -53.2| 37| -0.2|] 0.0 32.9| 00]-51] 0.0 0.0 27.8] 0.0]
| Hallentor | Q152 | 71.0 ] 0.0 | Iw" | 3.0| 6.0 8.0 0.0] 0.0| 125.1| 6.0/ 0.0| 0.0 00| 0.0]-53.0| -3.7|] -0.2| 0.0 31| 0.0]-51] 0.0 0.0 27.0] 0.0
| Hallentor | Q153 | 71.0 | 0.0 | Iw" | 3.0] 6.0 8.0 0.0| 0.0 123.4| 6.00 0.0 0.0|] 0.0| 0.0 -52.8| 3.7 -0.2| 0.0 32.3| 0.0]-51] 0.0 0.0 27.2| 0.0]
| Abluft | Q154 | 87.0] 0.0 Iw | 0.0] 1.0 87.0| 0.0| 0.0| 134.0| 3.00 0.0| 00| 0.0 0.0]-53.5| 4.0 -0.3| 0.0| 3.2 0.0]-7.3] 0.0 0.0 24.9] 0.0 |
| Freibrennen | Q155 | 100.0 | 0.0 | Iw | 0.0] 1.0 | 100.0| 0.0 0.0| 116.7| 3.0/ 0.0| 0.0 0.0| 8.6 -52.3| -3.9| -0.2|-13.4| 4.8 0.0]-7.3] 0.0 0.0 34.5| 0.0
| PP Kunden Carlsson | Q156 | 72.0 1 0.0 | Iw" | 2.0] 6.5 97.1| 0.0| 0.0| 149.4| 3.00 0.0 ©0.0|] 0.0| 0.0 -55.1] -42| -0.3| 6.1 34.4| 0.0|-2.0|] 0.0 0.0 32.4] 0.0]
| PP Werkstatt Carlsso | Q157 | 70.51 0.0 | Iw" | 2.0] 174.9 1 2.9 0.0| 0.0| 114.4| 3.00 00| 00| 00| 29]|-529| 40| -0.2| 54| 36.3| 0.0]-2.0] 0.0 0.0 34.3| 0.0]
| Kreissige | Q162 | 105.0 | 0.0 | Iw | 0.0] 1.0 1105.0| 0.0 0.0| 2.6 3.0 00| 00| 0.0] 0.0]-5.3] -3.5] -0.2| -89 451| 0.0(-12.0| 0.0 0.0 33.1 | 0.0]
Holzmachen
Projekt: Ruftrag Datumn Seite
Autchaus Carlsson Holzmachen R5038GE 26/04/2022 9
Aufpunktbezeichnung @ 1004 EG N -EAS. - GB.: WA 2 SUDVEST <ID>T004
Iage des Aufpunktes @ Xi= 240.0824 km  Yi= 5965.1652 km Zi= 27.00 m
Tag Nacht
Tnmission : 66.6AB@E)  -9.0 BE@)
| Emittent | Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Neme | Ident | | RD | Anz./L/F1 | Iw,ges |Formel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | 2Agr | Ratm | Abar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| I | Tag | Necht | | | | Tag | Nacht | | I I | Tag | Necht | | | | | | Teg | Necht | Tag | Necht| Tag | Tag | Nacht |
| : : : : : ¢ ¢ ¢ ¢ : ¢ ¢ : : : : : : : : : : : : : : |
| I | B@) | B@® | | | /m/qu|dB@ | B@ | B | m | B] B| B|] BI|] B B| B|] Bl B|IBEIBAI| B B[ B |BA | BB I
| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - |
| Motorssge | Q161 | 115.0 | 0.0 | Iw | 0.0] 4.0 121.0| 0.0 0.0 893 3.0/ 0.0 0.0|] 00| 0.0]-5.1] 41| -0.2|] 0.0] 69.6] 0.0|-3.0| 0.0 0.0] 66.6| 0.0]
Projekt-Nr.: 19065 Anhang 2.2
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

Gewerbe Bestand

q

Autchaus Kraul

Projekt:

Auftrag Datum Seite
Autchaus Kraul RS01EGE 26/04/2022 2
Aufpunktbezeichnung @ IO01A 1.0 W -FAS. - GEB.: WAL NORDWEST <ID>IO01A
lage des Aufpunktes @ Xi= 239.8820 km  Yi= 5965.5253 km Zi= 29.80 m
Tag Nacht
Trmiission 36.2dB@E) -9%.0 BE)
| Fmittent | Emission |[Korr. | min. | mittlere Werte fir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | R | Anz./L/F1 | Iw,ges |Fommel| ds | Dc| DI | Cret | Drefl | Adiv | Agr | BRatm | Apoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | I | Tag | Nacht | | | | | Tag | Necht | | I I | | Tag | Nacht | Tag | Nacht| Teg | Tag | Nacht |
| t ¢ ¢ ¢ t ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ . . |
| I | B@ | B@® | | | /m/qn|dBE@ | B® | B | m | B] B| B|] B B|] B|] BI B B |BAIBAI B[ B[ B |BA | BA I
| t ¢ ¢ ¢ t ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ . ¢ . . |
| Hallentor | Q131 | 71.0 ] 0.0 | Iw" | 3.0] 2.0 | 8.8 0.0] 0.0| 64.2| 6.0 00| 0.0] 00| 0.0 -47.1| 2.7 -0.2|] 0.0 37.8| 00| -==2.0] 0.0 0.0 35.8] 0.0]
| Lieferverkehr | Q132 | 58.0 | 0.0 | I« | 1.0] 37.3 | 73.7| 0.0] 0.0 48.1] 3.0 0.0 0.0 00| 1.5 4.6 -2.1| -0.1| ©0.0|] 30.4| 0.0]-5.1] 0.0 0.0 25.3] 0.0]
Legende
Lage des Aufpunktes: X und Yi: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: min. dS minimaler Aostand zwischen Quelle und Immissionsort
Zi: absolute Hohenangale (Uoer NN) Ic Raumwinklelmal
Trmissionen: Beurteilungspegel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) DL Richtwirkungsmal
Tag / Nacht Qret meteorologische Korrektur
Fittent: Nare: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl Reflexionsanteil
Tcent: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv / Ds Apstandsmal
Fission: Schalleistungspegel der Quelle Tag / Nacht Agr / DBM Boden- und Meteorologi eddmpfungsmal
Tag / Nacht: Schallleistungspegel [B@)] Aatm / DL Tuftabsorptionsmal
R) (Regelquerschnitt) technische Quelle RO =0.0 Punktquelle Mpar / IE Einfiigungsdampfung
RO =1.0 Linienquelle Gerduschinmission: L AT Schalldruckpegel am Inmissionsort
RD=2.0 vertikale Flachenquelle KEZ Korrektur fiir die Eirwirkzeit
R)=3.0 horizontale Flachenquelle KR Korrektur fir die Ruhezeit
Strafke Recelquerschnitt der RAS-Q Im Beurteilungspegel am Inmissionsort
Anz./I/F1. fur Tw Anzahl gleicher Quellen
(Anzahl/Iénge/Flache) ', Lyg Linge der Linienquelle
" Flache der Flachenquelle
Korr. Formel Korrekturen quellenspezifische Korrekturen der Digitalisung
T, ges Gesamt-Schallleistungspegel
Projekt-Nr.: 19065 Anhang 2.2
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Legende:

StralRenverkehr Schienenverkehr

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)

Tag

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg“ in Rehna

Darstellung:

Rasterlarmkarte Straen- und
Schienenverkehr

Ohne Larmschutz
Berechnungshdhe 5 m

Auftrag: 19065
A

Anhang:  3.1A
N Datum: 02.06.2022

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: q
=

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9

=
s

18059 Rostock




Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
B > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)

Quelle:
LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg“ in Rehna

Darstellung:

Rasterlarmkarte Verkehr gesamt
ohne Larmschutz
Berechnungshdhe 5m

Auftrag: 19065

Anhang: 3.1B
N Datum: 07.06.2022

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: q
@

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
§




Legende:

Einlagern Getreide von der Flache sidlich Halle 1 (E1)
\ AT TP A = ; Farbzuordnung zu den
A l‘N // ; Ergebniswerten

) ¥ <30 dB(A)
> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
B > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-

weg“ in Rehna

Darstellung:

Rasterlarmkarte Gewerbe Nacht
Landwirtschaft Einlagern Getreide
Berechnungshéhe 5 m

Auftrag: 19065

4 Anhang:  3.2A1

N Datum: 02.06.2022

. MaRstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: q
=

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
s




Einlagern Getreide gesamt Maximum

Nacht

Einlagern Getreide gesamt Minimum

oo
o)

) !
£, A

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
B > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg“ in Rehna

Darstellung:

Rasterlarmkarte Gewerbe Nacht
Landwirtschaft Einlagern Getreide
gesamt

Berechnungshohe 5 m

Auftrag: 19065

Anhang:  3.2A2

N Datum: 02.06.2022

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: q

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
s




Befullen Maissilo Sud (Hohe Silokérper 1 m und 3 m)

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
B > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg“ in Rehna

Darstellung:

Rasterlarmkarte Gewerbe Tag
Landwirtschaft + Autohauser
Berechnungshéhe 5 m

Auftrag: 19065

4 Anhang:  3.2B

N Datum: 02.06.2022
MaRstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: q
D

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
s




Legende:

Farbzuordnung zu den maRRgeb-
lichen AuRRenlarmpegeln und zu
den Larmpegelbereichen (LPB)

I > 55 bis 60 dB(A) / LPB II

Bl > 60 bis 65 dB(A) / LPB 1l
Bl > 65 bis 70 dB(A) / LPB IV
Il > 70 bis 75 dB(A) / LPB V

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg“ in Rehna

Darstellung:
Larmpegelbereiche Verkehr

Auftrag: 19065

Anhang: 4.1
N Datum: 02.06.2022

MafRstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: : t
LS Larmschutz Seeburg S
Joachim-Jungius-Str. 9 _
18059 Rostock




Legende:

Farbzuordnung zu den mafgeb-
lichen AuRRenlarmpegeln und zu
den Larmpegelbereichen (LPB)

I > 55 bis 60 dB(A) / LPB I

B > 60 bis 65 dB(A) / LPB Il
Bl > 65 bis 70 dB(A) / LPB IV
Il > 70 bis 75 dB(A) / LPB V

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fir den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg" in Rehna

Darstellung:
Larmpegelbereiche
Verkehr + Gewerbe

Auftrag: 19065
A

Anhang: 4.2
N Datum: 02.06.2022

A

MaRstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: z r
LS Larmschutz Seeburg S
Joachim-Jungius-Str. 9 -
18059 Rostock




Tag

Nacht

Larmschutzwallh =2,5m

AN

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
>80 dB(A)

Quelle:

LS

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg“ in Rehna

Darstellung:

Rasterlarmkarte Verkehr gesamt
mit La&rmschutzwall h = 2,5 m
Berechnungshéhe 5 m

Auftrag: 19065

Anhang: 5.1
N Datum: 07.06.2022

Maflstab: ohne

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: q

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
&




Verschieben Betriebsgrenze

Betriebsgrenze Bestand

Verschobene Betriebsgrenze

0

Larmschutzwand V01
Lange 66 m

Erhéhung Wand zwischen
den Hallen 1 und 2

Larmschutzwand
an der Flache stdlich
Halle 1und in Verlange-
rung zur Zufahrt

Quelle:

LS

Betriebsgrenze //

Larmschutzwand V02
L&dnge 96 m

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung
fur den B-Plan Nr. 17 ,Am Forst-
weg“ in Rehna

Darstellung:

R&umliche Einordnung der Larm-
schutzmafnahmen ,Verschieben
Betriebsgrenze® und ,Larm-
schutzwand*

Auftrag: 19065

4 Anhang:  5.2A

N Datum: 07.06.2022
MaRstab: ohne

Larmschutzwand
an der Flache sudlich
Halle 1und in Verlange-
rung zur verlegten Zufahrt

verlegte Zufahrt zum
Betriebsgelande

Auftraggeber:

Amt Rehna
Freiheitsplatz 1
19217 Rehna

Auftragnehmer: q
D

LS Larmschutz Seeburg
Joachim-Jungius-Str. 9
18059 Rostock

=
s




Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

=

=p
_ S

Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - Larmschutz verschieben der Betriebsgrenze
- Flachen einzeln
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 R5
Ergebnisdatei R561EG R562EG R563EG
Flache siidlich | Flache zwischen | Flache zwischen
Immissionsort H1 H1 und H2 H2 und H3
(E1) (E2) (E3)

Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
I01 |WA 1 Nordwest EG 55,7 55,1 43,1 42,5 40,9 40,4
I01 |WA 1 Nordwest 1.0G 55,7 55,2 43,8 43,2 41,3 40,7
10 1B |MI Nordwest EG 57,7 57,2 45,1 445 43,1 42,5
10 1B |MI Nordwest 1.0G 57,8 57,3 45,0 44,4 43,3 42,7
10 2 |WA 2 Nordwest EG 54,6 54,1 42,1 41,5 41,9 413
10 2 |WA 2 Nordwest 1.0G 54,0 53,5 41,7 41,1 41,5 40,9
103 |[WA 2 West EG 49,4 48,8 40,2 39,6 39,9 39,3
10 3 |WA 2 West 1.0G 49,1 48,6 40,3 39,7 40,0 39,4
104 |WA 2 Siidwest EG 45,0 44,5 38,3 37,8 37,5 36,9
10 4 |WA 2 Sidwest 1.0G 45,1 44,5 38,6 38,0 37,8 37,2
I05 |WA 3 Nordost EG 47,0 46,4 36,8 36,2 35,7 351
IO5 |WA 3 Nordost 1.0G 46,8 46,3 37,2 36,7 36,3 35,7
I06 |WA 3 Sudost EG 42,7 42,2 34,3 33,7 34,1 33,5
106 |WA 3 Sudost 1.0G 42,8 42,2 34,7 34,1 34,4 33,8

Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - Larmschutz verschieben der Betriebsgrenze
- Gesamtvorgénge
Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R9 R10
. . R566EG R567EG R568EG
Ergebnisdatei

Immissionsort Summe E2+E3 Summe E2 +E3 Summe E2 + E3

E3 mit 3 Anl./h E3 mit 2 Anl./h E3 mit 1 Anl./h

Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 |WA 1 Nordwest EG 45,2 44,6 45,2 44,0 45,2 43,3
101 |WA 1 Nordwest 1.0G 45,7 45,2 45,7 44,6 45,7 44,0
10 1B [MI Nordwest EG 47,2 46,6 47,2 46,0 47,2 45,3
10 1B |MI Nordwest 1.0G 47,2 46,7 47,2 46,0 47,2 453
102 |WA 2 Nordwest EG 45,0 44,4 45,0 43,6 45,0 42,7
102 |WA 2 Nordwest 1.0G 44,6 44,0 44,6 43,2 44,6 42,3
103 |WA 2 West EG 43,1 42,5 43,1 41,7 43,1 40,8
103 |WA 2 West 1.0G 43,2 42,6 43,2 41,8 43,2 40,9
104 |WA 2 Sidwest EG 40,9 40,4 40,9 39,6 40,9 38,8
104 |WA 2 Sidwest 1.0G 41,2 40,7 41,2 39,9 41,2 39,1
I05 |WA 3 Nordost EG 39,3 38,7 39,3 38,0 39,3 37,2
I05 |WA 3 Nordost 1.0G 39,8 39,2 39,8 38,5 39,8 37,7
106 |WA 3 Siudost EG 37,2 36,6 37,2 35,9 37,2 34,9
I06 |WA 3 Sudost 1.0G 37,6 37,0 37,6 36,2 37,6 35,3

Projekt Nr.: 19065/1
Projekt: STU B--Plan Nr. 17 in Rehna
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir alle Etagen

| (9

Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - Larmschutzwand V1 h =4 m - Flachen einzeln
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4
Ergebnisdatei R571EG R572EG R573EG R574EG
Flache zwischen
Flache sidlich | Flache zwischen | Flache zwischen H1 und H2
Immissionsort H1 H1 und H2 H2 und H3 mit Erhéhen Wand
(E1) (E2) (E3) zw. H1 und H2 auf
6 m (E2%)
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 |WA 1 Nordwest EG 45,0 44,5 41,2 40,6 37,2 36,6 39,8 39,2
101 |WA 1 Nordwest 1.0G 45,5 45,0 42,3 41,8 38,2 37,6 39,9 39,4
10 1B |MI Nordwest EG 47,4 46,9 42,6 42,0 37,9 37,4 40,0 39,5
10 1B |MI Nordwest 1.0G 48,0 47,5 42,4 41,8 38,6 38,0 40,4 39,8
102 |WA 2 Nordwest EG 47,4 46,9 42,8 42,2 42,7 42,1 42,8 42,2
102 |WA 2 Nordwest 1.0G 47,5 46,9 42,7 42,2 42,6 42,0 42,7 42,1
103 |[WA 2 West EG 42,6 42,1 39,6 39,0 39,4 38,8 39,6 39,0
103 |WA 2 West 1.0G 43,5 43,0 39,7 39,1 39,5 38,9 39,7 39,1
10 4 |WA 2 Stidwest EG 38,4 37,8 37,9 37,3 37,1 36,5 37,9 37,3
10 4 |WA 2 Stidwest 1.0G 39,5 38,9 38,1 37,6 37,4 36,8 38,1 37,6
105 |WA 3 Nordost EG 40,3 39,7 35,8 35,2 34,4 33,8 33,0 32,4
105 |WA 3 Nordost 1.0G 40,2 39,7 36,3 35,8 35,0 34,5 33,4 32,8
10 6 |WA 3 Sudost EG 37,2 36,6 33,9 33,3 33,6 33,0 33,9 33,3
10 6 |WA 3 Sudost 1.0G 38,0 37,5 34,2 33,7 34,0 33,4 34,2 33,7
Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - L&rmschutzwand V1 h =4 m - Flachen einzeln
Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R9 R10
Ergebnisdatei R581EG R582EG R583EG
Flache sidlich | Flache zwischen | Flache zwischen
Immissionsort H1 H1 und H2 H2 und H3
(E1) (E2) (E3)
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 |WA 1 Nordwest EG 42,7 42,1 39,6 39,1 36,2 35,6
101 |WA 1 Nordwest 1.0G 43,5 42,9 39,8 39,2 37,5 36,9
10 1B |MI Nordwest EG 44,6 44,1 40,0 39,4 37,6 37,0
10 1B |MI Nordwest 1.0G 45,7 45,1 40,4 39,8 38,4 37,8
102 |WA 2 Nordwest EG 46,8 46,2 42,8 42,2 42,7 42,1
102 |WA 2 Nordwest 1.0G 46,9 46,3 42,7 42,1 42,6 42,0
103 |WA 2 West EG 42,6 42,1 39,6 39,0 39,4 38,8
103 |WA 2 West 1.0G 43,5 42,9 39,7 39,1 39,5 38,9
104 |WA 2 Stdwest EG 38,4 37,8 37,9 37,3 37,1 36,5
104 |WA 2 Sudwest 1.0G 39,5 38,9 38,1 37,6 37,4 36,8
I05 |WA 3 Nordost EG 36,6 36,0 33,0 32,4 34,4 33,8
I05 |WA 3 Nordost 1.0G 36,7 36,1 33,4 32,8 35,0 34,4
106 |WA 3 Sudost EG 37,0 36,5 33,9 33,3 33,6 33,0
106 |WA 3 Siudost 1.0G 37,9 37,3 34,2 33,7 34,0 33,4

Projekt Nr.: 19065/1
Projekt: STU B--Plan Nr. 17 in Rehna
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fir alle Etagen

==
a )

T
S

Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - Larmschutzwand V2 h =4 m - Flachen einzeln / 2 Flachen
Nr. der Berechnung R11 R12 R13 R14 R15
Ergebnisdatei R595EG R596EG R597EG = R12+R13
Flache zwischen
Flache sidlich H1 und H2 Flache zwischen Einlagern von
Immissionsort H1 mit Erhéhen Wand H2 und H3 2 Flachen
(E1) zw. H1 und H2 auf (E3) E2* + E3
6 m (E2%)
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 |WA 1 Nordwest EG 42,6 42,0 39,6 39,0 36,2 35,6 41,2 40,7
101 |WA 1 Nordwest 1.0G 43,4 42,9 39,8 39,2 37,4 36,9 41,8 41,2
10 1B |MI Nordwest EG 44,4 43,9 39,6 39,1 36,9 36,3 41,5 40,9
10 1B |MI Nordwest 1.0G 45,6 45,0 40,0 39,5 37,8 37,2 42,1 41,5
102 |WA 2 Nordwest EG 44,4 43,8 37,2 36,6 37,0 36,4 40,1 39,5
102 |WA 2 Nordwest 1.0G 44,9 44,3 37,8 37,3 37,7 37,1 40,8 40,2
103 |WA?2 West EG 40,5 39,9 36,2 35,6 35,7 35,1 39,0 38,4
103 |WA 2 West 1.0G 41,2 40,6 36,8 36,2 36,3 35,7 39,6 39,0
104 |WA 2 Stdwest EG 36,5 36,0 36,5 35,9 35,8 35,2 39,2 38,6
104 |WA 2 Stdwest 1.0G 38,3 37,8 36,9 36,3 36,2 35,7 39,6 39,0
I05 |WA 3 Nordost EG 36,2 35,6 32,1 31,5 33,7 33,1 36,0 35,4
I05 |WA 3 Nordost 1.0G 36,4 35,8 32,5 31,9 34,4 33,9 36,6 36,0
106 |WA 3 Sudost EG 35,8 35,3 32,0 31,4 31,6 31,0 34,8 34,2
106 |WA 3 Sidost 1.0G 36,2 35,7 32,5 31,9 32,0 31,5 35,3 34,7
Beurteilungspegel Einlagern von Getreide - Larmschutzwand h =4 m + Verlegen der Betriebsgrenze
- Flachen einzeln
Nr. der Berechnung R16 R17 R18 R19 R20
Ergebnisdatei =R12 + R13 =R14 + R15 R578EG R579EG
Flache sudlich | Flache zwischen | Flache zwischen | Flache zwischen
Immissionsort H1 H1 und H2 H2 und H3 H1 und H2
(E1) (E2) (E3) mit Erhéhen Wand
Nr. Lage Etage Tag Nacht | #WERT! #WERT! Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | #WERT! | #WERT!| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
I01 |WA 1 Nordwest EG 41,2 42,6 | #WERT! 40,3 36,4 35,8 39,7 39,1
I01 |WA 1 Nordwest 1.0G 41,8 43,2 | #WERT! 41,6 37,6 37,0 39,8 39,3
10 1B [MI Nordwest EG 41,5 44,0 | #WERT! 41,6 36,8 36,2 39,5 38,9
10 1B [MI Nordwest 1.0G 42,1 45,0 | #WERT! 41,4 37,6 37,0 39,8 39,3
10 2 |WA 2 Nordwest EG 40,1 45,4 | #WERT! 39,9 40,2 39,7 40,5 39,9
10 2 |WA 2 Nordwest 1.0G 40,8 45,6 | #WERT! 39,9 40,2 39,6 40,4 39,8
103 |WA 2 West EG 39,0 41,8 | #WERT! 38,4 38,8 38,2 39,0 38,4
103 |WA 2 West 1.0G 39,6 42,7 | #WERT! 38,6 38,9 38,3 39,2 38,6
104 |WA 2 Stdwest EG 39,2 37,5 | #WERT! 37,0 36,7 36,1 37,5 37,0
104 |WA 2 Sudwest 1.0G 39,6 38,7 | #WERT! 37,2 37,0 36,4 37,8 37,2
105 |WA 3 Nordost EG 36,0 355 | #WERT! 34,7 33,6 33,0 31,9 31,3
105 |WA 3 Nordost 1.0G 36,6 35,6 |#WERT! 35,3 34,3 33,8 32,3 31,8
10 6 |WA 3 Sudost EG 34,8 36,2 | #WERT! 32,8 33,1 32,5 33,4 32,8
10 6 |WA 3 Sudost 1.0G 35,3 37,1 | #WERT! 33,2 33,5 32,9 33,8 33,2
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Einlagern Getreide von der Flache sidlich Halle 1 (E1)
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Verschobene Betriebsgrenze

‘ Einlagern Getreide von der Flache zwischen Halle 1 und 2 (E2)
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Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
I > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
I - 30 dB(A)
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Einlagern Getreide von der Flache sidlich Halle 1 (E1)
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Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
B > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)

Quelle:
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Einlagern Getreide von der Flache zwischen Halle 1 und 2 (E2)

und LSW zwischen H1 und 2 auf 6 m erhdht
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LSWh=6m
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Einlagern Getreide von

B,

Einlag

Einlagern Getreide von der Flache zwischen Halle 1 und 2 (E2)
und LSW zwischen H1 und 2 auf 6 m erhdht

LSWh=4m

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
B > 70 bis 75 dB(A)
B > 75 bis 80 dB(A)
B - 30 dB(A)
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