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1 Übersichtsplan B -Plan 15 und 16

B -Plan Nr. 16
• ;(stacIteigene Flächen

ca. 13.3 ha)

'etetoBasus-DE/Ivl

geplante Wohnbauflachen
(Umsetzung langfnstig. I I

überxiegend private Flachen
ca. 13.7 ha)
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2 Ausgangsituation und Planungsablauf

Ausgangssituation

Im Zuge der B -Pläne Nr. 15 „Am Recknitzpark" [6] und Nr. 16 „Am Recknitzpark 2" [7] in Tessin ist

die verkehrliche Erschließung für die Ansiedlung eines Wohngebietes mit ca. 237 Wohneinheiten

geplant.

Mit der verkehrstechnischen Untersuchung ist die mit der Umsetzung des Bauvorhabens zusammen-

hängende Verkehrsentwicklung zu ermitteln und die Umlegbarkeit des entstehenden Verkehrs auf

den Erschließungsknoten für den Prognosehorizont 2030/35 nachzuweisen. Die Erschließung soll

über den Knotenpunkt KN1 (s. Übersichtsplan) erfolgen.

Für den Erschließungsknoten ist die Leistungsfähigkeit für den Vorfahrtknoten sowohl für die maß-

gebende Früh- als auch die Spätspitze zu prüfen. Dies umfasst auch die Stauraumbewertung und die

Prüfungen der Dimensionierung (Bedarf einer Linksabbiegeeinrichtung).

N l202 I \ 2 1072000_VTU-Tessm \03_Planung101_11c richteTIU3-Plan I 62r.sin.dotre
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Planungsablauf

Zur Ermittlung des Analyseverkehrs wurde am Knotenpunkt KN1 am 08.06.2021 eine Verkehrszäh-

lung in den Stundengruppen 06.00— 10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr durchgeführt [2], ausgewertet

und die maßgebenden Spitzenstunden früh und spät ausgewiesen. Diese dienten als Grundlage für

die durchzuführenden Leistungsfähigkeitsberechnungen gemäß HBS 2015 [1].

Für die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2030/35 (ohne lnduzierung) ist in Absprache mit

dem SBA Stralsund der Faktor 1,06 für den Leichtverkehr anzusetzen.

Auf Basis der durch den AG übergebenen Daten wurde das Verkehrsaufkommen nach Bosserhoff [3]

geschätzt und die maßgebende Verkehrsbelastung errechnet (siehe Anlage). Diese wurde auf den

künftigen Erschließungsknoten umgelegt.

Die prozentuale richtungsbezogene Verkehrsinduzierung wurde mit 50% Quell-/ Zielverkehr Ri.

Norden (Rostock) und 50% Ri. Osten (Tessin Zentrum) angenommen.

Für den Erschließungsknoten KN1 musste die Leistungsfähigkeit des Verkehrsablaufes für die Prog-

nose mit Umsetzung des Bauvorhabens nachgewiesen, die Dimensionierung gemäß RASt 06 [4 ] so-

wie der Stauraumbedarf geprüft werden.

Zum Qualitätsnachweis der Vorfahrtknoten KN1wurde die Software Knobel verwendet [5].

Alle Daten, Berechnungsergebnisse und Nachweise sind den Anlagen zu entnehmen.

N:202 I \ 210721:100_VTU-Tcss in‘03_11anunge5_11crichhAFTUITIan16_Tessin
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3 Berechnungsgrundlagen

3.1 Induzierungsverkehr des Entwicklungsgebietes (Früh- und Spätspitze)

Erschließung Quellverkehr Zielverkehr

Verkehrserzeugung Hauptknoten [Kfilh] davon ILkw/h] [Kfz/h] I davon [Lkw/hl

Frühspitze

B -Plan 15 KN1 4 0 7 0

B -Plan 16 KN1 22 0 8 0

Summe 26 0 10 0

Spätspitze

B.Plan 15 KN1 4 1 9 I

B -Plan 16 KN1 21 3 43 7

Summe 25 4 52 3

3.2 Bewertungsstufen der Verkehrsqualität

Es gibt insgesamt 6 Qualitätsstufen, um eine Bewertung des Verkehrsablaufes vorzunehmen.

Diese sind folgendermaßen definiert:

QSV A: Die Verkehrsteilnehmer werden äußerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die ge-

wünschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist.

Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur eine

geringe Beeinträchtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die individuelle Bewegungsmöglichkeit hängt vielfach vom Verhalten der übrigen Verkehrs-

teilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spürbar eingeschränkt. Der Verkehrszustand ist

stabil.

QSV D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beein-

trächtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer führen. Interaktionen zwi-

schen ihnen finden nahezu ständig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

N. \ 2021%2 I 071000_Yrtl-Tcuin 03_11.ung \03_BcriellIcW.H_13-Plan16_Tcssin do.
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QSV E: Es treten ständige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Be-

wegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfügige Verschlechterun-

gen der Einflussgrößen können zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses führen.

Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilität und Instabilität. Die Kapazität wird

erreicht.

QSV F: Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die Verkehrsanlage ist überlastet.

Die Mindestanforderung an einen Knotenpunkt ist die Stufe QSV D.

3.3 Kennwerte zur Berechnung der Leistungsfähigkeit für die Vorfahrtknoten

• Knotenausbau siehe Knotenskizze

• Bemessungsverkehrsstärke qB

• Umrechnungsfaktor Fz/h in PkwE/h gemäß HBS 2015 [1 ]

• Vzui alle Richtungen: 50 km/h

• Staulänge: 1 PkwE entspricht 6m

• Auslastungsgrad: Belastung/ Kapazität

• Stauraumlänge:Stauraum, der zu 95% aller Zeit nicht überschritten wird

• Grenzwert für die Bewertung QSV D: 45s mittlere Wartezeit Kfz

N.12021 \11072000_VTUJessiall_Planungel_Bericloceill_13.1.1an16_Tesio.docz
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4 Leistungsfähigkeitsberechnungen, Stauraumbedarf und Dimensionie-

rung

4.1 Prognose 2035 mit lnduzierung (Frühspitze)

KN1 Vorfahrtknoten - Maßgebende Verkehrsbelastung Frühspitze

l Il
KfzJh

1 so

300

Qg 218
r 6

S ,= 224

S = 342

(i)

'

1/7

7(,/
S=24 Q1:16

0 r 26
S = 42

S.

Kraftfahrzeuge

(i.)

Qg : 326
01: 18
S = 344

Summe = 610

Zufahrt 1: Rostocker Ch. (NW)
Zufahrt 2: Planstraße C
Zufahrt 3: Rostocker Ch. (SO)

NA2021%.11072(NDO_VrU:resainelflonung103_BcgielltelEB_Belon16_Tosindocx
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KN1 Vorfahrtknoten - Bewertung prognostische Frühspitze

HBS 2015, Kapitel SS: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 21072000
Knotenpunkt : KN1 Rostocker Ch. / Planstraße C
Stunde : Sph früh
Datei : 21072000_TESSIN_KN1_PROGNOSE_FRÜltkob 1 I.;

Strom Strom q-vorh tg tf q -Haupt q-max Misch- W N-95 N-99 0..5V

-Nr. [PWE/h] (s) Es] [Fz/h] [PWE/h] strom Es] [Pkw -E] [Pkw -E]

2 224 1800 A
—a.

3 6 1600 A

4
-4-

17 6,5 3,2 565 510 7,5 1 / A

6
..

26 5,9 3,0 221 916 4,0 1 1 A

Misch -N

8 334 1800 A
.11---

7 18 5,5 2,8 224 996 3,7 1 1 At

Misch -H 352 1800 7 + 8 2,5 1 2 A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : FIBS 2015

Strassenna men :

A

Rostocker Ch. (NW)

Planstraße C

Rostocker Cl,. (SO)

In der prognostischen Frühspitze ist der Vorfahrtknoten KN1 mit QSV A sehr gut leistungsfähig. Die

max. Wartezeit beträgt <8 s, der max. Rückstau beträgt 6m.

N320:11 \ 2 1072000_VTU-Tcss inel_Plammg103_11eichle4,13_1144an I 6 _Tessin. docx
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4.2 Prognose 2035 mit lnduzierung (Spätspitze)

KN1 Vorfahrtknoten - Maßgebende Verkehrsbelastung Spätspitze

1 ___________1 300

1  1 5 0 Kfz/hU 5 0

. 476
r : 30

S = 506

S = 326

( 1 )

f

S = 74 01 13

CI r . 40
S = 53

Kraftfahrzeuge

\

313
0I 44
S = 357

( 3)

5  =  5 1 6

Summe = 916

Zufahrt 1: Rostocker Ch. (NW)
Zufahrt 2: Planstraße C
Zufahrt 3: Rostocker Ch. (SO)

NY2U21 \21072000_VTU-Tessine3_Planuage3_13exichic EIA_B-PInnt6 jcssin.docx
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KN 1 Vorfahrtknoten - Bewertung prognostische Spätspitze

H BS 2015, Kapitel 55: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 21072000
Knotenpunkt : KN1 Rostocker Cl,. / Planstraße C
Stunde : Sph spät
Datei : 21072000_TESSIN_KN1_PROGNOSE_SPÄT.kob

Strom Strom q-vorh tg tf q -Haupt q-max Misch- W N-95 N-99 QSV

-Nr. (PWE/h) [s] (s) (Fz/fil [PWE/h] strom (s) (Pkw -E] [Pkw-EJ

2 483 1800 A—I"

3 31 1600 A

4
.+

14 6,5 3,2 848 326 12,4 1 1 B

6 r 1> 43 5,9 3,0 491 659 6,2 1 1 A

Misch -N

8 317 1800 A
. 1 - - -

7 48 5,5 2,8 506 723 5,8 1 1 A?

Misch -1-1 365 1800 7 + 8 2,6 1 2 A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HESS 2015

Strassennamen :

Rostocker Ch. (NW)

Planstraße C

Rostocker Ch. (SO)

In der prognostischen Spätspitze ist der Vorfahrtknoten KN1 mit QSV B gut leistungsfähig. Die max.

Wartezeit beträgt <13 s, der max. Rückstau beträgt 6m.

N:11021121072000_VTU-Te.in \03_Plenung \03_1crichte\E13_11•Plan16 jcssinAncx
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4.3 Dimensionierungsprüfung KN1 als Vorfahrtknoten

Einsatzbereiche für Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an Hauptverkehrsstraßen
(RASt 06)

Tabelle 44: Einsatzbereiche für Linksebblegestreffon und AufsteNbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen nnil
Zrnschenbreiten

Angebaute
Hauptverkehrs-
straße

Stärke der
Linksabbieger

di(Kfz/h)

Verkehrsstädce des Hauptstroms MSV ( Kfzlh)
msv ,___ Ift>i t

100 200 300 400 500 600 >i'fir,

>50

1 20...50

1 < 2 0

Anbaufreie
Hauptverkehrs-
straße

1
> 5 0

20...50

< 2 0

Keine bauliche
Maßnahme Aufstellbereich Irefen

Dimensionierung KN1 Prognose 2035 -Vorfahrtknoten gemäß RASt 06 [4]

Rostocker Ch. (SO): qB-Früh-Prognose = 344 Kfz/h mit 18 Kfz/h Linksabbieger keine Abbiegeein-

richtung

Rostocker Ch. (SO): qB-Spät-Prognose = 357 Kfz/h mit 44 Kfz/h Linksabbieger keine Abbiegeein-

richtung

NA2021%21072000_VTU.T.sinWl_Planung \03_13etichieNEB_13-Plan16_Tesiadoux
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5 Fazit

Die verkehrstechnische Untersuchung hat ergeben, dass am Erschließungsknoten KN1 als Vorfahrt-

knoten (alles Mischspur) für den Prognosehorizont 2030/35 mit den neu erzeugten Verkehren die

Leistungsfähigkeit (QSV A bzw. B) in den Spitzenstunden gut gewährleistet wird.

Die Dimensionierungsprüfung des NLSA-Knoten ergibt, dass weder ein separater Linksabbiegestrei-

fen noch ein Aufstellbereich in der Straße Rostocker Chaussee am KN1 gemäß gültiger Richtlinie

RASt 06 notwendig sind. Aus verkehrstechnischer Sicht ist bei einem Rückstau von max. 6m kein

separater Stauraum notwendig.

6 Quellennachweis

[1] Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015)

[2] Videodatenerfassung am Knotenpunkt KN1 am 08.06.2021 von 06.00 — 10.00 und

15.00 — 19.00 Uhr, MIC

[3 ] Verkehrsaufkommen durch Bauvorhaben der Bauleitplanung, Software Ver Bau, Dr.

Bosse rhoff

[4] Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen (RASt 06), Stand 2008

[5 ] Kapazität Verkehrsqualität an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten, Software Knobel, BPS

GmbH

[6 ] Bebauungsplan Nr. 15 „Am Recknitzpark" Landschaftsarchitekturbüro Prof. Stefan Pul-

kenat, Stand 05.08.2020

[7] Bebauungsplan Nr. 16 „Am Recknitzpark 2" Landschaftsarchitekturbüro Prof. Stefan Pul-

kenat, Stand 30.03.2021

N.5202 I \ 21072000_VTU-Tes5in \ 03_Plantmg103_Berkhien3 JI•Plan16_Tossindocx
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Erschließung B -Plan 1 6 in Tessin

Verkehrstechnische Untersuchung

Projektnummer: 21 072 000

Land: Mecklenburg -Vorpommern

Ort: Tessin

STEFAN PULKENAT

Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Cet1:1:1,11,0tCh.e#1

DOC # BOLA
Neeeße, Pek• C • ',I.
r1.1#11110 #.3•12)1.54 T1, a

em.or well•mearte#41

—1

merkel4:1
mr,( rat or, tne,,,,111

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

Leistungsfähigkeitsberechnung Frühspitze
Unterlage 2.3

\ 2021 \ 2 I 072000_VTU-Tessin 03_Planging 00_Ordnet \ Tiltel-Deckblall.Tessin.dotx



Verkehrsfluss -Diagramm in Form einer Einmündung

•Projekt

Knotenpunkt :

Stunde

•Datei

21072000

KN1 Rostocker Ch. / Planstraße C

Sph früh

21072000 TESSIN KN1 PROGNOSE FRÜH.kob

_ _ _ _ _ _ _ _ 1 150
L 50

1 300

Kfz/h

S = 342

Qg : 218
Q r: 6

S = 224

S = 24 Q I : 16

Q r: 26

S = 42

Kraftfahrzeuge

Qg : 326
Q I : 18

S = 344

S = 244

Summe = 610

Zufahrt 1: Rostocker Ch. (NW)
Zufahrt 2: Planstraße C
Zufahrt 3: Rostocker Ch. (SO)

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



Formblatt S5 -1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

h. I
Knotenpunkt: A -C Rostocker Ch. / B Planstraße4 8

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035A
2

FI2 F55

7*
C

.,
Uhrzeit Sph früh r‘lj Planung [] Analyse

---->

,
Verkehrsregelung: Zufahrt B: _ V ril l

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45s Qualitätsstufe D

r --\

—0 Fll

ir
B.. s

r.
4. 7

_

Zufahrt Verkehrs-
strom Anzahl

(0/1/2)

Geometrische

Fahrstreifen

Aufstellänge
n [Pkw -E]

Randbedingungen

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Fußgängerfurt

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

2 1 --- --- -- ---

A 3 0 --- nein - -

F12 - - nein nein (für ja,
siehe 7iffer 45.6)

4 1 ---

B 6 0 1 nein -- -

F34 -- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

7 0 0 -- ___ ---

C 8 1 -- --- ---

F56 --- --- nein nein (für ja,
siehe 71ffer 45 6)

Zufahrt Verkehrs-
strom

Bemessungsverkehrsstärken

Rad

q Rad,i
[Rad/h}

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

und

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Verkehrszusammensetzung

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

[PgFA

Pkw -E / Fz
(GI.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i

Pkw -E
(GI. (55-1))

(Sp.9*Sp.11)

PE,iq[-]
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

2 0 210 5 3 218 - 1,025 223

A 3 0 6 0 0 6 1,000 6

F12 --- -- - --- 0 --- ---

4 0 15 1 0 16 1,031 16

B 6 0 26 0 0 26 - 1,000 26

F34 --- --- --- --- 0

7 0 18 0 0 18 -- 1,000 18

C 8 0 314 9 3 326 --- 1,023 333

F56 --- --- -- 0 ---

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



Formblatt S5 -1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

• •
Knotenpunkt: A -C Rostocker Ch. / B Planstraße

A i: )2 , • ,

4__ d

i---- 7
C Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035

Uhrzeit Sph früh e'Planung [] Analyse3 ______*

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ef 7 [1 (:,-,.,-)

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45s Qualitätsstufe D

v ---\

---e.>
.Fv

B.
u

6

re'v
'

_

Verkehrs-
strom

Kapazität

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q pE» [Pkw-E/h]

der Verkehrsströme 2 und 8

Kapazität

C pu [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x , [-]
13 14 15

2 224 1800 0,124

8 334 1800 0,185

Verkehrs-
strom

Grundkapazität

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q pE,i [Pkw-E/h]

der Verkehrsströme

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/ h]

3, 4, 6 und 7

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G pE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,) [-]

16 17 18 19

3 6
ohne RA

0

mit RA ohne RA

1600

mit RA ohne RA

1,000

mit RA

7
(j=F34) 18 224 996 1,000

6 26 221 916
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 16 565 521 1,000

Verkehrs-
strom

Kapazität

Kapazität
(GI.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C pu [Pkw-E/h]

der Verkehrsströme

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x , [-]

3, 6 und 7

staufreier Zustand
(GI.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
P 0,i [-]

20 21 22

3 1600 0,004 0,996

7 996 0,018 0,978

6 916 0,028 0,972

Verkehrs-
strom

Kapazität des Verkehrsstroms

Kapazität
(GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C pE,4 [Pkw-E/h]

4

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 510 0,032

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



Formblatt S5 -1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (55)

4
Knotenpunkt: A -C Rostocker Ch. / B Planstraße4 _ 8

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035A
2 - 4

F12 F56
4 -7C

Uhrzeit Sph früh lePlanung [] Analyse3-3,

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ef v D 0
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitätsstufe D_

1r
F.34

.1
B46

r

•
r v

1

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x r[-]

Kapazität der Mischströme

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw -E]

Verkehrsstärke
(ZSp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(G1.(55-10) bzw.

(55-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(G1.(55-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B

4 0,032
43 987 1,012

6 0,028 1

C

7 0,018 0

352 1800 1,022

8 0,185 ---

Zufahrt

Beurteilung

Verkehrs-
strom

der

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,I bzw.
f PE,m [-]

Qualität des Verkehrsablaufs

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(G1.(55-31))
(5p.31/5p.30

Crbzw.
C m [Fz/h]

der Fahrzeugströme

Kapazitäts-
reserve

(G1.(55-32))
(Sp.32-Sp.9)

R r bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle 55-1

mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

2 1,025 1800 1756 1538 2,3 A

A

3 1,000 1600 1600 1594 2,3 A

B

4 1,031 510 494 478 7,5 A

6 1,000 916 916 890 4,0 A

7 1,000 996 996 978 3,7 A

C

8 1,023 1800 1760 1434 2,5 A

B 4+6 1,012 987 975 933 3,9 A

C 7+8 1,022 1800 1762 1418 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



HBS 2015, Kapitel SS: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 21072000

Knotenpunkt : KN1 Rostocker Ch. / B Planstraße

Stunde : Sph früh

Datei : 21072000_TESSIN_KN1_PROGNOSE_FRÜH.kob 1-_

Strom Strom q-vorh tg tf q -Haupt q-max Misch- W N-95 N-99 QSV

-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw -E] [Pkw -E]

2 224 1800 A- -

3 6 1600 A
e

4 *I 17 6,5 3,2 565 510 7,5 1 1 A

6 r> 26 5,9 3,0 221 916 4,0 1 1 A

Misch -N

8 334 1800 A
- 4 -

7 18 5,5 2,8 224 996 3,7 1 1 A*---

Misch -H 352 1800 7 + 8 2,5 1 2 A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

A

Rostocker Ch. (NW)

Planstraße C

Rostocker Ch. (SO)

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



Erschließung B -Plan 1 6 in Tessin

Verkehrstechnische Untersuchung

Projektnummer: 21 072 000

Land: Mecklenburg -Vorpommern

Ort: Tessin

STEFAN PULKENAT

Auftraggeber:

Auftragnehmer:
merke14-1

LONNAI

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

Leistungsfähigkeitsberechnung Spätspitze
Unterlage 2.4

N:\ 2021 \ 21072000_VTU,Tessm \03,ylainnig \OO_OrtIner \ Tfiteleet WIalt,Tessin.dea



Verkehrsfluss -Diagramm in Form einer Einmündung

•Projekt .
Knotenpunkt :
Stunde .

•Datei .

21072000
KN1 Rostocker Ch. / Planstraße C
Sph spät
21072000 TESSIN KN1 PROGNOSE SPÄT.kob

_ _ _ _ _ _ _ _ _ i

L 5 0 1  1 5 0

3 0 0

Kfz/h

S = 326

Qg : 476
Q r: 30
S = 506

S = 74 01: 13

Q r : 40
S = 53

Kraftfahrzeuge

®

Qg : 313
Q I : 44
S = 357

S = 516

Summe = 916

Zufahrt 1: Rostocker Ch. (NW)
Zufahrt 2: Planstraße C
Zufahrt 3: Rostocker Ch. (SO)

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



Formblatt S5 -1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

A A

Knotenpunkt: A -C Rostocker Ch. / B Planstraße84

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035A
2----->

F12 F 5 %d

Uhrzeit Sph spät kiPlanung [] Analyse3---4,

Verkehrsregelung: Zufahrt B: £2:1 7 [] 0

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45s Qualitätsstufe D

v -,\
:\ \ F.3.1

*

B —

i

5

> •

Zufahrt Verkehrs-
strom Anzahl

(0/1/2)

Geometrische

Fahrstreifen

Aufstellänge
n [Pkw -E]

Randbedingungen

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Fußgängerfurt

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

2 1 ---

A 3 0 nein --- --

F12 --- - nein nein (für ja,
siehe 7iffer SS A)

4 1 - ---

B 6 0 1 nein --- ---

F34 --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

7 o o

C 8 1 --- -- -

F56 -- --- nein nein (für ja,
siPhe 7iffer S5 Ali

Zufahrt Verkehrs-
strom

Bemessungsverkehrsstärken

Rad

q Rad, i
[Rad/h}

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkvv+Bus

q Lkw-i-Bus,i
[Lkw/h]

und

LkwK

q Ll(wK.t
[LkwK/h]

Verkehrszusammensetzung

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz.i
[Fz/h]

Fg

q Fg.i
[Fg/h]

Pkw -E / Fz
(GI.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

GI. (S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw -E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q pE,,
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

2 0 466 6 4 476 1,015 483

A 3 0 28 2 o 30 1,033 31

F12 - - - 0 --- ---

4 o 11 2 0 13 --- 1,077 14

B 6 0 36 3 1 40 1,063 42

F34 -- --- --- o --- ---

7 o 38 4 2 44 --- 1,091 48

C 8 o 306 7 0 313 --- 1,011 316

F56 --- - -- --- --- o

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



Formblatt 55-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

4
Knotenpunkt: A -C Rostocker Ch. / B Planstraße4_8

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035A
2—>

F12 F56 U

Uhrzeit Sph spät fiPlanung [] Analyse3 —+

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ef. v [1 ,©

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45s Qualitätsstufe D

F34

lr
B4

6

r •+ v

T

Verkehrs-
Strom

Kapazität

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

der Verkehrsströme 2 und 8

Kapazität

C pE,, [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 483 1800 0,268

a 317 1800 0,176

Verkehrs-
strom

Grundkapazität

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

der Verkehrsströme

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p.i[Fz/h]

3, 4, 6 und 7

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G pE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f LEKJ [-]
16 17 18 19

3 31
ohne RA

0

mit RA ohne RA

1600

mit RA ohne RA

1,000

mit RA

---

7
(j=F34) 48 506 723 1,000

6 42 491 659
ohne RA

1,000

mit RA

---

4
(j=F12) 14 848 355 1,000

Verkehrs-
strom

Kapazität

Kapazität
(GI.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C pE,i [Pkw-E/h]

der Verkehrsströme

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

3, 6 und 7

staufreier Zustand
(GI.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
P ci.i [-I

20 21 22

3 1600 0,019 0,981

7 723 0,066 0,919

6 659 0,064 0,936

Verkehrs-
strom

Kapazität des Verkehrsstroms

Kapazität
(GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C pE,4 [Pkw-E/h]

4

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

X 4 [-]
23 24

4 326 0,043

KNOBEL Version 7.1.16
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Formblatt 55-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

• •
Knotenpunkt: A -C Rostocker Ch. / B Planstraße4

Verkehrsdaten: Datum Prognose 2035A
2---->

FI2 r5f. * C

Uhrzeit Sph spät ....., Planung [] Analyse3 ----4

Flf

.1•
B

r
6

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ,,..i V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45s Qualitätsstufe D—

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x I [-]

Kapazität der Mischströme

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw -E]

Verkehrsstärke
(ISp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(GI.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C pE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m H
25 26 27 28 29

B

4 0,043
57 729 1,066

6 0,064 1

C

7 0,066 0

8 0,176 ---

365 1800 1,021

Zufahrt

Beurteilung

Verkehrs-
strom

der

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f pE,i bzw.
f PE.m [-]

Qualität des Verkehrsablaufs

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(GI.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C , bzw.
C m [Fz/h]

der Fahrzeugströme

Kapazitäts-
reserve

(GI.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R , bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A

2 1,015 1800 1774 1298 2,8 A

3 1,033 1600 1548 1518 2,4 A

B

4 1,077 326 303 290 12,4 B

6 1,063 659 620 580 6,2 A

C

7 1,091 723 663 619 5,8 A

8 1,011 1800 1780 1467 2,5 A

B 4+6 1,066 729 684 631 5,7 A

C 7 + 8 1,021 '1800 1763 1406 2,6 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges B

KNOBEL Version 7.1.16

Merkel Ingenieur Consult Bad Doberan



HBS 2015, Kapitel 55: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 21072000

Knotenpunkt : KN1 Rostocker Ch. / B Planstraße

Stunde : Sph spät

Datei : 21072000_TESSIN_KN1_PROGNOSE_SPÄT.kob

Strom Strom q-vorh tg tf q -Haupt q-max Misch- W N-95 N-99 QSV

-Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] [PWE/h] strom [s] [Pkw -E] [Pkw -E]

2 483 1800 A
—0.-

3 31 1600 A

4
*1 14 6,5 3,2 848 326 12,4 1 1 B

6 43 5,9 3,0 491 659 6,2 1 1 A

Misch -N

8 317 1800 A
. . . / -

7 48 5,5 2,8 506 723 5,8 1 1 A*---

Misch -H 365 1800 7 + 8 2,6 1 2 A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt

Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen:

Rostocker Ch. (NW)

Planstraße C

Rostocker Ch. (SO)

H85 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.16
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