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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Die Stadt Sassnitz beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 33 ,StraBe der Jugend"
aufzustellen. Auf Grund der benachbarten Lage von stark befahrenen StraBen wird
eine Schallimmissionsprognose bendtigt.

2 Grundlagen und Vorgehensweise

2.1 Planung und Gegebenheiten
Anlage 1 zeigt einen entsprechenden Lageplan.

Es wurden mehrere Ortsbesichtigungen - letztmalig am 18. Februar 2022 -
durchgefihrt.

2.2 Bewertungsmalistab

Als BewertungsmaBstab ist zundchst die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau"
heranzuziehen. Dabei sind die stéddtebaulichen Orientierungswerte (ORW) im Beiblatt 1
der DIN aufgefihrt.

Tabelle 1 stéddtebauliche Orientierungswerte (ORW) der DIN 18005 der wichtigsten
Gebietstypen fiir Immissionen ausgehend vom StraBenverkehr

Gebiet ORW Tag in dB(A) ORW Nacht in dB(A)
Mischgebiet 60 50
allgemeines Wohngebiet 55 45

Die Ermittlung der Schallimmissionen (StraBenverkehr) erfolgt dann im Weiteren durch
Berechnung nach RLS-19 als ,beste verfiighare Technologie", die die bisher
verwendete RLS-90, auf die in der DIN 18005 verwiesen wird, ersetzt.

3 Unterlagen
(1)  Entwurf Bebauungsplan Nr. 33 ,StraBe der Jugend", a+s Neubrandenburg,
Arbeitsstand ca. 01.03.2022
(2) Larmkartierung MV, Stand 2017, Umweltplan Stralsund 2017
(3) Fortschreibung des Verkehrskonzeptes Sassnitz, Ergebnisse der Analyse
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und Abstimmung, Présentation vom 05.03.2021, IVAS Ingenieurbdiro fur
Verkehrsanlagen und -systeme, Dresden

(4) Verkehrskonzept Sassnitz, Verkehrsplanerische Untersuchung IVAS
Ingenieurbtro fir Verkehrsanlagen und -systeme, Dresden 10. Januar 2022

(5) Rohdaten 24 h der Verkehrszahlung am Knoten B96/StraBe der Jugend vom
13.08.2019; IVAS Ingenieurbdiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme

(6) Fahrplan Buslinie 2 der Stadt Sassnitz, Internet abgerufen Februar 2022

(7)  E-Mail von IVAS zur weitergehenden Erlduterung der Analysedaten zur
StraBe der Jugend vom 20.02.2022

4 Emissionsansatze

Die Berechnungen erfolgen gemaB der aktuellen DIN 18005 nach dem Verfahren der
RLS-90. Die RLS-90 ist zwischenzeitlich durch die RLS-19 abgeldst worden. Insofern
erscheint es sachgerecht die Berechnungen nach dem neuen Verfahren auszufiihren.
Es kann erwartet werden, dass die angekiindigte Neufassung der DIN 18005 einen
Verweis auf die RLS-19 enthalten wird.

Die Emissionen des StraBenverkehrs werden auf der Grundlage der prognostizierten
Verkehrsmenge am Tage und in der Nacht berechnet. Die emissionsbestimmenden
Eingabeparameter nach [RLS-19] sind:
e maBgebende stiindliche Verkehrsstarke M in KFZ/h,
e maBgebender Anteil LKW1 (LKW ohne Anhdnger und Busse tber 3,5 t zul.
Gesamtgewicht) p1 in %,
e maBgebender Anteil LKW2 (LKW mit Anhdnger und Sattelziige tber 3,5 t zul.
Gesamtgewicht) p2 in %,
e zulassige Hochstgeschwindigkeit v in km/h,
e Langsneigung der StraBe in %,
e StraBenoberfldche,
e Lichtsignalanlagen und
¢ Anteil Motorrader, soweit bekannt

Die Emissionsermittlung fir die anliegenden StraBen wurde auf der Grundlage dieser
Daten ausgefiihrt.

Die Stadt Sassnitz hat aktuell ihr Verkehrskonzept fortschreiben lassen. Aus den
diesbeziiglichen Unterlagen (3), (4), (5) und (6) wurden die erforderlichen
Verkehrsdaten fiir die Berechnungen nach RLS-19 abgeleitet.
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Dazu wurden 2019 in der Hauptsaison Verkehrszdhlungen vorgenommen. Aus den
detaillierten Daten der Knotenzdhlung B96/StraBe der Jugend (5) lassen sich die
Schwerverkehrsanteile p1, p2 und der Motorradanteil sowie die Tag/Nacht-Verteilung
fur alle Fahrzeugarten ableiten. Die Zahlung fand in der Hauptsaison statt und stellt
somit eine Art Spitzenbelastung dar. Eine Umrechnung auf die nach RLS-19
anzuwendenden Jahresmittelwerte wurde nicht vorgenommen — dazu wéren weitere
langfristige Datenerhebungen notwendig. Die daraus resultierende Uberschatzung
kann somit als worst-case Betrachtung, die auf der sicheren Seite liegt (zu Gunsten
der Betroffenen), angesehen werden.

Fur die StraBe der Jugend wurden direkt an der B96 4400 Fahrzeuge/24 h festgestellt.
Im weiteren Verlauf sind dann (als HafenstraBe) im Hafenbereich 1900 Fahrzeuge/24
h registriert worden. Die Differenz muss aus Quell und Zielverkehren entlang der
StraBe der Jugend resultieren. Fiir den hier interessierenden Bereich ist sicherlich das
Wohngebiet Fischerring relevant zu beachten. Nach Riicksprache mit dem
Verkehrsgutachter (7) kann schatzungsweise von 2000 Fahrzeugen/24h (als PKW) fiir
diesen Bereich ausgegangen werden. Dies wurde mit in die verwendeten
Verkehrszahlen eingerechnet. Fiir genauere Daten wéaren Zdhlungen auszufiihren.
Weiterhin wurde die inzwischen eingerichtete Buslinie 2 mit berlicksichtigt.

Es wird eingeschatzt, dass sich dadurch auch eine gesonderte Hochrechnung auf den
Planungshorizont (ca. 2035) erlibrigt, da man in MV bereits seit einiger Zeit davon
ausgehen kann, dass sich die Fahrzeugmengen ohne besonderen Umstédnde - wie z.B.
Infrastrukturprojekte - nicht weiter erhéhen werden. Im vorliegenden Falle gibt es
keine Erkenntnisse in dieser Richtung. Durch den geplanten groBflachigen
Pufferparkplatz am Knoten B96/StraBe der Jugend mit Shuttleverkehr auf der
ehemaligen Hafenbahntrasse (StraBe im Bau) kann eher eine Abnahme des PKW und
Busverkehrs auf der StraBe der Jugend erwartet werden

Die zuldassigen Geschwindigkeiten und die StraBenbeldge wurden bei
Ortsbesichtigungen zuletzt im Februar 2022 erhoben. Die Langsneigung wird vom
Berechnungsprogramm automatisch aus dem verwendeten Gelandemodell ermittelt.

Die Eingangsdaten der Emissionsberechnung und die daraus ermittelten
Schalleistungspegel sind in der Tabelle in Anlage 7 aufgefiihrt. Die StraBenabschnitte
sind in einem Lageplan in der Anlage 8 dargestellt.
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5 Ergebnisse der Schallimmissionsberechnungen

Alle vorhandenen und verbleibenden Gebdude wurden als abschirmende Hindernisse
und Reflektoren in der Berechnung berlicksichtigt.

Die Berechnungen wurden gemaB den Richtlinien fiir Lirmschutz an StraBen 2019,
[RLS-19] als Stand der Technik ausgefiihrt. Die Schallimmissionen wurden im
gesamten Untersuchungsgebiet im 2m x 2m Raster in fiinf Meter Hohe Uber Geldnde
berechnet. Diese Hohe ist reprasentativ fiir das erste Obergeschoss. Die
Beurteilungspegel fiir das Erdgeschoss sind demgegeniiber etwas niedriger. Als gute
Abschatzung auf der sicheren Seite kdnnen diese Werte auch fiir die hoheren OG
herangezogen werden.

Die Berechnungshéhe ergibt sich aus der RLS-19, wo eine Berechnung in Hohe der
Geschossdecke (0,05 m vor der AuBenfassade) gefordert wird. Die Hohenstufung
ergibt sich aus der Ublichen Geschosshohe von 2,8 m.

Die Berechnungsergebnisse fiir die Beurteilungspegel sind in den Farbrasterkarten in
den Anlagen 2-3 fiur den Fall freier Schallausbreitung ohne neue Bebauung im
Plangebiet — aber mit dem Bestandsschutzgebaude - dargestellt.

Es kann an Hand dieser Ergebnisdarstellungen zundchst einmal die Aussage getroffen
werden, dass die Beurteilungspegel fiir die geplanten Baufelder im Bereich entlang der
StraBe der Jugend im Bereich von:

e unterhalb 50 dB(A) bis zu 60 dB(A) am Tage und

e unterhalb 40 dB(A) bis max. 49 dB(A) in der Nacht
zu erwarten sind.

Die stadtebaulichen Orientierungswerte DIN 18005 Beiblatt 1 fiir eine Allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) am Tage und 45 dB(A) in der Nacht werden dabei erwartbar
im Randbereich zur StraBe der Jugend leicht (iberschritten. Auf Grund der deutlich
ausgepragten Abbruchkante durch den Einschnitt der StraBe bzw. des Tribberbaches
wird ein erhohter Abstand der Bebauung von der StraBe erforderlich, der sich hier
gunstig larmmindernd auswirkt. Auch der daraus resultierende Hohenunterschied tragt
in dieser Richtung mit zur AbstandsvergréBerung bei.

Die Anlagen 4 und 5 zeigen die Uberschreitungen der stidtebaulichen
Orientierungswerte (WA) Tag bzw. Nacht fiir StraBenverkehrslarm fiir das festgesetzte
Baufeld (Baugrenzen). Die griin-gelben Zonen zeigen dabei die Einhaltung der
Zielwerte wéhrend ocker und orange die aufsteigend hohe Uberschreitung anzeigen.
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Die Orientierungswerte der DIN 18005 konnen im Rahmen der Abwdgung, bei
Vorliegen anderer gewichtiger Griinde, (iberschritten werden. In der Praxis haben sich
als Obergrenze bei der Abwdgung die Immissionsgrenzwerte  der
JVerkehrslarmschutzverordnung" (16. BIMSCHV) etabliert. Diese
Immissionsgrenzwerte liegen bei:

e einem allgemeinen Wohngebiet WA:  59/49 dB(A) Tag/Nacht

Diese Werte liegen somit vier Dezibel (iber den Orientierungswerten der DIN 18005
beim allgemeinen Wohngebiet.

Im Ergebnis sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BIMSCHV von 59 dB(A) am Tage
und 49 dB(A) innerhalb des Baufeldes nicht (in der Nacht) oder nur geringfiigig
(ca. 1 dB am Tage) uberschritten. Die Isolinien fiir 59/49 dB(A) Tag/Nacht sind jeweils
in den Anlagen 2 und 3 als schwarze Linien mit eingetragen.

Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BIMSCHV in der Nacht nicht Uberschritten
werden, sind keine speziellen SchallschutzmaBnahmen oder Festsetzungen
erforderlich. Der notwendige Schallschutz ist (iber die bauaufsichtlich in MV eingefiihrte
DIN 4109 unabhdngig von speziellen Festsetzungen sichergestellt.

Grundlage der Bemessung der SchallschutzmaBnahmen ist nach [DIN 4109-1, 7.1] der
maBgebliche AuBenlarmpegel, die Angabe kann auch als Ldrmpegelbereich gemaB
Tabelle 7 erfolgen. Die [DIN 4109-2] legt fest, dass der maBgebliche AuBenlarmpegel
berechnet wird.

Seit der Novellierung der DIN 4109 ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit
maBgeblich, die die hohere Anforderung ergibt [DIN4109-2, 4.4.5].

Unter 4.4.5.2 StraBenverkehr ist in der DIN dazu ausgefiihrt, dass bei einer Differenz
der Beurteilungspegel von Tag und Nacht kleiner als 10 dB der Beurteilungspegel
Nacht zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenldarmpegels heranzuziehen ist:

.. SO ergibt sich der malgebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes
aus einem um 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem
Zuschlag von 10 dB(A)."

Wie sich aus den berechneten Schallimmissionsplanen (Anlage 2 und 3) ableiten lasst,
ist der Unterschied der Beurteilungspegel Tag-Nacht gréBer als 10 dB. Im vorliegenden

Bebauungsplan ist somit der Beurteilungspegel Tag maBgeblich.

Die ermittelten Beurteilungspegel kénnen als Bemessungsgrundlage fiir die Ableitung
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des maBgeblichen AuBenlarmpegels fiir die Anforderungen der DIN 4109:2018
verwendet werden. Als Handreichung fiir die erforderlichen Schallschutznachweise
nach DIN 4109 im Bauantragsverfahren wurden die Larmpegelbereiche entsprechend
berechnet. In der Anlage 6 ist eine Darstellung der ermittelten Larmpegelbereiche
aufgefiihrt. Es treten innerhalb der bebaubaren Flachen (Baufeld) im Wesentlichen die
Larmpegelbereiche I bis III auf.

Vorschidge fiir VerbesserungsmalBnahmen:

1. Einsatz von Pflaster mit ebener Oberflache gemaB RLS-19 3.3.5 bei der
geplanten Sanierung der StraBe der Jugend (Abschnitte SO05b und S005c in
Anlage 8), Pegelreduzierung von ca. 4 dB(A)

2. Generell Tempo 30 auch auf dem bereits sanierten Abschnitt der StraBe der
Jugend (Abschnitt S005d in Anlage 8) Pegelreduzierung von ca. 2-3 dB(A)

6 Empfehlung zu textlichen Festsetzungen im
Bebauungsplan

Spezielle Festsetzungen zum Larmschutz werden auf Grund der oben erlduterten

Ergebnisse nicht als erforderlich angesehen.

Es wird aber empfohlen die Larmpegelbereiche gemaB Anlage 6 als Hinweis mit in den
Bebauungsplan aufzunehmen.
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7 Zusammenfassung

Die Stadt Sassnitz beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 33 ,StraBe der Jugend"
aufzustellen. Das Plangebiet liegt im Sliden von Sassnitz unmittelbar an der stark
befahrenen gepflasterten StraBe der Jugend als erster Zufahrt zum Stadthafen von
Sassnitz. Auf Grund der benachbarten Lage zu dieser StraBe wird eine
Schallimmissionsprognose benétigt.

Da die ermittelten Beurteilungspegel innerhalb der Baufelder auch im Bereich an der
StraBe der Jugend die Immissionsgrenzwerten der 16. BIMSCHV in der Nacht nicht
und am Tage nur geringfiigig um bis zu 1 dB Uberschreiten, sind die resultierenden
Uberschreitungen der Orientierungswerte DIN18005 fiir allgemeine Wohngebiete im
Rahmen der Abwéagung tolerierbar. Es sind keine speziellen SchallschutzmaBnahmen
bzw. gesonderten Festsetzungen zum Schallschutz notwendig. Der erforderliche
Schallschutz ist tiber die in Mecklenburg-Vorpommern bauaufsichtlich eingefiihrte DIN
4109:2018 gesichert.

Es wird daher vorgeschlagen, die berechneten Larmpegelbereiche als Hinweis mit in

den Bebauungsplan mit aufzunehmen.

Ankershagen, 11. Marz 2022

Dr. T. Lober
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8 Quellen
[16. BImSchV]

[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1B1]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]
[DIN ISO 9613-2]
[LIMA 2021]

[RLS-90]
[RLS-19]

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.
Juni 1990, (BGBI. I S. 1036) die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 4. November 2020 (BGBI. I. S. 2334)geandert worden ist.

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stédtebau Teil 1: Grundlagen und
Hinweise fiir die Planung", Juli 2002

DIN 18005-1 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stéddtebau — Beiblatt 1:
Berechnungsverfahren, Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung", Mai 1987

DIN 4109-1:2018-01 , Schallschutz im Hochbau. Mindestanforderungen",
Januar 2018

DIN 4109-2:2018-01 ,5challschutz im Hochbau. Rechnerische
Nachweise der Erfiillung der Anforderungen®, Januar 2018

DIN ISO 9613 Teil 2 ,,Démpfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien",
Oktober 1999

Programmsystem LIMA, Version 2021; Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft,
Dortmund 2021

RLS-90, Richtlinien fir den Ldrmschutz an StralBen, Ausgabe 1990
RLS-19, Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StralBen, Ausgabe 2019
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9 Anlagen

Lageplan mit Geltungsbereich

Schallimmissionsplan StraBenverkehr Tag

Schallimmissionsplan StraBenverkehr Nacht

Uberschreitungen der ORW DIN 18005 StraBenverkehr Tag

Uberschreitungen der ORW DIN 18005 StraBenverkehr Nacht

Lageplan maBgeblicher AuBenlarmpegel (Larmpegelbereiche)

Verkehrsdaten der StraBenabschnitte mit resultierenden Schallemissionen nach
RLS-19

8. Lageplan der StraBenabschnitte

NouswNpe

Anlagen: 8 Seiten
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