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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kritzmow hat die Absicht, den Bebauungsplan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an
der Feuerwehr” [18] aufzustellen. Planungsziel ist die Festsetzung eines Gewerbegebie-
tes und dessen Erschliefung von der Stralle Am Karauschensoll. Das Plangebiet hat
eine GroRe von ca. 2,8 ha und umfasst die Flursticke 71 und 72, Flur 1 der Gemarkung
Kritzmow. Mit der schalltechnischen Untersuchung sollen die Auswirkungen der Ge-
rauschemissionen infolge der geplanten Gewerbegebiete ermittelt sowie ggf. geeignete
MaRnahmen zur Minderung der Gerauschbelastung ermittelt werden. Die Emissionskon-
tingentierung erfolgt auf Basis der DIN 45691:2006-12 [6].

Die Schalluntersuchung erfolgte gemaf Angebot [17] in zwei Bearbeitungsschritten.

Im ersten Bearbeitungsschritt werden die Emissionskontingente so ermittelt, dass die
Gesamt-Immissionswerte Lg vom Immissionskontingent Lk jeder Teilflache des Plange-
bietes um mindestens 15 dB(A) in beiden Beurteilungszeitraumen unterschritten werden.
Bei Erfullung dieser Bedingung kdnnen unzuldssige Gerauscheinwirkungen durch das
Plangebiet ausgeschlossen werden und die Ermittlung der Vorbelastung entfalit.

Sofern die Bedingung nicht erfillt werden kann, missen in einem zweiten Bearbeitungs-
schritt unter Berlcksichtigung der Vorbelastung durch vorhandene Gewerbe (NORMA,
NETTO, Kritzmow-Park) und verfestigten Planungen (Feuerwehrstandort) die Planwerte
Lp bestimmt werden. Die Ermittlung der Vorbelastung erfolgte auf Grundlage der in den
Baubeschreibungen bzw. Baugenehmigungen [32] festgelegten Betriebsweisen. An-
schlielend erfolgte fur die Teilflachen des Plangebietes die Kontingentierung der Emissi-
onen unter der MalRgabe, dass die Planwerte Lp von der Summe der Immissionskontin-
gente Lk nicht Gberschritten werden.

2 Methodik der Larmkontingentierung und BeurteilungsmaRstabe

2.1 Larmkontingentierung

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen sind nach § 1 des BauGB die Belange des
Umweltschutzes zu bericksichtigen. Der § 50 des BImSchG [1] konkretisiert dies im
Sinne eines Optimierungsgebotes, nach dem Flachennutzungen so zuzuordnen sind,
dass schadliche Umwelteinwirkungen vermieden werden. Zum Erreichen des gewunsch-
ten Planungszieles ermoglicht § 1 der Baunutzungsverordnung (BauNVO) Festsetzungen
zur Gliederung der Baugebiete. Zu den besonderen Eigenschaften von Betrieben und
Anlagen, nach denen ein Baugebiet zu gliedern ist, gehdrt auch ihr Emissionsverhalten.
Durch das Festlegen von Emissionskontingenten Lex kann dies im Bebauungsplan be-
rucksichtigt werden.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Bei der Larmkontingentierung werden Gesamt-Immissionswerte Lg definiert, die festle-
gen, welche Larmimmissionen im Umfeld eines Plangebietes maximal ankommen durfen.

Der Gesamt-Immissionswert stellt den Wert dar, der von allen Betrieben und Anlagen im
Sinne der TA-Larm [4] an einem Immissionsort ankommen darf. Dieser Wert entspricht
oft dem Immissionsrichtwert der TA-Larm, welcher im Wesentlichen mit den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 Bbl 1:2023-07 [3] Ubereinstimmt. Er kann aber auch geringer
sein, wenn z.B. noch Restkontingente fir weitere Gewerbe- und Industriegebiete offen-
bleiben sollen. Er kann aber auch hdher sein, wenn z.B. wegen einer Gemengelage oder
Ortsublichkeit eine Einhaltung unzumutbar ware. Dies bedarf jedoch einer ausfihrlichen
Datenerhebung und Diskussion im Planungsprozess.

Vorgehensweise bei der Emissionskontingentierung

Festlegen der Gesamt-Immissionswerte

Fur alle schutzbedirftigen Gebiete im Umfeld des Plangebietes werden zunachst die
Gesamt-Immissionswerte Lg in ganzen Dezibel festgelegt. Die Gesamt-Immissionswerte
dirfen in der Regel nicht hdher sein als die Immissionsrichtwerte nach TA-Larm. Als
Anhalt gelten die schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 Bbl1:2023-07.

Festlegen der Planwerte

Wenn ein Immissionsort nicht bereits vorbelastet ist, ist der Planwert Lp; gleich dem
Gesamt-Immissionswert Lg fir das Gebiet, in dem er liegt. Sonst ist der Pegel Lvorj der
Vorbelastung zu ermitteln und der Planwert Lpi; nach folgender Gleichung zu berechnen:

Lei; = 10 Ig (10 ©1+L6) _ 4Q 0.1+ Lvor) )

Festsetzen der Teilflachen

Zur Gerauschkontingentierung muss ein Industrie- bzw. Gewerbegebiet gegliedert und in
Teilflachen unterteilt werden, fur die dann die Emissionskontingente bestimmt werden.
Dabei missen die Emissionskontingente der Teilflachen verschieden sein. Fir Flachen,
fur die eine gewerbliche Nutzung ausgeschlossen ist (z.B. 6ffentliche Verkehrsflachen,
Grunflachen) werden keine Kontingente festgelegt.

Aus der aktuellen Rechtsprechung sind zur Gliederung von Baugebieten folgende Urteile
bekannt:

Werden fiir ein Baugebiet nach § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr.2 BauNVO Emissionskontingente
festgesetzt, wird das Gebiet nur dann im Sinne der Vorschrift gegliedert, wenn es in
einzelne Teilgebiete mit verschieden hohen Emissionskontingenten zerlegt wird.’

1 BVerwG, Urteil vom 07.Dezember 2017 —4 CN 7/16-
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Dem Tatbestandsmerkmal des Gliederns wird nur Rechnung getragen, wenn das Bauge-
biet in einzelne Teilgebiete mit verschieden hohen Emissionskontingenten zerlegt wird.2

Die Festsetzung eines einheitlichen Emissionskontingents fiir das gesamte Baugebiet ist
von der Rechtsgrundlage des § 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO nicht gedeckt.3

Um den Anforderungen zum Gliedern von Baugebieten gerecht zu werden, wurde das
Plangebiet in Teilflachen unterteilt (s. Pkt. 3, Abb. 1).

Auswahl von geeigneten Immissionsorten

Fir die Berechnung der Emissionskontingente ist eine ausreichende Anzahl von geeigne-
ten Immissionsorten aulierhalb des Plangebietes so zu wahlen, dass bei Einhaltung der
Planwerte Lp an diesen Immissionsorten auch im Ubrigen Einwirkungsbereich keine
Uberschreitungen zu erwarten sind. Auf Grundlage der im Umfeld des Plangebietes
ermittelten schutzbedurftigen Nutzungen wurden die malRgebenden Immissionsorte 10 1
bis 10 10 festgelegt (s. Anlage A1, Anhang).

Bestimmen der festzusetzenden Emissionskontingente

Die Emissionskontingente Lek sind fir alle Teilflachen so festzulegen, dass an keinem
der untersuchten Immissionsorte der Planwert Lp; durch die energetische Summe der
Immissionskontingente Lk aller Teilflachen Uberschritten wird.

Bei der Festlegung der Emissionskontingente sind die vom LUNG-MV fir gewerbliche
Bauflachen vorgegebenen Pegelbereiche zu beachten. Dem Stand der Larmminderungs-
technik folgend und an Erfahrungen in Niedersachsen und Hessen ankntpfend, wird zur
Festsetzung von flachenbezogenen Schallleistungspegeln im Bebauungsplan nachfol-
gende Zuordnungen zur Gebietsnutzung empfohlen.

Tabelle 1: Flachenbezogene Schallleistungspegel fiir gewerbliche Bauflachen; LUNG-MV

Gebietsnutzung flachenbezogene Schallleistung flachenbezogene Schallleistung
tagstiber (06:00 bis 22:00 Uhr) nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
in dB(A) je m? in dB(A) je m?

von - bis Mittelwert von - bis Mittelwert
eingeschrankte > 57,5 bis 62,5 60 > 42,5 bis 47,5 45
Gewerbegebiete GEe
Uneingeschrankte > 62,5 bis 67,5 65 > 47,5 bis 60,0 53,7
Gewerbegebiete GE
Industriegebiete Gl > 65,0 - > 60,0 -

2 BVerwG, Beschluss vom 9.Marz 2015 -4 BN 26.14 — BauR 2015, 943 <944>

3 OVG Koblenz, Urteil vom 2. Mai 2011 — 8 C 11261/10 — NVWZ-RR 2011, 859 <859>; Fischer/Tegeder, BauR 2007, 323
<326>
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow UmweltPlan

2.2 Orientierungswerte fiir Verkehrs- und Gewerbelarm

Zur Bestimmung der Vorbelastung erfolgte die Berechnung der Beurteilungspegel nach
DIN 18005-1:2023-07 [2]. Fur den Verkehrs- und Gewerbelarm gelten gemaf DIN 18005
Bbl 1:2023-07 [3] folgende Orientierungswerte.

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Bbl.1:2023-07

Industrie-, Gewerbe-,
s Freizeitlarm sowie
. Vel_rkghéséa;\m Gerausche von vgl.
Baugebiet ACELAY offentlichen Anlagen
L, in dB(A)
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 40
Wochenendhaus-, Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiet (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir den Gemein- ) ) ) ]
bedarf, soweit sie schutzbedrftig sind, je nach Nutzungsart ® 45-65 | 40-65 45-65 35-65
Industriegebiete (Gl) © - - - -

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die
WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hoher Schutzniveau anzustreben.
¢ Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte an den maf3geblichen Im-
missionsorten ist winschenswert, um die mit der Eigenart des Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
l&stigungen zu erfiillen, womit auch dem Planungsgrundsatz des § 50 BImSchG entspro-
chen wird. Die DIN 18005 enthalt jedoch keine normativ verbindlichen Grenzwerte. Die
Orientierungswerte sind also als eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderun-
gen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. Die Belange des Schallschutzes
sind bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung als ein wichtiger
Planungsgrundsatz neben anderen Interessen zu verstehen [30].

Die Abwagung kann u.U. bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des
Schallschutzes flhren, weil sich z.B. in vorbelasteten Bereichen insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bei bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen die Orien-
tierungswerte nicht mehr einhalten lassen.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Wo i.R.d. Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen wird, weil andere Belange Uberwiegen, muss ein Ausgleich durch andere geeignete
Maflinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Zuvor ist die Einhal-
tung der Orientierungswerte unter Berticksichtigung aktiver SchallschutzmalRnahmen zu
prufen.

Zur Berechnung der Beurteilungspegel flir den Gewerbelarm verweist die DIN 18005:
2023-07 auf die TA-Larm [4].

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach TA-Larm

Ifd. Gebietsnutzung nach Immissionsrichtwerte in dB(A)
Nr. Baunutzungsverordnung (BauNVO) Tag Nacht

a) |in Industriegebieten 70 70

b) |in Gewerbegebieten (GE) 65 50

¢) |in urbanen Gebieten (MU) 63 45

d) |in Kern-, Dorf- und Mischgebieten (MK, MD, MI) 60 45

e) |in Allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebieten (WS) 55 40

f) | in Reinen Wohngebieten (WR) 50 35

g) |in Kurgebieten, fiir Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Fir die an einem Immissionsort einwirkenden Gerauschimmissionen sind Beurteilungs-
pegel L: zu bilden. Der Beurteilungspegel ist ein Wert zur Kennzeichnung der mittleren
Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszeit T unter Bertcksichtigung von Zu- und
Abschlagen fur bestimmte Gerausche, Zeiten und Situationen. Der Beurteilungspegel ist
der mit den schalltechnischen Orientierungswerten bzw. anderen Immissionsrichtwerten
zu vergleichende Pegel. Der Beurteilungspegel ergibt sich durch energetische Pegeladdi-
tion der zeitraum- und emittentenbezogenen Mittelungspegel aller zur jeweiligen Emitten-
tengruppe gehodrenden Teilschallquellen. Durch Pegelkorrekturen werden Impulshaltig-
keit, Tonhaltigkeit, Einwirkdauer sowie Zeiten erhdhter Stérwirkung zusatzlich beriicksich-
tigt.

In Abhangigkeit von der Gerauschart sind bei der Bildung der Beurteilungspegel unter-
schiedliche Beurteilungszeitrdume zu berucksichtigen. Beim Verkehrslarm gilt eine
16-stiindige Beurteilungszeit fur den Tageszeitraum und eine 8-stiindige Beurteilungszeit
fur die Nacht. Abweichend hierzu wird beim Gewerbelarm der Beurteilungspegel Nacht
fur die Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel bestimmt.

Gewerbliche Emittenten sind i. S. d. BImSchG als Anlagen anzusehen und haben ge-
genuber Verkehrslarm héhere Anforderungen hinsichtlich des Schallimmissionsschutzes
zu erfallen.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nr. 6.1, e-g der TA Larm bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels die erhéhte Stdreinwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) zu berticksichtigen:

werktags 06:00 — 07:00 Uhr sonn-/feiertags 06:00 — 09:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

2.3 Lage und Hohe der Immissionsorte

Die Lage der maligebenden Immissionsorte richtet sich nach den Umstanden im Einzel-
fall. GemaR TA Larm Anhang A 1.3 liegt der maRdgebliche Immissionsort bei Gewerbege-
rauschen

o bei bebauten Fldchen 0,6 m auBBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes;

o bei unbebauten Flachen oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbe-
diirftigen Rdumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Fldache, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt
werden diirfen und

o bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbediirftigen Réu-
men, bei Kbrperschalliibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequenter Gerdusche
in dem am stérksten betroffenen schutzbedlirftigen Raum.

Bei unbebautem Plangebiet befinden sich die Immissionsorte an der im B-Plan gekenn-
zeichneten Baugrenze.

Alle Geschossebenen wurden mit einer Geschosshéhe von 2,8 m pro Geschossebene
berlcksichtigt. Bestandsgebaude innerhalb und aulerhalb der B-Plangrenzen wurden
soweit relevant und planerisch nicht gesondert geregelt mit der tatsachlichen zum Zeit-
punkt der Erstellung des Gutachtens vorgefunden Geschosshoéhe berlcksichtigt. Die
Lage der Immissionsorte kann der Anlage 1 (s. Anhang) enthnommen werden.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

3 Ortliche Gegebenheiten und Planungsziele

Der Geltungsbereich vom B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* befindet sich
nordlich der Satower Stral’e und dstlich der GemeindestraRe Am Karauschensoll. Das
Plangebiet wird wie folgt begrenzt:

im Norden: landwirtschaftliche Nutzflache, Geltungsbereich des B-Planes Nr. 23
.Feuerwehr am Zanderweg"

im Osten: Norma-Markt (B-Plan Nr. 20 ,Mischgebiet Am Karauschensoll“) und
B-Plan Nr. 18 fur das Gebiet ,Am Karauschensoll*

im Suden: Wohngrundstiicke an der Satower Stralle (Mischgebiet gemafl FNP der
Gemeinde Kritzmow)

im Westen: Grianflache

Das Gelande innerhalb des Plangebietes ist eben. Das Gelanderelief wurde auf Grundla-
ge der digitalen Gelandemodelldaten DGM 5 [24] abgebildet.

Um dem Gliedern von Baugebieten im Sinne der DIN 45691:2006-12 [6] Rechnung zu
tragen, wurde das Plangebiet in die Teilflachen GEe1 bis GEe7 unterteilt.

A

N

B-Plan Nr. 24 ,
Gewerbegebist an der Feuerwé/'..

Q1.5GEe 5
2300 gm

Q1.6 GEe &
2420 gm

Q1.7 GEe 7
3420 gm

\

Abbildung 1: Unterteilung des Plangebietes

Die VerkehrserschlieBung der Bauflachen erfolgt Uber eine Planstralle, die an den Zan-
derweg anknupft.
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STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Auf der sudostlichen Seite des Plangebietes grenzen die an der Satower Stralle gelege-
nen Wohngrundsticke an. Diesen Wohngrundstucken wurde auf Basis des Flachennut-
zungsplanes der Gemeinde Kritzmow [23] der Gebietsstatus eines Mischgebietes (Ml)
zugeordnet.

Zur gewerblichen Vorbelastung des Untersuchungsgebietes liegt kein Vorwissen vor.
Aufgrund der vorhandenen Gewerbe (NORMA, NETTO, Kritzmow-Park) und der Planung
zum B-Plan Nr. 23 ,Feuerwehr am Zanderweg"“ [20] ist von einer gewerblichen Vorbelas-
tung auszugehen.

Der auf die schutzbedirftigen Nutzungen einwirkende Verkehrslarm wird malfgeblich
durch den Strallenverkehr auf der Satower Stralle bestimmt.

4 Berechnungstechnische Grundlagen, Emissionsquellen und —kennwerte

4.1 Berechnungstechnische Grundlagen

Der von einer Schallquelle in ihrem unmittelbaren Einwirkungsbereich erzeugte Schall-
druckpegel hangt von den Eigenschaften der Schallquelle, der Geometrie des Schallfel-
des, den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten ortlichen Schallaus-
breitungsbedingungen und von der Witterung ab. Zur Berechnung der Beurteilungspegel
wurde die perspektivisch zu erwartende Emissionssituation auf ein akustisches Progno-
semodell abgebildet. Zusatzliche Ausbreitungsdampfungen durch Hindernisse im Aus-
breitungsweg des Schalls wurden durch Festlegungen nach VDI 2720 [31] berucksichtigt.
Das Prognosemodell zur Ermittlung der Vorbelastung berlcksichtigt Reflexionen
1. Ordnung. Bei der Emissionskontingentierung nach DIN 45691 [6] werden keine Refle-
xionen berlcksichtigt.

Fur die Berechnung der Beurteilungspegel wurde die Software IMMI 2023 zur rechnerge-
stitzten Larmprognose eingesetzt.
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4.2 Emissionsquellen

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden folgende Emissionsquellen bertck-

sichtigt:

Tabelle 4: Ubersicht der Emissionsquellen

Quellencodierung Qx.y

X = Hauptquelle

| Y=Teilquelle

Bezeichnung

Emissionsdaten

\ Gewerbeldrm -Zusatzbelastung

Q1

|1bis 7

Teilflachen 1 bis 7 des Plangebietes

\ Gewerbelarm — Vorbelastung

Q 2 NORMA-Markt

1a, b
2

3a, b
4a, b

Lkw-Lieferverkehre a) NORMA, b) Backer
Lkw-Rangieren

Lkw Halten/Anfahren a) NORMA, b) Backer
Lkw-Ladegerausche a) NORMA, b) Backer
a) Kalteanlage, b) Fortluftgerat
Kundenparkplatz

siehe Kap. 4.4.2

Q 3 NETTO-Markt

Lkw-Fahrweg NETTO

Lkw-Rangieren NETTO

Lkw Halten/Anfahren NETTO
Lkw-Ladegerdausche NETTO
Lkw-Kiihlaggregat NETTO

a) Luftungsanlage 1, b) Liftungsanlage 2
Kundenparkplatz NETTO
Einkaufswagensammelbox NETTO

siehe Kap. 4.2.3

Q4 Kritzmow-Park

Lkw-Lieferverkehre

Lkw-Rangieren Getrankefachmarkt

Lkw Halten/Anfahren Getrankefachmarkt
Lkw- Ladegerausche Getrankefachmarkt
Kundenparkplatz Kritzmow-Park

siehe Kap. 4.2.4

Q5 B-Plan Nr. 23
Feuerwehrstandort

1
N

Auflenbauteile Fahrzeughalle
Lkw-Fahrgerausche

Lkw Halten/Anfahren
Lkw-Rangieren
Gerateausbildung

Parkplatz Feuerwehr
Gebaudetechnik (Warmepumpe)

siehe Kap. 4.2.5.1

Q6 B-Plan Nr. 23
Mehrzweckraum

ON—_2 200NN =2 OABRWON_2 ONOOPRWN = NO

AuRenbauteile Mehrzweckraum
Kommunikationsgerdusche Eingangsbereich
Kommunikationsgerdusche Aulenterrasse

siehe Kap. 4.2.5.2

| Verkehrslarm

Q7 Satower Str.

offentlicher  StraRenverkehr  Nullfall und

Planfall

siehe Kap. 5.4
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4.2.1 Zusatzbelastung durch das Plangebiet

Im ersten Bearbeitungsschritt wurde untersucht, ob die Bedingung Lk +15 dB(A) < La
von den Teilflachen des Plangebietes erflillt wird und auf die Ermittlung der Gerausch-
vorbelastung verzichtet werden kann. Unter der MalRgabe, dass von den Teilflachen die
fur gewerbliche Bauflachen vorgegebenen Mindestwerte (s. Pkt. 2.1, Tab. 1) nicht unter-
schritten werden duirfen, wurden fir die maRgebenden Immissionsorte 101.1 bis 1010 die
Immissionskontingente Lk bestimmt (s. Anlage 2 Anhang). Der Anlage 2 ist zu entneh-
men, dass bei allen Teilflachen der Gesamt-Immissionswert Lg von den Immissionskon-
tingente Lk teilweise um weniger als 15 dB(A) unterschritten wird. Fir die Emissionskon-
tingentierung war die Gerausch-Vorbelastung somit zu bertcksichtigen.

4.2.2 Vorbelastung NORMA-Markt

Auf der nordwestlichen Seite vom Plangebiet befindet sich das Gelande des NORMA-
Marktes Kritzmow, Am Karauschensoll 1.

SO EH

\\\\\“i‘mgn,\
N vQzea o
GEe1  Nu&
N 5
1900 gm N

. Norma-Markt
.

102.2

- P ek l.
7 77 O\\ /-/
loz.l‘ozz;

D

Abbildung 2: Emissionsquellen des NORMA-Marktes

Gemal Mitteilung zum genehmigten Anlagenbetrieb [32] wurde laut Baugenehmigung
vom 26.07.2016 von einen auf den Tagzeitraum zwischen 06:00 und 22.00 Uhr werktags
begrenzten Anlieferverkehr ausgegangen. Diese Zeitbegrenzung gilt auch fir die An- und
Abfahrt der Lieferfahrzeuge.
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Von der Fa. NORMA Lebensmittelfilialbetrieb Stiftung & Co. KG wurde eine Betriebsbe-
schreibung [25] zur Verfigung gestellt. Die Ladendffnungszeiten liegen werktags zwi-
schen 07:00 und 21:00 Uhr. Zur Ermittlung der auf dem Betriebsgelande entstehenden
Gerausche wurden die aktuellen Emissionsansatze der Technischen Berichte [15, 16]
und die Parkplatzlarmstudie [14] verwendet.

- Lkw-Fahrgerausche auf dem Betriebsgelande

Bei der Berechnung der Lkw-Fahrgerausche nach Technischem Bericht [16] kann von
den Mittelwerten ausgegangen werden. Der Emissionsansatz berlcksichtigt den unguns-
tigsten Fahrzustand auf den Wegelementen. Bei den Lieferfahrzeugen wird zwischen
Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von < 2,8t, die wie Pkw bericksichtigt
werden und Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von = 2,8t unterschieden. Die Lkw
werden in schwere und leichte Lkw unterteilt:

schwere Lkw (Leistung = 105 kW)
leichte Lkw (Leistung < 105 kW)

LWA‘,1h = 63 dB(A)
Lwa',1h = 62 dB(A)

Die Fahrgerausche der Kleintransporter sind vergleichbar mit denen von Pkw und kénnen
daher gegenuber den Lkw- Fahrgerauschen vernachlassigt werden.

Gemal Betriebsbeschreibung [25] wird der NORMA-Markt taglich vor 07:00 Uhr mit
Obst/Gemiuse und Frischfleisch (ohne Kiihlaggregat) beliefert. Die Anzahl der Paletten
betragt maximal 6 Stlick. Gleichzeitig wird der Lkw mit den leeren Paletten/Rollcontainern
vom Vortag beladen. Zweimal woéchentlich erfolgt eine Warenanlieferung (ohne Kihlag-
gregat), bei der ca. 30 Paletten entladen werden. Gleichzeitig wird Leergut, Papier und
Pappe entsorgt. Der Backer wird einmal taglich beliefert. Dabei werden 20 Kisten, d.h.
5 Rollcontainer entladen.

Tabelle 5: taglicher Lieferverkehr des NORMA-Marktes

Lieferverkehre Anzahl der Anlieferungen pro Tag
Tag Tag Nacht
06 — 07 /20 —22 Uhr 07 — 20 Uhr unginst. Nachtstunde
Lkw —NORMA 2 1 0
Lkw-Béacker 1 0 0

Uber die Anzahl der Lieferfahrzeuge und die Fahrweglange wurden folgende langenbe-
zogene beurteilte Schallleistungspegel Lwa'r ermittelt.
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Tabelle 6: Emissionspegel fiir die Lkw-Fahrgerdusche

Emissionsquelle Lange der ) _ )

Lwa 1 Strecke Anzahl der Lkw-Anlieferungen Lwya rin dBIA) Lwyarr in dB(A)

werktags sonntags nachts werktags | sonntags | nachts | werktags | sonntags i nachts
in dB{A) inm 0E-07 £ 0720 i 0E-09 F 0720 lauteste
20-22 1315 Machtstunde
2022

NQRIﬂA.{\nheferung ObstiGemise, &2 57 5 0 0 0 0 723 _ R 547 . R
Frischfleisch, Brot
NORMA Anlieferung Trockenware 63 57 0 1 0 0 0 68,5 - - 51,0
Q2 1a NORMA An-/Abfahrten gesamt 738 - - 56,3
Q2.1b Anlieferung Backer [ 62 | 88 100 i 0 i 0 i 0 69,4 - - 50,0

Ls-1r - Unbeurteiter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde
L - - beurteiter Schalleistungspegel in dB(A)
Lypgs - - beurteiter lingenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen beim Lkw-Rangieren

Die Rangiergerausche entstehen beim Zurucksetzen der Lieferfahrzeuge bis zur Lade-
rampe. Nach Technischem Bericht [16] kann fir das Rangieren ein mittlerer Schallleis-
tungspegel von Lwa = 99 dB(A) angesetzt werden. Fur die durchschnittliche Dauer des
Rangiervorganges wurde eine Zeit von 0,24 min pro Lkw berlcksichtigt. Dies entspricht
der Zeit, in der bei einer Geschwindigkeit von 5 km/h eine Wegstrecke von 20 m zurick-
legt wird. Zur Berlcksichtigung der Signalwarnanlage beim Ruickwartsfahren wurde ein
Impulszuschlag von K = 3 dB(A) vergeben.

Tabelle 7: Emissionspegel fiir die Rangiergerdusche

Emissionsquelle Lyya K Einwirkdauer der Rangiervorgange in min Lyye r in dB{A)
werkiags sonntags nachts | werktags: sonntags ! nachis
in dB{A) [in dB(a)| 0807 0720 0g-09 07-20 lauteste
20-22 1318 Machtstunde
20-22

. 024x2=024x2= 0 0 0
Q2 2a Lkw-Rangieren NORMA 99 3 6ia oia i i i 72,0

. . 024x1= 0 0 0 0
Q2 2b Lkw-Rangieren Backer 99 3 654 f ; f f 66,0
Lys - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile

Lys - - Deurteilter, A-bewert. Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen beim Halten/Anfahren der Lieferfahrzeuge

Beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge entstehen Gerausche, die mit denen
eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar sind. Bei jeder Anlieferung entstehen zwei Bewegun-
gen (Halten und Anfahren). Auf Grundlage der Parkplatzlarmstudie [14] wurden flr das
Halten/Anfahren der Lkw folgende Emissionspegel bestimmt.
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Tabelle 8: Emissionspegel flir das Anfahren/Halten der Lkw

Emissionsquelle Anzahl der Kz, K Anzahl der Bewegungen pro Liwa, in dB(A)
Lkw- Zuzchlag Zuzchlag
= Farkplatzan | Impulzhalt. Ta Nacht tags nachts
Stelplatze in dE[A] indE[A] g g
Q2 3a Lkw-Halten/Anfahren NORMA 1 14 3 0.5 0 77,0
Q2.3b Lkw Halten/Anfahren Backer 1 14 3 0.125 0 58,0

Ly - - nach Parkplatzstudie berechneter beurteitter Schallleistungspegel

Cberfliche Fahrweg: Asphaltbeton

- Lkw-Ladegerausche bei der Warenanlieferung

Die Ladezone des NORMA-Marktes ist mit einer Aullenrampe ausgestattet. Bei der
Warenanlieferung kommen Rollcontainer und Europaletten zum Einsatz. Die Anzahl der
Ladevorgange betragt gemal Betriebsbeschreibung maximal 6 Vorgange bei
Obst/Gemuse und Frischfleisch sowie 30 Vorgange bei den betriebseigenen Warenanlie-
ferungen.

Tabelle 9: Emissionspegel flir die Ladegerdusche

Emissionsquelle LyaT ih Anzahl der Ladevorgange Lye,r in dB(A)
werktags sonntags nachtz | werktags: sonntags : nachts
in dB{A) 0g-07 a7-20 0g-03 a7-20 lauteste
20-22 13-16 Machtstunde
20-22
Ladevorgange NORMA-Markt
Obst/Gemuse und Frischfleisch
Rollcantainer dber Ladebordwand ra 18 0 0 0 0 785 ) )
Warenanlieferung
Rollcontainer Ober Ladebordwand 78 0 15 0 0 0 . ) i
Warenanlieferung
Palettenhubwagen (ber Ladebordwand 8a 0 15 0 0 0 87.7 ) )
Rollgerausche Wagenboden 75 18 30 0 0 0 79.8 - -
02 4a Summe: Ladegerdusche MORMA 89,1 - -
Ladevorgange Backer
Warenanlieferung
Rollcontainer Ober Ladebordwand 78 2 0 0 0 0 2.3 ) i
Rollgerdusche Wagenboden 75 g ] a 0 0 69.9 - -
02 4b Summe: Ladegerdusche Bicker 74,7 - -
Lygnr 1r, - Zeitlich gemitteter Schalleistungspegel fir 1 Ereignis pro hin

Lysr, - - beurteitter, Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen bei Lkw-Anlieferungen mit Kiihlaggregat

Gemal Betriebsbeschreibung werden bei den Warenanlieferungen keine Lkw mit Kuhl-
aggregat eingesetzt. Da aber auch Anlieferungen durch Fremdfahrzeuge erfolgen, wurde
ein Lieferfahrzeug mit Lkw-Kuhlaggregat berucksichtigt.
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Tabelle 10: Emissionspegel flir die Betriebsgerdusche eines Lkw-Klihlaggregates

Emissionsquellen Liya K| Einwirkzeiten in min Liya r in dB{A)
Tag werktags sonntags nachts | werktags sonntags i nachts
0g-07 a7-20 0E-03 08-20 lauteste
dB(A) | dB(A) 20-22 13-15 Machtstunde
20-22
Q2 5 Lkw-Kihlaggregat NORMA g7 0 15 0 0 0 ] 78,9 -
Lys - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB{A) K, - Zuschlag fir impulshattige Gerduschanteile

Lys - - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB{A)

- Gerauschemissionen von Liiftungs- und Kiihlanlagen des NORMA-Marktes

Gemal Betriebsbeschreibung befindet sich der Verflissiger der Kalteanlage an der
Rickseite der Norma-Filiale. Der Hersteller CELSIOR gibt fur den Gasklhler einen
Schalldruckpegel von Lpa 10m = 35 dB(A) im Abstand von 10 m zur Schallquelle im Freifeld
an. Durch Rickrechnung des Messabstandes erhalt man einen Schallleistungspegel von
Lwa = 66 dB(A). Die Kalteanlage lauft durchgangig. Im Prognosemodell wurde fir die
Kalteanlage eine Punktschallquelle in 4 m Hohe abgebildet.

Ebenfalls auf der Riickseite des Gebaudes befindet sich die Raumlufttechnik in Form der
Frisch- und Fortluft. In Anlehnung an eine vergleichbare Anlage wurde fir das Fortluftge-
rat ein Schallleistungspegel von Lwa = 76 dB(A) in Ansatz gebracht. Die Anlage lauft
tagsuber durchgangig und nachts zu ca. 50 %. Im Prognosemodell wurde fir das Fort-
luftgerat eine Punktschallquelle oberhalb der Dachflache in 7 m Héhe abgebildet

Tabelle 11: Emissionspegel fiir die Kélte- und Belliftungsanlagen

Emissionsquellen Lyga K Kt Einwirkzeiten in min Lipve,r in dB(A)
Tag Nacht werkiags sonntags nachts | werktagsi sonntags { nachts
in dB(&) [in dB(A)| 0607 oF-20 0E-03 03-20 lauteste
in dBA): in dBLA) 20-22 1215 Machtstunds
20-22

Q2 6a Kalteanlage NORMA 66 66 0 0 180 780 | 420 540 60 66,0 66,0 66,0
Q2.6b Fortluftgerat NORMA 76 76 0 0 180 780 420 540 30 76,0 76,0 73,0
Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaliige Gerduschanteils
Lys, - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB({A) K - Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Gerauschemissionen vom Kundenparkplatz

Die Gerauschemissionen durch den Kundenparkverkehr wurden nach dem Berech-
nungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [14] ermittelt. Danach werden die Gerausch-
emissionen der Kundenparkplatze von Verkaufseinrichtungen auf Basis der Netto-
Verkaufsflache und den Anhaltswerten N fiir die Anzahl der Bewegungen je Bezugsgrolie
und Stunde bestimmt. Angewendet wurde das sogenannte ,zusammengefasste Berech-
nungsverfahren®, bei dem die Emissionen auf den Stellplatzen und Fahrgassen zusam-
men berechnet werden. Darin berlcksichtigt ist auch der Parksuch- und Durchfahranteil
auf dem Parkplatz.
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Gemal Betriebsbeschreibung wird fir die Verkaufseinrichtung einschliellich Backer eine
Verkaufsflache von 1260 m? angegeben. Dies entspricht der gesamten Gebaudegrund-
flache. Bei der Ermittlung der Netto-Verkaufsflache* werden alle nicht dem Verkauf zuzu-
rechnenden Flachen, wie Lager- und Kihlraume, Blros, Sanitareinrichtungen und Tech-
nikraume nicht berucksichtigt. Unter der Annahme, dass der Netto-Verkaufsflache ca.
70% der Grundflache zugerechnet werden kénnen, betragt die Netto-Verkaufsflache
insgesamt ca. 900 m? (NORMA-Markt 1200 x 0,7 = 840 m? + Backer 60 m?).

Aufgrund der ortlichen Gegebenheit, dass sich mehrere Discount-Markte und weitere
Verkaufseinrichtungen des Kritzmow-Parks in direkter Nachbarschaft befinden, wurde
von dem in der Parkplatzlarmstudie vorgegebenen Anhaltswert fir Discountmarkte von
Ntag = 0,17 Bewegungen je 1 m? Netto-Verkaufsflache abgewichen. Mit Bezug auf die
Netto-Verkaufsflache wurde in Anlehnung an die in der Parkplatzlarmstudie erhobenen
Markte der Anhaltswert einer Verkaufseinrichtung mit vergleichbarer Gréf3e und einem
Anhaltswert von Nr1ag = 0,08 Bewegungen je 1 m? Netto-Verkaufsflache in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 12: Emissionspegel flir den Kundenparkplatz des Norma-Marktes

Emissionsquelle anteilige Metto- | Ko, Zuschlag i K, 2uschlag Bewegungen pro Ly, in dBIA)
“erkaufsfliche | Farkplatzartini Impulshalt.in | Bezugsgrife B, und h
in me dB[A) dB[A]
Tag MNacht tags nachts
Q2.7 Kundenparkplatz NORMA a00 3 4 0,08 - 93,5 -

Stellplatze Betonsteinpflaster, Fugen < = 3 mm; Fahrgassen Asphalbeton
Ly - - nach Parkplatzstudie berechneter beurteitter Schalleistungspegel

4 Nach WIKIPEDIA ist die Verkaufsflache nur der Teil der Verkaufsstatte, in dem regelmaRig der Verkauf stattfindet.
Zugerechnet werden die Flachen, auf denen die Waren prasentiert werden und die Kunden direkten Zugriff auf die Wa-
ren haben (Standflachen fir Warentrager, Konsumbereiche usw.). Hinzugerechnet wird auch die Kassenzone, wo im
rechtlichen Sinne die Kaufhandlung stattfindet. Flachen, die nicht im unmittelbaren Zusammenhang mit der Anbahnung
von Kaufvertragen stehen (Flachen fir Einkaufswagen, Flachen jenseits der Kassenzonen, wie Ein- und Ausgénge,
Einpackzonen, Schaufenster u.a.) werden nicht zur Verkaufsflache gezahlt.

Projektnummer 32648-00; Rev. 01 18/62

UmweltPlan



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow UmweltPlan

4.2.3 Vorbelastung NETTO-Markt

Nordwestlich der Gemeindestral’e Am Karauschensoll befindet sich das Betriebsgelande
des NETTO-Marktes Kritzmow Am Karauschensoll 2.

Kritzmow-Park

««««««
xxxxx
£

B-Plan Nr. 18
"Am Karauschensoll"

Abbildung 3: Lage der Emissionsquellen vom NETTO-Markt

Gemal Mitteilung zum genehmigten Anlagenbetrieb [32] wurde laut Baubeschreibung
vom 07.09.2009 von einer Betriebszeit von 08:00 bis 22:00 Uhr werktags und einem auf
den Tagzeitraum zwischen 06:00 und 22.00 Uhr begrenzten Anlieferverkehr ausgegan-
gen. Gemall den von NETTO Ubermittelten Angaben [26] betragt die Netto-
Verkaufsflache ca. 721 m2.

- Lkw-Fahrgerdusche auf dem Betriebsgelédnde

Die Berechnung der Emissionspegel fur die Lkw-Fahrgerdusche erfolgte wie unter
Pkt. 4.2.1 nach Technischem Bericht [16]. Gemal} Betriebsangaben [26] wird der Markt
Mo., Mi. und Fr. von 1 Lkw in der Zeit von 06:00 bis 22:00 und taglich von weiteren 3 Lkw
beliefert. Fur die Schalluntersuchung wurde der genehmigte Betrieb zugrunde gelegt.
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Tabelle 13: taglicher Anlieferverkehr NETTO-Markt

Lieferverkehre Anzahl der Anlieferungen pro Tag
Tag Nacht
06 — 22 Uhr 22 — 06 Uhr
leichte Lkw NETTO 3 0
schwere Lkw NETTO 1 0
leichte Lkw Backer 1 0

Uber die Anzahl der Lieferfahrzeuge pro Tag und die Lange der Fahrwege wurden
folgende langenbezogene Schallleistungspegel Lwa » ermittelt.

Tabelle 14: Emissionspegel flir die Lkw-Fahrgerdusche

Emissionsquelle Lange der ) ) )

Lwe 1h Strecke Anzahl der Lkw-Anlieferungen Lwar in dB{A) Lwar - in dB(A)

werktags sonntags nachts werktags i sonntags | nachts | werktags ; sonntags | nachizs
in dB(A) inm 0g-07 ar-zo 0E-03 a7-z0 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
2022

Q3.1a NETTO Anlieferung von
Obst/CGemiise, Frischfleisch, Brat B2 297 3 0 0 0 0 79,5 - - 547
Q3,10 NETTO Anlieferung Trockenware| 63 297 1 0 0 0 0 757 - - 51,0
03.1a,b NETTO An-/Abfahrten gesamt 810 - - 56,3
03.1c Anlieferung Backer [ 62 | 253 10 001 0 74,0 - - 50,0

Lga-1n - unbeurteiter Schalleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde
Ly - - beurteitter Schalleistungspegel in dB(A)
Liyga- - - beurteiter lingenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerduschemissionen beim Lkw-Rangieren

Die Rangiergerdusche entstehen beim Zurucksetzen der Lieferfahrzeuge bis an die
Laderampe heran. Nach Technischem Bericht [16] kann flur die Rangiergerausche ein
mittlerer Schallleistungspegel von Lwa ~ 99 dB(A) angesetzt werden. Aufgrund der unter-
schiedlichen Rangierstrecken wurden die Einwirkzeiten differenziert bertcksichtigt. Die
schweren Lkw wenden bereits im Bereich des Kundenparkplatzes und stofen dann
rickwarts bis zur Laderampe zuriick. Dabei legen sie eine Strecke von ca. 95 m zurilck.
Die leichten Lkw wenden vor dem Markt und rangieren von dort bis zur Laderampe.
Diese Strecke betragt ca. 40 m. Zur Ermittlung der Einwirkzeiten wurde eine Geschwin-
digkeit von 5 km/h und die jeweilige Wegstrecke zugrunde gelegt. Fur die Gerausche der
Signalwarnanlage beim Ruckwartsfahren wurde ein Impulszuschlag von K, = 3 dB(A)
vergeben.
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Tabelle 15: Emissionspegel fiir die Rangiergerdusche

Emissionsquelle Liya K Einwirkdauer der Rangiervargange in min Lyya,r in dB{A)
werktags sonntags nachts | werktags : sonntags ;| nachis
in dB(A) [in dB(A)| 0807 07-z0 0E-09 07-20 lauteste
z20-22 1316 Machtstunde
20-22
. . 048x3= 0 0 0 0
Q3.2a Rangieren NETTO, leichte Lkw 99 3 ; A ; f ; 73,8
. 114x1= 0 0 0 0
Q3.2b Rangieren NETTO, schwere Lkw | 99 3 72,8
1,14 0 0 0 0
Lys - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile

Lys - - beurteiter, A-bewert. Schallleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen beim Halten/Anfahren der Lieferfahrzeuge

Die beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge entstehenden Gerausche sind mit
denen eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar. Bei jeder Anlieferung entstehen zwei Bewe-
gungen (Halten und Anfahren). Auf Grundlage der Angaben zum taglichen Lieferverkehr
wurden nach Parkplatzlarmstudie [14] folgende Lkw-Bewegungen und Emissionspegel
bestimmt.

Tabelle 16: Emissionspegel flir das Anfahren und Halten der Lkw

Emissionsquelle Anzahl der Ken K Anzahl der Bewegungen pro Liya in dB(4)
Lkw— Zuschlag Zuschlag
= Parkplatzart | Impulshalt. Ta Macht tags nachts
Stellplitze in B4 in dEHA] g g
03.23a Lkw-Haltenidnfahren Backer 1 14 3 0,125 0 71,0
03.3b Lkw-Halten/Anfahren NETTO 1 14 3 0,500 0 7o

Ly - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schalleizstungzpegel

Oberflache Fahrweg: Betonpflaster, Fugen > 3 mm

- Gerauschemissionen bei den Warenanlieferungen

Die Lieferzone liegt auf der nordwestlichen Seite des Netto-Marktes und ist mit einer
AulRenrampe ausgestattet. Bei den Anlieferungen kommen Rollcontainer und Europalet-
ten zum Einsatz. Fur die Anlieferungen der Frischwaren wurden jeweils 6 Ladevorgange
angesetzt. Bei den betriebseigenen Fahrzeugen wurden 15 Rollcontainer und 15 Paletten
zugrunde gelegt.
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Tabelle 17: Emissionspegel flir die Ladegerdusche

Emissionsqguelle Lyyat, 1h Anzahl der Ladevorgange Lyye,r in dBA)
werkiags sonntags nachtzs | werktags: sonntags ;: nachts
in dB{A) 0g-07 ay-zo 0g-03 ar-20 lauteste
20-22 13-16 Machtstunde
2027

Backer

Rollcontainer dber Ladebordwand 78 G 0 0 0 0 LR - -
Rollgerausche Wagenboden 75 B 0 0 0 0 70,7 - -
Q13.4a Summe: Ladegerdusche Backer 75,5 - -

Ladevorgange NETTO-Markt
Obst'Gemise;Frischfleisch Brot

Rollcontainer Ober Ladebordwand 78 18 0 0 0 0 78,5 ) )
Firmenfahrzeug Warenanlieferung

Rollcontainer dber Ladebordwand ra 0 15 0 0 0 1 ) )
Firmenfahrzeug Warenanlieferung

Palettenhubwagen dber Ladebordwand 88 0 15 0 0 0 8.7 )
Rollgerausche Wagenboden 75 18 30 0 0 6 79.8 - -
Q3.4b Summe: Ladegerdusche NETTO 88,7 - -

- Gerduschemission beim Betrieb der Lkw-Kihlaggregate

Fur die Schallemission eines Lkw-Kiihlaggregates kann nach Parkplatzlarmstudie [14] ein
Schallleistungspegel von Lwa = 97 dB(A) angesetzt werden. Die durchschnittliche Ge-
rauscheinwirkdauer betragt ca. 15 min pro Anlieferung. Es wurden 2 Anlieferungen pro
Tag mit Betrieb eines Lkw-Kuhlaggregates berucksichtigt.

Tabelle 18: Emissionspegel flir den Betrieb eines Lkw-Kiihlaggregates

Emissionsquellen Liva K Einwirkzeiten in min Livar in dB(A)
Tag werktags sonntags nachts | werktags ; sonntags { nachts
0e-07 07-20 0E-09 03-20 lauteste
dB(&) | dB(A) 20-22 13-15 hachtstunde
20-22
Q3.5 Lkw-Kiihlaggregat NETTQ 97 0 30 0 0 0 0 81,9 -
Lys - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB{A) K, - Zuschlag fiir impulshattige Gerduschanteile

Lys, - beurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen von Liftungs- und Kiuihlanlagen

Von im Freien aufgestellten Anlagen der technischen Gebaudeausristung, wie z.B. die
Aufdengerate von Luftungs- und Kaélteanlagen, werden Uber die Geratehllle Gerausch-
emissionen abgestrahlt bzw. Uber Liftungs6ffnungen nach auflen Ubertragen. Die Au-
Rengerate der Luftungsanlagen befinden sich im Bereich der nordwestlichen Gebaude-
halfte oberhalb des Daches. Dem Markt wurden zwei Luftungsgerate zugeordnet.
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Fur die Schallemissionen wurde in Anlehnung an vergleichbare Verkaufseinrichtungen
ein Schallleistungspegel von jeweils Lwa = 76 dB(A) in Ansatz gebracht. Die Anlagen
laufen tags durchgangig und in der Nacht zu ca. 50 %.

Tabelle 19: Emissionspegel fiir die Liiftungsgeréte

Emissionsquellen ([ K, Kt Einwirkzeiten in min Live,r in dB(A)
Tag MNacht werklags sonntags nachts | werktags | sonntags | nachts
in dB(A) |in dB(A)| 0607 07-20 0E-09 03-20 lauteste
in dBA): in dBLA) 20-22 12-15 Macktstunde
20-22

Q3. 6a Luftungsanlage 1 NETTO 76 76 0 0 180 780 [ 420 540 30 76,0 76,0 73,0
Q3.6b Liftungsanlage 2 NETTO 76 76 0 0 180 780 420 540 30 76,0 76,0 73,0
Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schallsistungspegel in dBIA) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerjuschanteils
Lyis . - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB({A) K - Zuschlag fir Tonhattigkeit

Gerauschemissionen vom Kundenparkplatz des NETTO-Marktes

Die Gerauschemissionen durch den Kundenparkverkehr wurden nach dem Berech-
nungsverfahren der Parkplatzlarmstudie [14] ermittelt. Aufgrund der Nahe mehrerer
Discount-Markte und der Verkaufseinrichtungen des Kritzmow-Parks wurde von dem in
der Parkplatzlarmstudie fur Discountmarkte vorgegebenen Anhaltswert von N = 0,17
Bewegungen je 1 m? Netto-Verkaufsflache abgewichen.

Fir den NETTO-Markt wurde ein durchschnittiches Kundenaufkommen von
ca. 1000 Kunden pro Tag angenommen. Aufgrund der Lage des Marktes wurde weiter
davon ausgegangen, dass ca. 70 % der Kunden mit einem Pkw ankommen und abfah-
ren. Verteilt auf den 16-stiindigen Tagzeitraum kann daraus eine mittlere Kundenanzahl
von (1000 Kunden x 0,7) / 16 Stunden = 44 Kunden/Stunde abgeleitet werden. Da ein
Parkvorgang aus jeweils zwei Parkbewegungen (An- und Abfahrt) besteht, ergeben sich
insgesamt

44 Kunden/h x 2 Bewegungen = 88 Bewegungen/h.

Auf die Netto-Verkaufsflache des Discounters von 721 m? bezogen, errechnet sich eine
Bewegungshaufigkeit N von

88 /721 = 0,122 Bewegungen je 1 m? Netto-Verkaufsflache und Stunde.

Tabelle 20: Emissionspegel fiir den Kundenparkplatz NETTO

Emissionsqguelle anteilige Metto- | Kz, Zuschlag! K, Zuschlag Bewegungen pro Ly in dB{A)
Verkaufsfliche | Farkplatzartin: Impulzhalt.in | Bezugsgrife B, und h
in me dB[A) dE[A)
Tag MNacht tags nachts
3.7 Kundenparkplatz NETTO 721 3 4 0122 - 96,6 -

Parkplatz an Einkaufszentren; larmarme Ausstatiung (Plaste-Einkaufskorbe)

Stellpldtze Betonsteinpflaster, Fugen < = 3 mm; Fahrgassen Asphaltbeton
Lyen - - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schalleistungspegel

Projektnummer 32648-00; Rev. 01 23/62



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

- Gerauschemissionen der Einkaufswagensammelbox

Die Einkaufwagen-Sammelbox befindet sich im Freien in der Nahe vom Ein- und Aus-
gang des NETTO-Marktes. Die beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen entstehen-
den Gerausche kdénnen nach dem im Technischen Bericht [16] beschriebenen Emissi-
onsansatzes berechnet werden. Bei Metall-Einkaufskérben kann von einem mittleren
Schallleistungspegel von Lwar.1n = 72 dB(A) ausgegangen werden. Unter der Annahme,
dass ca. 70% der Kunden einen Einkaufswagen benutzen, entstehen im Tagzeitraum
(44 x 16 = 704 Kunden x 0,7 x 2 = ca. 986 Ein- und Ausstapelvorgange.

Tabelle 21: Emissionspegel fiir die Einkaufswagensammelbox; NETTO-Markt

Emissionsquellen LyyaT i A Anzahl der Ein- und Lyvar in dB(A) | Lyya-rin dB(A)
in dB(A) Ausstapelvorgange
Tag Macht Tag Macht Tag Macht
m* USDD;; vz Nac:tnsgt;.lnde
Q3.8 Einkaufswagen- Sammelbox NETTO 72 20,0 70 586 0 90,2 - 72
Standard-Einkaufswagen

Lyeat 1n - Zeitbezogener Schalleistungspegel nach dem Taktmaximalpegeteerfahren fir 1 Worgang je Stunde in dB(A)
L. - - beurteiter Schalleistungspegel in dB(A)
Lys-, - beurteitter flichenbezogener Schalleistungspegel in dBIA)

Projektnummer 32648-00; Rev. 01 24/62

UmweltPlan



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

4.2.4 Vorbelastung Kritzmow-Park

Vom Plangebiet aus in nordéstlicher Richtung gesehen, befinden sich die Handels- und
Gewerbeeinrichtungen des Kritzmow-Parks. Zu den Handelseinrichtungen gehéren unter
anderem das Bekleidungsgeschaft NKD, der Tabakladen W. Warkentin, der HERMES-
Paketshop, der Fachhandel Getrankeland, die Ostseesparkasse Rostock, die Apotheke
am Kritzmow-Park und die Handorf BodenDesign GmbH (Ausstellung). Daneben befin-
den sich das Hotel Rostock West sowie gastronomische Einrichtungen, wie das Restau-
rant Xanthi, die Bar und Spieloase CASILINO und ein Asia-Bistro. Augenscheinlich befin-
den sich in dem Gebaudekomplex auch Wohnungen, deren Anzahl auf ca. 20 WE ge-
schatzt wurde. Angaben zu den Einrichtungen des Kritzmow-Parks liegen nur fur einzel-
ne Teilbereiche vor. Die Gerduschemissionen wurden auf Basis der vor Ort festgestellten
Nutzungen, den verfligbaren Betriebsangaben und eigenen Abschatzungen ermittelt.

Abbildung 4: Lage der Emissionsquellen vom Kritzmow-Park

Gemal der Mitteilung zum genehmigten Anlagenbetrieb [32] wurde von folgenden Be-
triebszeiten ausgegangen:

Spielhalle; Baubeschreibung vom 28.04. 1998

Betriebszeiten: Werktage 09:00 bis 01:00 Uhr
Sonn- und Feiertage: 09:00 bis 02:00 Uhr
Gaststatte; Baubeschreibung vom 24.02. 1997
Betriebszeiten: Werktage 11:00 bis 01:00 Uhr
Sonn- und Feiertage: 11:00 bis 01:00 Uhr
Anlieferung: 2 x wdchentlich 09:00 bis 16:00 Uhr
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Pension; Baubeschreibung vom 24.02. 1997
Betriebszeiten: durchgehend

Anreisen: 07:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 06:00 Uhr
Anlieferung: 09:00 bis 18:00 Uhr
Verkauf-Lebensmittel; Betriebsbeschreibung vom 23.03. 1994
Betriebszeiten: 09:00 bis 18:00 Uhr

(keine Angaben zu Tagen)

Zur Ermittlung der maRgebenden Gerauschemissionen des Kritzmow-Parks wurden die
Emissionen durch den Lkw-Lieferverkehr und den Parkverkehr bestimmt.

- Gerauschemissionen durch den Lkw-Lieferverkehr

Den gewerblichen Einrichtungen des Kritzmow-Parks wurde ein taglicher Lieferverkehr
von insgesamt 5 Lkw/Tag in der Zeit zwischen 06:00 und 22:00 Uhr zugeordnet. Einrich-
tungen mit Lieferverkehren sind u.a. der Getrankefachmarkt, das Restaurant, der Pa-
ketshop und die Pension.

Die Berechnung der Emissionspegel fir die Lkw-Fahrgerausche erfolgte nach dem unter
Pkt. 4.2.1 beschrieben Verfahren nach dem Technischem Bericht [16].

Tabelle 22: Lieferverkehre des Kritzmow-Parks

Lieferverkehre Getranke- Anzahl der Anlieferungen pro Tag
land, Restaurant, Hotel u.a. Tag Tag Nacht

06 — 07 /20 =22 Uhr 07 — 20 Uhr ungunst. Nachtstunde
leichte Lkw 5 0

Uber die Anzahl der Lieferfahrzeuge und die Léange des Fahrweges wurden folgende
langenbezogene Schallleistungspegel Lwa ' ermittelt.

Tabelle 23: Emissionspegel flir die Lkw-Fahrgerdusche; Kritzmow-Park

Emissionsquelle

Luvar, 1n| "212% %7 | Anzahl der Liow-Warenanlieferungen L., in dB(A) Ly, in dB(A)
werktags sonntags nachts werktags | sonntags | nachts | werktags : sonntags i nachts
in dB{A) inm 0607 £ 07-20 ¢ 06-08 ¥ 07-20 lauteste
2022 1218 Machtstunde
20-22

Q4.1a Lkw-Lieferverkehre Krizmow-
Park; Getrankefachmarkt, Restaurant 83 244 0 3 0 0 0 796 } ) 55,7
Q4.1.b Liw-Lieferverkehre Kritzmow- 6o 239 1 1 0 0 0 76,8 ~ . 53,0
Park; Hotel
Ls- 1 - unbeurteiter Schallleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde

Lipgs - - beurteiter Schalleistungspegel in dB(A)
Ly, - beurteitter lingenbezogener Schalleistungspegel in dB(A)
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- Gerauschemissionen beim Lkw-Rangieren; Getrankefachmarkt

Bertcksichtigt wurde das Lkw-Rangieren im Bereich der Ladezone des Getrankefach-
marktes. Nach Technischem Bericht [16] kann flr das Rangieren ein mittlerer Schallleis-
tungspegel von Lwa = 99 dB(A) angesetzt werden. Fur die durchschnittliche Dauer des
Rangiervorganges wurde eine Zeit von 0,24 min pro Lkw berlcksichtigt. Dies entspricht
der Zeit, in der bei einer Geschwindigkeit von 5 km/h eine Wegstrecke von 20 m zurlck-
legt wird. Zur Berlicksichtigung der Gerausche der Signalwarnanlage beim Rickwartsfah-
ren wurde ein Impulszuschlag von K, = 3 dB(A) vergeben.

Tabelle 24: Emissionspegel flir die Lkw-Rangiergerdusche

Emissionsquelle Liya K Einwirkdauer der Rangiervorgange in min Lyge - in dB(A)
werkiags sonntags nachts |werktags: sonntags : nachts
in dB(A) [in dB(A)| 0807 07-20 0E-09 07-20 lauteste
z0-22 13-16 Machtstunde
20-22

Q4 2 Lkw-Rangieren 99 4 024x1= 0 0 0 0 66.0
Getrankefachmarkt 0,24 0 0 0 0 !

Lys - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dBiA) K, - Zuschlag fir impulshattige Gerduschanteile

Lys - - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen beim Lkw-Halten/Anfahren

Beim Halten und Anfahren der Lieferfahrzeuge entstehen Gerausche, die mit denen
eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar sind. Bei jeder Anlieferung entstehen zwei Bewegun-
gen (Halten und Anfahren). Die Schallquellen fur die Lkw-Anlieferungen wurden im Prog-
nosemodell dem Getrankefachmarkt und der Gaststatte zugeordnet. Dabei wurden fir
den Getrankemarkt 6 Bewegungen und fur die Gaststatte 4 Bewegungen bericksichtigt.

Tabelle 25: Emissionspegel flir das Lkw-Halten/Anfahren

Emissionsquelle Anzahl der Kea K Anzahl der Bew egungen pro )
Lkw - Zuschlag | Zuschlag Stellplatz und Stunde Lwa, in dB(A)
x Parkplatzart | Impulshalt.
Stellplatze ‘;‘: dea(':? Tnp;Bs(:) Tag Nacht tags nachts
Q4.3a Lkw-Halten/Anfahren Kritzmow-Park 1 14 3 0,375 0 76,7 -
Q4.3b Lkw-Halten/Anfahren Restaurant, Hotel 1 14 3 0,250 0 75,0 -

Lwa, - hach Parkplatzstudie berechneter beurteilter Schallleistungspegel
Oberflache Fahrw eg: Betonpflaster, Fugen > 3 mm

- Gerauschemissionen bei der Warenanlieferung, Getrankefachmarkt

Die Lieferzone des Getrankefachmarktes befindet sich auf der suddstlichen Seite des
Gebdudes. Bei den Ladearbeiten kommen in der Regel Europaletten zum Einsatz. Die
Anzahl der Ladevorgange wurde auf ca. 20 Vorgange geschatzt.
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Tabelle 26: Emissionspegel flir die Lkw-Ladegerdusche

Emissionsquelle LywaT 1 Anzahl der Ladevorgange Lier in dB{A)
werktags sonntags nachts |werktags sonntags i nachts
in dB{A) 0g-07 07-20 0g-09 07-20 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
20-22

Palettenhubwagen Uber Ladebordwand a8 0 20 0 0 0 89.0

Rollgerausche Wagenboden 74 0 20 0 0 0 76,0

4.4 Summe: Ladegerdusche Getrankefachmarkt 89,2

Lot 1» - Z€itlich gemittetter Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro hin

Lyse. - - beurteiter, Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen auf den Parkplatzen des Kritzmow-Parkes

Die Gerauschemissionen des Parkverkehrs wurden Uber die Emissionsansatze der Park-
platzlarmstudie [14] geschatzt. Die Basisgroen zur Ermittlung der Gerduschemissionen
sind bei Verkaufseinrichtungen die Netto-Verkaufsflache, bei gastronomischen Einrich-
tungen die Netto-Gastraumflache, bei Hotels die Anzahl der Hotelbetten und bei Wohn-
nutzungen die Anzahl der zugeordneten Stellplatze. Uber die Anhaltswerte N fir die
Anzahl der Bewegungen je Bezugsgrélie und Stunde kénnen die Emissionen des Park-
verkehres ermittelt werden. Angewendet wurde das sogenannte ,zusammengefasste
Berechnungsverfahren®, bei dem die Emissionen auf den Stellplatzen und Fahrgassen
zusammen berechnet werden. Darin bertcksichtigt ist auch der Parksuch- und Durch-
fahranteil auf dem Parkplatz.

Stellplatze von Verkaufseinrichtungen:

Fur die Verkaufseinrichtungen des Kritzmow-Parks einschliel3lich Ostseesparkasse wur-
de in der Summe eine Gebaudegrundflache von insgesamt 2100 m? + 360 m? = 2460 m?
bestimmt. Unter der Annahme, dass 70 % der Flache fur die Netto-Verkaufsflache zu-
grunde gelegt werden kdnnen, betragt diese insgesamt ca. 1720 m? Fur die Bewe-
gungshaufigkeit auf den Kundenparkplatzen wurde aufgrund des Branchenmix der
Anhaltswert fur kleine Verbrauchermarkte mit Ntag = 0,10 Bewegungen /(Bo h) herange-
zogen.

Stellplatze von gastronomischen Einrichtungen:

Fir das Restaurant Xanthi wurde eine Gebaudegrundflache von ca. 380 m? bestimmt.
Unter der Annahme, dass ca. 60 % der Flache fir die Netto-Gastraumflache angesetzt
werden koénnen, betragt diese ca. 230 m2. Zur BerUcksichtigung der Flachen fir AulRen-
gastronomie wurde die Netto-Gastraumflache auf 250 m? erhéht. Fir die Bewegungshau-
figkeit auf den Stellplatzen wurden die Anhaltswerte fir Ausflugsgaststatten von
Ntag = 0,1 und Nungnast = 0,09 Bewegungen/(Bo h) zugrunde gelegt.

Projektnummer 32648-00; Rev. 01 28/62



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Fur die Bar und die Spieloase Castilino wurde eine Gebaudegrundflache von ca. 280 m?
bestimmt. Unter der Annahme, dass 60 % der Flache fir die Netto-Gastraumflache an-
gesetzt werden kénnen, betragt diese ca. 170 m2. Fir die Bewegungshaufigkeit auf den
Stellplatzen wurden die Anhaltswerte fur Ausflugsgaststatten von Nt = 0,1 und
Nungnast = 0,09 Bewegungen/(Bo h) angesetzt.

Stellplatze des Hotels ,Rostock West*:

Fur das Hotel ,Rostock West“ wurde von einer Bettenkapazitat von ca. 30 Betten ausge-
gangen. Fur die Bewegungshaufigkeit auf dem Gasteparkplatz wurden die Anhaltswerte
fur Hotels mit weniger als 100 Betten mit Ntag = 0,11 und Nungnast = 0,09 Bewegungen/
(Bo h) zugrunde gelegt.

Wohnnutzungen:

Die Anzahl der Wohnungen innerhalb des Kritzmow-Parks wurde auf ca. 20 WE ge-
schatzt. Da die Anzahl der zugeordneten Stellplatze nicht bekannt ist, wurde ersatzweise
die Anzahl der WE als BasisgroRe angesetzt. Fur die Bewegungshaufigkeit auf Stellplat-
zen von Wohnanlagen konnen die Anhaltswerte mit Ntag = 0,40 und Nungnast = 0,15 Be-
wegungen/(Bo h) zugrunde gelegt.

Fir den Parkverkehr auf den Stellplatzen des Kritzmow-Parks wurden folgende Emissi-
onspegel bestimmt:

Tabelle 27: Emissionspegel fiir den Parkverkehr des Kritzmow-Parks

Emissionsquelle Bezugsgraken Verkaufs-f Kep Zuschlag i K, Zuschlag Bewegungen pro Lowa, in dB{A)

Gastraumfldche/ | Parkplatzartin | Impulzhal.in | Bezugsgrifie B, und h

Anzahl der Betten 95(4) d5(A) Tag Macht tags nachts
Verkaufseinrichtungen 1 m® Netto-Verkaufsflache 1720 m* 5 4 010 - 99 5 -
Restaurant XANTHI 1 m* Netto-Gastraumflache 250 m? 3 4 0,10 0,09 893 88,8
Bar u. Spielcasino Castilino |1 m® Netto-Gastraumflache 170 m# 3 4 0,10 0,08 27,1 26,7
Hotel Rostock West 1 Bett 30 Betten 3 4 0,11 0,09 741 73,3
Wohnnutzungen 1 Stellplatz 20 WE 3 4 0,40 0,15 796 754
Q4.5 Parkplatz Kriemo-Park 100,2 911

Parkplatz an Einkaufszentren; larmarme Ausstattung (Plaste-Einkaufskorbe)

Stelplitze und Fahrgassen: Betonsteinpflaster, Fugen = 3 mm
Ly - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schallsistungspegel
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4.2.5 Vorbelastung durch den B-Plan Nr.23 ,,Feuerwehr am Zanderweg“

4.2.51 Gerauschemissionen des geplanten Feuerwehrstandortes

Nordlich des Plangebietes ist gemafl B-Plan Nr. 23 ,Feuerwehr am Zanderweg® [20] ein
Standort der Freiwilligen Feuerwehr der Gemeinde Kritzmow mit Fahrzeughalle und
Sozialtrakt sowie ein Gemeinde-Mehrzweckraum mit Aul3enterrasse geplant. Zu dieser
Planung wurden die Planzeichnungen [27] der Vorplanung bereitgestellt. Die Angaben
zur Nutzung der geplanten Einrichtungen wurden in grober Abschatzung mit dem Ge-
meindewehrfuhrer der Ortlichen Freiwilligen Feuerwehr telefonisch abgestimmit.

S

B-Plan Nr. 23

"Feuerwehr am Zanderweg"

Abbildung 5: Lage der Emissionsquellen auf dem geplanten Feuerwehrstandort

Von einem vergleichbaren Standort der Freiwilligen Feuerwehr sind folgende Aktivitaten
im Regelbetrieb bekannt:

Tabelle 28: Aktivitdten einer vergleichbaren freiwilligen Feuerwehr

Ereignis Anzahl der | Wochentag | Zeit Veranstaltungen
Teilnehmer pro Jahr
Dienstabend / Sitzung 15 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 52
Atemschutzausbildung 10 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 4
Gerateausbildung 10 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 3
Flhrungsausbildung 5 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 4
Hydrantendienst 15 werktags nur Treffen an der Feuerwehr 2
Geratewartung 15 werktags 18:00 bis 21:00 Uhr 52
Funkubung 15 werktags nur Treffen an der Feuerwehr 2

Projektnummer 32648-00; Rev. 01 30/62



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Im Regelbetrieb entstehen auf dem Gelande der Feuerwehr Gerauschemissionen durch
den Parkverkehr sowie durch Instandhaltungs- und Wartungsarbeiten an der Technik.
Diese Arbeiten werden wochentlich, werktags in der Zeit zwischen 18:00 und 21:00 Uhr
durchgeflhrt. Durch die An- und Abfahrt der Teilnehmer entstehen auf dem Anlagenge-
Iande Parkverkehre. Im Durchschnitt nehmen ca. 15 Teilnehmer an den MaRnahmen teil.
Fur die Ausbildung und fir Wartungsarbeiten werden die Einsatzfahrzeuge wdchentlich
einmal bewegt.

Die Gerateausbildung erfolgt an ca. 3 Tagen innerhalb eines Jahres mit durchschnittlich
ca. 10 Teilnehmern. Die Ausbildung findet in der Regel werktags in der Zeit zwischen
18:00 und 21:00 Uhr statt. Die Gerauschemissionen entstehen durch die individuelle An-
und Abfahrt der Teilnehmer sowie durch den Gerateeinsatz.

Tabelle 29: durchschnittliche Betriebsdauer der Geréte bei der Gerdtewartung

Gerat Anzahl Schallleistungspegel Betriebsdauer in min
in dB(A)
Emissionen und Einsatzdauer der Technik bei der Wartung
Einsatzfahrzeuge (Standlauf) 1 94 5 min
Kettensage 1 118 0,5 min
Stromaggregat 1 98 1 min
Uberdruckliifter 1 114 1 min
Flex 1 116 0,25 min
Hydraulikschere / Spreizer 2 103 0,25 min
Tragpumpe 1 98 1 min
Emissionen und Einsatzdauer der Technik bei der Ausbildung
Einsatzfahrzeug (Standlauf) 1 94 30 min
Kettensage 1 118 30 min
Stromaggregat 1 98 60 min
Flex 1 116 30 min

An den Notfalleinsatzen sind durchschnittlich ca. 15 Einsatzkrafte beteiligt. Die Ge-
rauschemissionen entstehen durch die An- und Abfahrten der Einsatzkrafte und durch
das Aus- und Einrticken der Einsatzfahrzeuge. Nach jedem Einsatz wird die eingesetzte
Technik geprift und die Einsatzbereitschaft wiederhergestellt. Daher entstehen beim
Einricken der Fahrzeuge gegeniber dem Ausriicken die hdheren Emissionen auf dem
Anlagengelande. Die Sondersignale beim Ausricken der Fahrzeuge wurden nicht den
Anlagengerauschen zugerechnet, da deren Einsatz in der Regel erst auferhalb des
Betriebsgelandes erfolgt. Innerhalb der ungunstigsten Nachtstunde wurde das Zusam-
mentreffen von Ausricken und Einrtcken der Einsatzfahrzeuge ausgeschlossen.

Projektnummer 32648-00; Rev. 01 31/62

UmweltPlan



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

- Schallabstrahlung von den AuRenbauteilen der Fahrzeughalle

Die Berechnung der Schallemissionen, die von den Aullenflachen eines Gebaudes ins
Freie abgestrahlt werden, erfolgte nach DIN 12354, Teil 4 [7]. Der von einer Gebaude-
hille abgestrahlte Schall wird durch den Schalldruckpegel und seine Verteilung im Ge-
baude, der Schallddmmung der Aullenbauteile und die Richtwirkung der Schallabstrah-
lung im Freien bestimmt. Bericksichtigt wurden die Gerauschemissionen, die von den
Aulenbauteilen der Fahrzeughalle und Werkstatt abgestrahit werden.

o Ermittlung der Schallleistungspegel innerhalb des Fahrzeughalle

Fur einen durchschnittlichen Anlagenbetrieb wurden die Schallemissionen innerhalb der
Fahrzeughalle bestimmt.

Tabelle 30: Emissionen innerhalb des Fahrzeughalle

Emissionsquelle Einwirkdauer der Gerdusche in min Lyya . In dB(A)
L, K Kr ;
werktags sonntags nachts
Anzahl e A Y A e werktagsisonntags nachts
in dB(A) | in dB(A) | in dBA)[ 20-22 13-15 Machtstunde
20-22
Feuerwehrgerdatehaus Tag: Regelbetrieb ; Nacht: Einriicken nach Einsatz + Wiederherstellen der Einsatzbereitschaft
Anlassen Lkw 2 100 0 0 0 0,083 0 0 0,083 624 - 744
Einsatzfahrzeug (Leerlauf) 2 94 0 0 0 5 0 0 5 74,2 - 86,2
Enispannungsgerausehdes) > | 108 | 0 | o0 | 0 0083 0083 | 704 | - | 824
Bremsluftsystems
Kettensdge 1 118 3 3 0 056 0 0 0 91,2 - -
Stromaggregat 1 93 0 0 0 1 0 0 1 68,2 - -
Uberdruckiifter 1 114 0 3 0 1 0 0 0 872 - -
Flex 1 116 2 0 0 0,25 0 0 0,25 81,7 - -
Hydraulikschere / Spreizer 2 103 0 1] 1] 0,25 0 0 0,25 70,2 - -
Tragpumpe 1 aa 0 0 0 1 0 0 0 68,2 - -
Summen-Schalleistungspegel 931 - 8r.a
Lye. - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zuschlag fur impulshaltige Gerduschanteile
Lyee - - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) (ehne Ruhezeitzuschlag) K+ - Zuschlag fir tonhaltige Gerduschanteile

Fir die Summe der Gerduschemissionen innerhalb der Fahrzeughalle wurden beurteilte
Schallleistungspegel von LwarTtag = 93,1 dB(A) am Tag und Lwa, r nacht = 87,9 dB(A) in der
lautesten Nachtstunde ermittelt.

o Ermittlung des mittleren Innenschallpegels in der Fahrzeughalle

Bei der Bestimmung des mittleren Rauminnenpegels kann von Mess- oder Erfahrungs-
werten ausgegangen werden. Er kann aber auch fir einen Raum aus dem Schall-
leistungspegel Lwajmen aller Schallquellen im Raum zusammen nach VDI 25715 nach
folgender Gleichung abgeschatzt werden:

5 Die VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industriebauten“ wurde durch die DIN EN 12354-4 ersetzt, kann aber
im Zusammenhang mit der TA-Larm weiterhin verwendet werden.
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Lm,innen = Lwam, innen + 101g (T/V) + 14 dB

mit:

L m, innen mittlerer Innenpegel eines Raumes in dB(A)

Lwam,innen Schallleistungspegel aller Schallquellen im Raum in dB(A)
T Nachhallzeitin s (T=2 s)

Y Raumvolumen in m3

A aquivalente Absorptionsflache des Raumes in m?2

Die Fahrzeughalle hat gemaR Vorentwurf [27] eine Grundflache von ca. 200 m? und eine
Raumhoéhe von ca. 4,5 m. Daraus ergibt sich ein Raumvolumen von V = 900 m?.

Uber die oben genannte Formel wurden folgende mittlere Rauminnenpegel bestimmt:

am Tag Lm' innen,r = 81 dB(A)
in der ungunstigsten Nachtstunde: L innen,r = 75 dB(A)

¢ Ermittlung der von den AulRenbauteilen abgestrahlten Schallleistungen

Die uber die AuRenbauteile ins Freie abgestrahlten Schallleistungspegel Lwp kdnnen
nach DIN 12354, Teil 4 [7] Gber folgende Formel berechnet werden:

I—WD,j = I—p,in,j + Cd,j - R'j + 10Ig Sj /So + DRichtw.j
Caj Diffusitatsterm fiir das Schallfeld im Raum an Segment j in dB; Cq=-6 dB

R Bau-Schallddmm-Malf fir Segment j in dB
S Flache des Segments j in m?
So Referenzflache in Quadratmetern; So = 1 m?

Drichtw, Richtwirkungskorrektur fir Segment j

Aufgrund der relativ hohen Schallddmmung bei AuRenwanden und Dachflachen sind fir
die Schallausbreitung die Uber die offenen Torflachen der Fahrzeughalle abgestrahlten
Emissionen malfigebend.

Zur Konstruktion der AuRenbauteile lagen zum Zeitpunkt der Untersuchung nur teilweise
Angaben zu deren Konstruktion vor. Es wurde daher teilweise von konventionellen An-
nahmen ausgegangen, mit denen die Berechnungsergebnisse auf der sogenannten
,sicheren Seite“ liegen. Fir die AuBenbauteile der Fahrzeughalle wurden folgende
Schalldamm-Malde in Ansatz gebracht:

Aullenwande Mauerwerkswand; R'w = 44 dB
Fenster Mehrscheibenisolierverglasung; Rw = 27 dB
Dachflache Blecheindeckung, Dachtragwerk aus Holz, Dachraum,

Warmedammung zwischen den Bindern, Deckenverkleidung
aus GK; R'w =45 dB
Sektionaltore auf / zu Rw=0/15dB
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Tabelle 31: Emissionspegel fiir die von den AuBenbauteilen abgestrahlten Emissionen

Emissionsquelle Losn Zuschlage Cy R’, | Flache Einwirkzeiten in min Lyye- - in dB(A)
Tag Nacht K K werktags sonntags nachts werkiags ; sonntags | nachts
) ) in dB(A)| in dB m 0e-07 nr-z0 0E-03 n3-z0 lauteste
in dB{A) | in dB(A) | dB(A) | dBIA) 20-22 2131252 Machtstunde
Q5.1 FW Fhz-Halle Ost-5. 81 75 0 0 -30 | 44 | 356 | 180 : 780 i O 0 ] 34,0 - 28,0
a Tor1auf a1 75 0 0 =30 0 14,6 180 ¢ 780 0 0 60 78,0 - 72,0
b Tor2auf a1 75 0 0 -3,0 0 14,6 180 ; 780 0 0 60 78,0 - 72,0
¢ Tor3zu a1 75 0 0 -3,0 0 14,6 180 : 780 0 0 60 78,0 - 72,0
Q5.2 FW Fhz-Halle S0d-5. 81 75 0 0 <30 | 44 | 551 | 180 (780 i O 0 ] 34,0 - 28,0
a k1 81 75 0 0 -3,0 27 15 180 i 780 0 0 60 51,0 - 45,0
b F1 81 75 0 0 [ 30 27 15 180 | 780 0 0 60 51,0 - 45,0
c F1 81 75 0 0 -3.0 27 15 180 | 780 0 0 60 51,0 - 45,0
Q5.3 FW Fhz-Halle West-S. 81 75 0 0 -3.0 44 | 79,38 | 180 | 780 0 0 60 34,0 - 28,0
a Fenster Werkstatt 81 75 0 0 -3.0 27 |1,4976| 180 | 780 0 0 60 51,0 - 45,0
Q5.4 FW Fhz-Halle Dach 81 75 0 0 -3,0 45 (20034 | 180 | 780 0 0 60 33,0 - 27,0

- Lkw-Fahrgerausche auf dem Feuerwehrgelande

Die Berechnung der Emissionspegel fir die Lkw-Fahrgerdusche erfolgte nach dem unter
Pkt. 4.2.1 beschrieben Verfahren nach Technischem Bericht [16]. Fur Ausbildungs- und
Wartungsfahrten wurden zwei Lkw-Fahrten® pro Tag innerhalb der Zeit zwischen 06:00
und 22:00 Uhr in Ansatz gebracht. Bei den Notfalleinsatzen fallen die Lkw-Fahrten auch
in den Nachtzeitraum. Fur den Nachtzeitraum wurde je Fahrzeug nur eine Bewegung
(Ausfahrt oder Einfahrt) bertcksichtigt.

Tabelle 32: Emissionspegel flir die Lkw-Fahrgerdusche auf dem Anlagengeldnde

Emissionsquelle Lange Anzahl der Lkw-Bewe
] gungen . .
WA 1 d ; Live,r in dB(A, Livar - in dB(A
Lwe:, str:crke (Ausfahrten oder Einfahrten) i (A il (A
werkiags sonntags nachts |werktags: sonntags ; nachts | werkiags ; senntags ; nachis
indB{&)| inm 0B-07 £ 07-20 ¢ 0B-03 7 07-20 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
20-z2
Q5.5 Lkw-Fahrgeridusche 63 15 2 2 0 0 2 68,8 - 69,0 57,0 - 66,0

Lyea-1n - unbeurteitter Schalleistungspegel bezogen auf 1 m Wegelement und 1 Stunde
Lyer. . - Beurteitter Schalleistungspegel in dB(A)
Lys-r - beurteiter lingenbezogener Schalleistungspegel in dB(A)

Halten und Anfahren der Einsatzfahrzeuge

Beim Halten und Anfahren der Einsatzfahrzeuge entstehen Gerausche, die mit denen
eines Lkw-Stellplatzes vergleichbar sind. Vor der Fahrzeughalle wurden zwei Lkw-
Stellplatze nach Parkplatzlarmstudie [14] abgebildet. Berlcksichtigt wurden je Lkw-
Stellplatz 4 Bewegungen am Tag und 1 Bewegungen in der Nacht.

6 Eine Lkw-Fahrt besteht aus zwei Bewegungen (Anfahrt und Abfahrt).
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Tabelle 33: Emissionspegel flir das Halten/Anfahren der Einsatzfahrzeuge

Emissionsquelle Anzahl der Kea K Anzahl der Bewegungen pro Lus. in dBOA
Lkw- Zuschlag | Zuschlag Stellplatz und Stunde was i dB(A)
5 Fark.platzart | Impulshalt,
Stellplitze in dB[A) in dEA) Tag Macht tags nachts
05.6 Lkw-Halten/Anfahren Feuerwehr 2 14 3 0,125 1 75,0 84,0

Lyss- - nach Parkplatzstudie berechneter beurteiter Schalleistungspegel
Oberfliche Fahrweg: Betonsteinpflaster, Fugen = 3 mm

- Rangiergerausche der Einsatzfahrzeuge

Nach Ausbildungsfahrten und Einsatzen der Feuerwehr werden die Einsatzfahrzeuge
rickwarts in die Fahrzeughalle rangiert. FUr das Rangiergerausch kann nach Techni-
schem Bericht [16] ein Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) in Ansatz gebracht wer-
den. Fir die Warnsignale der Rickfahrwarnanlage wurde ein Zuschlag fir Tonhaltigkeit
von Ky = 3 dB(A) angesetzt. Fir die Gerauscheinwirkdauer wurde eine Zeit von 0,24 min
je Rangiervorgang berlicksichtigt. Dies entspricht der Zeit, in der bei einer Geschwindig-
keit von 5 km/h eine Strecke von 20 m zurtickgelegt wird.

Tabelle 34: Emissionspegel flir das Rangieren der Einsatzfahrzeuge

Emissionsquelle Lia Ky Einwirkdauer der Rangiervargange in min Lyya,r in dB(A)
werkiags sonntags nachtzs | werktags: sonntags ! nachis
in dB(A) [in dB(a)| 0807 0720 0g-09 07-20 lauteste
20-22 13-15 Machtstunde
20-22
. 024x3= 0 0 0 0,24%x3=

Q5.7 Lkw-Rangieren Feuerwehr 99 3 70,8 - 82,8
0,72 0 0 0 0,72

Ly - unbeurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dBiA) K, - Zuschlag for impulshattige Gerduschanteils

Lys - - beurteiter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A)

- Gerauschemissionen bei der Gerateausbildung

Bei der Gerateausbildung werden die Teilnehmer im Umgang mit Geraten und Werkzeu-
gen geschult. Die MaRnahmen erfolgen in der Regel im Freien auf den Ubungsflachen.
Fir die bei der Gerateausbildung entstehenden Gerausche wurde ein beurteilter Sum-
men-Schallleistungspegel von Lwa = 107,5 dB(A) bestimmt.

Tabelle 35: Emissionspegel fiir die Geréteausbildung

Emissionsguelle Einwirkdauer der Rangiervorgange in Ly in dB(A
q |—W.-5. KI KT g gang WA ( }
werktags zonntags nachts
0g-07 ov-20 0E-09 03-20 lauteste werktags | sonntags | nachts
in dB(A) | in dB{A) | in dB{A)| 20-22 13-15 Machtstunde
20-22

Einsatzfahrzeug (Leerlauf) 94 a 0 30 30 0 0 0 82.0 -
Kettensage 118 0 0 15 15 0 0 0 102 9 -
Stromaggregat 98 0 0 30 30 0 0 0 86.0 -

Flex 116 1.5 3 15 15 0 0 0 1054 -

015.8 Gerateausbildung (Summe) 107,4 -

Ly - unbeurteitter, A-bewert. Schalleistungspegel in dB(A) K, - Zugchlag fir impulshaltige Gerduschanteile
Lye - - Deurteiter, A-bewert. Schallleistungspegel in dB{A) K - Zuschlag fir tenhaltige Gerduschantsile
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Auf die Ubungsflache von ca. 307 m? bezogen, ergibt sich fiir die Schallemission bei der
Gerateausbildung ein  beurteilter  flachenbezogener  Schallleistungspegel von
LWA,r" = 82,5 dB(A).

- Gerauschemissionen durch den anlagenbezogenen Parkverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel fir den Parkverkehr erfolgte auf Grundlage der
Parkplatzlarmstudie [14]. Die Stellplatze wurden dem Parkplatztyp ,P+R-Stellplatz* zuge-
ordnet, bei dem die Anzahl der Stellplatze die Bezugsgrolie ist.

Im Regelbetrieb entsteht durch die Teilnehmer an Dienstabenden und Schulungen ein
Parkverkehr von ca. 15 Pkw pro Tag. Fur sonstige Parkbewegungen wurden zusatzlich
weitere 6 Pkw pro Tag hinzugerechnet.

Im Falle der Notfalleinsatze kommen die Parkbewegungen der Einsatzkrafte hinzu. Bei
den Notfalleinsatzen sind im Durchschnitt ca. 15 Einsatzkrafte beteiligt. Im ungiinstigsten
Fall summiert sich der Parkverkehr somit auf 36 Pkw pro Tag am Tag und auf 15 Pkw pro
Tag in der unglnstigsten Nachtstunde.

Gemal Planentwurf sind auf dem Geldnde der Feuerwehr 36 Pkw-Stellplatze fur die
Einsatzkrafte geplant. Bezogen auf die Anzahl der Stellplatze und der Parkvorgange
(1 Parkvorgang besteht aus zwei Parkbewegungen) ergibt sich eine durchschnittliche
Bewegungshaufigkeit von Ntag = 0,125 Bewegungen/Stellplatz u. Stunde am Tag und von
Nung.Nachtst. = 0,42 Bewegungen/Stellplatz u. Stunde fur die ungunstigste Nachtstunde.

Tabelle 36: Emissionspegel flir die Gerduschemissionen durch den Parkverkehr

Emissionsquelle B, - Bezugsgrolie |K:, Zuschlag fir| K, Zuschlag fur N Bewegungen pro Liva.r in dB(A)
Anzahl der die Parkplatzart die Bezugsgrofie By und
Stellplatze in dB(A) Impulshaltigkeit
in dB(A) Tag Macht tags nachts
Q5.9 Parkplatz Feuerwehr 36 0 4 0.125 0,42 78,1 83,4

Lys - - nach Parkplatzstudie berechnete beurteiter Schalleistungspegel in dB{A)

Oberfliche der Fahrgassen: Betonsteinpflaster mit Fugen = 3 mm Kz = 1 dB(A)

- Gerauschemissionen durch Anlagen der technischen Gebdudeausriistung

An der Westseite der Fahrzeughalle befindet sich gemal Vorplanung [27] das AulRenge-
rat einer Warmepumpe. Zu deren Gerauschemissionen liegen keine Angaben vor. In der
Fachliteratur werden fur Luftwdrmepumpen Schallleistungspegel von Lwa = 50 bis
75 dB(A) angegeben. Im Prognosemodell wurde der hdhere Emissionspegel in Ansatz
gebracht.

,Bei Larmmessungen an Luftwdrmepumpen wurde zwar festgestellt, dass sie nicht tief-
frequent im Sinne der TA-L&rm waren, trotzdem weisen sie diesbeziiglich eine gewisse
Lé&stigkeit auf und auch eine gewisse Tonhaltigkeit.

Projektnummer 32648-00; Rev. 01 36/62

UmweltPlan



STU zum B-Plan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow

Dartiber hinaus dndert sich die Frequenz der Maximalpegel, je nachdem in welcher Stufe
die Anlage lauft, was neben dem Anlagengerdusch eine gewisse zusétzliche Informa-
tionshaltigkeit darstellt. Hohere Stufen weisen ihre Pegelmaxima bei hbheren Frequen-
zen auf, miissen aber nicht lauter sein. ... Um die Ton- und Informationshaltigkeit bei der
Beurteilung zu berticksichtigen, erschien fir die vermessene Anlage ein Zuschlag von
6 dB(A) angemessen [13].“

Fur die Gerauscheinwirkdauer wurde ein kontinuierlicher Anlagenbetrieb innerhalb der
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht angenommen. ,Luftwdrmepumpen laufen in den
meisten Féllen, insbesondere bei kalter Witterung bzw. wenn ein erhéhter Warmebedarf
besteht, auch nachts in der Regel fiir mindestens eine volle Stunde [13].“

Tabelle 37: Emissionspegel flir die Betriebsgerdusche der Warmepumpe

Emissionsquellen Lya Zuschlage Hihe Gerduscheinwirkzeitt- in min Lwa,r
Ky L iber Werktag Sonntag Macht |Werktag: Sonntagi Macht
Geldnde| 0e-07 07-20 0§-03 0343 [ I Stunde
20-22 13-15 15-20

dBiA) | dB(A) | dBlA) m 20-22 dB(A) | dB(A) | dBiA)
Q510 Warmepumpe 75,0 3 3 132 180 730 420 540 60 81,0 81,0 81,0
Lys - unbeurteiter Schalleistungspegel in dBiA) K, - Zugschlag fiir impulzshaltige Gerduschanteile in dB{A)
Ly - - beurteitter Schalleistungspegel in dB{A) Ksn - Zuschlag firinformatienshattige Gerjuschanteile in dB{A)

- Gerauschemissionen beim Einsatz der Sondersignale

Bei Notfalleinsatzen und Ubungen kommen die Sondersignale der Einsatzfahrzeuge zum
Einsatz. In der Regel werden die Sondersignale nur im Bereich der offentlichen Verkehrs-
flachen eingesetzt, um den Vorrang der Einsatzfahrzeuge anzuzeigen. Fur die Schall-
emission eines MARTIN-Horns gibt der Hersteller einen Schalldruckpegel von 118 dB(A)
in 1 m Abstand an. Unter Annahme einer in den Halbraum strahlenden Punktschallquelle
erhalt man bei Ruckrechnung des Messabstandes einen Schallleistungspegel von
Lwa = 130 dB(A). In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Son-
dersignale der Einsatzfahrzeuge im 6ffentlichen Verkehrsraum nicht den Anlagengerau-
schen zugerechnet.

4.2.5.2 Gerauschemissionen des Gemeinde-Mehrzweckraumes

Der Mehrzweckraum der Gemeinde ist ein separates Gebaude innerhalb des Geltungs-
bereiches vom B-Plan Nr. 23 mit Veranstaltungsraum, Teekliche, Sanitaranlagen und
Aufdenterrasse. Der Mehrzweckraum verflgt Uber eine Netto-Gastraumflache von
ca. 65 m? Die AuRenterrasse hat eine Flache von 45 m2. Zur Nutzung des Mehrzweck-
raumes liegen keine Angaben vor.
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Im Rahmen der Untersuchung wurde davon ausgegangen, dass der Raum auch flr
Versammlungen und Veranstaltungen (Betriebs- und Familienfeiern) genutzt wird.

- Gerauschabstrahlung Uber die AuRenbauteile des Mehrzweckraumes

Die Ermittlung der Emissionen von den AuRenbauteilen erfolgt nach dem unter
Pkt. 4.2.5.1 zur Fahrzeughalle beschriebenen Verfahren nach DIN EN 12354-4 [7]. Fur
den im Mehrzweckraum bei Veranstaltungen entstehenden Rauminnenpegel wurde in
Anlehnung an VDI 3726 [8] der fir eine Gaststatte der Gerduschstufe G-Il anzusetzende
mittlere Innenpegel bericksichtigt:

Gerduschstufe G-lI: Gaststétten (Beschallungsanlagen mit Begrenzung des mittleren
Maximalpegel auf Lar. m < 80 dB(A)’; geéffnet auch nach 22.00 Uhr.

Far impuls- und informationshaltige Gerauschanteile wurde der Mittelungspegel um die
Zuschlage K = 4 dB(A) und Kino = 3 dB(A) erhoht.

Der Mehrzweckraum ist durch ein Foyer vom Eingangsbereich raumlich getrennt. Neben
der Funktion als Windfang dient das Foyer auch als Schallschleuse. Fur das Foyer wurde
der Mittelungspegel vom Mehrzweckraum um 10 dB(A) vermindert. Der Veranstaltungs-
betrieb wurde in der Zeit von 16:00 bis nach 22:00 Uhr berlcksichtigt. Fur die ungunstigs-
te Nachtstunde wurde die volle Stunde angesetzt. Fir die Gerduschemissionen, die beim
Ein- und Ausgang der Gaste Uber die offene Aullentlr nach aulien dringen, wurde eine
Einwirkdauer von 10% der Beurteilungszeit (6 min pro Stunde) bericksichtigt.

Zum Aufbau der AuRenbauteile lagen zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nur teilwei-
se Angaben vor. Es wurde daher von konventionellen Annahmen ausgegangen, mit
denen die Berechnungsergebnisse auf der sogenannten ,sicheren Seite” liegen.

Fur die Aulenbauteile des Mehrzweckraumes wurden folgende Bauschalldamm-Male
R’w in Ansatz gebracht:

Aulenwande Mauerwerkswand; R'w = 44 dB

Fenster zu / kipp R'w=28/15dB

Tdren zu / auf R'w=30/0dB

Dachflache Blecheindeckung, Dachtragwerk aus Holz, Dachraum,

Warmedammung zwischen den Bindern, Deckenverkleidung
aus GK; R'w =45 dB

7 mittlerer Maximalpegel der Beschallungsanlage
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Tabelle 38: Emissionspegel flir die Aul3enbauteile des Mehrzweckraumes

Emissionsquelle [ Zuschlage Cy R’. | Flache Einwirkzeiten in min Lowa - in dB(A)
Tag Macht K K werktags sonntags nachts | werktags: sonntags | nachis
) ) indB(A)| in dB P 0e-07 Fova0 i 0e-03 Foazo lauteste
in dB(A){in dB(A) | dB(A) | dB(A) 20-22 2131252 Machtstunde
Q6.1 MZR S0d-8. 30 a0 4 3 -3,0 44 202 240 ¢ 120 0 ] 60 357 - 40,0
Fenster 1 +2 80 30 4 3 -3,0 28 549 240 © 120 0 1] 60 51,7 - 56,0
Q6.2 MZR West-S. 80 30 4 3 -3,0 44 26,3 240 ¢ 120 0 ] 60 357 - 40,0
a Fenster1+2 80 30 4 3 -3,0 15 3.0 240 | 120 0 0 60 64,7 - 69,0
¢ Terrassentir a0 a0 4 3 -3,0 30 3.3 240 © 120 0 ] 60 49,7 - 54,0
Q6.3 MZR Nord-S. 80 30 4 3 -3,0 44 184 | 240 : 120 0 ] 60 357 - 40,0
Fenster 1-4 20 a0 4 3 -3,0 28 118 240 ¢ 120 0 0 60 51,7 - 56,0
Q6.4 MZR. Dach 80 30 4 3 -3,0 45 779 240 ¢ 120 0 0 60 34,7 - 39,0
Q6.5 Foyer Nord-S. 70 70 4 3 -3,0 44 126 240 © 120 0 ] 60 257 - 30,0
Fenster 1-2 70 70 4 3 -3,0 28 59 240 © 120 0 0 60 aM,7 - 46,0
Eingangstar auf 70 70 4 3 -3,0 0 35 24 12 0 ] g 59,7 - 64,0
Q6.6 MZR Dach 70 70 4 3 -3,0 45 | 2003 | 240 | 120 0 ] 60 247 - 200

- Verhaltensbedingte Gerdusche im Freien

Verhaltensbedingte Gerausche von im Freien sich aufhaltenden Personen wurden fur
den Eingangsbereich und fir die Aulienterrasse bertlicksichtigt. Die Gerauschemissionen
von Menschen haben in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte Information (Spre-
chen, Rufen, Schreien) zu tbermitteln oder ein Geflihl (Lachen, Aufheulen, Schluchzen)
zu aulern. Die Ermittlung dieser Gerauschemissionen erfolgte auf der Grundlage eines
in [9] beschriebenen Emissionsansatzes flir Menschengruppen im Freien bei unter-
schiedlicher Intensitat der Kommunikation. Danach kann der flachenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwa"" der auf einer Flache befindlichen Personen Uber folgende Beziehung
ermittelt werden:

Lwa~ = Lwaeq + 10Ig n*/n% + 10g k/100%  mit

mit Lwaeq - Schallleistungspegel einer sich duflernden Person in dB(A)
n* - mittlere Belegungsdichte; Personen je m? Grundflache
n“o - Bezugsbelegungsdichte; n“o = 1 Person pro m?
k - prozentualer Anteil sich duRernder Personen auf der Grundflache

Bei Gartenlokalen und Freisitzflachen, die nicht Bestandteil von Sportanlagen sind, ist
insbesondere bei wenigen Personen die Impulshaltigkeit der Kommunikationsgerausche
zu berucksichtigen. Die Zuschlage fur Impulshaltigkeit knnen Uber folgende Beziehung
bestimmt werden:

Ki=9,5dB-4,51g (n)

mit n - Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen
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Bei ruhigen Gartenlokalen und anderen Freisitzflachen, sollte der Impulszuschlag jedoch
nicht schematisch angewendet werden, sondern in jedem Einzelfall durch eine gutachter-
liche Entscheidung festgelegt werden.

e Eingangsbereich:

Der Eingangsbereich zum Mehrzweckraum befindet sich an der Nordseite des Gebau-
des. Flr den Eingangsbereich wurde eine Flache von 4 m? abgebildet, auf der sich zwei
Personen (Raucher, Telefonierer) gleichzeitig aufhalten. Fir die Schallemission der
sprechenden Einzelperson wurde ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A) (gehobe-
nes Sprechen) angesetzt. Da mindestens eine Person Zuhorer ist, wenn eine andere
spricht, betragt der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen k = 50 %. Unter diesen
Bedingungen ergibt sich fur die Gerauschemission im Eingangsbereich ein unbeurteilter
Schallleistungspegel von Lwa =~ 64 dB(A). Fir die Einwirkdauer der Gerausche wurden
jeweils 10 min je Stunde Betriebsdauer angesetzt.

e Aulenterrasse:

Die Aullenterrasse befindet sich auf der Westseite des Gebdudes und hat eine Grolde
von ca. 45 m?. Im Prognosemodell wurde davon ausgegangen, dass sich 30 Personen
gleichzeitig auf der Terrasse aufhalten. Der Emissionsansatz berucksichtigt, dass sich
die eine Halfte der Personen mit gehobenem Sprechen (Lwa ~ 70 dB(A)) und die andere
Halfte mit normalem Sprechen (Lwa = 65 dB(A)) unterhalten. Mit einem Anteil der gleich-
zeitig sprechenden Personen von 50 % ergibt sich fir die Summe der Schallemissionen
ein unbeurteilter Schallleistungspegel von Lwa ~ 63 dB(A). Fur die Gerausche auf der
Aulenterrasse wurde eine Einwirkdauer von 30 min je Stunde der Betriebsdauer am Tag
und von 60 min in der unglinstigsten Nachtstunde in Ansatz gebracht.

Tabelle 39: Emissionspegel fiir die Kommunikationsgeréusche im Freien

Emissionsquellen Ly K Kinto | A n" k Einwirkzeiten in min Ly, in dB(A)

Tag Nacht n Gleich- werktags sonntags nachts | werktags | sonntags | nachts

. . . ersonen| .. .
) . |in dB{A} [in dB(A)| in m? zeitigkeit| pe.gr L R
dB(A) © dB(A) prom® | | 202 i 2L BB on | pcheanunde
20-22

Q6.7 Eingangsbereich 64 G4 3 3 4 0,5 50 20 40 0 0 10 58,0 - 62,2
Q6.8 Aulenterrasse 63 63 29 3 45 0,3 50 60 120 0 0 60 61,6 - 68,9
Lys- - unbeurteitter, A-bewert. flichenbezogener Schalleizstungspegel K, - Zuschlag fir impulshaltige Gerduschanteile

Lys-, - Beurteiter, flichenbezogener Schalleistungspegel in dBIA)
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5 Berechnungsergebnisse

5.1 Priifung der Bedingung LIK + 15 dB(A) < LGI ohne Vorbelastung

Im ersten Bearbeitungsschritt wurde untersucht, ob die Immissionskontingente Lk der
einzelnen Teilflachen des Plangebietes die Gesamt-Immissionswerte Lgi um mindestens
15 dB(A) unterschreiten. Bei Erflllung dieser Bedingung ware eine Ermittlung der ge-
werblichen Gerauschvorbelastung nicht erforderlich. Das Plangebiet wurde hierzu in die
Teilflachen GEe 1 bis GEe7 unterteilt. Den Teilflachen wurden die Mindestwerte fur die
Emissionen eingeschrankter Gewerbegebiete von Lwa"" 1ag = 57,5 dB(A) pro gm am Tag
und von Lwa~nacnt = 42,5 dB(A) pro gm in der Nacht zugeordnet und die Immissionskon-
tingente Lik an den malRgebenden Immissionsorten nach DIN 45691 [6] bestimmt.

N B-Plan Nr. 24
Gewerbegebiet an der Feuergth

O13GEe3 N
2120-gm

Q1.7 GEe T
3420-gm

5751425

Abbildung 6: Berechnungsmodell ohne Vorbelastung

In der Anlage 2 (s. Anhang) sind fur die maRgebenden Immissionsorte 101.1 bis 1010 die
Immissionskontingente Lk tabellarisch aufgeflihrt. Die Bedingung Lk + 15 dB(A) < La
wird von keiner Teilflache erfullt. Fur die Emissions-Kontingentierung des Plangebietes
war somit die gewerbliche Gerauschvorbelastung zu bericksichtigen.
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5.2 Emissionskontingentierung bei Beriicksichtigung der Vorbelastung

Auf Basis der Gesamt-Immissionswerte Lg und den Beurteilungspegeln der Vorbelastung
L.v wurden die Planwerte Lp, ermittelt (s. Anlage A 3, Anhang). Fir die Aulienwohnberei-
che, an denen im Nachtzeitraum kein Schutzanspruch besteht, wurde auf die Ermittlung
der Planwerte Nacht verzichtet. Grundlage fur die Ermittlung der Vorbelastung und somit
auch der Planwerte waren die in den Betriebsbeschreibungen bzw. Baugenehmigungen

der gewerblichen Einrichtungen genehmigten Betriebsweisen [32].

A

N

B-Plan Nr_ 24 Py,
"Gewerbegebiet an der FeuerweH”

Q1.2 GEe 2
2050 gm

B-Plan Nr. 20
"Mischgebiet am Karauschensoll"

Q1.6 GEe &
2420 gm

Q1.7.GEe7
3420 gm

Abbildung 7: Fldchenschallquellen fiir die geplanten Bauflachen GEe1 bis GEe7

Fur die gewerblichen Bauflachen des Plangebietes wurden die Emissionskontingente
bestimmt und optimiert (s. Anlage A4, Anhang). In der Tabelle 40 sind die fir die Teilfla-

chen des Plangebietes ermittelten Emissionskontingente aufgefuhrt.

Tabelle 40: Emissionskontingente der Teilflachen des Plangebietes

Teilflachen des Plangebietes Grofe in m? Emissionskontingent Emissionskontingent
tagsUber in dB(A) pro m? nachts in dB(A) pro m?

Q1.1 Teilflache GEe 1 1900 63 45

Q1.2 Teilflache GEe 2 2050 63 45

Q1.3 Teilflache GEe 3 2120 63 46

Q1.4 Teilflache GEe 4 2180 63 48

Q1.5 Teilflache GEe 5 2300 63 48

Q1.6 Teilflache GEe 6 2420 63 50

Q1.7 Teilflache GEe 7 3420 63 50
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5.3 Festsetzen von Zusatzkontingenten

Mit den zuvor ermittelten Emissionskontingenten werden die Emissionen der geplanten
Gewerbeflachen mit Bezug auf die in stidostlicher Richtung gelegenen Wohngrundstlicke
begrenzt. In nordwestlicher Richtung befinden sich hingegen keine schutzbediirftigen
Nutzungen. Eine Begrenzung der Emissionen in dieser Richtung auf Grundlage der in

sudostlicher Richtung gelegenen Nutzungen ware nicht gerechtfertigt. Zur Ermittlung der

Zusatzkontingente wurden an der nérdlichen Plangebietsgrenze die Berechnungspunkte

BP11 bis BP18 mit dem Gebietsstatus eines Gewerbegebietes festgelegt.

Entsprechend der Anlage 1 zur DIN 45691:2006-12 Punkt A.2 [6] ist eine Erhéhung der

Emissionskontingente fir einzelne Richtungssektoren moglich. Fir jeden Sektor wird
danach ein Zusatzkontingent so bestimmt, dass fir alle untersuchten Immissionsorte in

dem Sektor k folgende Gleichung erflillt ist:

Lekzusk = Lpij- 10 < log 5 01 (LEKi-aLi)

mit

LeK zusk - Zusatzkontingent im Richtungssektor k
Lpi - Planwert

(LK, - ALij) — Immissionskontingent der Teilflache j

Zur Festlegung der Richtungssektoren wurde innerhalb des Plangebietes ein Bezugs-
punkt UTM/ETRS 89 mit den Koordinaten x = 33306510; y = 5992920 und von diesem

ausgehend die Sektoren A bis C festgelegt (s. Abb. 8).

1900 gm
63 /45

Q1.2GEe2
2050.gm

B-Plan Nr. 20

"Mischgebiet am Karauschensoll

Q15CEe 5
2300 gm

Q16 GEe6
2420 gm

Abbildung 8: Lage der Richtungssektoren
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Fur die Berechnungspunkte BP11 bis BP18 wurden die richtungsabhangigen Zusatzkon-
tingente Lek zus ermittelt.

Tab. 41: Berechnung der Zusatzkontingente an den Berechnungspunkten BP11 bis BP18

0x [ Tagzeitraum Nachtzeitraum
Kontingentierung Kontingentierung
Planwert Vorbelastung Summe der Zusatzkentingent | Differenz || Vorbelastung Summe der Zusatzkontingent | Differenz.
Let gesamt Immissionskontingente gesamt Immissionskontingente
der gepl. gewerblichen der gepl. gewerblichen
Bauflachen Bauflachen
Tag | Macht | Ly oo | gerundet L gerundet | Lo, Pabgerundet | Lo o1 || Ly o | gerundst La gerundet | L. iabgerundet| L. -
m || dB(4) i oB(A) | dB(A) | oB(A) | dB(A) dB(a) | oBra) | oAl | oBea) | dBa) | oBra) | oB(A) oBra) | oBA) | oBf4) | dB(A)
BP11 Grenze Plangebiet, Sekt. A{ Sm 60 44 445 45 52,0 52 7.9 7 -1 384 38 38,1 38 58 5 -1
BP12 Grenze Plangebiet, Sekt. A: Sm 65 49 473 47 554 56 8,5 8 -1 429 43 424 42 6,7 -1
BP13 Grenze Plangebiet, Sekt. A{ Sm 65 49 48,9 49 578 58 71 [ 0 44,0 44 432 43 55 5 -1
BP14 Grenze Plangebiet; Sekt. B 5m 65 49 50,7 51 58,0 58 6.2 6 -1 435 44 43,0 43 59 L] -1
BP15 Grenze Plangebiet; Sekt. B 5m 65 49 532 53 58,0 58 6,7 6 -1 429 43 425 43 6,5 6 0
BP16 Grenze Plangebiet; Sekt. C:  Sm 64 49 55,8 56 57,9 58 6,5 6 ) 41,9 42 M7 42 76 7 0
BP17 Grenze Plangebiet; Sekt. C i Sm 64 49 59,6 60 57,5 58 6,0 6 1) 40,8 41 406 41 88 8 0
BP18 Grenze Plangebiet; Sekt. D¢ 5m 57 51 §4,2 G4 56,9 57 04 0 0 39,9 40 398 40 10,8 10 -1

Fur die Berechnungspunkte BP11 bis BP17 gelten um die in der nachfolgenden Tabelle
genannten Zusatzkontingente erhdhten Emissionskontingente.

Tab. 42: Zusatzkontingente fiir die Berechnungspunkte in den Richtungssektoren A bis C

Richtungssektoren Winkel- Winkel- Zusatzkontingent in dB(A) Immissionsorte
k anfang ende
LEK,zus tags Lek.zus nachts
A 216 173 7 5 BP11 bis BP 13
B 173 140 6 5 BP 14, BP 15
C 140 102 6 7 BP 16, BP17

5.4 Auswirkungen der Planung auf den Verkehrslarm

Die Berechnung der Stralenverkehrsgerdusche wird gemal DIN 18005:2023-07 nach
dem Rechenverfahren der 16. BImSchV [12] in Verbindung mit der Richtlinie fiur den
Larmschutz an Strallen — RLS-19 [11] durchgeflhrt.

Der Emissionspegel als charakteristische KenngréRe zur Beschreibung der Emission
eines Strallenabschnittes wird im Wesentlichen durch das Gesamtfahrzeugaufkommen
(DTV-Wert), den Anteilen an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 (p1 und
p2), die Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe (vr.c) und die StralRendeckschichtkorrektur
(Dsp, spT, FzG, vFzc) bestimmt. Zusatzlich werden Zuschlage fur die Langsneigung und fur
den Knotenpunkttyp und fir die Mehrfachreflexion bertcksichtigt. Im Prognosemodell
wurden die Strallen in homogene Teilstiicke, d.h. Teilstliicke mit identischen Berech-
nungsparametern unterteilt und als Linienschallquellen abgebildet.
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Eine projektbezogene Verkehrsuntersuchung zum Planvorhaben lag zum Zeitpunkt der
Gutachtenerstellung nicht vor. Aus diesem Grund erfolgte durch den Schallgutachter eine
eigene Abschatzung der Verkehrsmengen. Fur die Satower Stralle wurden die Verkehrs-
daten der aktuellen Verkehrsmengenkarte M-V 2015 [28] zugrunde gelegt. Darin werden
an der Zahlstelle 0031 Kritzmow fir die Landesstralle L10 Satower Stral’e Verkehrs-
mengen von DTVks = 8576 Kfz/d und DTVsy = 376 Kfz/d angegeben.

Zur Ermittlung der Verkehrsdaten fir den Prognose-Nullfall 2035 sind keine aktuellen
Hochrechnungsfaktoren bekannt. Die vom Ministerium flr Verkehr, Bau und Landesent-
wicklung Mecklenburg-Vorpommern letztmalig 2002 erarbeiteten landesweiten Prognose-
faktoren fur die Verkehrsbelastung des Strallennetzes in MV sind nach Auskunft der
Stralenbaubehdrden nicht mehr anzuwenden. Zur Berucksichtigung der allgemeinen
Verkehrsentwicklung wurde eine jahrliche Verkehrssteigerung von 1 % p.a. angenom-
men. Die stundliche Verkehrsstarke M und der Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggrup-
pen Lkw1, p1 und Lkw2, p2 wurden mit den Standardwerten aus Tabelle 2 der RLS-19
bestimmt.

Tabelle 43: Abschétzung der Verkehrsmengen fiir die Satower Stra8e L10; Nullfall

Bezugszeitraum | DTVks tags (06:00 bis 20:00 Uhr nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
M p1 p2 M p1 p2
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % %
2015 8576 493 3 5 86 5 6
2022 9195 529 3 5 92
2035 10464 602 3 105 5 6

Sofern die Immissionsschutzbehérde dieser Annahme nicht folgt, ist eine verkehrstechni-
sche Untersuchung zur Ermittlung der Verkehrsmengen und deren Hochrechnung auf
den Prognosehorizont 2035 erforderlich.

Nach den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [29]
kann im frGhen Stadium der Planungen zu einem Gewerbegebiet, in denen genaue
Kenntnisse von Struktur und Branchenmix noch nicht vorliegen, der Einsatz von auf
empirischen Erfahrungen beruhenden, flachenspezifischen Verkehrsaufkommenswerten
hilfreich sein. Diese reichen von unter 100 Kfz/24h und ha Bruttoflache in extensiv ge-
nutzten Gewerbegebiete (auch GI) mit relativ wenig Kundenverkehr tber ca. 500 Kfz/24h
und ha Bruttoflache in ,klassischen“ Gewerbegebieten mit hoher Kleinteiligkeit und gutem
Branchenmix bis hin zu Gber 1000 Kfz/24h und ha Bruttoflache in Gebieten, in denen
Handels- und Freizeitnutzungen mit entsprechendem Kunden- und Besucherverkehr
einen entscheidenden Anteil der Gebietsnutzung ausmachen.
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Fir das Plangebiet wurden die Nutzungen eines ,extensiven® und eines ,klassischen®
Gewerbegebietes untersucht.

Tabelle 44: Planinduzierte Verkehrsmengen bei extensiver und klassischer Nutzung

_— Bruttofldche | flachensp. Verkehrsaufkommen Verkehrsmenge
Teilflache Mutzungen
m* Kizi24h und ha Bruttoflache Kizf24h
Gewerbegebietan der | . 1. sive Nutzung 16400 100 164
Feuerwehr
Gewerbegebietan der |\ .. ische Nutzung 16400 500 820
Feuerwehr

Durch das geplante Gewerbegebiet entsteht ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von
164 Kfz/d bei extensiver Nutzung bzw. 820 Kfz/d bei klassischer Nutzung.

Auf Basis der geschatzten Verkehrsmengen und den Tabellenwerten der RLS-19 fir
Landes- und Kreisstrallen wurden fir die Verkehrsgerdusche auf der Satower Stralle die
Emissionspegel fir den Null- und fir den Planfall bestimmt (s. Anlage 5, Anhang). Eine
fahrtrichtungsabhangige Aufteilung der Verkehre wurde dabei nicht bertcksichtigt.

Zur Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen wurden im Bereich der zur Satower Stralie
nachstgelegenen Wohngebauden die Immissionsorte 102.5 und 109.2 auf der stral3enzu-
gewandten Gebaudeseite angeordnet.

7

B-Plan Nr. 24 7
A Gewerbegebiet an der Feuerwéhr
I

/

Abbildung 9: Immissionsorte 102.5 und 109.2 fiir die Verkehrsldrmimmissionen

Im Bereich der zur Satower Strale nachstgelegenen Immissionsorte 102.5 und 109.2
entstehen im Prognose-Nullfall Beurteilungspegel, die um bis zu 4 dB(A) am Tag und um
bis zu 6 dB(A) in der Nacht Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [12] fur
Dorf- Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts liegen.
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Infolge des geplanten Gewerbegebietes erhdhen sich die Verkehrslarmimmissionen im
Prognose-Planfall 2035 im Nachtzeitraum um bis zu 1 dB(A).

Tab. 45: Beurteilungspegel fiir die Verkehrsldrmimmissionen im Bereich der Satower Str.

IGW Beurteilungspegel fur die Verkehrsimmissionen
o — Tag Macht
Immissionsortel Berechnugspunkte arthahe Tag Macht | ek Lo et Diff. Diff. [ L. vk Diff. Diff.
[gerundet] | Leyey = IGW | Losan - Lon Tgerundet] | Leoye = 1GW | Losian - Lony,
dB(A) | dBfA) | dBra) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Bestand 2022:
102.5 WH Satower Str. 42 S0-5. DG 64 54 653 66 2 - 58,5 59 5
10 9.2 WH Satower Str. 49 S0-5. DG 4 54 666 67 3 - 584 60 G
Prognose-Nullfall 2035:
102.5 WH Satower Str. 42 50-5. DG G4 54 65,3 &7 3 - 59,0 59 5
10 8.2 WH Satower Str. 45 50-5. DG 64 54 67,2 68 4 - 599 60 [
Prognose-Planfall 2035 mit extensiver Nutzung des geplanten Gewerbegebietes:
102.5 WH Satower Str. 42 S0-5. DG 64 54 8664 &7 3 0 59,1 60 8 1
10 8.2 WH Satower Str. 49 S0-5. DG g4 54 873 68 2 0 50,0 60 [ 0
Prognose-Planfall 2035 bei klassischer Nutzung des geplanten Gewerbegebietes:
102.5 WH Satower Str. 42 50-5. DG g4 c4 56,6 &7 3 0 55,4 60 ] 1
10 8.2 WH Satower Str. 49 50-5. DG G4 54 &7 5 68 4 0 50,3 61 7 1

IGW - Immissionsgrenzwerte nach 18, BimSchV in dB(A)
Ly - Beurteilungspegel Verkehrsldrm fur den Null-Fall (ohne den Verkehr des Plangebistes)
Lz - Beurteilungspegel Verkehrslarm fir den Plan-Fall (mit dem Verkehr des Plangebietes)

Die fur Dorf- und Mischgebiete geltende grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts wird von den Beurteilungspegeln nicht erreicht.

6 Qualitat der Schallimmissionsprognose

Die Qualitat der vorgenannten Ergebnisse ist vorrangig von der Genauigkeit der Emissi-
onsdaten abhangig. Diese werden flr spezifische Quellen im Regelfall vom Auftraggeber
oder von den konkreten Eigentiumern und Betreibern Ubermittelt, womit die Basis der
vorliegenden Untersuchung von der Qualitat und Quantitat der mitgeteilten Informationen
abhangt. Ein Grofteil der bendtigten Eingangsparameter ist jedoch durch den Gutachter
selbst auf Grundlage aktueller Veréffentlichungen, Richtlinien und einschlagiger Literatur
einzubringen. Um eine hinreichende Genauigkeit der Prognose zu gewahrleisten, werden
alle Eingangsdaten aufbauend auf gutachterlicher Erfahrung und konkreten Messungen
in Hinblick auf ihre Plausibilitat Gberpruft.

Die Qualitat der Prognose wird durch softwarebasierte, dreidimensionale Ausbreitungs-
berechnungen auf Grundlage der DIN 9613-2 [5] gestutzt. Die Berechnungsergebnisse
gelten fur eine Wetterlage, die die Schallausbreitung begunstigt (Mitwindwetterlage,
Windgeschwindigkeit von 3 m/s und Temperatur-Inversion).
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7 Zusammenfassung

Im Rahmen der Planungen zum Bebauungsplan Nr. 24 ,Gewerbegebiet an der Feuer-
wehr* der Gemeinde Kritzmow waren flr das Plangebietes die Emissionskontingente
nach DIN 45691:2006-12 zu bestimmen.

Uber diesen Untersuchungsrahmen hinausgehend wurden die Auswirkungen der Pla-
nung auf die Verkehrslarmimmissionen abgeschatzt.

- Prifung der Bedingung Lik + 15 dB(A) < Lg ohne Vorbelastung

Im ersten Bearbeitungsschritt wurde zunachst untersucht, ob die Bedingung
Lk + 15 dB(A) < Lei von den einzelnen Teilflachen des Plangebietes erflillt wird und auf
die Ermittlung der gewerblichen Gerauschvorbelastung verzichtet werden kann.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen wurde festgestellt, dass beim Ansatz
der Mindestwerte (FSP) fiur eingeschrankte Gewerbegebiete die Immissionskontingente
Lik der einzelnen Teilflachen um weniger als 15 dB(A) den Gesamt-Immissionswert Lg
unterschreiten (s. Anlage 2). Bei der Emissionskontingentierung fur das Plangebiet war
die Gerauschvorbelastung somit zu berlicksichtigen.

- Emissionskontingentierung unter Bericksichtigung der Vorbelastung

Die Vorbelastung wurde auf Basis der in den Baubeschreibungen und Baugenehmigun-
gen der gewerblichen Einrichtungen festgelegten Betriebsweisen gemaly Mitteilung [32]
bestimmt. Zusatzlich wurden Daten der Anlagenbetreiber (NORMA, NETTO) sowie vor
Ort erhobene Daten und eigenen Abschatzungen herangezogen. Die verfestigte Planung
zum B-Planes Nr. 23 ,Feuerwehr am Zanderweg“ wurde ebenfalls bertcksichtigt.

Unter Berucksichtigung der Vorbelastung wurden die Planwerte Lp bestimmt und die
Emissionskontingentierung fir die Bauflachen des Plangebietes durchgefuhrt. Um den
Merkmalen einer Gliederung von Baugebieten gerecht zu werden, wurde das Plangebiet
hierzu in die Teilflachen GEe1 bis GEe7 unterteilt (s. Anlage 1, Anhang).

Fir die Teilflachen des Plangebietes wurden die in Tabelle 40 aufgefuhrten Emissions-
kontingente bestimmt. Die ermittelten Emissionskontingente entsprechen denen eines
eingeschrankten Gewerbegebietes.

- Zusatzkontingente

Entsprechend der Anlage 1 zur DIN 45691:2006-12 Punkt A.2 ist eine Erhohung der
Emissionskontingente fur einzelne Richtungssektoren mdglich. In nordwestlicher Rich-
tung befinden sich keine schutzbedirftigen Nutzungen, so dass eine Begrenzung der
Emissionen in dieser Richtung auf Grundlage der in sudéstlicher Richtung gelegenen
Nutzungen nicht gerechtfertigt ware.
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Fur die Berechnungspunkte BP11 bis BP17 gelten um die in Tabelle 42 genannten Zu-
satzkontingente erhohten Emissionskontingente.

- Auswirkungen der Planung auf den Verkehrslarm

Zur Ermittlung der Auswirkungen des geplanten Gewerbegebietes auf die Verkehrsge-
rausche im Bereich der Satower Stralde erfolgte eine Ermittlung der Verkehrslarmimmis-
sionen auf Grundlage der Angaben aus der Verkehrsmengenkarte MV 2015 [28] und
eigenen Abschatzungen nach [29]. Eine projektbezogene Verkehrsuntersuchung lag zum
Zeitpunkt der Gutachtenerstellung nicht vor. Im Bereich der zur Satower Stral3e nachst-
gelegenen Immissionsorte 102.5 und 109.2 entstehen im Prognose-Nullfall Beurteilungs-
pegel, die um bis zu 4 dB(A) am Tag und um bis zu 6 dB(A) in der Nacht Gber den Im-
missionsgrenzwerten der 16. BiImSchV fir Dorf- Mischgebiete von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts liegen. Infolge des geplanten Gewerbegebietes erhdéhen sich im Prog-
nose-Planfall die Verkehrslarmimmissionen im Nachtzeitraum um bis zu 1 dB(A)
(s. Tab. 45).

Die fur Dorf- und Mischgebiete geltende grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts wird von den Beurteilungspegeln nicht erreicht.

Vorschlage zu Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz

Fir den B-Plan Nr.24 ,Gewerbegebiet an der Feuerwehr* der Gemeinde Kritzmow
werden zum Schallimmissionsschutz folgende Festsetzungen empfohlen:

Art der baulichen Nutzung

Im Plangebiet sind auf den Teilflichen GEe 1 bis GEe 7 nur Betriebe und Anlagen zulés-
sig, deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente
Lex nach DIN 45691:2006-12, ,,Gerduschkontingentierung“ weder tags (06:00 bis 22:00
Uhr) noch nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) (berschreiten:

Emissionskontingente Lex in dB(A)

Teilflaichen LEK Tag LEk,Nacht
GEe1 63 45
GEe 2 63 45
GEe 3 63 46
GEe 4 63 48
GEe 5 63 48
GEe 6 63 50
GEe 7 63 50

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5

Hinweise:
Die DIN 45691:2006-12 wird im Amt Warnow-West zur Einsichtnahme bereitgehalten.
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Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12 Abschnitt 5. Bei der Schall-
ausbreitungsrechnung ist fiir die Ersatzschallquellen eine Quellenhéhe von 1,0 m (iber dem Boden

anzunehmen.

Fiir die im Beiplan dargestellten Richtungssektoren A bis C erh6hen sich die Emissions-
kontingente Lex um folgende Zusatzkontingente flir Tag und Nacht:

Richtungssektoren und mégliche Zusatzkontingente in dB

Bezugspunkt: Rechtswert 33306510 / Hochwert 5992920

Richtungssektor von bis LEeK Tag zus L ek Nacht zus
A 216 173 7 5
B 173 140 6 5
C 140 102 6 7
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8 AQuellenverzeichnis

UmweltPlan

Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
1 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen G aktuelle Fassung
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG)
2 DIN18005: Schallschutz im Stadtebau N 07/2023
2023-07 Grundlagen und Hinweise flr die Planung
3 DIN 18005 Bbl1: Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schall- N 07/2023
2023-07 technische Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung
4 TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum VwV 26.08.1998
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm)
5 DIN ISO 9613-2 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im N 10/1999
Freien Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
6 DIN 45691: Gerauschkontingentierung N 12/2006
2006-12
7 DIN 12354, Teil 4 Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden N
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung
von Raumen ins Freie
8 VDI 3726 Schallschutz bei Gaststatten und Kegelbahnen N 01/1991
9 VDI 3770: Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und SL 04/2002
2002-04 Freizeitanlagen
10 RLS-90 Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen RL 04/1990
11 RLS-19 Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen RL 2019
12 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun- \% 12.06.1990; zuletzt
desimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord- geandert 12/2014
nung)
13 LAI Leitfaden fur die Verbesserung des Schutzes gegen SL 08/2013
Larm bei stationaren Geraten
Bund/Lander Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
14 Parkplatzlarm- Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, SL 08/2007
studie Autohéfen und Omnibusbahnhofen; Bayerisches Landesamt
fur Umweltschutz; Heft 89, 6. Uberarbeitete Auflage
15 Umweltplanung Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladege- SL 1995
Arbeits- und rausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-
Umweltschutz rungslagern und Speditionen
Heft 192 Hessische Landesanstalt fur Umwelt
16 Umwelt und Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissi- SL 2005
Geologie onen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Heft 3 Frachtzentren,  Auslieferungslagern,  Speditionen  und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermarkten;
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie
17 Erlauterungen zum Angebot Nr. 32648-00 vom 12.09.2022 PU 09/2022
18 B-Plan Nr. 24. Gewerbegebiet an der Feuerwehr der Ge- PU 07/2022
meinde Kritzmow; Vorentwurf Juli 2022
19 Lage- und Hohenplan Kritzmow, Am Karauschensoll Dipl.- PU 04/2022
Ing. (FH) Andreas Golnik 14.04.2022
20 B-Plan Nr. 23 ,Feuerwehr am Zanderweg“ der Gemeinde PU 11/2021
Kritzmow; BAUKONZEPT Architekten + Ingenieure
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UmweltPlan

Nr. Kurztitel Bezeichnung Kat. Datum
21 1.Anderung des B-Planes Nr. 18 fiir das Gebiet ,Am Karau- SL 04/2018
schensoll* der Gemeinde Kritzmow; 23.04. 2018
22 B-Plan Nr. 20 ,Mischgebiet am Karauschensoll* der Ge- 02/2025
meinde Kritzmow; 25.02.2015
23 FNP der Gemeinde Kritzmow
24 DGM 5 Digitales Gelandemodell, 5 m Raster 10/2022
Landesamt fur innere Verwaltung M-V
25 NORMA Betriebsbeschreibung; E-Mail vom 26.10.2022 NORMA SL 10/2022
Lebensmittelfilialbetrieb Stiftung & Co. KG
26 NETTO Angaben zum Betrieb des NETTO-Marktes in Kritzmow SL 11/2022
Dansk Netto Deutschland ApS; E-Mail vom 04.11.2022
27 Lageplan, Grundrisse, Ansichten und Schnitte PU 09/2021
Neubau Feuerwehrgebdude mit 3 Stellplatzen in Kritzmow;
Vorplanung, 10.09.2021;
BAUKONZEPT architekten + ingenieure Neubrandenburg
28 Verkehrsmengenkarte M-V 2015 2015
29 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von SL
Gebietstypen; Forschungsgesellschaft fir StralRenbau und
Verkehrswesen e.V. Kéln; Arbeitsgruppe Verkehrsplanung
30 Der sachgerechte Bebauungsplan — Handreichungen fur die SL 08/2004
kommunale Planung; Ulrich Kuschnerus, vhf-Verlag
31 VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung im Freien RL 03/1997
32 Mitteilung zum genehmigten Anlagenbetrieb gewerblicher PU 11/2023
Einrichtungen; Amt Warnow-West; E-Mail vom 10.11.2023
LEGENDE
G Gesetz Rd.Erl. Runderlall
v Verordnung FGa Fremdgutachten
N Norm PU Projektbezogene Planunterlagen
RL  Richtlinie SL Sonstige Literatur (Untersuchungen, Biicher
etc.)
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Prifung der Bedingung Lk + 15 dB(A) < Lg ohne Vorbelastung;

Immissionskontingente der Teilflichen GEe1 bis GEe7 bei Ansatz der Mindestwerte fiir eingeschrankte Gewerbegebiete von FSR,y = 57,5 dB(A) je qm tags und FSPyqaen = 42,5 dB(A) je gm nachts An Iage 2
10 x hep L GEe 1 GEe 2 GEe 3 GEe 4 GEe 5 GEe 6 GEe 7
° L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl L, (gerundet) L-Gl
Tag | Nacht|[ Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht|| Tag | Nacht | Tag | Nacht|| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht || Tag | Nacht [ Tag | Nacht|| Tag | Nacht | Tag | Nacht
m | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) || dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-S. AWB 60 45 54 39 -6 -6 50 35 -10 -10 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17 39 24 -21 -21 38 23 -22 -22 37 22 -23 -23
EG 60 45 52 37 -8 -8 49 34 -11 -11 45 30 -15 -15 42 27 -18 -18 39 24 -21 -21 37 22 -23 -23 37 22 -23 -23
101.2 WH 42a NO-S. EG 60 45 49 34 -1 -1 41 26 -19 -19 38 23 -22 -22 36 21 -24 -24 34 19 -26 -26 33 18 -27 -27 32 17 -28 -28
102.1 WH Satower Str. 42b NW-S. EG 60 45 47 32 -13 -13 41 26 -19 -19 39 24 -21 -21 36 21 -24 -24 35 20 -25 -25 33 18 -27 -27 32 17 -28 -28
DG 60 45 47 32 -13 -13 45 30 -15 -15 43 28 -17 -17 40 25 -20 -20 38 23 -22 -22 36 21 -24 -24 36 21 -24 -24
102.2 WH 42b NO-S. EG 60 45 46 31 -14 -14 41 26 -19 -19 37 22 -23 -23 33 18 -27 -27 30 15 -30 -30 28 13 -32 -32 28 13 -32 -32
DG 60 45 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 40 25 -20 -20 37 22 -23 -23 36 21 -24 -24 34 19 -26 -26 33 18 -27 -27
102.3 WH Satower Str. 42 NW-S. EG 60 45 41 26 -19 -19 42 27 -18 -18 38 23 -22 -22 33 18 -27 -27 32 17 -28 -28 32 17 -28 -28 32 17 -28 -28
DG 60 45 42 27 -18 -18 43 28 -17 -17 39 24 -21 -21 36 21 -24 -24 35 20 -25 -25 34 19 -26 -26 33 18 -27 -27
102.4 WH 42 NO-S. EG 60 45 41 26 -19 -19 31 16 -29 -29 24 9 -36 -36 20 5 -40 -40 17 2 -43 -43 14 -1 -46 -46 14 -1 -46 -46
DG 60 45 42 27 -18 -18 35 20 -25 -25 30 15 -30 -30 27 12 -33 -33 22 7 -38 -38 19 4 -41 -41 19 4 -41 -41
103 WH Satower Str. 43c NW-S. AWB 60 45 49 34 -1 -1 53 38 -7 -7 51 36 -9 -9 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 40 25 -20 -20 39 24 -21 -21
EG 60 45 46 31 -14 -14 50 35 -10 -10 48 33 -12 -12 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 39 24 -21 -21 37 22 -23 -23
DG 60 45 48 33 -12 -12 51 36 -9 -9 48 33 -12 -12 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 38 23 -22 -22 37 22 -23 -23
SpB 60 45 48 33 -12 -12 50 35 -10 -10 48 33 -12 -12 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 39 24 -21 -21 38 23 -22 -22
104.1 WH Satower Str. 44 NW-S. AWB 60 45 39 24 -21 -21 45 30 -15 -15 46 31 -14 -14 44 29 -16 -16 42 27 -18 -18 39 24 -21 -21 36 21 -24 -24
EG 60 45 38 23 -22 -22 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 42 27 -18 -18 40 25 -20 -20 37 22 -23 -23 36 21 -24 -24
DG 60 45 40 25 -20 -20 43 28 -17 -17 45 30 -15 -15 42 27 -18 -18 40 25 -20 -20 38 23 -22 -22 36 21 -24 -24
104.2 Baugrenze Satower Str. 44 AWB 60 45 45 30 -15 -15 49 34 -1 -1 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 45 30 -15 -15 41 26 -19 -19 40 25 -20 -20
EG 60 45 45 30 -15 -15 48 33 -12 -12 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 40 25 -20 -20
DG 60 45 45 30 -15 -15 48 33 -12 -12 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 44 29 -16 -16 41 26 -19 -19 40 25 -20 -20
105 WH Satower Str. 45a NW-S. AWB 60 45 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 49 34 -1 -1 52 37 -8 -8 49 34 -1 -1 45 30 -15 -15 43 28 -17 -17
EG 60 45 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 48 33 -12 -12 49 34 -1 -1 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 41 26 -19 -19
DG 60 45 42 27 -18 -18 44 29 -16 -16 a7 32 -13 -13 49 34 -1 -1 47 32 -13 -13 43 28 -17 -17 41 26 -19 -19
SpB 60 45 41 26 -19 -19 44 29 -16 -16 47 32 -13 -13 49 34 -1 -1 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17 41 26 -19 -19
106 WH Satower Str. 46 NW-S. AWB 60 45 40 25 -20 -20 43 28 -17 -17 46 31 -14 -14 50 35 -10 -10 51 36 -9 -9 48 33 -12 -12 45 30 -15 -15
EG 60 45 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 45 30 -15 -15 48 33 -12 -12 48 33 -12 -12 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17
DG 60 45 40 25 -20 -20 41 26 -19 -19 44 29 -16 -16 48 33 -12 -12 48 33 -12 -12 45 30 -15 -15 43 28 -17 -17
107.1 WH Satower Str. 47 NW-S. AWB 60 45 32 17 -28 -28 32 17 -28 -28 37 22 -23 -23 44 29 -16 -16 46 31 -14 -14 46 31 -14 -14 43 28 -17 -17
EG 60 45 33 18 -27 -27 33 18 -27 -27 36 21 -24 -24 42 27 -18 -18 45 30 -15 -15 44 29 -16 -16 43 28 -17 -17
DG 60 45 35 20 -25 -25 35 20 -25 -25 38 23 -22 -22 41 26 -19 -19 43 28 -17 -17 43 28 -17 -17 43 28 -17 -17
107.2 Baugrenze Satower Str. 47 AWB 60 45 38 23 -22 -22 41 26 -19 -19 44 29 -16 -16 47 32 -13 -13 52 37 -8 -8 51 36 -9 -9 46 31 -14 -14
EG 60 45 39 24 -21 -21 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 47 32 -13 -13 52 37 -8 -8 50 35 -10 -10 46 31 -14 -14
DG 60 45 40 25 -20 -20 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 46 31 -14 -14 51 36 -9 -9 50 35 -10 -10 46 31 -14 -14
108 WH Satower Str. 48 NW-S. AWB 60 45 30 15 -30 -30 33 18 -27 -27 36 21 -24 -24 39 24 -21 -21 42 27 -18 -18 39 24 -21 -21 37 22 -23 -23
EG 60 45 30 15 -30 -30 32 17 -28 -28 35 20 -25 -25 38 23 -22 -22 40 25 -20 -20 37 22 -23 -23 34 19 -26 -26
DG 60 45 32 17 -28 -28 34 19 -26 -26 38 23 -22 -22 40 25 -20 -20 42 27 -18 -18 43 28 -17 -17 44 29 -16 -16
109 WH AWB 60 45 29 14 -31 -31 30 15 -30 -30 33 18 -27 -27 35 20 -25 -25 37 22 -23 -23 44 29 -16 -16 48 33 -12 -12
EG 60 45 29 14 -31 -31 31 16 -29 -29 33 18 -27 -27 34 19 -26 -26 36 21 -24 -24 42 27 -18 -18 46 31 -14 -14
DG 60 45 32 17 -28 -28 35 20 -25 -25 37 22 -23 -23 39 24 -21 -21 41 26 -19 -19 42 27 -18 -18 46 31 -14 -14
1010 WH Satower Str.1 EG 60 45 31 16 -29 -29 32 17 -28 -28 34 19 -26 -26 36 21 -24 -24 39 24 -21 -21 41 26 -19 -19 48 33 -12 -12

L,; - Immissionsanteil der Teilflache i dB(A)

Lg - Gesamtimmissionswert in dB(A)

Sofern der Gesamtimmissionswert GI um weniger als 15 dB(A) unterschritten ist, wurden die Pegeldifferenzen rot hervorgehoben
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Beurteilungspegel fiir die Vorbelastung durch vorhandene Gewerbeeinrichtungen geméar genehmigtem Anlagenbetrieb und verfestigten Planungen

Anlage A 3

10 x hee Tagzeitraum Nachtzeitraum
Gesamt- Planwert Vorbelastung Vorbelastung
Immissionswert Lo, Le § Planung Vorbelastung Differenz § Planung Vorbelastung Differenz
Norma-Markt | NETTO-Markt | Kritzmow-Park Feuerwehr gesamt L,y - ORW Norma-Markt | NETTO-Markt | Kritzmow-Park o gesamt L,y - ORW
Tag Nacht Tag Nacht Lvor. i Lvor. i Lvor. i Lvor. i Lvorb, ges | gerundet Lvor. i Lvors. i Lvors. i Lvors. i Lvorb, ges | gerundet

m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-S. AWB 60 - 57 - 433 30,1 339 56,8 57,0 57 -3 37,0 6,8 24,6 37,0 40,1 40 -5
EG 60 45 59 44 39,0 28,5 36,2 54,2 54,5 55 -5 34,6 53 26,8 35,7 38,5 39 -6
101.2 WH 42a NO-S. EG 60 45 59 44 47,6 35,3 32,3 52,8 54,0 54 6 34,6 9,7 23,0 32,2 36,8 37 -8
102.7 WH Satower Str. 42b NW-S. EG 60 45 59 45 45,7 42,3 37,1 49,6 51,8 52 -8 322 17,7 28,0 30,1 353 35 -10
DG 60 45 59 44 48,5 434 39,5 51,6 53,9 54 -6 32,6 18,0 30,3 344 37,6 38 -7

102.2 WH 42b NO-S. EG 60 45 59 45 52,0 43,4 38,6 46,3 53,6 54 -6 292 18,0 29,4 29,1 34,1 34 -1
DG 60 45 58 44 52,9 439 40,5 49,9 55,2 55 -5 31,5 18,3 31,3 338 37,2 37 -8

102.3 WH Satower Str. 42 NW-S. EG 60 45 59 45 49,1 430 40,2 44,1 51,4 51 -9 26,1 17,8 30,8 27,1 33,4 33 -12
DG 60 45 59 44 51,1 435 415 49,7 54,1 54 -6 28,0 18,0 32,1 32,7 36,2 36 -9

102.4 WH Satower Str. 42 NO-S. EG 60 45 59 45 52,8 434 "7 45,1 54,1 54 -6 25,0 18,1 32,3 27,7 34,3 34 -1
DG 60 45 58 44 53,4 439 42,6 48,5 55,2 55 -5 27,2 18,4 33,2 32,1 36,3 36 -9
103 WH Satower Str. 43¢ NW-S. AWB 60 - 59 - 33,6 28,5 34,1 53,9 54,0 54 -6 27,7 52 24,8 37,2 37,9 38 -7
EG 60 45 59 44 32,2 22,1 325 53,0 53,1 53 -7 26,5 47 234 36,8 37,4 37 -8
DG 60 45 59 44 339 24,3 34,7 54,1 54,2 54 6 29,0 1,7 254 37,6 38,4 38 -7
SpB 60 45 58 44 40,8 39,7 39,4 54,6 55,0 55 -5 29,7 15,6 29,9 38,0 39,2 39 -6

104.1 WH Satower Str. 44 NW-S. AWB 60 - 60 - 36,1 38,2 34,1 49,1 49,7 50 -10 22,9 15,1 24,9 33,2 34,2 34 -1
EG 60 45 60 45 374 39,1 36,5 49,3 50,2 50 -10 214 15,2 27,3 32,6 34,0 34 -1
DG 60 45 59 44 39,8 40,0 37,9 50,8 51,6 52 -8 233 15,3 28,7 344 35,7 36 -9
104.2 Baugrenze Satower Str. 44 EG 60 45 59 44 36,3 31,8 36,4 52,7 52,9 53 -7 239 6,2 27,1 34,5 35,5 36 -9
DG 60 45 59 44 37,8 35,1 37,8 53,1 53,4 53 -7 244 10,4 28,4 34,9 36,1 36 -9
SpB 60 45 59 44 38,7 37,4 38,8 53,5 53,9 54 -6 25,0 14,3 29,5 35,2 36,6 37 -8

105 WH Satower Str. 45a NW-S. AWB 60 - 59 - 337 353 355 52,0 52,3 52 -8 20,8 12,8 26,2 33,1 34,2 34 -1
EG 60 45 59 45 30,1 28,1 35,0 50,9 51,1 51 -9 20,9 74 25,6 33,3 34,2 34 -1

DG 60 45 59 45 354 37,6 36,6 51,3 51,7 52 -8 21,3 13,2 27,3 33,6 34,8 35 -10

SpB 60 45 59 45 36,2 37,9 37,5 51,6 52,0 52 -8 21,7 139 28,1 33,9 35,2 35 -10

106 WH Satower Str. 46 NW-S. AWB 60 - 59 - 29,7 28,9 35,0 50,9 51,1 51 -9 18,8 97 25,7 32,1 33,2 33 -12
EG 60 45 59 45 29,2 26,5 34,7 50,9 51,1 51 -9 18,9 46 253 32,1 33,1 33 -12

DG 60 45 59 45 32,3 35,3 36,2 51,2 51,5 52 -8 19,3 13,0 26,9 325 33,7 34 -1

107.1 WH Satower Str. 47 NW-S. AWB 60 - 60 - 28,5 32,6 30,4 41,4 42,4 42 -18 17,7 11,5 21,0 25,3 27,3 27 -18
EG 60 45 60 45 30,2 36,0 34,2 454 46,3 46 -14 16,2 14,2 24,8 28,3 30,2 30 -15

DG 60 45 60 45 31,8 36,1 35,5 48,5 49,0 49 -11 17,3 12,3 26,2 30,6 32,1 32 -13

107.2 Baugrenze Satower Str. 47 EG 60 45 60 45 30,7 34,3 353 48,9 49,3 49 -11 17,5 11,9 26,0 31,2 32,5 33 -12
DG 60 45 60 45 31,9 353 36,1 49,2 49,6 50 -10 17,8 12,2 26,8 314 32,9 33 -12

SpB 60 45 60 45 33,1 35,8 36,6 49,5 50,0 50 -10 18,1 12,3 27,3 316 33,2 33 -12

108 WH Satower Str. 48 NW-S. AWB 60 - 60 - 25,4 28,8 31,4 45,0 453 45 -15 97 8,2 21,8 27,5 28,6 29 -16
EG 60 45 60 45 22,8 252 26,4 452 45,3 45 -15 12,2 3,1 17,0 27,7 28,1 28 -17

DG 60 45 60 45 29,9 34,8 33,9 48,6 49,0 49 -11 15,7 11,2 245 30,2 31,4 31 -14

109 WH Satower Str. 49 NW-S. AWB 60 - 60 - 23,6 27,8 28,5 43,2 43,5 44 -16 51 6,4 19,3 25,2 26,2 26 -19
EG 60 45 60 45 25,0 29,7 29,2 453 45,6 46 -14 1,9 9,8 20,0 28,0 28,8 29 -16

DG 60 45 60 45 28,7 33,7 33,2 46,6 47,0 47 -13 14,3 10,5 23,8 29,6 30,7 31 -14

1010 WH Satower Str.1 N-S. EG 60 45 60 45 26,7 31,1 32,1 45,2 45,6 46 -14 12,2 9,1 22,8 274 28,8 29 -16
BP11 Grenze Plangebiet 5m 60 45 60 45 27,0 29,9 33,8 438 44,5 45 -15 1,9 8,4 24,2 27,1 29,0 29 -16
BP12 Grenze Plangebiet 5m 65 50 65 50 29,0 295 36,8 46,7 47,3 47 -18 14,2 9,7 27,3 29,1 31,4 31 -19
BP13 Grenze Plangebiet 5m 65 50 65 50 31,0 30,3 38,1 48,4 48,9 49 -16 16,0 10,5 28,6 31,0 33,1 33 -17
BP14 Grenze Plangebiet 5m 65 50 65 50 32,6 31,2 39,3 50,2 50,7 51 -14 17,7 1,3 29,9 32,6 34,6 35 -15
BP15 Grenze Plangebiet 5m 65 50 65 50 34,2 32,2 40,6 52,9 53,2 53 -12 19,8 12,2 31,2 34,5 36,3 36 -14
BP16 Grenze Plangebiet 5m 65 50 64 50 36,2 33,1 42,1 55,6 55,8 56 -9 225 13,5 32,7 36,8 38,4 38 -12
BP17 Grenze Plangebiet 5m 65 50 64 49 39,1 34,2 437 59,4 59,6 60 -5 25,1 14,7 34,3 40,0 41,1 41 -9
BP18 Grenze Plangebiet 5m 65 50 57 49 415 37,2 45,1 64,1 64,2 64 -1 26,9 157 35,8 42,1 43,1 43 -7

Lg - Gesamtimmissionswert in dB(A)

Lp, - Planwert fur die zur Verflgung stehenden Immissionsrichtwertanteile in dB(A)

Lyor,i - Immissionsanteile der vorhandenen gewerblichen Nutzungen / Bauflachen dB(A)
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Emissionskontingentierung unter Beriicksichtigung der Vorbelastung;

Anlage A4

Nachtzeitraum

10 x hep Tagzeitraum
Gesamt- Planwert Kontingentierung Kontingentierung
Immissionswert Lg, L Vorbelastung Summe der Immissionskontingente L der Differenz Vorbelastung Summe der Immissionskontingente L  der Differenz
gesamt geplanten gewerblichen Bauflachen gesamt geplanten gewerblichen Bauflachen
Tag Nacht Tag Nacht Lvorb, ges gerundet Lik gerundet Lik- Lpy Lvorb, ges gerundet Lik gerundet Lik- Lpy
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101.1 WH Satower Str. 42a NW-S. AWB 60 - 57 - 57,0 57 57,2 57 0 40,1 40 40,0 40 -
EG 60 45 59 44 54,5 55 56,3 56 -3 39,3 39 39,2 39 -5
101.2 WH 42a NO-S. EG 60 45 59 44 54,0 54 55,1 55 -4 38,3 38 38,2 38 -6
102.1 WH Satower Str. 42b NW-S. EG 60 45 59 44 51,8 52 53,9 54 -5 37,3 37 37,1 37 -7
DG 60 45 59 44 53,9 54 53,9 54 -5 37,3 37 37,1 37 -7
102.2 WH 42b NO-S. EG 60 45 59 44 53,6 54 53,2 53 -6 36,7 37 36,5 37 -7
DG 60 45 58 44 55,2 55 53,2 53 -5 36,7 37 36,5 37 -7
102.3 WH Satower Str. 42 NW-S. EG 60 45 59 44 51,4 51 52,1 52 -7 35,9 36 357 36 -8
DG 60 45 59 44 54,1 54 52,1 52 -7 35,9 36 357 36 -8
102.4 WH Satower Str. 42 NO-S. EG 60 45 59 44 54,1 54 51,5 52 -7 35,4 35 352 35 -9
DG 60 45 58 44 55,2 55 51,5 52 -6 35,4 35 352 35 -9
103 WH Satower Str. 43¢ NW-S. AWB 60 - 59 - 54,0 54 58,1 58 -1 41,3 41 41,2 M -
EG 60 45 59 43 53,1 53 57,3 57 -2 40,7 41 40,5 M -2
DG 60 45 59 43 54,2 54 57,3 57 -2 40,7 41 40,5 M -2
SpB 60 45 58 43 55,0 55 57,3 57 -1 40,7 41 40,5 M -2
104.1 WH Satower Str. 44 NW-S. AWB 60 - 60 - 49,7 50 53,7 54 -6 38,0 38 37,7 38 -
EG 60 45 60 44 50,2 50 53,4 53 -7 37,6 38 374 37 -7
DG 60 45 59 44 51,6 52 53,4 53 -6 37,6 38 374 37 -7
104.2 Baugrenze Satower Str. 44 EG 60 45 59 42 52,9 53 58,5 59 0 42,4 42 42,2 42 0
DG 60 45 59 42 53,4 53 58,5 59 0 42,4 42 42,2 42 0
SpB 60 45 59 42 53,9 54 58,5 59 0 42,4 42 42,2 42 0
105 WH Satower Str. 45a NW-S. AWB 60 - 59 - 52,3 52 57,7 58 -1 42,5 43 42,2 42 -
EG 60 45 59 42 51,1 51 57,1 57 -2 41,8 42 416 42 0
DG 60 45 59 42 51,7 52 57,1 57 -2 41,8 42 416 42 0
SpB 60 45 59 42 52,0 52 57,1 57 -2 41,8 42 41,6 42 0
106 WH Satower Str. 46 NW-S. AWB 60 - 59 - 51,1 51 57,3 57 -2 42,6 43 42,2 42 -
EG 60 45 59 42 51,1 51 56,7 57 -2 42,0 42 416 42 0
DG 60 45 59 42 51,5 52 56,7 57 -2 42,0 42 41,6 42 0
107.1 WH Satower Str. 47 NW-S. AWB 60 - 60 - 42,4 42 54,1 -6 39,7 40 39,2 39 -
EG 60 45 60 44 46,3 46 53,7 54 -6 39,3 39 38,8 39 -5
DG 60 45 60 44 49,0 49 53,7 -6 39,3 39 38,8 39 -5
107.2 Baugrenze Satower Str. 47 EG 60 45 60 36 49,3 49 58,6 59 -1 44,4 44 43,7 44 8
DG 60 45 60 36 49,6 50 58,6 59 -1 44,4 44 43,7 44 8
SpB 60 45 60 36 50,0 50 58,6 59 -1 44,4 44 43,7 44 8
108 WH Satower Str. 48 NW-S. AWB 60 - 60 - 45,3 45 54,2 -6 40,2 40 39,7 40 -
EG 60 45 60 43 45,3 45 53,8 54 -6 39,8 40 39,2 39 -4
DG 60 45 60 44 49,0 49 53,5 54 -6 39,4 39 38,9 39 -5
109 WH Satower Str. 49 NW-S. AWB 60 - 60 - 43,5 44 53,5 54 -6 39,6 40 39,1 39 -
EG 60 45 60 44 45,6 46 53,1 53 -7 39,2 39 38,7 39 -5
DG 60 45 60 44 47,0 47 53,1 53 -7 39,2 39 38,7 39 -5
1010 WH Satower Str.1 N-S. EG 60 45 60 43 45,6 46 53,2 53 -7 39,7 40 39,4 39 -4
BP11 Grenze Plangebiet; Sekt. A 5m 60 45 60 44 44,5 45 52,0 52 -8 38,4 38 38,1 38 -6
BP12 Grenze Plangebiet; Sekt. A 5m 65 50 65 49 47,3 47 56,4 56 -9 42,9 43 424 42 -7
BP13 Grenze Plangebiet; Sekt. A 5m 65 50 65 49 48,9 49 57,8 58 -7 44,0 44 43,2 43 -6
BP14 Grenze Plangebiet; Sekt. B 5m 65 50 65 49 50,7 51 58,0 58 -7 43,5 44 43,0 43 -6
BP15 Grenze Plangebiet; Sekt. B 5m 65 50 65 49 53,2 53 58,0 58 -7 42,9 43 42,6 43 -6
BP16 Grenze Plangebiet; Sekt. C 5m 65 50 64 49 55,8 56 57,9 58 -6 41,9 42 a7 42 -7
BP17 Grenze Plangebiet; Sekt. D 5m 65 50 64 49 59,6 60 57,5 58 -6 40,8 41 40,6 M -8
BP18 Grenze Plangebiet; Sekt. D 5m 65 51 57 51 64,2 64 56,9 57 0 39,9 40 39,8 40 -1
Lgi - Gesamtimmissionswert in dB(A)
Lp - Planwert fiir die zur Verfligung stehenden Immissionsrichtwertanteile in dB(A)
Lvor, - Immissionsanteile der vorhandenen gewerblichen Nutzungen / Bauflachen dB(A)
Li - Immissionskontingent fiir die Immissionen durch die geplanten gewerblichen Bauflachen des Plangebietes
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Verkehrsdaten und Emissionspegel fiir den 6ffentlichen StraBenverkehr Anlage 5
Emissionsquellen Verkehrsdaten 2035 Prognose-Nulifall Geschwindigkeiten Korrekturen Steigung Emissionspegel
Abschnitt Str.-Typ 3;;’ My My Pty | p2(t) | pi(n) | p2(n) (VerwViiw) Dso D | Min/Max Lot Lien

von | nach Kizi24h |  Kizih Kfz/h % % % % kmih dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)

Bestand 2022 :

Q |satower Strate; L10 | | | L | 9195 | 529 92 | 30 50 5,0 6,0 50 /50 0 0 0 81,9 | 747

Prognose-Nullfall 2035

Q |satower Strate; L10 | | | L | 10464 | 602 105 | 30 50 5,0 6,0 50 /50 0 0 0 825 | 752

Prognose-Planfall bei extensiver Nutzung des Plangebietes

Q |satower Strate; L10 | | | L | 10628 | 611 106 | 30 50 5,0 6,0 50 /50 0 0 0 826 | 753

Prognose-Planfall bei klassischer Nutzung des Plangebietes

Q |satower Strate; L10 | | | L | 11284 | 649 13 | 30 50 5,0 6,0 50/50 0 0 0 828 | 755
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